SUZUKI

Caring for Customers

99501-60G41-01S
()




IMPORTANTE

ADVERTENCIA/PRECAUCION/NOTA

Lea este manual y siga sus instrucciones cuidadosa-
mente. Se haindicado la infermacidn especialmente im-
portante con las palabras ADVERTENCIA, PRECAU-
CION y NOTA que tienen significados bien precisos.
Respete especialmente las instrucciones que vienen a
continuacion de estos titulos.

ADVERTENCIA:
Contiene un peligro en potencia que puede pro-
vocar heridas o incluso la muerte.

PRECAUCION:
Contiene un peligro en potencia que puede da-
fiar el vehiculo.

NOTA:

Contiene informacion especial para facilitar el man-
tenimiento o aclarar un punto sobre las instruccio-
nes.

ADVERTENCIA:

Este manual de servicio ha sido preparado para
los distribuidores autorizados de Suzuki y sélo
debe ser utilizado por los mecdnicos calificados
del departamento de servicio técnico. Los meca-
nicos sin experiencia o que no tiene las herra-
mientas y equipos apropiados no pueden reali-
zar correctamente los trabajos de servicio des-
critos en este manual. Una mala reparacién pue-
de provocar heridas en el mecanico y el vehiculo
puede no estar en condiciones de asegurar la

seguridad del conductor y pasajeros.

ADVERTENCIA:

Paralos vehiculos equipados con un sistema de

seguridad suplementario con colchon de aire:

® E| servicio en y cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchon de aire debe
realizarse siempre en un distribuidor autoriza-
do SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVER-
TENCIAS y PRECAUCIONES de la Seccién 9J
y las Precauciones, Componentes del Sistema
del colchén de aire y Vista general del cablea-
do en la Seccion 9J antes de realizar los traba-
jos de servicio en o cerca de los componentes
o cableado del sistema del colchdn de aire. Si
no se cumplen las ADVERTENCIAS puede ac-
tivarse por error el sistema o éste puede que-
dar inservible. Cualquiera de estos casos pue-
de provocar heridas graves.

e Si el sistemadel colchén de aire y otro sistema
del vehiculo necesitan reparaciones, Suzuki
recomienda reparar primero el sistema del col-
chon de aire para evitar que pueda inflarse por
error.

¢ No modifique el volante de la direccion, table-
ro de instrumentos o cualquier componente
del sistema del colchdn de aire (o cerca de sus
componentes o cableado). Estas modificacio-
nes pueden afectar las prestaciones del siste-
ma del colchédn de aire y provocar heridas.

& Si se expone el vehiculo a temperaturas de
mas de 932C (por ejemplo durante el proceso
de secado de la pintura) desmonte primero los
componentes del sistema del colchén de aire
(moddulos (de inflado) el colchén de aire, SDM
y/o cinturén de seguridad con pretensor) para
evitar que se dafien los componentes o se infle
por error.




PREFACIO

EIMANUAL DE SERVICIO SUPLEMENTARIO es un supiemento para los MANUALes DE SERVICIO y MANUALes DE
SERVICIO SUPLEMENTARIOs de la serie SY y fue preparado exclusivamente para el siguiente modelo aplicable.

Modelo aplicable: Vehiculos SY413/SY416/SY418 con el siguiente N de identificacién del vehisylo y poste-
riores,

SEDAN
GA11S-140001 ~ (x) JSSAEGA11S00140001 (x) ~ (x) JSAEGC31SW0140001 (x) ~
GC11S-140001 ~ (x) JSAEGC11S00140001 (x) ~ (x) JSSAEGD31500140001 (x) ~
GA31S-140001 ~ (x) JSAEGA31S00140001 (x) ~ (X) JSAEGC41S00140001 (x) ~
GC31S-140001 ~ (x) JSAEGB31S00140001 (x) ~
JS2GA31S/W5140001 ~  (x) JSAEGC31S00140001 (x) ~
JS2GB31S/W5140001 ~  (x) JSAEGC31SV5140001 (x) ~

CAMIONETA
GC31W-140001 ~ (x) JSSAEGC11W00140001 (x) ~ (x) JSAEGD31W00140001 (x) ~
GD31W-140001 ~ (x) JSSAEGC31W00140001 (x) ~ (x) JSAEGC41W00140001 (x) ~
JS2GA31S/W5140001 ~  (x) JSSAEGC31WWO0140001 (x) ~

Cuando se haga el servicio de un vehiculo con un nimero de carroceria postetior a los nimeres en la lista anterior,
consulte primero el manual de servicio suplementaric. Y para todas las secciones, puntos ¢ descripciones no incluidos
en este manual de servicio, consulte los siguientes MANUALes DE SERVICIO y MANUALes DE SERVICIO SUPLE-
MENTARIOs.

Cuando cambie las piezas o se haga un trabajo de servicio que implique un desarmado, se recomienda utilizar repues-
tos auténticos, herramientas y materiales de servicio (lubricantes, selladores, etc.) de SUZUK! tal como se especifican
en las correspondientes descripciones.

Toda la informacién, figuras y especificaciones de este manual se basan sobre la Ultima informacién aprobada del pro-
ducto, disponible al momento de su publicacién. Y el principal modelo utilizado para la descripcidn a lo largo de este
manual es el modelo con especificaciones basicas.

Por lo tanto las figuras pueden mostrar un modelo ligeramente diferente del gue vino al taller,

Nos reservamos el derecho a hacer cambios sin previo aviso.

MANUAL DE SERVICIO RELACIONADO

¢ Manual de servicio del $Y413/SY416
(99500-60G00)

¢ Manual de servicio suplementario del $Y418
{99501-62G00)

¢ Manual de servicio suplementario del SY416/SY418 (Para el sistema de control de la suspensién)
{99501-60G01)

¢ Manual de servicio suplementario de la serie SE/SV/SZ/SY (Para el sistema de control inmovilizador)
{98501-60G10)

¢ Manual de servicio suplementario del SY416/SY418 (Para la camioneta)
(99501-60G30)

¢ Manual del diagrama del cableado del SY413/8Y416/5Y418
(99512-60G40-G15)

SUZUKI MOTOR CORPORATION
OVERSEAS SERVICE DEPARTMENT

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1997



TABLA DE MATERIAS SECCION

TABLA DE MATERIAS ‘

NOTA:

Las secciones sombreadas del cuadro anterior no estan incluidas en este manual. Con-

AIRE

INFORMACION GENERAL MOTOR
Informacién general 0A Informacion general y 6
Mantenimiento y lubricacion 0B diagndstico
Mecanica del motor 6A1
VENTILACION e Sy Gis)
oo G Mecanica del motor (Tipo J18) 6A3
Calefaccion y ventilacion 1A . .
PR, S 1B Refrigeracion del motor 6B
condicionacor ? are - Combustible del motor 6C
- DIRECCION, SUSPENSION, - Sistema de inyeccion de
RUEDAS Y NEUMATICOS . combustible electrénico 6E1
~ Alineaciénderuedasdelanteras| 3A (Tipo SFI para G13 'y G16)
Cremalleray pifién manual | 3B | | Sistema de inyeccion de
Sistema de direccion hidraulica combustible electrénico 6E2
(asistida) 3B1 (Tipo SFl para J18)
i Sistema de encendido
Volante y columna de la S : ; : 6F2
direccion (Sin colshon de atre) 590 (Tipa encendida dirscto)
Volante y columnadela . Sistema de encendido 6F3
direccién con colchén de aire | - (Tipo encendido electronico)
Suspension delantera e SD Sistema de arranque (0,9 kW) 6G1
Suspensién trasera (2WD§ i : 3E : Sis.t.ema de arranque (0,8 kW) 6G2
Suspension trasera (4WD - 3E1 Sistema de arranque
Suspensi S B (1,2 kWy 1,4 kW) 6G3
Ruedas y neumaticos 3F
. Sistema de carga 6H
suspension Control de emisiones 6J
T ; - Sistema del escape 6K
EJE DE TRANSMISION .
Eje de transmision delantero b E TRANSMISION Y EMBRAGUE
(Tipo DOJ) | - Transmision manual (2WD) 7A
| Eje de transmision delantero i Transmision manual (4WD) 7A1
 (Tipo junta triple) aa Transmision automéatica (3 A/T)| 7B
Ejes p_rop.ul_s_c)re_s a8 ~ Transmisién automatica (4 A/T)| 7B1
_Eje de transmision trasero 4c ~ Embrague (Tipo cable) L Te
SISTEMA DE FRENOS _Err}_b{ague (Tlpo hldrauhco} - 7C
Dﬁfere_ncza trasero 7F
Frenos 5
Sistema de frenos antibloqueo 5B SISTEMA ELECTRICO DE LA 8
(ABS) CARROCERIA
SISTEMA DE CONTROL 8A
INMOVILIZADOR
DIAGRAMAELECTRICO | sA-
SERVICIO DE LA 9
CARROCERIA
SISTEMA DEL COLCHON DE 94

sulte los MANUALes DE SERVICIO de la pagina anterior.
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INFORMACION GENERAL 0A-1

SECCION 0A

INFORMACION GENERAL

NOTA:
Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE
PRECAUCIONES . ... e e e e e 0A-2
Precauciones para los vehiculos equipados con un sistema de seguridad suplementario con colchén

e SaQUINUAT ... e e e e e DA-2

I T g T =2 oo OA-2
Servicio ¥ SU ManiPUIaCION . . ... e e e 0A-3
ADVERTENCIA, PRECAUCIONES Y ETIQUETAS DE INFORMACION .................oi it DA-6
ABREVIATURAS UTILIZADAS ENESTE MANUAL . ... ... . .. i iieaaans 0A-7

60G40-0A-1-2



0A-2 INFORMACION GENERAL

PRECAUCIONES

PRECAUCIONES PARA LOS VEHICULOS
EQUIPADOS CON UN SISTEMA DE SEGURIDAD
SUPLEMENTARIO CON COLCHON DE
SEGURIDAD

ADVERTENCIA:

¢ La figura muestra la estructura y las piezas del sistema del
colchén de aire. Cuando sea necesario hacer el servicio
(desmontaje, reinstalacion e inspeccidon) de estas piezas, si-
ga los procedimientos de ia SECCION 9J. El no seguir los
procedimientos correctos puede activar el sistema del col-
chén de aire, provocar heridas, dafos en las piezas o puede
impedir que el sistema del colchén de aire funcione en caso
de accidente.

# Si el sistema del colchdn de aire y otro sistema del vehiculo
necesitan reparaciones, Suzuki recomienda reparar primero
el sistema del colchon de aire para evitar que pueda inflarse
por error.

* No modifique el volante de la direccion, tabilero de instru-
mentos o cualquier compenente del sistema del colchén de
aire (o0 cerca de sus componentes ¢ cableado). Estas modifi-
caciones pueden afectar las prestaciones del sistema del
colchon de aire y provocar heridas.

® Si se expone el vehiculo a temperaturas de mas de 93°C (por

1. Cableado preformado del
colchén de aire

2. Mdédulo (inflader) del
colchdn de aire del
pasajero
(si estd instatado)

3. SDM

5,
. Mddule {inflador} del

o

Bobina de contacto

colchén de aire del
conductor

. Pretensor del cinturén de

seguridad (si esta

ejemplo durante el proceso de secado de la pintura) desmon-
te primero los componentes del sistema del colchén de aire
(mdédulos (de inflado) el colchén de aire, SDM y/o cinturén
de seguridad con pretensor) para evitar que se dafien los

instalado)
4. Caja de derivacién

componentes o se infle por error.

60G40-0A-2-3

DIAGNOSTICO

¢ Cuando haga una inspeccion del sistema del colchdn de aire, siga
las instruccicnes del “DIAGNOSTICO” de la SECCION 9J. El no te-
neren cuenta estos procedimientos puede alargar el tiempo necesa-
rio para hacer un diagnéstico, el diagnéstico resultante puede ser in-
correcto y puede cambiar las piezas incorrectamente.

* No utilice equipos de prueba eléctricos que no sean los especifica-
dos en este manual,

60G40-0A-2-4

ADVERTENCIA:

No trate de medir la resistencia de los médulos (inflador) del
colchoén de aire (conductor y pasajero) y los pretensores del
cinturén de seguridad {(conductor y pasajero). Esto es peli-
groso porque la corriente elécirica del medidor puede inflar
el colchdn de aire o activar el pretensor.

60G40-0A-2-5



INFORMACION GENERAL 0A-3

TRANSPORTE SIEMPRE EL MODULO (INFLADOR) SERVICIO Y SU MANIPULACION
DEL COLCHON DE AIRE CON LA CUBIERTA
(ABERTURA DEL COLCHON DE AIRE) HACIA AFUERA. ADVERTENCIA:

Hay muchos procedimientos de servicio paralos cuales es ne-

cesario desconectar el fusible “COLCHON DE AIRE” y todos

los médulos (inflador) del colchén de aire del circuito de acti-
vacién para evitar que se infle por error.

Médulos (inflador) del colchén de aire dei conductor y pasaje-

ro

e Cuando tenga que manipular o guardar un mdédulo (inflador)
de colchdn de aire inflable, seleccione un lugar donde latem-
peratura ambiente esté por debajo de 65°C, donde no haya
gran humedad ni interferencias eléctricas.

e Cuando transporte un médulo (inflador) del colchén de aire
inflable, llévelo con la bolsa apuntada hacia afuera. De esta
forma, en caso de inflarse por accidente, el peligro de herirse
sera menor. No transporte el médulo (inflador) del colchén
de aire por los cables o conector en la parte inferior del mo-
dulo. Cuando apoye un médulo (inflador) del colchon de aire
sobre un banco u otra superficie, la bolsa debe estar siempre
hacia arriba, Debe poder inflarse libremente en caso de acci-
dente por lo que el colchon (cubierta) debe estar hacia arriba
en un banco de trabajo que tenga una ranura o utilice las te-
nazas del banco para sujetar firmemente la ménsula de mon-
taje inferior. Esto es necesario para dejar un espacio libre pa-

COLOQUE SIEMPRE EL MODULO {INFLADOR) DEL " " ;

GOLGHON DE AIRE SOBRE UN BANCO DE TRABAJO ra permitir que el colchén de aire se expanda en el caso, poco
CON LA CUBIERTA (ABERTURA DEL COLCHON DE probab|e, de un inflado accidental.

AIRE} HACIA ARRIBA, Y ALEJADO DE OTROS . i .

OBJETOS. Si no respeta estos puntos puede suftir heridas.

¢ No se deshaga de los médulos (infiador) del colchén de aire
(conductor y pasajero) sin haberlos inflado primero. Si fuera
necesario deshacerse de los mismos, inflelos utilizando el
procedimiento descrito en la SECCION 9J antes de des-
echarlo.

e Un médulo {(inflador) del colchon de aire que se acaba de in-
flar esta muy caliente. Espere por lo menos media hora para
que se enfrie antes de seguir con el trabajo.

¢ Después de inflar el médulo (inflador) del colchén de aire, a
superficie del coichén de aire puede estar cubierta por un
polvo residual. Este polvo es basicamente maicena (utiliza-
da para lubricar el colchén a medida que se infla) y subpro-
ductos de la reaccién quimica. Al igual que para la mayoria
de los trabajos de servicio, se recomienda el uso de guantes
y gafas protectoras.

1. Ranura en el banco de trabajo
2. Tenazas del banco de trabajo
3. Ménsula de montaje inferior

60Gi40-0A-3-5



0A-4 INFORMACION GENERAL

60G40-0A-4-2

ADVERTENCIA:

SDM

® Durante los procedimientos de servicio, manipule cuidado-
samente el Médulo de Deteccién y Diagnéstico (SDM). No
golpee o atasque el SDM.

® No conecte la alimentacion eléctrica al sistema del colchédn
de aire sin haber instalado firmemente el SDM en el vehiculo.
Todas las piezas de sujecion del SDM y de la ménsula de
montaje deben apretarse cuidadosamente y la flecha debe
apuntar hacia el frente del vehiculo para que el sistema del
colchon de aire funcione correctamente. El SDM puede acti-
varse si se conecta la alimentacién eléctrica sin haberlo ins-
talado firmemente en el vehiculo y esto puede infiar el col-
chon y provocar heridas en las personas que estén trabajan-
do en el sistema.

COLOQUE SIEMPRE EL PRETENSOR DEL CINTURCN
DE SEGURIDAD SOBRE UN BANCO DE TRABAJO
CON LA ETIQUETA DE ADVERTENCIA HACIA
ARRIBA, Y ALEJADO DE OTROS OBJETOS.

1. Etiqueta de advertencia

ADVERTENCIA:

Pretensores de los cinturones de seguridad del conductor y

pasajero

® Para manipular y guardar los pretensores de los cinturones
de seguridad en condiciones de funcionar, seleccione un lu-
gar donde la temperatura ambiente esté por debajo de 652C,
donde no haya gran humedad ni interferencias eléctricas.

* No transporte nunca el pretensor del cinturén de seguridad
sujetdndolo por los cables o conector en la parte inferior del
pretensor. Cuando apoye un pretensor en condiciones de
funcionar, sobre un banco u otra superficie, hagalo de forma
que la etiqueta de advertencia no esta apoyada contra ningu-
na superficie. Para que la etiqueta de advertencia mire hacia
arriba, instale en un banco de trabajo. Si no toma estas pre-
cauciones puede resultar herido.

® No se deshaga de los pretensores de cinturdn de seguridad
{conductor y pasajero) (sin haberlos hecho funcionar). Si
fuera necesario deshacerse de éstos. hagalos funcionar de
acuerdo con los procedimientos de activacién descritos en
la SECCION 9J antes de desecharlos con el resto de los resi-
duos.

¢ El pretensor del cinturén de seguridad esta muy caliente in-
mediatamente después de activarlo. Espere por lo menos
media hora para que se enfrie antes de seguir con el trabajo.

® Al igual que para la mayoria de los trabajos de servicio, se
recomienda el uso de guantes y gafas protectoras para pro-
tegerse contra la irritacion de la piel y los ojos.

60G40-0A-4-5




INFORMACION GENERAL 0A-5

60G40-0A-5-5

PRECAUCION:

¢ Si se ha visto envuelto en un accidente que no haya sido lo
suficientemente grave como para hacer que se inflen los col-
chones de aire, inspeccione las piezas del sistema y otras
piezas relacionadas de acuerdo con las instrucciones en
“Reparacion e inspeccién después de un accidente” en la
SECCION 9J.

¢ Cuando haga el servicio de otras piezas gue no sean el siste-
ma del colchon de aire, pero que pudieran provocar golpes
en las piezas componentes del sistema del colchdn de aire,
desmonte estas piezas antes de empezar el trabajo.

¢ Cuando trabaje o manipule los médulos (infiador) del col-
chén de aire (conductor y pasajero), pretensores del cintu-
ron de seguridad (conductor y pasajero) o SDM tenga cuida-
do para no dejario caer o golpear. Sirecibié unimpacto fuerte
(por ejemplo se lo dejé caer de una altura de 91,4 ¢cm o mas,
no trate de desarmar o reparar; cambie por uno nuevo.

¢ Silos médulos (inflador) del colchén de aire (conductor y pa-
sajero) o pretensores del cinturdn de seguridad (conductor
y pasajero) se han ensuciado con o ha entrado grasa, pro-
ductos de limpieza, aceite, agua, etc., limpie inmediatamente
€on un pano seco.

¢ El cableado preformado del colchén de aire puede identifi-
carse facilmente porque esta recubierto de un tubo de pro-
teccién amarillo. Tenga cuidado con este cable.

¢ Cuando ¢l cableado preformado del colchdn de aire esta cor-
tado o danade ¢ si el conector o terminal lo esta, cambie el
cableado preformado, conectores y terminales como un
conjunto.

® Conecte la electricidad en el sistema del colchon de aire sélo
después de haber conectado todos los componentes a me-
nos que el cuadro de diagnosticos asi lo requiera, ya que
aparecera un codigo de diagnéstico de averia.

¢ No utilice piezas componentes del sistema del colchén de ai-
re de otro vehiculo.

e Cuando se hace una soldadura eléctrica, desactive tempo-
ralmente el sistema del colchén de aire con las instrucciones
de “Desactivacion del sistema del colchén de aire” de las
“Precauciones” de la SECCION 9J.

® No exponga las piezas componentes del sistema del colchon
de aire a una corriente de aire caliente directa (secado del ve-
hiculo después de la pintura) o a las llamas.

® Hay etiquetas de ADVERTENCIA/PRECAUCION pegadas en
cada pieza componente del sistema del colchdn de aire. Res-
pete estas instrucciones.

¢ Una vez reparado completamente el vehiculo, realice una
“Inspeccidn de diagndstico del sistema del colchodn de aire”
del “Diagnostico” de la SECCION 9J.




0A-6 INFORMACION GENERAL

ADVERTENCIA, PRECAUCIONES Y ETIQUETAS DE INFORMACION

La figura a continuacion muestra algunas de las principales etiquetas, pegadas en las piezas del vehiculo. Cuando se

hacen trabajos de servicio en esas piezas, lea las ADVERTENCIAS/PRECAUCIONES impresas en las etiquetas.

Si una de las etiquetas de ADVERTENCIA/PRECAUCION estd manchada o dafiada, limpie o pegue una nueva sifuera

necesario.
NOTA:

Las etiquetas de PRECAUCIONES/ADVERTENCIAS sélo estan pegadas en los vehiculos equipados con siste-

ma del colchdn de aire.

[
R

1. Etiqueta de precaucicn del colchdn de aire

2. Etiqueta de informacién del control de emisicnes (si esté instalado) 9.

3. Placa de informacion de los neumaticos

4. Etiqueta de precaucién del seguro para nifios 10.

5. Etiqueta de advertencia del pretensor del cinturén de seguridad 11,
(si estd instalado) 12

6. Etiqueta de advertencia del ventitador de refrigeracion del motor

7. Etiqueta de advertencia del refrigerante 13

14.

. Etiqueta de advertencia del colchdn de aire en el mddulo (inflador) del

colchdn de aire del conductor

Etiqueta de advertencia del colchén de aire en el conjunto del
interruptor combinado /bobina de contacto

Etigueta de precaucion del colchdn de aire en la columna de la direccidn
Etiqueta de advertencia del colchén de aire en el cableado preformado

. Etiqueta de advertencia del colchén de aire en el médulo {inflador) del

cofchdn de aire del pasajero

. Etiqueta de advertencia del colchdn de aire en el SDM

Etiqueta de advertencia del asiento para nifios (si esta instalado)

60G40-0A-6-5




INFORMACION GENERAL 0A-7

B

c

ABS
ATDC
API
ATF
ALR
AC
AT
A/C
ABDC
A/F
A-ELR

B+
BTDC
BBDC

Sensor CKP

CKT
Sensor CMP

CO
Interruptor CPP

CPU
CRS

DC
DLC

DOHC
DOJ
DRL
DTc

: Sistema de frenos antiblogueo

{Anti-Lock Brake System)

. Después del punto muerto

superior (After Top Dead Centet)

. Instituto Americano de Petrdlec

{American Petroleum Institute)

: Fluido de transmisién automatica

{Automatic Transmission Fluid)

: Retractor de blogueo automatico

(Automatic Locking Retractor)

: Corriente alterna

{Altermating Current)

. Transmision automéatica

(Automatic Transmission)

: Acondicionador de aire

{Air Conditioning)

: Después del punto muerto inferior

(After Bottom Dead Center)

: Proporcion de mezcla de aire-

combustible (Air Fuel Mixture Ratio)

: Retractor de bloqueo automdtico para

emergencias (Automatic-Emergency
Locking Retractor)

: Voltaje positivo de la bateria

(Battery Positive Voltage)

: Antes del punto muerto superior

{Before Top Dead Center}

: Antes del punto muerto inferior

(Before Bottom Dead Center)

. Sensor de posicién del cigliehal

(Crankshaft Positicn Sensor)

: Cireuito (Circuit)
: 8ensor de posicién del arbol de levas

(Camshaft Position Sensor)

: Mondéxido de carbono

(Carbon Monoxide)

: Interruptor de posicién del pedal del

embrague (Interruptor del embrague,
Interruptor de inicio del embrague)
(Clutch Pedal Position Switch
{(Cluteh Switch, Clutch Start Switch))

: Unidad Central de Procesamiento

{Central Processing Unit)

: Sistema de proteccidn para nifios

{Child Restraint System)

: Corriente continua (Direct Current)
: Conector de enlace de datos

{ALDL: enlace de diagndstico de linea
de armado, SDL: enlace de datos en
serie) (Data Link Connector (Assembly
Line Diag. Link, ALDL, Serial Data Link,
SDL))

. Arbol de levas en culata doble

(Double Over Head Camshaft)

1 Junta de descentramiento doble

(Double Offset Joint)

: Luz para conduccion diurna

(Daytime Running Light)

: Codigo de diagnostico de averfas

(ctdigo de diagndstico)
(Diagnostic Trouble Code
{Diagnostic Code}))

E
EBCM

ECM
Sensor ECT

EGR

Sensor EGRT

Calentador EFE :

ELR

EVAP

Recipiente
EVAP

Vélvula de purga
del recipiente
EVAP

4WD

GEN
GND

HC
HO28

HU

Valvula IAC

Sensor IAT

ICM

G :
Impuisor de I1SC :

ABREVIATURAS UTILIZADAS EN ESTE MANUAL

: Mdédulo de control electrénico del

freno, mddulo de control del ABS
(Electronic Brake Control Module,
ABS Control Module)

: Médulo de control del motor

{Engine Control Module)

. Sensor de temperatura de

refrigerante del motor (WTS: sensor
de temperatura de agua) {Engine
Coolant Temperature Sensor
(Water Temp. Sensor, WTS)

: Recirculacién de gases del escape

(Exhaust Gas Recirculation)

. Sensor de temperatura EGR

(REGTS: sensor de temperatura de
gases del escape recirculados) (EGR
Temperature Sensor (Recirculated
Exhaust Gas Termnp. Sensor,
REGTS))

Calentador para evaporacion
temprana del combustible
{Calentador PTC: coeficiente positivo
de temperatura) {Early Fuel
Evaporation Heater (Positive
Temperature Coefficient, PTC
Heater))

: Retractor con blogueo para

emergencias (Emergency Locking
Retractor)

: Emisiones evaporativas

(Evaporative Emission)

: Recipiente de emisiones evaporativas

(recipiente de carbonilla) (Evaporative
Emission Canister) {Charcoal
Canister}

: Vélvula de purga del solenoide de

evaporacién (Vélvula SP: valvula
solenoide de purga) (EVAP Solenoid
Purge Vaive (SP Valve))

: Traccién en las 4 ruedas

(4 Wheel Drive}

: Generador (Generator)
: Tierra (Ground)

: Hidrocarburos (Hydrocarbons)
: Sensor de oxigeno calentado

(Heated Oxygen Sensor)

: Unidad hidraulica (Hydraulic Unit}

: Valvula de control de aire en ralenti

(Valvula solenoide ISC: vaivula
solenoide de control de velocidad de
ralenti) {Idle Air Contro! Valve (Idle
Speed Control Solenoid Valve, ISC
Solenoid Vaive))

: Sensor de temperatura de aire en la

admision (ATS: sensor de temperatura
de aire) (Intake Air Temperature Sensor
{Air temperature Sensor, ATS))

: Mddulo de control inmovilizador

{Immobilizer Contrl Module)
Encendido (Ignition})

Impulsor de control de velocidad de
ralenti (motor) (Idle Speed Control
Actuator (Motor))



0A-8 INFORMACION GENERAL

J/B

LH
LSPV

M
Sensor MAF

Sensor MAP

ax
MFI

Min
MIL

M/T

NOx

OBD

O/D
OHC

028
P

PCM

PNP

P/S
Interruptor PSP

PCV

REV
RH

SAE

SDM
SFI

SIR
SOHC

: Minimo (Minimum}
: Luz indicadora de averia

: Sistema de diagndstico a bordo

: Sobremarcha (Overdrive)
: Arbol de levas en culata

: Caja de derivacion TBI

(Blogue de derivacion)
(Junction Box {Junction Block))

1 Alaizquierda (Left Hand)
. Valvula dosificadora de deteccién de TCC

carga (Load Sensing Proportioning

Valve) TCM

. Sensor de circulacién de aire masico

(AFS: sensor de circulacion de aire,
AFM: medidor de circulacién de aire}
(Mass Air Flow Sensor {Air Flow
Sensot, AFS, Air Flow Meter, AFM))

Sensor TP

Interruptor TR

. Sensor de presion absoluta del colector

(PS; sensor de presion) TVV
(Manifold Absolute Pressure Sensor
(Pressure Sensor, PS)

: Méximo (Maximum)
: Inyeccion de combustible multiple

(Multiport Fuel Injection

Multipoint Fuel injection
(Multipoint Fuel Injection)) TWe

(Luz “CHECK ENGINE")
Malfunction Indicator Lamp

(“CHECK ENGINE” Light) 2WD

: Transmisién manual v

(Manual Transmissicn) VIN

: Oxidos de nitrégeno (Nitrogen Oxides) Ves

(Funcidn de autediagndstico) WU-OC

(On-Board Diagnostic System

Self-Diagnosis Functi
( iagnosis Function)) WU-TWC

{Over Head Camshalft)

: Sensor de oxigeno (Oxygen Sensor)

: Modulo de control del tren de potencia

{Powertrain Control Module)

: Posicion de estacionamiento/

punto muerto (Park/Neutral Position)

. Direccién asistida (Power Steering)
: Interruptor de presion de la direccidn

asistida (Interruptor de presién P/S)
(Power Steering Pressure Switch
(P/S Pressure Switch)

. Ventilacion positiva del cérter del

cighienal (Positive Crankcase
Ventilation)

. Marcha atrds (Reverse)
. ala derecha {Right Hand)

: Sociedad de ingenieros

automovilisticos
(Society of Automotive Engineers)

: Médulo de deteccion y diagnéstico

(Sensing and Diagnostic)

. Inyeccidn de combustible miltiple en

secuencia
{Sequential Multiport Fuel Injection)

: Seguridad suplementario inflable

(Supplemental Inflatable Restraint)

: Arbol de levas en culata simple

{Single Over Head Camshaft)

. Inyeccidn de combustible del cuerpo de

lamariposa de gases (SP!: inyeccionde
combustible en un scle punto)
(Throttle Body Fuel Injection
(Single-Point Fuel Injection, SPI)}

: Embrague del convertidor de par

(Torque Converter Clutch)

: Mddulo de control de ia transmision

{Control de A/T, médulo de control de
A/T) (Transmission Control Module
(A/T Controller, A/T Control Module))

: Sensor de posicién de la mariposa de

gases (Throttle Position Sensor)

: interruptor de posicién de la transmisién

(Transmission Range Switch)

: Valvula de vacio térmico (TVSV: vaivula

de conmutacion de vacio térmico,
BVSV: valvula de conmutacion de vacio
por bimetal) (Thermal Vacuum Valve
(Thermal Vacuum Switching Valve,
TVSV, Bimetal Vacuum Switching
Valve, BYSV))

: Convertidor catalitico de tres vias

(catalizador de tres vias)
(Three Way Catalytic Converter
{Three Way Catalyst)}

: Traccion de 2 ruedas (2 Wheel Drive)

: Numero de identificacién del vehiculo

(Vehicle [dentification Number)

1 Sensor de velocidad del vehiculo

(Vehicle Speed Sensor)

. Conventidor catalitico de oxidacién con

calentamiento (Warm Up Oxidation
Catalytic Converter)

. Convertidor catalitico de tres vias con

calentamiento (Warm Up Three-Way
Catalytic Converter)
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SECCION 0B

MANTENIMIENTO Y LUBRICACION

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ Elservicio en y cercade los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchon de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible, Cualquiera de estos puede provocat heridas graves.

® Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnostico (SDM).

NOTA:
Paralas descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccién del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE
PROGRAMA DE MANTENIMIENT O ... ... ittt e e e e e e e e 0B-2
Programa para condiciones de uso normales (Para los modelosde motor 1,3 €y 1,6 ¢) ................. 0B-2
Programa para condiciones de uso normales (Para el modelode motor 1,8 €} .................... ..., oB-2
SERVICIO DE MANTENIMIENT O _ .. ittt e ettt e et e e e eaas 0B-3
Sistema de encendido (Para los modelosdemotor 1,3€y 1.6} ... 0B-3

60G40-0B-1-3



0B-2 MANTENIMIENTO Y LUBRICACION

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PROGRAMA PARA CONDICIONES DE USO NORMALES
(Para los modelos de motor 1,3 { y 1,6 ¢)

Este cuadro incluye los servicios programadoes hasta los 80.000
Intervalo: km (48.000 millas). Mas alla de los 80.000 km (48.000 millas) siga

Estosintervalos son en base al cuentakildme- | haciendo los trabajos de servicio a los mismos intervalos.
tros 0 meses transcutridos, o que se dé pri- | km (x 1.000) 10 | 20 130 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80
mero. Millas {x 1.000) 6 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48
Meses 6 12 | 18 [ 24 | 30 | 36 | 42 | 48

2. SISTEMA DE ENCENDIDO
Cuando se utiliza [Clase 2] | - I - R - I - R
2-1. Bujias de combustibie sin plomo [Clase 1] | - - - - R - - -
encendido Cuando se utiliza combustible con plomo Consul:e el programa de “Condiciones de uso
severo

2-2. Cableado del encendido [Clase 2] — — — ! — — - R
[Clase 1] - - - - - - - R

NOTA:
® Clase 1. Vehiculo con sensor de oxigeno
& Clase 2: Vehiculo sin sensor de oxigeno

PROGRAMA PARA CONDICIONES DE USO NORMALES
(Para el modelo de motor 1,8 ¢)

Este cuadroincluye los servicios programados hasta los 80.000 km
Intervalo: (48.000 millas). Mas alla de los 80.000 km (48.000 millas) siga ha-
Estos intervalos son en base al cuentakiléme- | ciendo los trabajos de servicio a los mismos intervalos.
tros 0 meses transcurridos, lo que se dé prime- | km {(x 1.000}) 10 [ 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 8D
ro. Miilas (x 1.000}) 6 [ 12 |18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48
Meses 6 |12 | 18 | 24 { 30 | 36 | 42 | 48
1. MOTOR
1-2.  Aceite de motor y filtro del aceite de motor g;smbie cada 15.000 km, 3000 millas 0 12 me-

60G40-0B-2-5




MANTENIMIENTO Y LUBRICACION 0B-3

1. Cable de alta tensién
2. Chmiémetro

60G40-08-3-2

1. Abrazadera

60G40-0B-3-3

SERVICIO DE MANTENIMIENTO

SISTEMA DE ENCENDIDO
(Para los modelos de motor 1,3 ¢ y 1,6 ¢)

PUNTO 2-2

INSPECCION DEL CABLEADO DEL ENCENDIDO
(CABLE DE ALTA TENSION)

Inspeccione los cables de alta tensidn por grietas, conexiones y resis-
tencia. Consuite la SECCION 6F3 para los datos de resistencia y el
procedimiento de medicion.

Cambie los cables de alta tensidn si tienen indicios de deterioro.

NOTA:

Compruebe que todos los terminales y conexiones del cable de
alta tension estan firmemente conectados a su correspondiente
pareja. Un encaje quemado debe cambiarse.

CAMBIO

1) Desconecte los cables de alta tension de las bujias de encendido,
bobina de encendido (incluye el encendedor).

2) Conecte los nuevos cables de alta tensidn y apriete firmemente, No
empuje los cables para conectarlos, empuje por las tapas.



CALEFACCION Y VENTILACION 1A-1

SECCION 1A

CALEFACCION Y VENTILACION

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cabieado del sistema del colchén de aire deberealizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Sino se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estos puede provocar heridas graves.,

® Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

NOTA:

Paralas descripciones (puntos) no descritos en esta seccién, consulie la misma seccién del Manual de servicio

mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE
DESCRIPCION GENERAL . ... .00ttt e e 1A- 2
CalelacCion . ... 1A- 2
Funcionamiento del control de la calefaccion ......... ... ... ... oo i 1A- 3
Circulacion de aire por 18 CaIrroCeITa . . ... o v ettt e 1A- 4
DIAGNOSTICO ... 1A- 4
SERVICIOENELVEHICULOD ..ottt e e 1A- 5
CIrcUIto @IBCHICO . ... . e e e 1A- 5
Unidad de la calefaccion ........ ... ..o 1A- 6
Conjunto de la palanca de control de la calefaccion . ........ ... 1A- 9
Cables de controi defa calefaction .. ..........oooe it 1A-10
Interruptor de control de Modo ...t 1A-12
IMPUISOr de MOdO . ... . . 1A-13

B80G40-1A-1-4



1A-2 CALEFACCION Y VENTILACION

DESCRIPCION GENERAL
CALEFACCION

La calefaccion y ventilacién de este vehiculo tiene como componentes principales las palancas de control, interruptor
de control de modo, impulsor de modo, motor del ventilador, nticleo de la calefaccién y conductos de aire. El motor del
ventilador funciona a electricidad para mover el aire al interior del vehiculo. En el nicleo de la calefaccién circula el agua
de refrigeracién calentada por el motor. Cada una de las palancas de control controla la velocidad del motor del ventila-
dor, la temperatura y la seleccion de aire fresco/circulacion, respectivamente. El interruptor de control de modo permite

controlar los amortiguadores en la unidad de la calefaccion por medio del impulsor de modo para que el aire salga por
las salidas a medida que lo necesite.

. Salida de circulacion de aire lateral
. Salida del descongelador lateral

. Salida de circulacién de aire central
. Salida del piso

. Salida de descongelador delantero
. Unidad de 1a calefaccién

. Conductor de aire

. Unidad del motor del ventilador

. Conjunto de la palanca de control

. Tobera del descongelador

. Conductor del desempanador lateral
. Conductor del ventilador central

. Gonductor trasero

. Manguera trasera

. Aire del exterior

. Aire del interior

. Interruptor de control de modo

18. Impulsor de modo

-t
Lo R R SDORNOD RO

60G40-1A-2.5



CALEFACCION Y VENTILACION 1A-3

FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE LA CALEFACCION

La calefaccion y la circulaciéon de aire activan las funciones de control de |

atemperatura, circulacion de aire y desconge-

lade. Su funcionamiento se controla seleccionando las posiciones de las palancas de control g interruptor de seleccion
de modo en el tablero de instrumentos. Cada posicion de la palanca/interruptor y el correspondiente funcionamiento

de la calefaccion y circulacion de aire son los siguientes.

Interruptor de control de modo.

Interruptor Palanca C
.f:mcmmm[[c:::\"
H ||| || ae
/ & OFF 00O 0
[n__.J_n_u_]--—— ot = (> )
\ S >
Palanca B Palanca A
Interruptor Palanca A

Palanca de control de aire fresco.

Salida del piso

Aire por las salidas RECIRCULACION
- . A-1
l'i VENTILACION [ central y laterales } I-1 @
';.’ Aire por las salidas central, | | | 5 @ AIRE FRESCO A2
\ BI-NIVEL | jaterales y el piso Palanca B
Aire por la salida }
“ ,l CALEFACCION [ del piso ] -3 Palanca de control de temperatura.
@ CALEFACCION/ [ Aire por la salida del ENFRIAMIENTO B-1
_ ) piso, descongelador .
\ J DESCONGELA delantero y salidas de -4 CALEFACCION B-2
DOR desempafiador laterales
Aire por el descongelador Palanca C . .
W DESCONGE- | yelantero y salidas de -5 Palanca de seleccién de velocidad del motor del
LADOR desempanador laterales ventilador.
Descongelador -4
Salida delantero -5
lateral Desempafiador O O //_——__-
lateral 1 ! -
D IDeserlnpanaclor Aire de
?jmaK B2 - afluera A1
-1, - - "
e B-1
BY <
Salida
cenltral __l Aire del
interior
b | A-2
Salid
Ia?e]r; @ g!ﬁfleo s—
ela =
calefaceion \

Motor del ventilador

E0GAC1A35



1A-4 CALEFACCION Y VENTILACION

CIRCULACION DE AIRE POR LA CARRROCERIA

El sistema de circulacion de aire por la carroceria tiene un acondicionador de aire con una entrada de aire fresco en
el panel del cubretablero. El aire entra por esta rejilla y sale por las salidas de extraccion de aire en cada lado del panel

exterior de la carroceria.

MODELO DE CAMIONETA

1. Aire fresco
2. Extraccién de aire

3. Adorno de entrada de aire del cubretablero
4. Salidas de extraccién de aire {modelo de camioneta)

€0G40-1A-4-3

DIAGNOSTICO

Averia

Causa posible

Solucién

El ventilador de la
calefaccién no funciona
aunque su interruptor
esta conectado.

Fusible del ventilador fundido

Resistencia del ventilador en mal estado
Motor del ventiiador en mal estado
Cableado o tierra en mal estado

Cambie el fusible para inspeccionar por
cortocircuito.

Inspeccione la continuidad.

Cambie el motor.

Repare si fuera necesario.

Temperatura incorrecta

Cables de control rotos © atascados
Conmutador de aire roto

Conductos de aire tapados

Radiador de la calefaccién con fuga o
tapado

Mangueras de la calefaccién con fuga o
tapado

Inspeccione los cables.
Repare el conmutador.
Repare los conductos de aire.
Cambie el radiador.

Cambie las mangueras.

Aunque se mueve el
interruptor de control de
modo, ho cambia a la
correspondiente salida
de aire

Interruptor de control de modo en mal
estado
impulsor de modo en mai estado

Fusible fundido

Cableado o tierra en mal estado
Conmutador de aire roto
Conductos de aire tapados

Inspeccione y cambie si fuera necesa-
rio.

Inspeccione y cambie si fuera necesa-
rio.

Cambie el fusible para inspeccionar por
cortocircuito. _

Repare si fuera necesario.

Repare el conmutador.

Repare los conductos de aire.

60G40-1A-4-5




CALEFACCION Y VENTILACION

1A-5

SERVICIO EN EL VEHICULO

CIRCUITO ELECTRICO

3
l WIBJ
Wi oS WIG—— o
- Y
/{, i 1 =
4 wWIG Y8
; Wy e e
RY I_ G " \
—] 2 *14 *21 *228
| L '
Bi g
RAY i
3 I
14 ] ? k14, <21, 2%22:
| g Consulte el “DIAGRAMA DE LA
[cIRcUITO DE MANDO)] 2 BiwW 3; ALIMENTACION ELECTRICA”
T | de la seceion 8.
RIY | \ “L". Al interruptor de luces
1. Bateria
5 13 B]N ([)_FOF 800 o 2 Fusibleprincipal
Gr/R R/g—-[— r 3. Interruptor de encendido
T PG e — M1 [CIOEO 4. Fusible de casete
5. Bloque de fusibles y derivacién
go | ] 9 M2 [O10 @, ' 6. Relé def motor det ventiador de Ia
(=171 = w 3 caletaccion
88 ﬁg or > o » HE IO Q 7. Intersuptor del motor del ventitador
g 70 PO 5? S -——+ l i ) de la calefaccién
ml| £{oim |[m P/B | P/BI 8. Resistencia de la calefaccién
B RW P 9. Motor del ventilador de la
R calefaccion
|
7 | 10. AIECM
; y y ° ) Lo J 11. Relé de luces de cola
LITTT777YY
13. Al control de luces
10 8 14. Impulser de modo
15. Interruptor de control de modo
60G40-TA-5-3

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Siestainstalado el sistema del colchdn de aire, desactive el siste-
ma del colchdn de aire. Consulte la “Desactivacion del sistema del
colchon de aire” en la Seccidon 9J.

3) Desmonte la guantera, ECM y miembro inferior del tablero de ins-
trumentos.

4) Desconecte el motor del soplador vy los cables de Ia resistencia por
los acopladores.

\ ECM 3. Miembro inferior del tablero de 5) Desconecte el cable de control de aire fresco de la unidad del motor
2. Pernode instrumentos del ventilador. )
montaje de ECM 4. Perno de montaje del miembro inferios| ~ §) Desmonte la unidad del motor del ventilador.
60G40-1A-5-4
INSTALACION

80G40-1A-6-5

1) La instalacion se realiza en el orden inverso del desmontaje.

2) Si esta instalado el sistema del colchdn de aire, active el sistema
del colchdn de aire. Consulte la “Activacién del sistema del colchén
de aire” en la Seccidn 9J.




1A-6 CALEFACCION Y VENTILACION

UNIDAD DE LA CALEFACCION

Vehiculo con volante a la izquierda

Vehiculo con volante a la derecha

. Caja de la calefaceion

. Gonmutador

. Nucleo de la calefaccién
. Caja de la calefaccién

. Palanca de control

O

60G40-1A:6-5




CALEFACCION Y VENTILACION 1A-7

B0G40-1A-7-2

——p

1. Perno
2. Tuerca

60G40-1A-7-4

1. Tomillo

B0G40-1A-T-5

DESMONTAJE

ADVERTENCIA:

Si no se respeta el siguiente procedimiento y la ADVERTEN-

ClA, puede inflarse el colchdn de aire provocando heridas en

las personas, daiios a las piezas, o el colchon de aire puede no

inflarse en un accidente.

* No apoye el conjunto de la columna de la direccidon en el vo-
lante de la direccidn con el médulo {(inflador) del colchén de
aire hacia abajo y con la columna de la direccion vertical.

¢ Cuando trabaje con el médulo (infiador del colchdn de aire,
no lo deje caer o golpee. Si recibié un impacto fuerte (por
ejemplo se lo dejo caer de una altura de 91,4 cm o més, no
trate de desarmar o reparar; cambie por uno nuevo.

¢ Sj el moédulo (inflador) del colchdn de aire se ha ensuciado
con o ha entrada grasa, productos de limpieza, aceite, agua,
etc., limpie inmediatamente con un pafo seco.

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Siestainstalado el sistema del colchén de aire, desactive el siste-
ma de! colchén de aire. Consulte la “Desactivacion del sistema del
colchdn de aire” en la Seccidn 9J. ‘

3} Drene el refrigerante del motor y desconecte las mangueras de
agua de la unidad de la calefaccion.

4) Desmonte el tablero de instrumentos, refiriéndose al “TABLERO
DE INSTRUMENTOS" de la Seccidn 9.

5} Desmonte el conductor trasero. (Si esté instalado).
6) Desmonte la unidad de la calefaccion.

7) Desmonte los clips v tomillos de la unidad de la calefaccién para
separar la unidad de la calefaccion.



1A-§ CALEFACCION Y VENTILACION

1 1. Muclec de la calefaccion

60G40-1A-8-1

60G40-1A-8-3

8) Saque el ntcleo de ia calefaccién de la unidad.

INSTALACION
1) La instalacion de la unidad de la calefaccidn se hace en el orden
inverso del desmontaje, teniendo en cuenta lo siguiente.
e Cuando instale cada pieza, tenga cuidado de no atrapar cables
0 cableadoes preformados.
¢ Cuando instale el conjunto de la columna de la direccién, Consul-
te la “Columna de la Direccién” de la Seccién 3C1.
2) Ajusteloscables de control. (Consultelos “CABLES DE CONTROL
DE LA CALEFACCION” de esta seccion.)
3) Llene el radiador con refrigerante de motor.
4) Si esta instalado el colchdn de aire, active el sistema del colchdn
de aire. Consulte la “Activacion del sistema del colchén de aire” de
la Seccidn 9J.



CALEFACCION Y VENTILACION 1A-9

1. Tornillo de
montaje

2. Adorno
central

3. Perilla

60G40-1A-9-1

1. Palanca del enl
motor del venti

lace del
lador 2. Cable de control

60G40-1A-9-2

©)

@ 6 @

Stk

(1}

3)

1. Interruptor del motor del ventilador

CONJUNTO DE LA PALANCA DE CONTROL DE LA
CALEFACCION

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Siesté instalado el sistema del colchdn de aire, desactive el siste-
ma del colchon de aire. Consulte la “Desactivacion del sistema del
colchén de aire” en la Seccidén 9J.

3) Desmonte las perillas de lapalanca de control y el tornillo de monta-
je del adorno central.

4) Desmonte el adorno central junto con el interruptor de control de
modo.

5) Desconecte los cables de control de la unidad del motor del ventila-
dor y de la unidad de la calefaccion.
6) Desmonte el conjunto de la palanca de control.

INSPECCION DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL
VENTILADOR DE LA CALEFACCION

Inspeccione la continuidad entre pares de terminales del interruptor.
Si no hay continuidad, cambie el conjunto de la palanca de control de
la calefaccion.

80G40-1A-9-4
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INSTALACION

La instalacién se hace en el orden inverso del desmontaje.
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CABLES DE CONTROL DE LA CALEFACCION

Pop@Pn

. Unidad de la calefaccion

Unidad del motor del ventilador de la calefaccidn
Cable de contrel de aire fresco

Vagio

. Cable de controt de aire

. Conjunto de la palanca de control de la calefaccién

60(G40-1A-10-2
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DESMONTAJE

1) Desmonte el conjunto de la palanca de control. {Consulte el “CON-
JUNTO DE LA PALANCA DE CONTROL DE LA CALEFACCION®
de esta seccién.)

2) Desmonte los cables de control de la calefaccion del conjunto de
la palanca de contro!,

INSTALACION
La instalacion de los cables de control se hace en el orden inverso del
desmontaje, teniendo en cuenta lo siguiente.

NOTA:
Después de instalar los cables de control, compruebe que las pe-

rillas de control se mueven suavemente y se paran en la posicién
correcta.

A. Cable de control de la calefaccion
(selector CALIENTE-FRIO)

1) Mueva la palanca de control a CALIENTE (FRIO para vehiculos
con volante a la derecha) hasta su tope.

2) Empuje la palanca completamente en el sentido de la flecha para
fijar el cable en la posicién de la figura.
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B. Cable de control de aire fresco (selector FRESCO-RECIRC)
1) Mueva la palanca de control a la posicion RECIRCULACION hasta
su tope.

2) Empuije [a palanca hasta su tope en el sentido de la flecha y fije el
cable con la abrazadera en la posicion de la figura a la izquierda.
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1. Tornillo de montaje
2. Adorno central

1. Interruptor
de control de modo
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Luz indicadora
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1. Acopiador del interrupter de control de modo

1
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INTERRUPTOR DE CONTROL DE MODO

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Siestainstalado el sistema del colchdn de aire, desactive el siste-
ma del colchdn de aire. Consulte la “Desactivacion del sistema del
colchon de aire” en la Seccion 94J.

3) Saque las perillas de la palanca de control.

4} Sague el tornillo de montaje del adorno central.

5) Desmonte el adorno centrai junto con el interruptor de control de
modo.

6) Desmonte el interruptor de conirol de modo del adorno central.

INSPECCION

Interruptor de control de modo

® Inspeccione la continuidad entre los pares de terminales de la si-
guiente lista cuando se oprime el botdn de control de modo.

Modo ']'erminca::lﬁtsr gle(lj tien::.?cr}rclj,g)’tor de
CIRCULACION AIRE F-M
BI-NIVEL F-N
CALEFACCION F-E
DESCONGELACION/ F_B
CALEFACCION
DESCONGELADOR F-C

® Conecte el lado (+) de la bateria al terminal “I” y el {-) al terminal “F”,
oprima cada botén de control de modo y compruebe que se encien-
de el indicador.

® Conecte el lado (+) de la bateria al terminal “H” y el (-) al terminal “A”
y compruebe que se enciende la luz de iluminacién.

Interruptor A/C (si estd instalado)

. IOpriga el gotén A/Cy compruebe la continuidad entre los termina-
eS it tE] y 11 ,,_

. Cor)ecte ellado (+) de la bateria al terminal “D” y el (-) al terminal “K”,
oprima el boton A/C y compruebe que se enciende el indicador.

INSTALACION
1) Lainstalacion se realiza en el orden inverso del desmontaje.
2) Active el sistema del colchén de aire.

Consulte la “Activacién del sistema del colchon de aire” en la Sec-
cion 9J.
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1. Impulsor de modo
2. Varilla
3. Tormnillo
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VEHICULQ CON VOLANTE A LA IZQUIERDA
BI-NIVEL
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CIRC. AIRE

1. Palanca
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IMPULSOR DE MODO

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Siestdinstalado el sistema del colchdn de aire, desactive el siste-
ma del colchdn de aire. Consulte la “Desactivacion del sistema del
colchén de aire” en la Seccion 8J.

3} Desconecte el acoplador del impulsor de modo.

4) Desconecte la varilla del impulsor de modo de la unidad de la cale-
faccion.

5) Desmonte el impulsor de modo de la unidad de la calefaccion.

INSPECCION
1) Conecte el lado (+) de la bateria al terminal “a” y el (=) al terminal

LUy L)

9"
2) Conecte cada terminal de la siguiente lista al terminal “g” (terminal
(-) de la bateria) y compruebe que el angulo de rotacion sea el es-

pecificado en la figura de la izquierda.

TERMINAL
Modo Vehiculo con volante a la izguierda

CIRCULACION AIRE f
BI-NIVEL e
CALEFACCION d’
DESCONGELACION/ ¢
CALEFACCION

DESCONGELADOR b

INSTALACION

1) La instalacion se realiza en el orden inverso del desmontaje.
2} Active el sistema del colchdn de aire. Consuite la “Activacion del
sistema del colchdn de aire” en la Seccion 9J.
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SECCION 1B

ACONDICIONADOR DE AIRE (OPCIONAL)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de coichén de aire

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchon de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchon de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estos puede provocar heridas graves,

¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccidn y diagndstico (SDM).

PRECAUCION:
El sistema del acondicionador de aire de este modelo utiliza un refrigerante HFC-134a (R-134a).

NOTA:
Paralas descripciones {puntos) no descritos en esta seccién, consulte la misma seccion del Manual de servicio

mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE

DESCRIPCION GENERAL . ...ttt it e et e ettt e et e e 1B-2
O] T CoTN 1 (o X =) =Y (1o TN T 1B-2
Funcién de cada componente de COMIOl ... ... vt i 1B-3
SERVICIO EN EL VEHICULD . ..ottt ettt e et e e et e ettt e aaaaas 1B-4
Sistema de refrigeracion ... ... ettt e 1B-4
IO T ot Ut = = o1 47 o TR U 1B-4
SIStEMA e COMPIESION . ..\ttt ettt ettt ittt e e 1B-4
S 07y = =Y o R L LA LR T EE TR 1B-4

D, Embrague Magnético .. .......ven oottt i 1B-6
HERRAMIENTAS ESPECIALES .. ... ittt ittt et e e 1B-9
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1B-2 ACONDICIONADOR DE AIRE (OPCIONAL)

DESCRIPCION GENERAL
CIRCUITO ELECTRICO
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. i . » B : Negro Lg/B :Verde claro/Negro
1. Bateria 10. Reté del ventilader de la calefaccion B/BI : Negro/Azul Lg/R : Verde claro/Rojo
2. Fusible principal 11. Relé del embrague magnético B/W : Negro/Blanco = : Rosado
3. Interruptor de encendido 12. Relé def moter del ventitador det B/Y :MNegro/Amarillo P/B ! Rosado/Negro
4. Bloque de fusibles y derivacién condensador Bl ; Azul P/Bl : Rosado/Azul
5. Fusible de casete 13. Motor del ventilader del condensador BI/B : Azul/Negro R : Rojo
6. Interruptor de! motor del ventilador 14, Compresor BI/W : Azul/Blanco R/BIl : Rojo/Azul
de [a calefaccidn 15. Interruptor de presion dobie Br/Y :Marrén/Amarillc R/W : Rojo/Blanco
7. Amplificader AIC 16. Termistor del evaporader . G/O :Verde/Narania Y : Amarillo
8. Resistencia de la calefaccién 17. ECM G/R :Verde/Rojo Y/B : Amarillo/Negro
9. Interruptor A/C 18, Motor de la calefaccion Lg :Verdeclaro
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FUNCION DE CADA COMPONENTE
DE CONTROL

RELE (ventilador del condensador/
embrague magnético)

Un relé para hacer funcionar el motor del ventilador del
condensador y un embrague magnético. El motor sigue
funcionando mientras estd funcionando el acondiciona-
dor de aire (compresor).

EMBRAGUE MAGNETICO

Un dispositivo que funciona con el motor en marcha, pa-
ra hacer funcionar el acondicionador de aire sélo cuan-
do sea necesario y que es controlado por el amplificador
A/C.

TERMISTOR DEL EVAPORADOR

Cuando la temperatura evaporativa de un refrigerante
bajaa2,5%C o menos, las aletas del evaporador se atas-
can por la escarcha o hielo gue se forma, reduciendo el
flujo del aire y bajando su capacidad de refrigeracién. El
termistor es un sensor que evita la formacién de la es-
carcha o hielo.

Eltermistor instalado en el evaporador convierte la tem-
peratura evaporativa en un valor de resistencia y lo
transmite al amplificador A/C.

INTERRUPTOR DE PRESION DOBLE

Este interruptor transmite una sefial de corte de A/C al
amplificador A/C cuando la presion del refrigerante en
circulacién baja debido a que hubo fuga del refrigerante,
la cantidad es demasiado poca o excesiva.

El interruptor estd instalado en el secador del receptor.

AMPLIFICADOR A/C

El amplificador A/C estd instalado en la caja inferior del

evaporador. Controla el funcionamiento del embrague

magnético dei compresor de acuerdo con las sefiales de

los sensores y ECM que detecta el estado del motor y

las condiciones de la conduccion.

Las funciones de contrel del sistema principal son las si-

guientes (con el interruptor A/C conectado).

¢ Control de retardo del embrague magnético; 0,12 se-
gundo {Periodo desde la transmisién de la sefial A/C
por el amplificador A/C al ECM hasta que se devuelve
la sefal de /C conectado del ECM al amplificador
A/C.)

60G40-1B-3-5

® Control de conexidn — desconexion de A/C:
Alta presion de refrigerante:
maés de 3140 kPa (32 kg/cm?2) ... Desconectado
menos de 2550 kPg
(6kg/em?) ... ... e Conectado
Baja presion de refrigerante:
menos de 196 kPa

(20kglem?y ... ... Desconectado
mas de 226 kPa
(23kg/cma) ... Conectado

® Temperatura evaporativa:
Interruptor A/C conectado

menosde25°C . ............... Desconectado
masded4,02C .................. Conectado
ECM

El amplificador A/C produce una senal A/C al ECM
cuando se satisfacen las condiciones para la conexién
del A/C en el lado del amplificador A/C. (El sisterna del
acondicionador aire no se conecta en este estado).
Cuando el ECM detecta por la sefial A/C que se han da-
do fas condiciones para la conexion del A/C en el lado
del amplificador A/C, utiliza la sefial A/C como uno de
los factores para transmitir la sefial de conexion de A/C
y para controlar el relé del ventilador del condensador,
valvula de control de aire de ralenti y la inyeccién de
combustible, respectivamente.
¢ Temperatura de refrigerante del motor:

masde 1102C ................. Desconectado

menosde 103%C ............... Conectado
® Durante el arrangue del motor con el

con el motor de arranque

funcionando ................... Desconectado
® Velocidad del motor:

masde6600rpm .............. Desconectado

menos de 6200 rpm ............ Conectado

masde700rmpm ............... Conectado

menos de 500 rpm ............. Desconectado

# Cuando se acelera rapidamente:
(cuando la mariposa se
abre en un 80% en menos de
3,6segundos) .......... ..., Desconectado
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1. Juego de mandmetros

2. Manémetro de presién alta
(manguera def lade de descarga)

3. Mandmetro de presién baja
({manguera del lado de succidn)

60G40-1B-4-3
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SERVICIO EN EL VEHICULO

SISTEMA DE REFRIGERACION
H. CIRCUITO ELECTRICO
INTERRUPTOR A/C (interruptor de control de modo)

INSPECCION
Consulte el interruptor de modo de control de la SECCION 1A.

SISTEMA DE COMPRESION
A. COMPRESOR

INSPECCION

1) Instale el juego de mandmetros consultando el “Procedimiento pa-
ra la localizacion de averias utilizando el juego de manémetros” de
esta seccion.

2) Haga funcionar el motor en ralenti acelerado.

3) Inspeccione el compresor por:

(1) El manometro de presidn alta no muestra un valor bajo y el ma-
németro de presion baja no muestra un valor mas alto de lo nor-
mai.

{2) Sonido metalico.

(3) Fuga del sellc del eje.

Si una de las inspecciones anteriores indica un defecto, repare el

compresor.

DESMONTAJE

1} Haga funcionar el motor en ralenti con el acondicionador de aire co-
nectado, durante 10 minutos.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3} Recupere el refrigerante del sistema de refrigeracién utilizando el
equipo de recuperacién y reciclado.
La cantidad de aceite de compresor eliminado debe medirse y la
cantidad agregarse en el sistema.

4) Desconecte el cable del embrague magnético del cableado prefor-
mado de A/C.

5} Desconecte las mangueras flexibles de succién y descarga del
compresor.

8) Desmonte los anillos en O de las mangueras.
NOTA:
Tape inmediatamente los encajes abiertos para evitar que en-
tre la humedad en el sistema.

7) Levante el vehiculo y desmonte la cubierta inferior del motor (dere-
cha).

8) Afloje la correa de mando del compresor y saque los pernos de
montaje del compresor.
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9) Desmonte el compresor con el conjunto del embrague magnético
de sus monturas.
10) Drene el aceite del compresor y mida su volumen.

NOTA:
Desmonte el compresor con cuidado para no dafiar las aletas
del condensador.

INSTALACION

La instalacién se hace en el orden inverso del desmontaje, teniendo
en cuenta |o siguiente.

1) Apriete primero (a) y después (b).

Par de apriete
(a), (b): 23 N-m (2,3 kg-m)

2) Agregue el mismo volumen de aceite de compresor nuevo que el
gue se drend antes.

3) Evacte y cargue el sistema de acuerdo con el procedimiento des-
crito previamente.

PRECAUCION:
Utilice aceite de compresor HFC-134a (R-134a).

NOTA:
El conjunto del compresor sale de fabrica con la siguiente can-
tidad de aceite.

Capacidad de aceite en el sistema A/C: 150 em?3 (150 cc)
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D. EMBRAGUE MAGNETICO

1. Tornillo de la placa de inducido
2. Placa de inducido
3. Anillo de retencién
4. Embrague magnético
5. Arandela
6. Calce
7. Anillc de fieltro de aceite
8. Bobina del embrague magnético

9. Asiento de tipo borde
10. Cabeza defantera del compreser
11. Conjunto del cuerpo del compresor
12, Anilloen O
13, Intersuptor térmico del compresor

60G40-18-6-2
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1. Placa de inducido
2. Tornillo
3. Arandela

80G40-1B-6-4
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INSPECCION

1) Inspeccione la placa de presién por desgaste y rotor por bafio de
aceite.

2) Inspeccione el cojinete del embrague por ruido, desgaste y fugas
de grasa.

3} Mida la resistencia de la bobina de estator a 20°C.

Resistencia normal: 2,9-3,8Q

Sila resistencia medida no estd en estas tolerancias, cambie la bo-
bina.

DESMONTAJE

1) Desmonte el compresor. Consulte “A. COMPRESOR” en esta sec-
cién.

2) Fije la placa de inducido con la herramienta especial (A) y desmon-
te el tornillo de ia placa de inducido.

Herramienta especial
(A): 09991-06060

NOTA:
No vuelva a usar la tuerca de la placa de inducido.

3
4
5
6

Desmonte la placa de inducido.
Desmonte la abrazadera del cable.
Desmonte el anillo de fieltro y los calces del eje.

Utilice la herramienta especial (C) para desmontar el anillo de re-
tencion.

N et

Herramienta especial
(C): 09900-06107

7) Saque el tornillo de la abrazadera del cable del embrague magnéti-
co y desconecte el cable de medicién del embrague magnetico.
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1. Extractor
2. Comprescr

60G40-18-7-1

1. Anillo de resorte
2. Bobina de embrague
3. Conjunto del compresor

60G40-18-7-2
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8) Desmonte el embrague magnético con un extractor.

NOTA:
Trabaje con cuidado para no dafar la polea al golpear sobre
el embrague magnético.

9) Desmonte la bobina del embrague magnético.

INSTALACION

1) Instale la bobina del embrague magnético.
La saliente en el lado inferior del anillo de bobina debe coincidir con
el orificio en el conjunto del compresor para evitar que se mueva
e instale correctamente el cable.

2) Utilice la herramienta (C} para instalar el anillo de resorte como en
la figura.
Herramienta especial
{C): 09%00-06107

3) Apriete la parte de cubierta del cable.

4) Instale el embrague magnético.

(1) Ajuste el embrague magnético para que entre verticalmente so-
bre el lomo de instalacion del embrague.

{2) Coloque la herramienta especial (D) en el cojinete de embra-
gue.
Compruebe que el borde esta apoyado sobre el aro acanalado
inferior el cojinete.

(3) Instaie el anillo de resorte.

Herramienta especial
(D): 09991-06010

PRECAUCION:
No raye el sello del cojinete,

5) Ajuste la separacién entre la placa de inducido y el embrague mag-
nético colocando un calce en el eje del compresor.

Separacion normal “a”’: 0,3 - 0,6 mm
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1. Placa de inducido
2. Tornillo
3. Arandela

60G40-18-8-1

6) Apriete la nueva tuerca de la placa de inducido como se especifica
a continuacion.

Par de apriete
(a): 14 N-m (1,4 kg-m)

Herramienta especial
{A): 09991-06060
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

09991-06060
Soporte de la placa de
inducido

60G40-18-9-2
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SECCION 3B1

SISTEMA DE DIRECCION HIDRAULICA (P/S)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchdn de aire

® El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchon de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 94 y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estos puede provocar heridas graves.

o Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido ala posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-

de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnéstico (SDM).

NOTA:

# Algunas piezas de la caja de engranajes de la direccién hidraulica no pueden desarmarse ni ajustarse. Para
mas detalles consulte la descripcién de los COMPONENTES DE LA CAJA DE ENGRANAJES DE LA DIREC-
CION HIDRAULICA en el DESMONTAJE E INSTALACION DE LA CAJA DE ENGRANAJES DE LA DIRECCION
HIDRAULICA de la misma seccion del manual de servicio mencionado en el PROLOGO de este manual.

¢ Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servi-
cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

¢ Todas las piezas de sujecion de los engranajes de la direccion son piezas de fijacién importantes ya que pue-
den afectar las prestaciones de piezas vitales y del sistema y pueden provocar reparaciones costosas. Deben
reemplazarse por un niamero de piezaigual o equivalente en caso de ser necesario cambiarlas. No utilice una
pieza de repuesto de calidad inferior o disefio substitutivo. Los valores de par de apriete utilizados deben ser
los especificados durante el rearmado para sujetar correctamente estas piezas.

o Aunque las figuras de esta seccion corresponden a los vehiculos con volante a la izquierda, el mismo proce-
dimiento y los mismos datos se aplican a los vehiculos con volante a la derecha.

INDICE
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3B1-2 SISTEMA DE DIRECCION HIDRAULICA (P/S)

DESCRIPCION GENERAL
BOMBA DE LA DIRECCION HIDRAULICA (P/S)

La bomba de la direccién hidraulica es de tipo aletas accionado mediante correa con nervaduras en V con rotacion del
ciglenal. '

. Conector de succién

. Anillo en O

. Interruptor de presién

. Vélvula de control de flujo
(Vélvula de descarga)

. Muelle

. Tapén

. Cubierta de la bomba

. Anillo de leva

. Aleta

., Rotor

11. Anillo de resorte

12. Placa lateral

13. Polea (gje de la bomba)
14. Sello de aceite

15. Cuerpo de la bomba
16. Conjunto de la vélvula de
control de flujo

16 —

@@Oéw{m
Al

60G40-3B81-2.3

Modelo Tipo aleta
Presion
Controlde | 4 scargada 8500 kPa (85 kg/cm?)
presion - — . :
hidrdulica Dispositivo | Véalvula de control de flujo

de control Vélvula de descarga

Elinterruptor de activa (cierra) cuando
hay una presion de mas de 3100 —
3900 kPa (31 — 39 kg/cm?).

El ECM utiliza esta sefial para el con-
trol de velocidad de ralenti.

Interruptor de presién de la
direccién hidraulica

80G40-3B1-2-5




SISTEMA DE DIRECCION HIDRAULICA (P/S) 3B1-3

(A)

) @ ()]

/5

T T

1. Tanque de aceite

2. Vélula del manémeitro
(abierta}

3. Bomba P/S

4. Caja de engranajes
deP/8

5. Lado de alta presién

6. Lado de baja presién

60(340-381-3-3

1. Tanque de aceite

2. Valvula del mandémetro
(abierta)

3. BombaP/s

@,

. Caja de engranajes
de P/S

. Lade de alta presién

Lado de baja presion

60G40-381-3-5

SERVICIO EN EL VEHICULO

INSPECCION

PRESION HIDRAULICA EN EL CIRCUITO P/S

1) Después de limpiar a fonde la junta de la manguera de alta presién
y labomba P/3, desconecte la manguera de la bomba e instale la
herramienta especial (manometro de aceite, accesorio y mangue-
ra).
Apriete cada tuerca abocinada al par especificado.

PRECAUCION:
Tenga cuidado para no danar el condensador A/C (si esta
instalado) durante los trabajos de servicio.

Herramienta especial
(A): 09915-77410 (Mandmetro de aceite)
(B): 09915-77420 (Accesorio y manguera)

2) Inspeccione cada conexién por fugas de fluido y purgue el aire.
(Consulte el PROCEDIMIENTO DE PURGA DE AIRE.)

3) Con el motor en ralenti, gire el volante de la direccién y caliente el
motor hasta que la temperatura del fluido en el tanque suba a
50-60°C.

4) Compruebe la presion del retroceso midiendo ta presion hidraulica
con el motor en ralenti y soltando las manos del volante de la direc-
cion.

Presion de retroceso: Menos de 500 kPa (5 kg/cm?)

Cuando la presion de retroceso es de mds del valor especificado,
inspeccione la vdlivula de control y la tuberia por si estan tapados.



3B1-4 SISTEMA DE DIRECCION HIDRAULICA (P/S)

01-___-

. Tanque de aceite

. Vélvula del mandmetro (cerrada)
. Mandmetro de aceite

. Bomba P/S

. Caja de engrangjes de P/S

e n =

60G40-2B1-4-2

. Tanque de aceite

. Vdlvula del manémetro {abierta)
. Manémetro de aceite

. Bomba P/S

. Caja de engranajes de P/S

O b N -

60(G40-381-4-4

5) Inspeccione la presion de descarga

e Aumente la velocidad del motor a unas 1.500 rpm. Cierre gra-
dualmente la valvula de mandmetro mientras observa el aumen-
to de la presion en el mandémetro (maxima presién hidraulica).

Presion de descarga: 8200 - 8900 kPa
(82 — 89 kg/cm?)

# Cuando supera los valores especificados, una causa posible es
una averia de la valvula de descarga.

® Cuando no llega a los valores especificados, una causa posible
es una averia de labomba P/S o el ajuste del muelle de la valvula
de descarga.

PRECAUCION:
No cierre la valvula del manémetro durante mas de 10 se-
gundos.

® A continuacion, abra completamente la valvula del manémetro y
aumente la velocidad del motor a unas 1.500 rpm. Gire el volante
de la direccion hacia la izquierda o derecha hasta su tope y haga
una medicion de la presién de descarga.

Presion de descarga: 8200 — 8900 kPa
(82 - 89 kg/cm?)

® Cuando supera |os valores especificados, una causa posible es
una averia de la valvula de descarga.

® Cuando no llega a los valores especificados, una causa posible
es una avetria de la caja de engranajes de la direccién. Cambie
la caja de engranajes.

PRECAUCION:

No deje el volante de la direccién girado hasta su tope du-
rante mas de 10 segundos,




SISTEMA DE DIRECCION HIDRAULICA (P/S) 3B1-5

DESARMADO Y ARMADO DELABOMBADE LA
DIRECCION HIDRAULICA

DESARMADO
1) Limpie completamente su exterior.
2) Coloque primero placas de aluminio enlastenazas de la entenalla
y apriete el cuerpo de la bomba con las tenazas.
3) Desmonte el perno del conector de succién, el conector de suc-
cidén y el anillo en O del cuerpo de la bomba.
4) Desmonte el interruptor de presion de la direccion hidraulica (jue-
go de terminal) del cuerpo de la bomba.
5) Desmonte el tapdn, muelle de control de flujo y valvula de descar-
ga (valvula de control de flujo) del cuerpo de la bomba.
6) Desmonte los pernos de la cubierta, cubierta de la bomba y anillo
en O del cuerpo de la bomba.
7) Desmonte el anillo de resorte del eje de [a bomba.
8) Desmonte las aletas del rotor.
8) Desmonte el anillo de leva, placa lateral y anillos en O del cuerpo
de la homba.
10) Saque la polea del cuerpo de la bomba.
11) Desmonte el sello de aceite del cuerpo de la bomba.

1. Tapén 10. Anillo de resorte

2. Anilloen O 1i. Cubterta de la bomba

3. Muelle de control de flujo 12. Polea (eje)

4. Véivula de descarga 13. Sello de aceite

5. Conector de succién 14. Cuerpo de la bomba

6. Placa lateral 15. Juego de terminales

7. Aleta 16. Vacic

8. Rotor 17. Perno del conector

9. Anillo de leva de succidn
60G40-3B1-5-3

INSPECCION

Cuerpo de la bomba, cubierta, placa lateral y eje

Inspeccione las supertficies de deslizamiento de cada pieza por des-
gaste y danos.

Si hubiera algln defecto, cambie el conjunto de la bomba.

G0G40-3B1-5-4

Anillo de leva

Inspeccione la superficie de deslizamiento del anillo de leva por des-
S gaste y dafio.

Si hubiera algan defecto, cambie el conjunto de la bomba.
% /

60G40-3B1-5-5
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Rotor y aletas
® Inspeccione las superficies de deslizamiento del rotor v aletas por
desgaste y dafios.

60G40-3B1-6-1

® Inspeccione la separacién entre el rotor y las aletas.

Separacion: Normal 0,01 mm
Limite 0,06 mm

Si hubiera algun defecto en estas inspecciones, cambie el conjunto
de la bomba.

1. Calibre de espesor

60G40-381-6-2

Vélvuia de descarga (valvula de control de flujo) y su muelle

® Inspeccione el paso del fluido de la valvula de descarga y el orificio
del conector por obstruccion (tapado).

® Inspeccione la superficie de deslizamiento de la valvula de descarga
por desgaste y dafios.

60G40-361-6-3

¢ Inspeccione la longitud sin comprimir del muelle de la vélvula de des-
carga.

Longitud sin comprimir: Normal 22,0 mm
Limite 19,0 mm

Si hubiera algun defecto, cambie.

1. Muelte de control de flujo

60G40-381-6-4



SISTEMA DE DIRECCION HIDRAULICA (P/S) 3B1-7

1. Sello de aceite
2. Eje (polea}

1. Anilloen O

7 1. Placa lateral
2. Chrificio de perno

60G40-381-7-3

1. Rotor
2. Anillo de resorte
3. Punto

60(40-381-7-4

1. Anillo de leva
2. Placa lateral

60640-3B1-7-5

ARMADO

El armado se hace en el orden inverso del desarmado, teniendo en

cuenta lo siguiente.

1} Cubra el borde del sello de aceite con grasa y cubra la superficie
de deslizamiento del eje, con fluido de la direccidn hidraulica y colo-
que el gje de la polea desde el lado del sello de aceite del cuerpo
de la bomba.

“A”: Grasa 99000-25010

2) Aplique fluido de la direccidn hidraulica en los anillos en O y fije en
el cuerpo de la bomba.

3) Instale la placa lateral en el cuerpo de ta bomba.

NOTA:
Alinee cuidadosamente los pasadores de espigaen laplacala-
teral en el orificio de perno, como en la figura.

4) Cubra la superficie de deslizamiento del rotor con fluido de la direc-
cién hidraulica.

5) Instale &l rotor en el eje, apuntando la marca del punto del rotor ha-
cia arriba,

8) Instale el nuevo anille de resorte en el eje y compruebe que encaja
firmemente en la ranura del eje.

NOTA:
No vuelva a usar un anillo de resorte desmontado.

7} Cubra la superficie de deslizamiento del anillo de leva con fluido de
la direccién hidraulica.

8) Instale el anillo de leva en el cuerpo de la bomba. El extremo conico
del anille de leva debe mirar hacia la placa lateral.
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/ 1. Rotor
2. Aleta

1. Anitlo en O

£80G40-381-8-2

1. Pasader de espiga
2. Placa de cubierta

600340-381-8-4

1. Cubierta de la bomba

60G40-381-8-5

9) Cubra cada aleta con fluido de la direccién hidraulica.
10) Instale las aletas (10 piezas) en el rotor.

11) Cubra el anillo en O con fluido de la direccién hidraulica,
12} Instale el anillo en O en el cuerpo de la bomba.

13} Cubra la superficie de deslizamiento de la cubierta de la bomba
con fluido de la direccién hidraulica, como en la figura, e instale
ta cubierta de la bomba en el cuerpo de la bomba.

14) Alinee los pasadores de espiga en los orificios de la placa de cu-
bierta como se indica e instale la cubierta de la bomba en el cuer-
po de la bomba.

15} Apriete gradualmenite los pernos de la cubierta de la bomba al par
especificado.

NOTA:

Después de instalar la cubierta de la bomba, compruebe que
el eje puede girar a mano.

Par de apriete
(a): 28 N'm (2,8 kg-m)



SISTEMA DE DIRECCION HIDRAULICA (P/S) 3B1-9

i. Interruptor de presién

B60G40-381-9-1

60G40-381-9-2

1. Conector de suiccién
2. Anilloen O

60G40-3B1.9-3

1. Conector de succién

60G40-3B1-9-4

16) Cubra el anillo en O del interruptor de terminal con fluido de la di-
reccién hidréulica.
17) Instale el interruptor de presion en el cuerpo de la bomba.,

Par de apriete
(b): 28 N-m (2,8 kg-m)

18) Cubra la valvula de descarga (vélvula de control de flujo) con flui-
do de la direccién hidraulica.

19) Instale la valvula de descarga (valvula de control de flujo) en el
cuerpo de la bomba.

20) Instale el muelle de control de flujo.

21) Cubra los anillos en O del tapén con fluido de la direccién hidraulica.

22} Instale los anillos en O en el tapén.

23) Apriete el tapon al par especificado.
Par de apriete
(c): 60 N-m (6,0 kg-m)

24) Cubra el anillo en O del conector de succién con fiuido de la direc-
cion hidraulica.
25) Instale el anillo en O en el conector de succién.

26) Instale el conector de succidn en el cuerpo de la bomba como en
lafigura. Apriete los pernos de conector de succién al par especifi-
cado.

Par de apriete
{d): 12 N-m (1,2 kg-m)
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ESPECIFICACIONES DE PAR DE APRIETE

. Co Par de apriete
Piezas de sujecion N kgm ot
Pernos de la cubierta de la bomba 28 2,8 20,0
Tapén 60 6,0 43,5
Interruptor de presion (terminal) 28 2.8 20,0
Pernos del conector de succion 12 1,2 8,5

60G40-381-10-2
MATERIAL DE SERVICIO REQUERIDO
PRODUCTO SUZUKI
LE
MATERIALES RECOMENDADO Uso
Grasa de litio SUPER GREASE (A) e Borde del sello de aceite del eje de la
{99000-25010) polea de la bomba P/S
Fluido de la Equivalente a DEXRON®-III : Ej;i::;?;iigguzdz a(;ene o
direccién hidraulica o DEXRON®-I] ) 1o piezas durante 1a
instalacion

60G40-381-10-3

HERRAMIENTAS ESPECIALES

RN

®w

09915-77420 |

Juego de accesorios y
manguera del mandmetro
de aceite

60G40-3B1-10-5




SUSPENSION DELANTERA 3D-1

SECCION 3D

SUSPENSION DELANTERA

NOTA:

¢ Todas las piezas de sujecion de la suspension delantera son piezas de fijacién importantes ya que pueden
afectar las prestaciones de piezas vitales y del sistema y pueden provocar reparaciones costosas. Deben
reemplazarse por un nimero de pieza igual o equivalente en caso de ser necesario cambiarlas. No utilice una
pieza de repuesto de calidad inferior o disefo substitutivo. Los valores de par de apriete utilizados deben ser
los especificados durante el rearmado para sujetar correctamente estas piezas.

¢ No trate de calentar, enfriar por inmersién o enderezar ninguna de las piezas de la suspensién delantera. Cam-
bie por otra pieza nueva porque, de lo contrario puede danarse la pieza.

e Para las descripciones (puntes) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccién del Manual de servi-
cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE
SERVICIO EN EL VEHICUL O ... . i i sttt et et ettt e e tae e eaanns 3D-2
Desmontaje e instalacion del conjuntode puntal ... .. .. .. . e 3D-2
Desarmado y armado del conjuntode puntal . . ... ..o o e e 3D-3
Desmontaje e instalacion del muRdn/cojinete .. ... o e 3D-4
Desmontaje e instalacion del brazo/buje de la sUspension. .. ... .. . o i i i e 3D-6

50G40-3D-1-3



3aD-2 SUSPENSION DELANTERA

60G40-3D-2-1

Anilto
enkE

60G40-3D-2-2

60G40.3D-2-3

1. Tuerca

60G40-3D-2-5

SERVICIO EN EL VEHICULO
DESMONTAJE E INSTALACION DEL

CONJUNTO DE PUNTAL

NOTA:

Para desarmar el conjunto del puntal, afioje un poco la tuerca del
puntal antes de desmontar el conjunto del puntal del vehiculo.
Esto facilita el desarmado. Sin embargo, no saque completamen-
te la tuerca en este momento.

DESMONTAJE

1} Levante el vehiculo para que la suspension delantera queden libres.
2) Desmente la rueda.

3) Desmonte la manguera de freno que asegura el anillo en E y saque
la manguera de freno de la ménsula de puntal, como en la figura.

4} Desmonte el perno de montaje del cableado preformado del sensor
de velocidad de rueda ABS. (Si esta instalado)

5) Saque los pernos de ménsula de puntal.

6) Saque las tuercas de soporte de puntal.
Sujete el puntal con la mano para que no se caiga.
7) Desmoente el conjunto del puntal.
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— Anillo
enE

Superficie de
extremo de ménsula,

60G40-3D-3-2

B0

o

. Tuetrca de puntal

. Soporte de puntal

. Cojinete

. Aglento superior del

muelle espiral

. Asiento del muelle espiral

©w-~N

10.

. Tope de rebote

. Cubierta contra polvo
. Muelle espiral

. Asiento inferior det
rmuelle espiral

Puntal

60G40-3D-3-5

INSTALACION

1) La instalacion del conjunto de puntal se hace en el orden inverso
de los pasos 1) — 7) del DESMONTAJE,
Coloque los pernos en el sentido indicado.

2) Apriete todas las piezas de sujecion al par especificado.

Par de apriete
{a): 28 N-m (2,8 kg-m)
(b): 90 N-m (9,0 kg-m)

NOTA:

No doble la manguera del freno al instalar.

Instale el anillo en E para que encaje en la ménsula, como en
la figura.

3) Compruebe la alineacion (de ruedas) delanteras consultando la
Seccién 3A.

DESARMADO Y ARMADO DEL CONJUNTO
DE PUNTAL

ARMADO

Realicelos pasos 1) —5) v 7) del Armado del conjunto de puntal consul-

tando la misma seccion del Manual de servicio mencionado en el Pro-

logo de este manual.

8) Instale el cojinete, soporte del puntal y tuerca de puntal en esta se-
cuencia.
Apriete al tuerca de puntal al par especificado y cubra con una capa
a prueba de agua (pintura o barniz) alrededor de la tuerca y en las
roscas de |a varilla de puntal.

Par de apriete
{a): 65 N'm (6,5 kg-m)
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60G40-30-4-1

=

&
2 =

1. Extremo de la barra de acoplamiento
2. Muidn

60(G40-3D-4-2

1. Puntal
2. Mufidn

3. Perno de rétula
4. Brazo de la suspensién

60G40-3D0-4-3

ADELANTE

1. Mufién
2. Perno de rétula
3. Brazo de la suspensién

60G40-3D-4-5

DESMONTAJE E INSTALACION DEL
MUNON/COJINETE

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo y desmonte la rueda.

2) Desmonte el cubo de rueda. Consulte los pasos 2) — 8) del DES-
MONTAJE DE CUBO DE RUEDA de esta seccion.

3) Desconecte el extremo de la barra de acoplamiento del mufidn, con
la herramienta especial (A).

Herramienta especial
(A): 09913-65210

4) Desmonte el sensor de velocidad de rueda ABS del muiién. (siesta
instalado)

5) Saque los pernos de ménsula de puntal de la ménsula de puntal y
el perno de rétula.

6) Desmonte el mufidn,

INSTALACION

1) Instale el mufién en el perno de rétula del brazo de la suspension.
Alinee el orificio del perno de mufién con la ranura de perno de rétu-
la como se indica e instale el perno de rétula de bola. Apriete cada
tuerca al par especificado. {Consulte la siguiente pagina.)

2) Instale el sensor de velocidad de rueda ABS en el mufién, si estd
instalado. Apriete el perno de sensor al par especificado consultan-
do la misma seccidn del Manual de servicio mencionado en el
PROLOGO de este manual.

NOTA:

Compruebe que los dientes del sensor de vetocidad de rueda
ABS estan limpios de particulas metalicas.
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3) Conecte el extremo de la barra de acoplamiento en el mufion y
apriete la tuerca entallada de! extremo de la barra de acoplamiento
al par especificado.

Instale el nuevo pasador hendido.

4) Paralos procedimiento de instalacién que siguen, consulte los pa-
s0s 2) — 9) de la INSTALACION DEL CUBO DE RUEDA de esta
seccion.

Pasador ranurado

60G40-3D-5-1

11, (b)

. Puntat

. Tuerca de ménsula de puntal

. Extremo de [a barra de acopfamiento
. Tuerca de perno de rétula

Mufidn

Tuerca entallada del extremo de la
barra de acoplamiento

Perno de rétula

. Junta de estabilizador

. Barra estabilizadora

. Tuerca dejunta

. Tuerca de enlace

So0RN OO R@N -

-

60G40-30-5-4 .
Par de apriete

(a): 50 N'm (5,0 kg-m)
(b): 28 N-m (2,8 kg-m})
{c): 45 N'-m {4,5 kg-m)}
(d): 60 N-m (6,0 kg-m)
(e): 90 N-m (9,0 kg-m)

60G40-30-5-5
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£0G40-3D-6-1

£€0G40-3D-6-2

1. Prensa
2. Barrg
3. Buje trasero

60G40-38-6-3

1. Buje delantero
2. Brazo de la suspensidn
3. Prensa

i. Prensa
2. Buje delantero
3. Brazo de la suspensidn

60G40-3D-6-5

DESMONTAJE E INSTALACION DEL
BRAZO/BUJE DE LA SUSPENSION

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo y desmonte la rueda.

2) Saque la tuerca de enlace, arandela y amortiguador de estabiliza-
dor.

3) Saque el perno de rétula.

4) Saque el perno de buje delantero de brazo de la suspension.

5) Saque el perno ytuerca de ménsula trasera del brazo de la suspen-
sion.

6) Desmonte el brazo de suspension y ménsula trasera.

7) Desmonte el buje trasero utilizando una prensa hidraulica.

8) Desmonte la brida del buje delantero y empuije el buje delantero uti-
lizando una prensahidraulica.

INSTALACION

1) Instale el buje delantero.
Antes de instalar el buje, cubra su circunferencia con agua jabono-
sa para facilitar su instalacion.
Instale el buje en el sentido indicado en la figura.
Realice los pasos 2) — 8) de la INSTALACION DEL BRAZCQ/BUJE
DE LASUSPENSION de la misma seccién mencionada en el PRO-
LOGO de este manual.
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SECCION 3F

RUEDAS Y NEUMATICOS

NOTA:
Paralas descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servicio
mencionhado en el PROLOGO de este manual.

INDICE

DESCRIPCION GENERAL . ... .. et e e i e 3F-1

[N =0 T (T 3F-1

=T = e 3F-1
60G40-3F-1-2

DESCRIPCION GENERAL

NEUMATICOS
Este vehiculo viene con los siguientes neumaticos.

175/70 R13, 185/60 R14 0 185/55 R15
El neumatico es de tipo sin camara. El neumatico fue disefiado para llevar cargas hasta la capacidad de carga maxima

nominal cuando esté infiada a la presion de aire recomendada.
Una presién de aire y habitos de conduccion correctos influyen enormemente sobre la vida de los neumaticos. Los vira-
jes cerrados, aceleraciones excesivamente rapida y los frenados bruscos aumentan el desgaste de los neumaticos.

RUEDAS

Las ruedas que forman parte del equipo normal son las siguientes ruedas de acero.
13x5J,14x51/2JJo15x51/2JJ

60G40-3F-1-4



SISTEMA DE CONTROL DE LA SUSPENSION 3G-1

SECCION 3G

SISTEMA DE CONTROL DE LA SUSPENSION

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchon de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchon de aire. Sino se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estos puede provocar heridas graves.

¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 80 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médule de deteccidn y diagnéstico (SDM).

NOTA:
Paralas descripciones {puntos) ho descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE

DESCRIPCION GENERAL . ... ... it it it ettt aeaaa e enrranenss 3G-1
Sefial de velocidad del motor (Para SY 418} .. ... i e 3G-1

80G40-3G-1-3

DESCRIPCION GENERAL

SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR
(PARA SY416)

Esta sefal se transmite del ECM. El médulo de control de la suspen-
sién recibe esta sefal y detecta la velocidad del motor,

I i
B16

AS

1. Mddulo de control de [a suspensidn
2. ECM
3. Altacémetro

60G40-3G-1-5
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SECCION 5

FRENOS

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchédn de aire

e El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema de! colchon de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de reaijizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchdn de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible, Cualquiera de estos puede provocar heridas graves.

o Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnéstico (SDM).

NOTA:

e Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccién del Manual de servi-
cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

e Todas las piezas de sujecion del freno son piezas de fijacion importantes ya que pueden afectar las prestacio-
nes de piezas vitales y del sistema y pueden provocar reparaciones costosas. Deben reemplazarse por un
nimero de pieza igual o equivalente en caso de ser necesario cambiarlas. No utilice una pieza de repuesto
de calidad inferior o disefio substitutivo. Los valores de par de apriete utilizados deben ser los especificados
durante el rearmado para sujetar correctamente estas piezas. No se debe soldar porque puede provocar un
daiio grande y debilitar el metal.

INDICE
DESCRIPCION GENE R AL .. ... .ttt ettt et a e a e e 5- 2
Conjunto de LSPV (valvula dosificadora de deteccidn de carga) . ..........ooovviviiinniiiienen, 5 3
(511X V[0 1=3 8 [+ o T PP 5-5
Cuadro A de diagndstico de fren0S . ... v et 5- 5
SERVICIO EN EL VEHICULD . ... it itie ot tie it e ta i ettt e st iaa i tsas 5- 7
Inspeccion de excesivo recorridodel pedal ... B-7
DESMONTAJE E INSTALACION DE LA MANGUERA/TUBODELFRENO ..................oooiint 5- 8
Desmontaje a instalacion de la manguera/tubo del frenotrasero ... 5- 8
DESMONTAJE EINSTALACION DELSPV ... ...t oottt e 5-9
Desmontaje @ iInstalacion de LEPY . ... iuirr it 59
Inspeccion y ajuste después de lainstalacion ... i 5-10
Prueba de presidn de fluido . . .. .. .ovvr it 5-11

ESPECIFICACIONES DE PARESDE APRIETE ...... ... o e 5-13
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DESCRIPCION GENERAL

Cuando se pisa el pedal del freno, se crea una presién hidraulica en el cilindro maestro para activar los pistones (dos
adelante y dos atras).

El cilindro maestro es un cilindro maestro en tandem. Los tubos de freno estén conectados al cilindro maestro y forman
dos circuitos independientes. Uno conecta los frenos delantero derecho y trasero izquierdo y el otro conecta los frenos
delantero izquierdo y trasero derecho.

La valvula dosificadora (valvula P) o la valvula dosificadora de deteccién de carga (LSPV) estéan incorporados en estos
circuitos entre el cilindro maestro y las ruedas traseras.

El sistema de frenos de este vehiculo es: el freno delantero tiene un disco sélido o ventilado y el freno trasero tiene un
tambor (zapatas primarias/secundarias) o disco sélido.

El sistema de freno de mano es mecénico. Aplica una fuerza de frenado sélo a las ruedas traseras por medio del cable
y sistema de varillaje mecanico. Se utilizan las mismas zapatas de freno (para freno de tambor trasero) o pastillas (para
freno de disco trasero} para los frenos de pedal y de mano.

Vehiculos con volante a la izquierda sin ABS (con LSPV instalado)
Lado derecho

== " —

. Reforzador del freno

. Cilindro maestro

. Lado secundario

. Lado primario

Junta de 6 vias

. Junta de 4 vias

. Palanca de! freno de mano

LSPY

- Unidad hidrdulica de ABS (impulsor)

Lado izquierdc

Vehiculos con volante a la izquierda
con ABS (con LSPV instalado)

Lade derechc

X Adelante

Lado izquierdo

60G40-5-2-1
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CONJUNTO DE LSPV (valvula dosificadora de deteccion de carga)

DESCRIPCION GENERAL

Tal como se indica abajo el LSPV esta dentro el circuito de freno que conecta el cilindro maestro y el freno de rueda
trasera, Controla la presion hidraulica aplicada al freno de rueda trasera de acuerdo con el estado de carga del vehiculo
(o peso de la carga) y evita que las ruedas traseras se blogueen antes de tiempo.

Ademas, el LSPV tiene un sensor y un disefio que controla la presién hidrautica en sus 2 sistemas (frenos traseros dere-
cho e izquierdo).

PRECAUCION:
No desarme el LSPV. Su desarmadoc afectara su funcion original. Si hay un problema, cambie por otro nuevo.

LSPV

. Palanca LSPV

Muelle

Barra de control ¢on firante LSPV

Del cilindro maestro

. Al ¢ilindro de rueda trasera o calibre (lado derecho)
. Al cilindro de rueda trasera ¢ calibre (fado izquierdo)

NOG R ON -

60G40-5-3-1

DISENO

Los componentes LSPV estan agrupados en las siguientes 2 secciones.

“A" Seccidn del sensor
Las principales piezas de esta seccidn son la palanca y el muelle que detecta variaciones en la altura del vehiculo
en la medida que se ven afectadas por la carga, y convierte esto en un valor de carga.

“B”: Seccidn de control de la presion hidraulica
Incluye un émbolo y mecanismo de valvula para ejecutar el control dosificador.

AN

At

wSa

. Vacio

. Ecualizador

.- Del cilindro maestro

Al freno de rueda trasera 6 W J o 5

Embolo —4

Vélvula

. Palanca LSPV

. Muelle del sensor —_—
9. Collar

“AZ. Seccidn del sensor

“B". Seccidn de control de presidn hidraulica

OND O AW

60G40-5-3-5
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FUNCIONAMIENTO

El LSPV esta instalado en la carroceria del vehiculo con una punta de la palanca en su parte supetior conectado a la
barra de control de la suspension trasera por medio del muelle del sensor y el tirante LSPV.

Cuando se coloca alguna carga en el vehiculo, la distancia entre la barra de control de la suspension trasera y la carroce-
ria del vehiculo (chasis) (es decir, la altura det muelle espiral) cambia y también cambia la longitud del muelle del sensor.
A medida que cambia la longitud del muelle del sensor, cambia la fuerza que afecta el émbolo en el LSPV por medio
de cambios en la palanca y se obtienen las caracteristicas hidraulicas apropiadas al peso de la carga.

Cuando vacio
Como se tira del muelle del sensor con una fuerza comparativamente débil, la fuerza aplicada al émbolo también es
menor y las caracteristicas hidraulicas tienen un punto de inflexién bajo, tal como en el gréfico de la figura.

Cuando cargado

El muelle del sensor se tira con una fuerza comparativamente mas fuerte y se aplica una fuerza mayor en el émbolo
de forma que las caracteristicas hidraulicas tienen un punto de inflexién mayor como se indica en el gréfico.

La relacion entre la fuerza aplicada al émbolo y el punto de inflexién en el grafico de caracteristicas hidrdulicas se descri-
be en "“2. Operacion de la seccidn de control de presién hidraulica” de 1a siguiente pagina.

Caracteristicas hidréulicas

e

Presion hidraulica de salida
{presién de aceite apticada al freno traserc)

Presidn hidrdulica de entrada
presion de aceite aplicada del cilindro maestro)

—

a.  Cuando cargado
“A" : Cuando vagio b. {Cuando tiene carga moderada)
“B” : Cuando cargado ¢. Cuando vacio

60(340-5-4-1
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DIAGNOSTICO

CUADRO A DE DIAGNOSTICO DE FRENOS

Condicion

Causa posible

Correccion

No hay suficiente
fuerza de frenado

N -

o

11.

12,
13.

coxN®

. Fugas de aceite de freno de las liheas de freno.
. Discos de freno o pastillas manchadas de

aceite.

Frenos sobrecalentados.

Mal contacto de zapatas en el tambor de freno,
si esta instalado.

Forros de zapatas de freno manchadas con
aceite 0 mojadas con agua, si esta instalado.
Forros de pastilla de freno muy gastadas.
Cilindro de rueda defectuoso, si estd instalado.
Malfuncionamiento del conjunto del calibre.,
Aire en el sistema.

Longitud de muelle de sensor LSPV mal ajusta-
do, si esta instalado.

Muelle de sensor de LSPV roto, si estd instala-
do.

Collar de LSPV defectuoso, si esta instalado.
Malfuncionamiento de ABS (sistema de frenos
antibloguec), si esta instalado.

Busgue el punto de fuga y repare,
Limpie ¢ cambie.

Determine la causa y repare.
Repare por contacto correcto.

Cambie.

Cambie.

Repare o cambie.
Repare o cambie.
Purgue el sistema.
Inspeccione o ajuste,

Cambie.

Cambie.

Consuite la inspeccion del funcio-
namiento de la unidad hidrauiica
ABS en la Seccién 5B del manual
de servicio mencionado en el PRO-
LOGO de este manual.

El freno tira (No
funcionan
uniformemente)

10.

11.

Forros de pastilla y/o forros de zapata de algu-
nos frenos mojados o manchados con aceite.
Separacién de tambor a zapata fuera de ajuste
en algunos frenos, si esté instalado.
{Malfuncionamiento del mecanismo de ajuste
automatico)

Disco y/o tambor ovalados en algunos frenos.
Neumaticos inflados a diferentes presiones de
aire.

Malfuncionamiento de los pistones de calibre
y/o cilindros de rueda.

Mala alineacion de ruedas delanteras.
Neumaticos diferentes en el mismo eje.

Tubos y mangueras del freno tapados.

Malfuncionamiento del conjunto de calibre.

Partes de suspensién flojas.

Calibres flojos.

Cambie.

Inspeccione el no funciohamiento
del mecanismo de ajuste automati-
co.

Cambie.
Infle a la misma presidn de aire.

Repare o cambie.

Ajuste como se indica.

Deben utilizarse neumaticos con la
mismacantidad de pistas en el mis-
mo eje.

Inspeccione por mangueras blan-
das y lineas dafiadas.

Cambie por mangueras nuevas y
tuberia de freno de acero de doble
pared,

Inspeccione por pistones atasca-
dos o flojos y lubricacion correcta
del buje de deslizamiento de cali-
bre,

El calibre debe deslizar.
Inspeccione todas las monturas de
la suspensidn.

Inspeccione y apriete los pernes al
par especificado.
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CUADRO A DE DIAGNOSTICO DE FRENOS

Condicidén Causa posible Correccion

Ruido (chirrido 1. Forro delantero desgastado. Cambie los forros.

agudo sin aplicar

los frenos)

Freno trasero i. Longitud de muelle de sensor de LSPV malajus- | Inspeccione o ajuste.

bloqueado antes de tado.

tiempo 2. Malfuncionamiento del conjunto de LSPV, sies- | Cambie el conjunto.

ta instalado.

Freno blogueado 1. Malfuncionamiento de ABS, si estd instalado. | Consulte la inspeccion del funcio-

(para vehiculos con namiento de la unidad hidraulica

ABS) ABS en la Seccion 5B del manual
de servicio mencionado en el PRC-
LOGO de este manual.

Paralos CUADROS By C, consulte el mismo punto en la SECCION 5 del manual de servicio mencionado en el PROLO-
GO de este manual.

60G40-5-6-1
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60G40-5.7.2

SERVICIO EN EL VEHICULO

INSPECCION DE EXCESIVO RECORRIDO DEL
PEDAL

1} Arrangue el motor.

2) Pise el pedal del freno varias veces,

3) Con el pedal del freno pisado con una fuerza de unos 30 kg, mida
la reparacion “¢” al piso.

Separacion “c”: Mas de 80 mm ... Parael modelo1,3—-1,6 ¢
95 mm ... Parael modelo 1,8 ¢

4) Sila separacion “c” es de menos del valor especificado, la causa
mas factible son zapatas de frenc gastadas méas alla del limite o hay
aire en las lineas.

Si la separacién “¢” fuera de menos del valor especificado incluso

después de cambiar las zapatas de freno y de purgar el sistema

otra causa posible aunque no muy frecuente es una averia en los

ajustadores de zapata de freno trasero o la longitud de la barra de

empuje del reforzador esta mal ajustada.

® Vea la “PURGA DE FRENOS” de esta seccién.

¢ Desmonte los tambores de freno para la inspeccién del ajustador.
(Vea el "DESMONTAJE DE TAMBCR DE FRENOQ" de esta sec-
cion.) Si esta defectuoso, corrija ¢ cambie.
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DESMONTAJE E INSTALACION DE LA MANGUERA/TUBO DEL FRENO
DESMONTAJE EINSTALACION DELA MANGUERA/TUBO DEL FRENO TRASERO

1) Levante, sujete firmemente el vehiculo y desmonte la rueda si fuera necesario.

2) Limpie la suciedad y las materias extrafias de ambas puntas de la manguera o de los encajes de puntas del tubo.
Desmonte la manguera o tubo del frene.

3) La instalacion se hace en el orden inverso del desmontaje, teniendo en cuenta lo siguiente.
¢ Instale correctamente las abrazaderas, consultando la figura a continuacién.

& No vuelva & utilizar una tuerca de cubierta (protector) de tubo desmontada. Instale siempre una nueva.
# Cuando instale la manguera, hagalo de forma gue no esté doblado o torcido.

® Liene y mantenga el nivel del fiuido de frenos en el depdsito y purgue el sistema de frenos.

Vehiculo con LSPV

b

“T" : Lado superior . Alavélvula P, o junta de 4 6 6 vias

1
“L" : Lado izquierdo 2. Cubierta de tubo
“R" : Lado derecho 3. Abrazadera
4 4, Junta de 4 vias
5. Anillo E
. Manguera fiexible
7. LSPV
8. Barra de control
A. Modelo de CAMIONETA de 4 puertas
B. Modelo de 3 puertas
NOTA: Par de apriete
Para vehiculos sin LSPV, consuite la misma SECCION del (a): 10 N-m (1,0 kg-m)
manual de servicio mencionade en el PROLOGO de este manual. (b): 16 N'm (1,6 kg-m)

60G40-5-8-1
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R =

3t AW

. Conjunto LSPV

. Cuello de la boca de
llenado de combustible
. Tirante LSPV

. Ménsula LSPV

. Perno de ménsula

. Tuerca de ajuste

60G40-5-9-2

1. Cubracon grasa

60(40-5-9-3

LSPV (Valvula dosificadora de deteccion
de carga)

DESMONTAJE E INSTALACION DE LSPV

DESMONTAJE

1) Limpie &l perimetro de la tapa del depdsito y saque el fluido con una
jeringa o similar.

2) Levante el vehiculo.

3) Desconecte los tubos de frenos del LSPV.

4) Saque los pernos de ménsula y tuerca de ajuste.

5) Desmonte el conjunto LSPV de la carroceria del vehiculo.

PRECAUCION:
No desarme el conjunto LSPV.
Si hubiera algtin defecto, cambio por uno nuevo.

INSTALACION

PRECAUCION:
Consulte la PRECAUCION anterior.

La instalacién se hace en el orden inverso del desmontaje, teniendo

en cuenta lo siguiente,

1} Cubra con grasa multipropésite la junta superior e inferior del mue-
lle espiral.
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60G40-5-10-2

1. Palanca LSPV
2. Muelle
3. Tuerca de ajuste

60G40-5-10-5

2) Apriete cada perno y tuerca al par especificado de acuerdo con {a
figura de la izquierda.

Par de apriete
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)
{b): 16 N-m (1,6 kg-m)

3) Al completar la instalacién, llene el tanque de reserva con el fluido
especificado y purgue el aire del sistema de frenos.

4) Después de purgar el aire, compruebe que el LSPV estéa bien ins-
talado, consultando al siguiente seccién de INSPECCION Y AJUS-
TE.

INSPECCION Y AJUSTE DESPUES DE LA
INSTALACION

Compruebe lo siguiente antes de la inspeccién y ajuste.

¢ El| tanque de combustible esté llenc.

® El vehiculo tiene un neumatico de repuesto, herramientas, gato y

mango del gato.

® El vehiculo no tiene ningun otra carga.

Con el vehiculo en ese estado;

1) Estacione sobre una superficie horizontal.

2) Levanteia palanca LSPV con el dedo hasta su tope y mida la longi-
tud del muelle espiral (“L” en la figura) al estirarse.

3) Lalongitud del muelle “L” debe estar en el valor especificado a con-
tinuacién.

Longitud del muelle “L”
3Puertas : 165 mm
4 Puertas : 160 mm
CAMIONETA: 150 mm

4} Si no esta en estos valores, ajuste cambiando [as posiciones de
apriete del perno (a) como en la figura de la izquierda. Después del
ajuste, apriete la tuerca de ajuste al par especificado.

Para mas detalles, consulte la figura de la izquierda.

Par de apriete:
(a): 23 N'-m (2,3 kg-m)

NOTA:

Inspeccione que el cuerpo LSPV y las juntas de tubo de freno
no tienen fugas de fluido. Cambie las piezas defectuosas si las
hubiera.
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Adelante

o
—,

(8

[“(D)

(A)

1.(F)

1. Tapén de purga de aire

2. Peso

60G40-5-11-3

60G40-5-11.5

PRUEBA DE PRESION DE FLUIDO

La prueba de! procedimiento para el conjunto LSPV es el siguiente.
Antes de hacer la prueba, compruebe lo siguiente.

¢ El tanque de combustible esta lleno.
¢ El vehiculo tiene un neumatico de repuesto, herramientas, gato vy

1)

2)

3)

mango del gato.

Estacione sobre una superficie horizontal y coloque un peso de 200
kg lentamente sobre le centro de la caja dei eje.
Instale la herramienta especial en los frenos delanteros y traseros.

NOTA:

El manémetro debe conectarse al respiradero detantero (freno
del lado izquierdo) y trasero (freno del lado derecho).
Después de hacer una prueba del lado delantero izquierdo y
trasero derecho, haga otra prueba igual del lado delantero de-
recho y trasero izquierdo.

Herramienta especial

Freno delantero

(A): 09956-02310

{B): 09952-36320

(C): 09360-10026 (Perno de unién como pieza de repuesto)

(D): 09161-10009 (Arandela como pieza de repuesto)

Freno trasero

(A): 09956-02310

(E): 09952-36310

(F): 55473-82030 (Tapdn de purga de aire como pieza de
repuesto)

NOTA:

La herramienta (B) o (E) se utilizaen lugar del accesorio de dia-
metro de rosca de 10 mm para la herramienta especial (A).
Desmonte e accesorio de (A) e instale (B) o (E) como enlafigu-
ra.

Pise gradualmente el pedal del freno hasta que la presién del fluido
del freno delantero sea la especificada a continuacion y compruebe
la correspondiente presidn del freno trasero. Debe estar dentro de
ias siguientes especificaciones.

Freno delantero Freno trasero

3.200 — 3.600 kPa

8 Puertas 32 - 36 kg/cm?
3.500 - 3.900 kPa

136,16 €2WD | "o oot olom?

5.000 kP 4 Puertas 3.900 — 4.300 kP
a a . -4, a

50 kg/cm? 16 EAWD, 1,88 | "5 4akgfom?
4.300 — 4,700 kPa

13¢4,16¢ 43 - 47 kg/om?

CAMIONETA

i8¢ 4.800 — 5.200 kPa

' 48 - 52 kg/cm?
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60040-38-12-2

1. Palanca LSPV
A" (@) 2. Muelle LSPV
3. Tirante LSPV

60G40-5B-12-3

60G40-5B-124

Al

igual que en el caso anterior, cologue una presién de 100 kg/cm?

en el freno delantero y compruebe que la presién del freno trasero esta
dentro de las siguientes especificaciones.

Freno delantero Freno trasero

4.600 - 5.000 kPa
46 — 50 kg/em?
5.000 - 5.400 kPa

50 ~ 54 kg/cm2
10.000 kP 4 Puertas 5.400 — 5.800 kPa
R a K -
100 kg/cm? 1B LAWD 186 | 54 sgkgiem?
5.800 — 6.200 kPa
58 - 62 kg/em2

7.200 — 7.600 kPa
72 - 76 kg/cm?2

3 Puertas

1,3¢,1,6 £2WD

13¢€186¢
CAMIONETA

18¢

4)

Sila presion del freno trasero no esta dentro de los valores especifi-
cados, ajuste cambiando la posicion de apriete del perno “A” de 1a
siguiente forma.

Par de apriete

(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

¢ Silapresion del freno trasero es mayor que la especificada, mue-
va el perno “A” hacia atras y si es menor mueva hacia adelante.

® Repita los pasos 3) y 4) hasta que la presién del freno trasero esté
dentro de los valores especificados.

¢ Después del ajuste apriete la tuerca de acuerdo a las especifica-
ciones.

Al completar la prueba de presion de fluido, purgue el sistema de
frenos y realice una prueba de frenado.
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ESPECIFICACIONES DE PARES DE APRIETE

PIEZAS DE SUJECION

PAR DE APRIETE

N-m kg-m Ib-ft
Perno de la manguera flexible del freno delantero 23 2,3 17,0
Perno de la junta de 4 vias/6 vias del tubo del freno 10 1,0 7.5
Tuerca abocinada del tubo de freno 16 1,6 11,5
{Calibre delantero) 10 1,0 7.5
. del f - .
Tapén de purga del freno {Cilindro y calibre 8 0.8 6,0
de rueda trasera)
Perno LSPV/perno de ménsula LSPV
- P 23 23 17,0
Tuerca de ajuste LSPV

60G4G-5-13-1




SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEOQ (ABS) (OPCIONAL) 5B-1

SECCION 5B

SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de ios componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. $ino se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

. Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnostico (SDM).

NOTA:

e Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccidn, consulte la misma seccién del Manual de servi-
cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

o Todas las piezas de sujecion del freno son piezas de fijacién importantes ya que pueden afectar las prestacio-
nes de piezas vitales y del sistema y pueden provocar reparaciones costosas. Deben reemplazarse por un
niimero de pieza igual o equivalente en caso de ser necesario cambiarlas. No utilice una pieza de repuesto
de calidad inferior o disefio substitutivo. Los valores de par de apriete utilizados deben ser los especificados
durante el rearmado para sujetar correctamente estas piezas. No se debe soldar porque puede provocar un
dafio grande y debilitar el metal.

INDICE
DHAGNOSTICD ... ettt et et ettt ia e ettt e e 5B-2
Inspeccién de DTC {Con un voitimetro analdgico y/o luz de aviso “ABS”) ............. ...t 5B-2
Inspeccion de DTC (Con la herramienta de exploracién, Tech-1) ...t 5B-3
Borrado de 108 DT o oo ittt et e e e e e e e 5B-3
DTC 21, 22, 25, 26, 31, 32, 35 o 36 — Circuito del sensor de velocidadderueda . ................cooot 5B-4
SERVICIO EN EL VEHICULD ... .. ittt ittt ittt et e e s s aaaeer e naaanes 5B-7
Sensor de velocidad de tueda delantera .. ... . i e e 5B-7
Sensor de velocidad de rueda traSE A . ...t ve e e e e et 5B-7
Sensor de aceleracién G (Siestainstalado) .......... 5B-8

HERRAMIENTAS ESPECIALES ... ... . it it e e et 5B-9

60G40-58-1-5



5B-2 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS) (OPCIONAL)

1. Conector DIAG-1
2. Conector DIAG-2
3. Terminal a tierra

4, Terminal del interruptor de
diagnéstico
5. Terminal de salida de diagnéstico

DIAGNOSTICO

INSPECCION DE DTC (CON UN VOLTIMETRO
ANALOGICO Y/O LUZ DE AVISO “ABS”)

1)
2)
3)
4)

5)

Utilice el cable de servicio y conecte el terminal del interruptor de
diagndstico del conector DIAG-2 a tierra.

Conecte la sonda positiva del voltimetro analégico al terminal posi-
tiva de la bateria y |la sonda negativa en el terminal de salida de
diagndstico del conector DIAG-2,

Gire el interruptor de encendido a ON.

Conduzca el vehiculo a una velocidad de 10 — 20 km/h y estacione
el vehiculo con el motor en marcha.

Observe la deflexién del indicador del voltimetro que representalos
DTC tal como se indica en el ejemplo a continuacién y andtelo.
Cuando hay mas de 2 DTC en la memoria, la deflexion de cada
DTC se repite tres veces empezando por el nimero DTC més bajo
y subiendo en orden creciente.

Fara mas detalles de DTC, consulte el “Cuadro DTC".

Si no existe ninguna salida de DTC disponible (no se produce una
sefal de cambio de voltaje en el terminal de salida de diagndstico),
inspeccione de acuerdo al cuadro de flujo de diagnéstico D.

60G40-58-2-3
Ejemplo: Cuando se abre el circuito del sensor de velocidad de rueda delantero derecho (DTC 21)
DTC 21 DTC 21 DTC 21
Indicador del voltimetro
(0 luz de aviso “ABS")
2 1 2 H 2 1
ALTC - o —— o~ —— el
» _‘- m ]— [-
1.0 o S ——
(CFF) ‘
I - -t - —in
Ayl 1.0 1y 3.0 3,0 Tiempo {seq.)
03 0,3
60G40-6B-2-4
NOTA:

80G40-58-2-5

6)

® La luz de aviso “ABS” indica sélo ios DTC del “Cuadro de
DTC”, el DTC 12 significa que no hay ninguna averia DTC ac-
tual ni pasada.
Cuando hay una averia actual, la luz de aviso “ABS” perma-
nece encendida y no se indica un DTC.

¢ Cuando el voltimetro indica DTC comeo se describid anterior-
mente, indica todos los DTC actuales y pasados.

Después de realizar la inspeccidn, gire el interruptor de encendido
a OFF y desconecte el cable de servicio de los conectores DIAG.



SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS) (OPCIONAL) 5B-3

B cQfRo
w
3+
&

1. Conector de enlace de datos
2. Adaptador del cable DLC
3. Cable DLC

60G40-5B-3-3

1. Cable de servicio

2. Terminal del interruptor de diagndstico
3. Terminal de salida de diagndéstico
4. Conector DIAG-2

"y

60G40-58-3-5

INSPECCION DE DTC (CON LA HERRAMIENTA
DE EXPLORACION, TECH-1)

1) Después de instalar le cartucho para ABS en el Tech-1, conecte el
Tech-1 en el conector de enlace de datos.

Herramienta especial
(A): 09931-76011 (Tech-1, herramienta de exploracién)
(B): Cartucho BCM 95 - 96 o
Cartucho de memoria masiva (incluye BCM 1,0 o posterior)
(C): 09931-96020 (adaptador DLC de 16/12 patilias)

2) Gire el interruptor de encendido a ON.

3) Conduzca el vehiculo a una velocidad de 10— 20 km/h y estacione
el vehfcuto con el motor en marcha.

4) Leael DTC utilizando las instrucciones que aparecen en el Tech-1
e imprima © anote. Para mas detalles, consulte el manual de ins-
trucciones del Tech-1.

5) Después de completar la inspeccién, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el Tech-1 del DLC.

BORRADO DE L.OS DTC

Todos los DTC se borran sélo cuando se siguen los pasos 1) a 4) en

el orden indicado.

1) Gire el interruptor de encendido a OFF,

2) Utilice el cable de servicio vy conecte el terminal del interruptor de
diagnostico del conector DIAG-2 al terminal de salida de diagndsti-
co como en la figura.

3) Mantenga la conexidn del paso 2) y gire el interruptor de encendido
a ON durante méas de 10 segundos.

4) Gire el interruptor de encendido a OFF y desconecte el cable de
servicio del conector DIAG-2.

5) Realice la “ingpeccion de DTC” y confirme que aparece el cddigo
DTC normal (DTC 12) y no aparece ningln DTC de averia.

NOTA:
También puede borrar los DTC utilizando el Tech-1. Consulte
el manual del cartucho para el procedimiento de borrado de

los DTC.



5B-4 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOGQUEQ (ABS) (OPCIONAL)

DTC 21,22 — CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA DELANTERA
DERECHA
25,26 — CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA DELANTERA
IZQUIERDA
31, 32 — CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA TRASERA
DERECHA

35, 36 — CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA TRASERA
IZQUIERDA

1. Interrupior de encendido
1 2. Médulo de control ABS
3. Sensor de velocidad de rueda delantera izquierda
—5 W 4. Sensor de velocidad de rueda delantera derecha
i ] St 5. Sensor de velocidad de rueda trasera izquierda
0 8. Sensor de velocidad de rueda trasera derecha
r T o |
1] B16/{ +)
3 E = _
E _—{Y! W 1881~
e s 2
4 —
r— L 86 (—) .
R —{Tem )
5 L —{0 B5)(—)
[ CR—
L B1b{ +)
6; E_, W E R_I87](—) 814"
127 315 y/ll’ﬂfi /} 2
NN\ ) \
4 //

L]

T

"B7" "BS&" "BS"

DESCRIPCION

El'modulo de control ABS controla el voltaje en el terminal positivo (+) de cada sensor cuando el interruptor de encendido
estd en ON. Cuando el voitaje no esta dentro de la gama especificada, aparecera el DTC correspondiente. Ademds,

cuando no se recibe ninguna sefial del sensor en el arranque o cuando esta en marcha, aparece el correspondiente
DTC.

NOTA:

Cuando el vehiculo se utiliza de una de las siguientes formas, uno de los DTC puede aparece incluso aunque
el sensor esté en buen estado. Si se sospecha esta posibilidad, repare la averia (arrastre de frenos, etc.) del

vehiculo, borre et DTC una vez y después de realizar la prueba de conduccion descrita en el paso 2 del “DIA-
GRAMA DE FLUJO DE DIAGNOSTICO DE ABS”, inspeccione si no hay otras anormalidades.

- El vehiculo se condujo con el freno de mano levantado.
~ El vehiculo se condujo con arrastre de frenos.

- Se produjo un patinaje de rueda durante la conduccion.
— Se giré una o varias ruedas con el vehiculo levantado.
— El vehiculo se atasco.

60(G40-58-4-5



SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEQ (ABS) (OPCIONAL) 5B-5

DTC 21, 22, 25, 26, 31, 32, 35 O 36 (Pagina 1 de 2)

PASO

ACCION

Sl

NO

1) Desconecte el conector del sensor aplicable con el interruptor de
encendido en OFF.
2) Mida la resistencia entre los terminales del sensor.
Resistencia del sensor de velocidad de rueda a 20°C:
Delantera y trasera 1,2 — 1,6 kQ
3) Mida la resistencia entre cada terminal y la tierra en la carroceria.
Resistencia de la aislacion: 1 MQ ¢ més alto
¢ Se especificaron los valores de resistencia medidos en el paso 2) y
3)?

Vaya al paso 2.

Cambie el
Sensor.

1) Interruptor de encendido en “OFF”",

2) Desconecte el conector del médulo de control ABS.

3) Inspeccione por conexidon correcta del médulo de controt ABS en
cada terminal del senscr.

4) Siesta bien, vuelva el interruptor de encendido a ON y mida el vol-
taje entre el terminal positivo del sensor ef conector del médulo y
la tierra en la carroceria.

LEs de OV7?

Vaya al paso 3.

Circuito positivo
del sensor
conrtocircuitado
a la corriente.

1} Interruptor de encendide en “OFF”.

2} Conecte el conector al sensor.

3) Mida la resistencia entre los terminales del sensor del conector del
médulo.

4) Mida la resistencia entre el terminal positivo del sensory el terminal
negativo del conector del modulo, entre et terminal positivo y la tie-
rra en la carroceria.
¢ Los valores de resistencia medidos en cada gama especificada
son los descritos en el paso 1 anterior?

Vaya al paso 4
de la siguiente
pagina.

Circuito roto o
cortocircuitado
a tierra.

Fig. para el PASO 1

"B14"
g Y
>

Fig. para el PASO 2
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Fig. para el PASO 3
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5B-6 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEQ (ABS) (OPCIONAL)

DTC 21, 22, 25, 26, 31, 32, 35 O 36 (Pagina 2 de 2)

PASO ACCICN Sl NO
1} Desmonte el sensor de velocidad de rueda. Vaya al paso 5. | Limpie o cambie
4 2) Inspeccione el sensor por dafios 0 matertias extrafas adheridas. el sensor.
; Esté en buen estado?
Inspeccione visualmente por el orificio de instalacion del sensorde ve- | Vaya ai paso 6. | Limpie, repare o
focidad de rueda e inspeccione lo siguiente. cambie.
¢ Estrias (dientes) del rotor no faltan ni estan dafados.
5 ® No hay materias extrafias adheridas.
¢ Rotor no esta descentrado.
* Cojinete de rueda no tiene juego excesivo.
s Estan en buen estado?
1} Instale el sensor en el muién. Vaya al paso 7. | Cambie el
5 2} Apriete el perno del sensor al par especificado e inspeccione que Sensor.
no haya separacion entre el sensor y el mufién,
¢ Esta en buen estado?
inspeccione el voltaje de salida o forma de onda o sensor. Sustituya por Cambie el
¢ Se obtiene un voltaje de salida o forma de onda correcto? un modulo de sensor y vuelva
= control ABS en | ainspeccionar.
buen estado y
vuelva a
inspeccionar.

Fig. para el PASQ 4

Fig. parael PASO 5

Fig. para el PASO 6

Esta bien Esta mal
A\ Iﬁ‘
< *. 1’ B
‘\\\ y I, ’,
L2101 N fia
—t— LT v,
A VT AT
t 1 Sl ~
b--v < ’,\"’“" “\ >
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SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS) (OPCIONAL) 5B.7

SERVICIO EN EL VEHICULO

SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA
DELANTERA

INSPECCION DEL SENSOR
® Inspeccione el sensor por dafios.
¢ Inspeccione el sensor por resistencia.

Resistencia entre terminales:
1,2-1,6 kQ a 20°C

<l
—

Resistencia ente el terminal y el cuerpo del sensor:
1 MQ o mas

Si hubiera algin defecto, cambie.

80Gi40-5B8-7-2

Gy
NG

SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA TRASERA

INSPECCION DEL SENSOR
¢ Inspeccione el sensor {barra) por dafio o doblado.
¢ Inspeccione el sensor por resistencia.

Resistencia entre terminales:
1,2 -1,6 k2 a 20°C

Resistencia ente el terminal y el cuerpo del sensor:
1 MQ o mas

Si hubiera algdn defecto, cambie.

O

~

60G40-5B-7-4



5B-8 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUED (ABS) (OPCIONAL)

1. Caja de consola

2. Sensor de aceleracién G

60G40-5B8-8-2

vg"

(A

=]

“A” . Alimentacion
Kol eléctrica

“B” : Sefial

"Cr o Tierra

\%

B

~ Vertical con la flecha
hacia arriba

~ Vertical con la flecha
hacia abajo

60G40-58-8-4

ADELANTE

1. Flecha

60G40-58-8-5

SENSOR DE ACELERACION G
(S| ESTA INSTALADO)

DESMONTAJE

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Desmonte la extension de la caja de consola (derecha e izquierda).
3) Desconecte el conector del sensor.

4) Desmonte el sensor con la ménsula, del piso.

PRECAUCION:

» No separe el sensor y la ménsula. El armado se hara mal.

e No deje caer o golpear el sensor. Se veran afectadas sus
prestaciones.

INSPECCION

1) Inspeccione el sensor por si esta doblado.

2} Conecte el cable positivo de la bateriade 12 V en el terminal "A” del
sensory el cable a tierra en el terminal “C”. Utilice un voltimetro pa-
ra medir el voltaje entre el terminal “B” y el terminal “C".

Cuando esta horizontal: 2-3 V
Cuando esta vertical con la flecha hacia atriba: 3 -4 V
Cuando estia vertical con la flecha hacia abajo: 1 -2V

Si el volitaje medido no es el especificado, cambie el sensor con la-
ménsula.

INSTALACION

1) Utilice nuevos tornillos e instale el sensor con la ménsula en el piso
para que la flecha apunte hacia el frente del vehiculo.

2) Conecte firmemente el conector en el sensor,

3) Instale las extensiones de la caja de consola.



SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEOQ (ABS) (OPCIONAL) 5B-9

HERRAMIENTAS ESPECIALES

09931-76011
Juego Tech-1 (herramienta de
exploracién SUZUKID)

ENOM WP

Cajade herramientas

. Manueal de instrucciones

Tech-1A
Cable DLC
Cable/sonda del medidor

. Cable eléctrico
. Adaptador del cable DLC
. Adaptador de autc-comprobacién

NOTA:

Para el cartuchc BCM 95-96

***: 001 con manual en inglés
003 con manual en aleman
004 con manual en francés
005 con manual en espariol

Cartucho BCM 95-96 (09932-66021-***) o
Cartucho de memoria masiva (con BCM 1.0 o posterior)

09931-96020
Adaptador DLC de 16/12
patillas

60G40-5B-9-3




MOTOR 6-1

SECCION 6

MOTOR

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

e Elservicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 94 y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchon de aire y Vista general del
cableado en la SECCICN 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

o Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contratio el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagndstico (SDM).

NOTA:
Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccién del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE
INFORMACION GENERAL . ..ottt et oot e 6-2
Declaracién de limpieza y cuidado (Para el SY413/SY416) ... 6-2
DIAGNOSTICO DEL MOTOR ... ittt e ettt e st s ntns 6-3
Diagrama de flujo de diagndstico del motor (Para el SY413/5Y416) ..., 6-3
Cuadro de diagndstico del motor (Para el SY413/8Y416). ...t 6-4

60G40-6-1-3



6-2 MOTOR

INFORMACION GENERAL

DECLARACION DE LIMPIEZA Y CUIDADO
(PARA EL SY413/SY416)

Elmotor de un automévil esta conformado por muchas superficies ma-
quinadas, estmeriladas, pulidas y brufiidas con tolerancias medidas en
milésimas de milimetro.

Por lo tanto, cuando haga trabajos de servicios en las piezas del inte-

rior del motor, la limpieza y cuidado son esenciales.

1 Alo largo de esta seccion se sobreentiende que una limpieza y protec-

cion apropiados de las superficies maquinadas y zonas de friccion es

N/ parte integral del procedimiento de reparacién. Debe ser parte de la

T — practica normal del taller y no es necesario especificarlo cada vez.

\ ' ® Se debe cubrir con una abundante capa de aceite de motor en las

partes de friccién durante el armado para proteger y lubricar las su-

—J0) perficies para la operacidn inicial.
© N/, ¢ Cada vez que se desmonten los componentes del tren de valvulas,
5 S l__‘ ;fg pistones, aros de piston, bielas, cojinetes de biela y cojinetes de eje
de cigliefial para hacer un trabajo de servicio, deben dejarse en el
orden del desmontaje.

L Alinstalarlos, deben colocarse en los mismos lugares y con las mis-
mas superficies de acoplamiento que tenian al momento de su des-
montaje.

® Los cables de bateria deben desconectarse antes de hacer cual-
guier trabajo importante en el motor.

El no desconectar los cables puede provocar dafios en el cableado
preformado y otras piezas eléctricas.

® Alo largo de este manual, los cuatro cilindros del motor se identifican

1. Cilindro Nei 3. Cilindro Nea con los ndmeros: N1, N°2, N3 y N°4 contados desde el lado de la

2. Cilindro N2 4. Cilindro N°4 polea del cigliefial delantera y hacia el lado del volante.

60G40.6-2-3



MOTOR 6-3

DIAGNOSTICO DEL MOTOR

FLUJOGRAMA DE DIAGNOSTICO DEL MOTOR
(PARA EL SY413/5Y416)

PASO ACCION Sl NO
1 Inspeccione el voltaje de la bateria. Vaya al paso 2. Cargue o cambie la
;Es de 10— 14Vv? bateria.
¢ Funcioné el motor de arranque? Vaya al paso 3. Vaya al diagnéstico de
2 la SECCION 6G1, 6G2
0 6G3.
3 JArranco el motor? Vaya al pasoc 4. Vaya al paso 7.
Compruebe la velocidad de ralenti consultando la Vaya al paso 5. Vaya al “B-4 Inspeccién
4 “Inspeccién de velocidad de ralenti/trabajo de A/C del sistema de control
de la SECCION 6E1. de aire de ralenti” de la
¢ Esta en buen estado? SECCION BE1.
Inspeccione el sistema de encendido (sincronizacion | Vaya al paso 6. Ajuste ¢ repare
del encendido inicial y avance del encendido) consuitado la
5 consultando la “Sincronizacion del encendido” de la “sincronizacion del
SECCICN 6F3. encendide” de la
. Es la especificada? SECCION 6F3.
Inspeccione el vacio del motor consultando la Vaya al paso 7. Vaya al cuadro de
6 “INSPECCION DE VACIO DEL MOTOR" de la Seccidén diagndstico del motor
6A1. en la pagina 6-4.
¢ Esta en buen estado?
Inspeccione la bomba de combustible y su presion Vaya al paso 8. Vaya al “B-1 Inspeccion
consultando la “Bomba de combustible” de la del circuito de la bomba
- SECCION 8E1. de combustible” o “B-3
Inspeccidn de presidn
de combustible” de la
¢ Esta en buen estado? SECCION 6E1.
Inspeccione la chispa del encendido consultando la Vaya al paso 9. Vaya al “Diagrama de
8 “Prueba de chispa de encendido” en la SECCION 6F3. flujo de diagndstico” de
¢ Estd en buen estado? la SECCION 6F3.
Inspeccione el funcionamiento del inyector de Vaya al paso 10. Vaya al “B-2 Inspeccion
9 combustible consultando el “Inyector de combustible del circuito del inyector
de la SECCION 6E1. de combustible” de la
. Esté en buen estado? SECCION 6E1.
Inspeccione la compresién del motor consultando la Vaya al cuadro de Vaya a la seccidn de
“Inspeccion de la compresion” en la SECCION 6A1. diagndstico del motor “Compresion baja” del
10 de la pagina 6-4. Cuadro de diagndstico
del motor de la pagina
. Esta en buen estado? 6-4.
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6-4 MOTOR

CUADRO DE DIAGNOSTICO DEL MOTOR (PARA EL SY413/416)

Condicion

Causa posible

Referencia

Arranque dificil (el
motor de arranque
funciona bien)

Sistema de encendido no funciona
® Bujia de encendido en mal estado

e Cable de alta tensién con fuga

e Conexion floja o desconexion de los cables de alta
tensién o cables eléctricos

® Sensor CMP en mal estado

® Conjunto de la bohina de encendido en mal estado

¢ Encendedor en mal estado

Sistema de combustible no funciona
® Filtro de combustible sucio

e Manguera o tubo de combustible sucio u obstruido

e Malfuncionamiento de la bomba de combustible

® Aspiracidn de aire de la empaquetadura del colector
de admision o empaquetadura del cuerpe de la ma-
riposa de gases

Sistema de inyeccidn de combustible electrénica
no funciona

Compresién baja

& Bujia de encendido mal apretada o empagquetadura
floja

& Fuga de compresion del asiento de vélvula

& VVastago de valvula atascado

¢ Muelles de vélvula dafiados o vencidos

® Fuga de compresion de la empaquetadura de la

culata de cilindros _
® Aro de pistdn atascado o dafado

® Piston, aro o cilindro desgastado

Otros
¢ Malfuncionamiento de la valvula PCV

Bujias de encendido en la
Seccion 6F3

Cables de alta tensidn en la
Seccion 6F3

Cables de alia tensién en la
Seccidn 6F3

Sensor CMP en la Seccion
6E1

Conjunto de la bobina de
encendido en la Seccion 6F3
Conjunto de la bobina de
encendido en la Seccion 6F3

Diagrama de flujo de
diagndstico B-3 en la
Seccion 6E1
Diagrama de flujo de
diagndstico B-3 en la
Seccion 6E1
Diagrama de flujo de
diagndstico B-3 en la
Seccion 6E1

Diagnostico de averias en la
Seccion 6E1

Inspeccion de la compresion
en la Seccion 6A1

Bujias de encendido en la
Seccién 6F3

Ingpeccion de valvulas enla
Seccion 6A1

Inspeccion de valvulas en la
Seccién 6A1

Inspeccion de muelles de
valvulas en la Seccidn 6A1
Inspeccion de la culata de
cilindros en la Seccidn BA1
Inspeccion de cilindros,
pistones y aros de pistén en
la Seccidén 6A1

Inspeccion de cilindros,
pistones y aros de pistén en
la Seccidén 6A1

Inspeccién del sistema y
valvula PCV en la Seccion 6J




MOTOR 6-5

Condicién

Causa posible

Referencia

El motor no tiene fuerza

Sistema de encendido no funciona
# Bujia de encendido en mal estado

# Fugas, conexion floja o desconexion del cable de
alta tensidn
# Conjunto de bobina de encendido en mal estado

Sobrecalentamiento del motor

Sistema de combustible no funciona
¢ Manguera ¢ tubo de combustible cbstruido

o Filtro de combustible sucio u obstruido

¢ Aspiracién de aire de la empaquetadura del colector
de admisién o empaquetadura dei cuerpo de la ma-
riposa de gases

Sistema de inyeccion de combustible electrénica

no funciona

Baja compresién

Ctros

¢ Malfuncionamiento de la valvula EGR

® Arrastre de frenos

& Embrague patina

Buiias de encendido en la
Seccién 6F3

Cables de alta tensién en la
Seccion 6F3

Conjunto de la bobina de
encendido en la Seccién 6F3

Consulte la seccidn
“Sobrecalentamiento”

Diagrama de flujo de
diagnéstico B-3 en la
Seccion BE1
Diagrama de flujo de
diagndstico B-3 en la
Seccidn 6E1

Diagnostico de averias en la
Seccion 6E1

Desctrito previamente

Inspeccidn del sistema

EGR en la Seccién 6E1
Diagndéstico de averias en la
Seccion 5

Diagnéstico de averias en la
Seccién 7C

Ralenti de motor
incorrecto o el motor
no funciona en ralenti

Sistema de encendido no funciona
® Bujia de encendido en mal estado

¢ Fugas o desconexion del cable de alta tension

® Conjunto de la bobina de encendido en mal estado

Sistema de combustible no funciona
® Filtro de combustible obstruido

e Fuga del colector, cuerpo de la mariposa de gases
o empaguetadura de la culata de cilindros

Sistema de inyeccion de combustible electrénica

no funciona

Sobrecalentamiento del motor

Baja compresion

Otros

® Conexi6n floja o desconexién de las mangueras de
vacio

e Malfuncionamiento de la valvula EGR

e Malfuncionamiento de la véalvula PCV

Bujias de encendido en la
Seccidon 6F3

Cables de alta tensién en la
Seccién 6F3

Conjunto de ia bobina de
encendido en la Seccién 6F3

Diagrama de flujo de
diagnostico B-3 en la
Seccidén 6E1

Diagnéstico de averias en la
Seccion 6E1

Consulte la seccidn
“Sobrecalentamiento”

Descrito previamente

Inspeccidén dei sistema EGR
en la Seccion 6E1

Inspeccion del sistema y
valvula PCV en la Seccion 6J




6-6 MOTOR

Condicion

Causa posible

Referencia

Respuesta lenta del
motor

(Falta de respuesta
momentanea cuando se
pisa el acelerador.

Puede ocurrir a cualquier
velocidad.

Normalmente mayor en la
primera aceleracién del
vehiculo parado, por
ejemplo cuando cambia la
luz del seméforo.)

Sistema de encendido no funciona

® Bujias de encendido en mal estado o luz de bujia
mal ajustada

& Fuga del cable de alta tension

Sistema de combustible no funciona
¢ Filtro o tuberia de combustible obstruido

Sistema de inyeccién de combustible electrénica
no funciona

Sobrecalentamiento del motor

Baja compresion
Otros
o Malfuncionamiento de la valvula EGR

Bujias de encendido en la
Seccion 6F3

Cables de alta tension en la
Seccion 6F3

Diagrama de flujo de
diagnostico B-3 en la
Seccién 6E1

Diagnodstico de averias en la
Seccion 6E1

Consulte la seccidn
“Sobrecalentamiento”

Descrito previamente

Inspeccion del sistema EGR
en la Seccién 6E1

Cambios repentinos
(Variacidn de la potencia
del motor con mariposade
gases o velocidad
estables. Se siente como
que el vehiculo acelerara
o desacelera aungque no
cambie la presién sobre el
pedal del acelerador.)

Sistema de encendido no funciona
® Fugas o conexion floja del cable de alta tensién

¢ Bujia de encendido en mal estado
{depdsitos de carbdn, entrehierro incorrecto y
electrodos quemados, etc.)

® Conjunto de la bobina de encendido en mal estado

Sistema de combustible no funciona
# Filtro o tuberia de combustible cbstruido

e Mangueras y lineas de combustible torcidas o
dafadas

Sistema de inyeccion de combustible electrénica
no funciona

Otros

* Malfuncionamiento de la valvula EGR

Cables de alta tensidén en la
Seccitn 6F3

Buijias de encendido en la
Seccitn 6F3

Conjunto de la bobina de
encendido en la Seccién 6F3

Diagrama de flujo de
diagnéstico B-3 en la
Seccion 6E1

Diagrama de flujo de
diagndstico B-3enla
Seccién 6E1

Diagnostico de averias en la
Seccidn 6E1

Inspeccion del sistema EGR
en la Seccion 6E1

Detonacidn excesiva

(E! motor produce una
detonacidén metalica
aguda que cambia con

la apertura de la mariposa
de gases. Suena como si
explotaran las palomitas
de maiz.)

Sobrecalentamiento del motor

Sistema de encendido no funciona
® Bujia de encendido en mal estado

® Conexion floja del cable de alta tensién

Sistema de combustible no funciona
¢ Filtro o tuberia de combustible obstruido

& Aspiracion de aire la empaquetadura del colector de

admision o del cuerpo de la mariposa de gases
Sistema de inyeccién de combustible electrénica
no funciona

Otros

® Conexion floja o desconexién de las mangueras de
vacio

® Demasiados depdsitos en la cdmara de combustion

® Valvula EGR en mal estado

Consulie la seccion
“Sobrecalentamiento”

Bujias de encendido en la
Seccién 6F3

Cables de alta tensidn en la
Seccion 6F3

Diagrama de fiujo de
diagnéstico B-3 en la
Seccién 6E1

Diagrama de flujo de
diagndstico B-3 en la
Seccion 6E1

Limpieza de piston y culata de
cilindros en la Seccidn 6A1
Inspeccion del sistema EGR
en la Seccidn 6E1




MOTOR 6-7

Condicion

Causa posible

Referencia

Sobrecalentamiento

¢ Termostato no funciona
& Mal funcionamiento de la bomba de agua

e Radiador obstruido o con fugas

e Incorrecto grado de aceite de motor

& Filtro de aceite o colador de aceite obstruido
o Mal funcionamiento de la bomba de aceite

e Sistema de control dei ventilador del radiador en mal
estado

® Arrastre de frenos
¢ Embrague patina

e Empagquetadura de la culata de cilindros rota

Termostato en la Seccion 6B
Bomba de aguaenla
Seccion 6B

Radiador en la Seccién 6B
Cambio del aceite de motory
filtro de aceite en la Seccidn
0B

Inspeccién de la presién de
aceite en la Seccion 6A1
Inspeccién de la presién de
aceite en la Seccién A1
Diagrama de flujo de
diagndstico B-9 en la
Seccion 6E1

Diagndstico de averias en la
Seccidn 5

Diagnoéstico de averias en la
Seccién 7C

Culata de cilindros en la
Seccidn 6A1

Excesivo consumo de
gasolina

Sistema de encendido no funciona
¢ Fugas o conexion floja del cable de alta tension

@ Bujia de encendido en mal estado (depésitos de
carbén, entrehierro incorrecto y electrodos
guemados, etc.)

Sistema de inyeccién de combustible electrénica
no funciona

Baja compresion
Otros
o Mal asentamiento de valvula

o Arrastre de frenos
® Embrague patina
¢ Termostato no funciona

@ Presion de aire de neumaticos incorrecta
o Malfuncionamiento de la valvula EGR

Cables de alta tension en ia
Seccién 6F3

Bujias de encendido en la
Seccién 6F3

Diagnéstico de averias en la
Seccién 6E1

Descrito previamente

Inspeccién de valvulas en la
Seccion 6A1

Diagnostico de averias en la
Seccion 5

Diagnéstico de averias en la
Seccién 7C

Termostato en la Seccién 6B
Consulte la Seccion 3F
Inspeccion del sistema EGR
en la Seccidn 6E1

Excesivo consumo de
aceite de motor

Fuga de aceite
e Empaquetadura de la culata de cilindros rota

e Fuga de los sellos de aceite del arbol de levas

Entra aceite en la camara de combustién
® Aro de piston atascado

e Pistén y cilindro desgastados

& Ranura y aro de piston desgastado

e Abertura del aro de pistén en un lugar incorrecto
o Sello de vastago de valvula desgastado o dafiado

e Vastago de vélvula desgastado

Culata de cilindros en la
Seccion BA1

Arbol de levas en la Seccion
BA1

Limpieza del piston en la
Seccién 6A1

Inspeccidn de piston y
cilindros en la Seccién 6A1
Inspeccidn de pistones en la
Seccion 6A1

Armado de pistones en la
Seccién BA1

Desmontaje e instalacién de
valvulas en la Seccion 6A1
Inspeccion de valvulas enla
Seccion 6A1




6-8 MOTOR

Condicién

Causa posible

Referencia

Baja presion de aceite

& Incorrecta viscosidad de aceite
® Malfuncionamiento del interruptor de presién de
aceite

¢ Colador de aceite obstruido

¢ Deterioro del funcionamiento de la bomba de aceite
® Valvula de alivio de bomba de aceite desgastada

® Separacion excesiva en las distintas piezas
deslizantes

Aceite de motor y cambio del
filtro de aceite en la Seccion
0B

Inspeccién del interruptor de
presion de aceite en la
Seccién 8

Limpieza de la bandeja de
aceite y colador de aceiteenla
Seccién 6A1

Bomba de aceite en la
Seccidn A1

Bomba de aceite en la
Seccidn 6A1

Ruido del motor

Nota: Antes de inspeccio-

nar los ruidos mecanicos

confirme que:

¢ Se estan usando las bu-
jlas de encendido espe-
cificadas.

* Se esta usando el com-
bustible especificado.

Ruido de valvulas
® Incorrecta holgura de valvulas

® Vastago y guia de valvula desgastado
® Muelle de vélvula vencido o roto

* Valvula curvada o doblada

Ruido de pistén, aro y cilindro
® Pistdn, aro y calibre de cilindro desgastado

Ruido de biela
® Cojinete de biela desgastado

® Pasador de cigliefial desgastado

® Tuercas de biela flojas

¢ Baja presion de aceite

Ruido del cigliefial

® Baja presién de aceite

¢ Cojinete desgastado

® Mufion del cigliehal desgastado

® Pernos de tapa de cojinetes flojos

® Excesivo juego de empuje del cigliefial

Holgura de vélvulas en la
Seccidén A1

Inspeccion de vélvulas en la
Seccién 6A1

Inspeccidn de muelles de
valvulas en la Seccion 6A1
Inspeccién de valvulas en la
Seccion BA1

Inspeccion de pistones y
cilindros en la Seccién 6A1

Inspeccion de pasador de
ciglefial y cojinete de biela
en la Seccidn 6A1
Inspeccién de pasador de
ciglefal y cojinete de biela
en la Seccién BA1
Instalacion de biela en la
Seccién 6A1

Descrito previamente

Descrito previamente
Inspeccion def ciglienal y
cojinete en la Seccion 6A1
Inspeccién del ciglefial y
cajinete en la Seccién 6A1
Inspeccidn de cigiefial en la
Seccion 6A1

inspeccién del juego de
empuje del ciglenal en la
Seccion 6A1
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MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A1-1

SECCION 6A1

MECANICA DEL MOTOR
(MOTOR DE TIPO G13 Y G16)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchon de aire

e El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchoén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado de! sistema del colchén de aire. Sino se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

e Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-

de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

NOTA:

e Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consuite lamisma seccién del Manual de servi-
cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

e Los siguientes sistemas (piezas) se utilizan en determinado vehiculo o no segun sus especificaciones.
Tenga esto en cuenta cuando haga los trabajos de servicio en el vehiculo.
¢ Sistema de control EGR
» Recipiente EVAP, valvula de purga de recipiente EVAP y manguera de vacio
¢ Sensor de oxigeno calentado o resistencia de ajuste de CO
e Convertidor catalitico de tres vias

INDICE
DESCRIPCION GENERAL ... .v vttt ittt et a it e ettt ettt a o aanase s BA1- 2
SERVICIOEN EL VEHICUL D . ..ottt e ia i s ittt a s aaaaeees GA1- 3
INSPECCION A& 18 COMPIESION . . .o v it et et et e et st a et e et BA1- 3
Holgura (separacion) de VAIVUIZS . .. .. ...t eer i B6A1- 4
Manguera de salida del depurador de @ire ..........oueni o B6A1- 4
Cubierta de 18 cUlata de CilINGIOS .. vt v et e et e e r ittt i a s B6A1- 4
Cuerpo de la mariposa de gases y colector de admision .. ... BA1- 5
Correa de sincronizacion y tensor de laCoImea ... .. oottt 6A1- 8
Bandeja de aceite y colador de labombade aceite ..ol 6A1- 9
Brazos de balancin, eje oscilante y arbol de levas ... 6A1-10
Valvulas y culata de GIIRAFOS . ... vttt BA1-16
REVISION GENERAL PARA REPARACIONDE LAUNIDAD .............. . B6A1-17
COMUNLO GBI MOTOF .. . e vt e et e e e e e et e e et e e ettt b 6A1-17
ESPECIFICACIONES DE PARDE APRIETE . ... . oot 6A1-20

NOTA:
Para una descripcién de cada abreviatura (y su significado) consulte la SECCION 0A.

80GA0-6A1-1-5



DESCRIPCION GENERAL

El arbol de levas superpuesto simple estd montado so-

bre la culata de cilindros;

accionado por el cigiiefal atra-

veés de la correa de sincronizacién y abre y cierra sus val-

vulas mediante los brazos de balancin.

6A1-2 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPC G13 Y G16)

El motor a gasolina de 4 cilindros con ciclo de 4 carreras,
enfriado por agua, tiene un mecanismo de vélvulas
S.0.H.C. (Arbol de levas superpuesto simple) y un me-
canismo de valvulas dispuesto en una configuracién de
valvulas en V y 16 valvulas (2 IN y 2 EX por cilindro).

MOTOR

pha

5 i
Y

—Te bt
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MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A1-3

60G40-6A1-3-1

1. Conjunto de fa bobina de encendido

60G40-6A1-3-2

60G40-6A1-3-3

60G40-6A1-3-5

SERVICIO EN EL VEHICULO
INSPECCION DE LA COMPRESION

Inspeccione la presion de la compresion para todos los cilindros de la

siguiente forma:

1} Caliente el motor. _

2} Detenga el motor después del calentamiento.
NOTA:
Después de calentar el motor, coloque la palanca de cambios
de latransmisidn a “Punto muerto” (palanca selectora de cam-
bios a “P” para el modelo A/T), levante el freno de mano y colo-
que tacos en las ruedas motrices.

3) Desconecte los acopladores de ambos conjuntos de bobina de en-
cendido.

ADVERTENCIA:

Si no se han desconectado los acopladores de los conjun-
tos de bobina de encendido puede producirse una chispa
en el compartimiento del motor provocando una explosion
peligrosa.

4) Desmonte todas las bujias de encendido y desconecte el cableado
preformado del inyector de combustible en los acopladores.

5) Instale la herramienta especial (indicador de compresion) en el ori-
ficio de la bujia de encendido.

Herramienta especial
(A): 09915-64510-001

(B): 09915-64510-002
(C): 09915-64530

(D): 08915-67010

6) Desembrague (para aligerar la cara de arranque en el motor) del
modelo M/T y pise el pedal del acelerador hasta el fondo para que
se abra completamente la vélvula de la mariposa de gases.

Haga funcionar el motor de arranque con la bateria completamente
cargada y lea la presion mas alta en el indicador de compresion.
NOTA:

Para medir ia presién de la compresién, haga funcionar el mo-
tor de arranque a por lo menos 250 rpm utilizando una bateria

completamente cargada.

St

7

S

Presidn de la compresion
N | 1400 kPa
orma (14,0 kg/cm?)
Limit 1100 kPa
mite (11,0 kg/cm?)
Max. diferencia entre dos 100 kPa
cilindros (1,0 kg/ecm?)

8) Realice los pasos 5} a 7) en cada cilindro para hacer cuatro medi-
ciones.

9) Después de la inspeccidn conecte firmemente los acopladores en
el conjunto de la bobina de encendido y en los inyectores de com-
bustible e instale las bujias de encendido.



6A1-4 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16)

60G40-6A1-4-1

HOLGURA (SEPARACION) DE VALVULAS

Especificaciéon

Cuando frio
(temperatura de
refrigerante de

Cuando caliente
(temperatura de
refrigerante de

de separacion 15 —~ 252C) 60 — 68°C)
de valvula Admisién | 0,13 -0,17 mm 0,17 - 0,21 mm
Escape 0,23-0,27 mm 0,27 — 0,31 mm

3. Sensor IAT
4. Tubo de respiradero

1. Manguera de salida,
del depurador de aire
2. Abrazaderz

60G40)-6A1-4-2

AN

et I

8/

™

4
3. Valuta PCV
4. Cables de alta tension

1. Cubierta de la culata
de cilindros
2. Manguera de respiradero

60G40-6A1-4-3

MANGUERA DE SALIDA DEL DEPURADOR
DE AIRE

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte la manguera del respiradero de la manguera de salida
del depurador de aire.

3) Desconecte el cable del sensor IAT en el acoplador.

4) Desmonte el tubo de admisién de aire después de aflojar sus abra-
zaderas.

CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la baterfa.

2) Desconecte la manguera del respiradero y la valvula PCV de la cu-
bierta de la culata.

3) Desconecte los cables de alta tensién de las bujias de encendido.

4) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros con su empaqueta-
dura y los anillos en O,



MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A1-5

CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION

. Colector de admisién

. Cuerpo de la mariposa de gases

. Empaquetadura

Tubo de descarga de combustible

. Inyector de combustible

. Regulador de presidn de combustible
. Vélvula de purga del recipiente EVAP
. Sensor MAP

. Reforzador del colector de la admisién
10. Vélvula EGR

60G40-6A1-5-2

DESMONTAJE

1)} Elimine la presion del combustible de acuerdo con el procedimiento
descrito en la Seccidn 6.

2) Desconecte el cable negativo de la baterfa.

60540-6A1-5-3

3} Drene el sistema de refrigerante.

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no abra la tapa del radiador cuando el
motor y el radiador estan todavia calientes. El fluido y vapor
calientes pueden saltar bajo la presion si se abre el tapén
y la tapa antes de tiempo.

1. Tapén de drenaje
2. Radiador
3. Manguera de fluido A/T {sblo A/T)

60G40-6A1-5-4

4) Desconecte el cable del acelerador del cuerpo de la mariposa de
gases.

BOGA(-6A1-5-5




6A1-6 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPC G13 Y G16)

1. Manguera de alimentacién de combustible
2. Manguera de retorno de combustible
3. Regulador de presidn de combustible

80G40-6A1-6-3

1. Reluerzo tragero del colector de admisién
2. Relfuerzo del brazo de ajuste del generador
3. Refuerze de ménsula de montaje derecha

60G40-6A1-6-4

1. Empaquetadura del ¥
colector de fa admisién Y

60G40-6A1-6-5

5) Desconecte los siguientes cables eléctricos y suelte [a abrazadera:
¢ Cable a tierra del colector de admision y cuerpo de la mariposa
de gases
& Sensor TP
e Valvula IAC
® Inyectores de combustible
e Valvula de purga de recipiente EVAP (si esta instalado)
® Sensor MAP
¢ Valvula EGR (si esta instalado)

6) Desconecte las siguientes mangueras:
e Manguera de refuerzo de colector de la admisidn
® Manguera de purga del recipiente de la valvula de purga de reci-
piente EVAP
e Manguera de agua (refrigerante) de refrigeracién del moter de la
valvula 1AC y colector de admision.
® Manguera PCV

7) Desconecte la manguera de alimentacién de combustible del tubo
y desconecte la manguera del tubo de retorno del regulador de pre-
sién de combustible.

8) Desmonte el perno de refuerzo trasero del colector de la admisién,
perno de refuerzo del brazo de ajuste del generador y perno de re-
fuerzo de la ménsula de montaje derecha del colector de admisién.

9) Desmonte el colector de la admisién con el cuerpo de la mariposa
de gases de la culata de cilindros y después de empaquetadura.



MECANICA DEL MOTOR {MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A1-7

INSTALACION

La instalacion se hace en el orden inverso del desmontaje, teniendo

en cuenta lo siguiente.

o Utilice nuevas empaquetaduras de colector de admisién.

® Cuandoinstale el colector de la admisién, instale las abrazaderas en
las posiciones originales.

Par de apriete
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

60G40-BA1-7-2

® Ajuste el juego del cable del acelerador, consultando la Seccién 6E1.

¢ Ajuste el juego del cable de control de presion de la mariposa de ga-
ses de la A/T consultando la Seccion 7B.

e Compruebe que toda las piezas desmontadas han vuelto a sus luga-
res originales. Vuelva a instalar las piezas que no hubiera instalado
correctamente,

® Rellene €l sistema de refrigeracion, consultando la seccién “REFRI-
GERACION DEL MOTOR".

e Una vez instalado, gire el interruptor de encendido a ON pero sin
arrancar el motor e inspeccione por fugas de combustible.

* Finalmente arranque el motor e inspeccione por fugas de refrigeran-
te del motor.

60G40-8A1-7-3



6A1-8 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO Gi3 Y G16)

CORREA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE LA CORREA

. Correa de sincrenizacion
Tensor

Placa del tensor

Muelle det tensor

Polea de sincronizacion del arbol de levas
. Perno del tensor

. Perno de la polea

SBelle

. Sello de la cubienta interior
10. Cubierta interior

11. Sello de la cubierta exterior
12. Cubierta exterior

13. Espérrago del tensor

14. Pasador de espiga

15. Polea del cighenal

OCRNB OB OP o

60G40-6A1-8-2
INSTALACION
Realice los pasos 1) a 7) y 9) a 17) de la instalacién de la correa de
sincronizacion consultando la misma seccion del manual de servicio
mencionado en el Prdlogo de este manual.

60G40-6A1-8-3

8) Instale la polea del ciglenal.
Encaje el orificio de pasador de la polea con el pasador de espiga
en la polea de la correa de sincronizacion del ciglienal y apriete los
pernos de la polea al par especificado.

Par de apriete
(a)y: 16 N-m (1,6 kg-m)

1. Pasador de espiga (pasador 2. Polea del ciglefial
de la polea del ciglefial) 3. Pernode la polea

$0G40-8A1-8-4



MECANICA DEL MOTOR {(MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A1-8

1. Bandeja de aceite 4. Sensor CKP

2. Colador de la bomba 5. Empaguetadura del tepén
de aceite de drenaje

3. Aniloen O 6. Tapén de drenaje

60G40-6A1-9-2

BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA
BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE

Consulte la misma seccién del Manual de servicio mencionado en el
Prélogo de este manual.

Antes de desmontar la bandeja de aceite, desmonte el sensor CKP de
la bandeja de aceite.

LIMPIEZA
e Sensor CKP, interior de la bandeja de aceite y pantalia del colador
de la bomba de aceite.

INSTALACION

Consulte la misma seccion del Manual de servicio mencionado en el

Prélogo de este manual.

Después de instalar la bandegja de aceite, instale el sensor CKP en la

bandeja de aceite teniendo en cuenta lo siguiente.

e Compruebe que el sensor CKP vy los dientes de la polea no tienen
particulas metalicas ni estan dafiados.



6A1-10 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16)

BRAZOS DE BALANCIN, EJE OSCILANTE Y ARBOL DE LEVAS

. Arbolde levas

. Sello de aceite del &rbo! de levas
. Eje oscilante

. Anillo en O

. Perno del eje oscilante

. Brazo de balancin {IN}

. Brazo de batancin N21 (EX)

. Brazo de bafancin N22 (EX)

. Tornillo de ajuste de valvula

. Tornillo de ajuste de valvula

. Clip

. Tuerca de fijacién

. Muelle del brazo de balancin

. Vélwula de admisién

. Vélwula de escape

. Muelle de valvula

. Retenedor de muelle de valviia
. Chaveta de vdlvula

. Asiento de muelle de vdlvula

. Sello de vastago de vélvula

M) b 2 ek ko
SO N A BN OO0 NEO AWM=

60G40-6A1-10-3

DESMONTAJE
1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

B80G40-8A1-10-4

2) Desmonte la correa de sincronizacion como se describié anterior-
mente y desmonte la polea de la corea de sincronizacién del arbol
de levas utilizando la herramienta especial.

Hetramienta especial
(A): 09917-68220

3} Desmonte la cubierta de la culata de cilindros como se describid
anteriormente.

. Polea del arbol <le levas

80G40-6A1-10-5



MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16} 6A1-11

1. Caja el sensor CMP
2. Conjunto de la bobina de encendido

60G40-6A1-111

1. Tornille de ajuste de la valvula
2. Tuerca de fijacion
3. Brazo de balancin

60G40-6A1-11-2

60G40-6A1-11-3

1. Tapdn de canalizacion
de aceite —

2. Cubierta interior u
de la correa de
sincrenizacion

B60G40-6A1-11-4

1. Brazo de balancin (IN)
2. Clip
3 3. Ejeoscilante

60G40-6A1-11-5

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Desconecte el acoplador del sensor CMP.

Desconecte los cables de alta tensidn y acopladores de 1os conjun-
tos de bobina de encendido y desmonte el conjunto de la bobina de
encendido del lado del colector del escape.

Desmonte la ¢caja del sensor CMP de la culata de cilindros.
Instale un recipiente o trapo debajo de la caja del sensor CMP ya
gue sale una pequefia cantidad de aceite durante el desmontaje de
la caja.

Después de aflojar todas las tuercas de fijacion de tornillo de ajuste
de vélvula, vuelva a girar los tornillos de ajuste hasta su tope para
que todos los brazos de balancin se muevan libremente.

Desmonte la caja del arbol de ievas y €l arbol de levas en si.

NOTA:
Para sacar los pernos de la caja del arbol de levas, afléjelos en
el orden de la figura, poco a poco.

Desmonte la cubierta interior de la correa de sincronizacion.

Desmonte el brazo de balancin de ia admisidn con el clip del eje
oscilante.

NOTA:
No doble el ¢lip al desmontar el brazo de balancin de la admi-

sion.



6A1-12 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y Gi16)

) )

\ 1. Perno del eje oscilante
| 2. Eje oscilante

60G40-6A1-12-1

LV ET

=
1. Muelle de brazo de balancin 2. Brazo de balancin (EX)

60G40-6A1-12-2

\ » 1. Brazo de balancin (EX)
2. Muelle de brazo de balancin

10) Sague los pernos del gje oscilante.

11) Empuje la punta del eje oscilante al lado de las bobinas de encen-
dido y desmonte el anillo en O del eje.

12) Desmoante los brazos de balancin del escape y el muelle de brazo
de balancin sacando el eje oscilante del lado de la bateria des-
pués de desmontar la bateria.

INSPECCION

Desgaste de leva
Utilice un micrémetro para medir la altura de la leva. Sila altura medida
esta por debajo del limite, cambie el 4rbol de levas.

B60G40-6A1-12-4

Aliura de la leva Normal Limite
Leva de la admisién 36,184 — 36,344 mm 36,084 mm
Leva del escape 35,900 — 36,060 mm 35,800 mm




MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y Gi16) 6A1-13

i, Muelle de brazo de balancin 2. Brazo de balancin (EX}

60G40-6A1-12.2

1. Eje oscilante
2. Aniloen©

80G40-6A1-13-2

1. Paralelo

1. Erazo oscitante
3 2, Clip
3. Parte de sujecién de pivote

B0G40-6A1-13-5

INSTALACION

1) Aplique aceite de motor en el eje oscilanie y brazos de balancin.

2) Instale el eje oscilante, brazo de balancin (lado del escape) y mue-
lte del brazo de balancin.

3) Inspeccione el anillo en O por dafios o deterioro. Con la ranura del
anillo en O en el gje oscilante expuesto una vez hacia el lado de la
transmisidn, instale el anillo en O en el gje oscilante.

4} Ajuste el eje oscilante para que la parte de corte mira hacia abajo
y esta paralelo con la superficie de alineacién de la cubierta de la
culata.

5) Instale los pernos de eje oscilante y apriételos al par especificado.

Par de apriete
(a): 11 N-m (1,1 kg-m)

6) Llene con un poco de aceite de motor la pieza de sujecion de pivote
del brazo en el eje oscilante. Instale el brazo de balancin (lado de
admision) con clips en el eje oscilante.



6A1-14 MECANICA DEL MOTOR {MOTOR DE TIPO G13 Y G16)

1. Lado de la correa de sincronizacion
2. Lado del volante

60G40-6A1-14-1

-

L

©
1/
&=
©

1

2

1. indica la posicion del lado de la
correa de sincronizacion. Instale
en el orden de los ndmeros
empezando por el lado de la
correa de sincronizacion,

2. Ingica el sentido de la caja,
Instale de tal forma que la fecha
apunta hacia el lado de la correa
de sincronizacién.

60G40-6A1-14-2

(a)

60G40-6A1-14-3

60G40-6A1-14-5

7} Aplique aceite de motor en las levas y mufiones del arbol e levas
y ponga el arbol de levas en la culata de cilindros. instale la caja del
arbol de tevas en el arbol y en la culata de cilindros.

# Cubra con aceite de motor la supetficie de deslizamiento de cada
caja contra el muion del arbol de levas.

# Cubra con sellador la superficie de alineacién e la caja N26 que
esta alineado con la culata de cilindros.

Sellador “A”: 99000-31110

¢ Marcas punzadas en cada caja del arbol de levas que indican la
posicion y sentido para su instalacion.
Instale la caja como se indica en estas marcas.

® Como la caja N2 1 del arbol de levas mantiene el arbol de levas
en su posicion correcta en su sentido de empuije, cologque primero
firmemente la caja N2 1 en el muiién N2 1 del arbol de levas.

® Después de cubrir con aceite de motor los pernos de la caja,
apriete primero provisoriamente. Apriete en la siguiente secuen-
cia, como en la figura.
Apriete poco a poco y uniformemente entre los pernos y repita |a
secuencia de apriete tres a cuatro veces antes de apretar al par
especificado.

Par de apriete
(@) 11 N'm (1,1 kg-m)

8) Instale el sello de aceite del arbol de levas.
Después de cubrir el borde del sello de aceite con aceite de motor,
encaje el sello de aceite del arbol de levas hasta que la superficie
del sello de aceite quede al nivel de la superficie de la caja.

9) Instale la cubierta interior de la correa de sincronizacién.



MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A1-15

2. Pasador de espiga

1. Polea de la correa de sincronizacion del érbol de levas

60G40-6A1-15-1

60G40-6A1-15-2

1. Anilloen O

B0G40-5A1-15-3

60G40-6A1-15-4

10)

11)

12)

13)

14)
15)

16)

17)
18)

Instale la polea de la correa de sincronizacion en el arbol de levas
mientras encaja el pasador en el arbol de levas en la ranura con
la marca “E”.

Utilice la herramienta especial para apretar el perno de la polea
al par especificado.

Par de apriete
(a): 60 N-m {6,0 kg-m)

Herramienta especial
(A): 09917-68220

Instale el tensor de la correa, correa de sincronizacion, cubierta
exterior, polea del cigliefal y correa de la bomba de agua como
se describié anteriormente.

Después de aplicar sellador en la parte “A” como en la figura de
la izquierda, instale la caja del sensor CMP (Caja de la bobina de
encendido sin distribuidor) en la culata de cilindros y apriete los
pernos de fijacidn al par especificado.

Sellador “A”: 99000-31110

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

Instale el conjunte de la bobina de encendido a la caja del sensor
CMP.

Ajuste la separacion de valvula como se desctibid previamente.
Instale la cubierta de la culata de cilindros y la manguera de salida
del depurador de aire.

Compruebe que las siguientes piezas se han vuelto a instalar:
o Cables de alta tensidn

¢ Acoplador del sensor CMP

e Acopladores del conjunto de la bobina de encendido

e Otras piezas desmontadas que no se han vuelto a instalar
Conecte el cable negativo en la bateria.

Compruebe que la sincronizacion del encendido esta dentro de
los valores especificados consultando la seccidn 6F3.



6A1-16 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPQO Gt3 Y G16)

VALVULAS Y CULATA DE CILINDROS

o
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. Chavetas de valvula

. Retenedcr de muelle de vélvula
. Muelle de valvula

. Sello de vastago de vélvula

. Asiento de muelte de valvula

. Vélvula de escape

. Vélvula de admisién

)
|
PR

/

J

B80C40-6A1-16-2

INSPECCION

Guias de valvula

Utilice un micrémetro y un calibre de didmetro para hacer mediciones
del diametro de los vastagos y guias de valvula y comprobarla separa-
cién de vastago a guia.

Haga esta medicion en mas de un lugar a lo largo de la longitud de ca-
da vastago y guia.

Si la separacién supera el limite, cambie la valvula y guia de vélvula,

Punto Normal limite
Diametro del Adm. 5,465 - 5,480 mm -
vastago de
valvula Esc. 5,440 — 5,455 mm -
Diam. int. de Adm.
guia de 5500-5,512mm -
vélvula Esc.

Separacién de | Adm. 0,020 — 0,047 mm 0,07 mm
vastage a
guia Esc. 0,045 - 0,072 mm 0,09 mm

Si no se dispone de un calibre de diametro, inspeccione la deflexion
del extremo del vastago de vélvula con un indicador de esfera.
Mueva el extremo del vastago en los sentidos Ay B para medir la defle-
Xién en el extremo.

Si la deflexion supera el limite, cambie el vastago de vaivula y guiade

valvula.
Limite de deflexion de Adm. 0,14 mm
extremo de vélvula Esc. 0,18 mm

60G40-6A1-16-5




MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A1-17

60G40-6A1-17-1

1. Tapén de drenaje
2. Radiador
3. Manguera del fluido de A/T (sdlc A/T)

60G40-6A1-5-4

60G40-6A1-17-3

80G40-6A1-17-4

1. Manguera de purga
de recipiente
{si esta instalado}
2. Manguera del
reforzader del freno

60G40-6A1-17-5

REVISION GENERAL PARA
REPARACION DE LA UNIDAD

CONJUNTO DEL MOTOR

DESMONTAJE

1} Elimine la presién de combustible en la linea de alimentacion de
combustible consultando la Seccién 6.

2} Desconecte el cable negativo de |a bateria.

3} Desmonte el capé del motor después de desconectar la manguera
del lavaparabrisas.

4} Drene el sistema de refrigerante.

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, ho abra el tapdn de drenaje y la tapa del
radiador cuando el motor y el radiador todavia estan calien-
tes. Puede brotar fluido caliente y vapor bajo presién cuan-
do abra el tapén y la tapa antes de tiempo.

5) Desmonte el radiador junto con el ventilador de refrigeracién. Con-
sulte la Seccidn 6B.

6) Desmonte lamanguera de salida del depurador, como seindicé an-
teriormente.

7) Desmonte la caja del depurador de aire sacando sus pemos de fija-
cion.

8) Desconecte os siguientes cables.
e Cable del acelerador del cuerpo de la mariposa de gases.
e Cable de control de presion de la mariposa de gases de A/T
(3A/T).
e Cable del embraque de ia transmisién (M/T).
® Cable selector de cambio de la transmision (A/T).
e Cable del cambio y selector de la transmision (4WD).

9) Desconecte la siguiente manguera de vacio.
¢ Manguera del reforzador del frenc del colector de la admision.
o Manguera de purga de! recipiente de la valvula de purga dei reci-
piente de EVAP. (si esta instalado)



6A1-18 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G1i3 Y G16)

60G40-6A1.18-2

60G40-6A1-18-3

1. Manguera de alimentacién de combustible
2. Manguera de retorno de combustible
3. Regulador de presién de combustible

60(340-6A1-18-4

)
&
3
1. Tubo N2 T de escape

60G40-6A1-18-5

10) Desconecte los siguientas cables eléctricos:
e Conjunto de la bobina de encendido
¢ Cables de conexidn a tierra del colector de la admision y cuerpo
de la mariposa de gases
¢ [nterruptor de presidn de aceite del motor
¢ Valvula EGR (si estd instalado)
¢ Vaivula de purga de recipiente EVAP (si esta instalado)
® Sensor de temperatura de refrigerante de motor
¢ Inyectores de comhbustible
¢ Interruptor de presidn de la direccion hidraulica (si esta instalado)
* Sensor de oxigeno (si esta instalado)
¢ [nterruptor de luces de marcha atras (M/T)
® Interruptor de posicién de la transmisién (A/T)
¢ Sensor de revoluciones el embrague de avance (4 A/T)
¢ Sensor de velocidad del vehiculo para A/T (A/T)
® Generador
¢ Motor de arranque
® Cable negativo de la bateria de la transmisién
¢ Sensor de velocidad del vehiculo
e Sensor TP
e Valvula IAC
¢ Sensor MAP
¢ Sensor CMP
e Sensor CKP
y suelte los cableados preformados anteriores de las abrazaderas.

11) Desmonte el cilindro de funcionamiento del embrague de fa trans-
mision con la manguera instalada (M/T).

NOTA:

Cuelgue el cilindro de funcionamiento del embrague des-
montado en un lugar donde no pueda sufrir un dafio durante
el desmontaje y la instalacién del conjunto del motor.

12) Desconecte la manguera de alimentacion de combustible del tu-
bo de alimentacién y manguera de retorno del regulador de pre-
sion de combustible.

13) Desconecte las mangueras de entrada y salida de la calefaccién
(si esta instalado).

14
15
16
17

Desmonte las cubiertas inferiores derecha e izquierda del motor.
Desmonte el panel delantero para el gato (4WD).

Desmonte el tubo N2 1 del escape.

Desmonte el eje de control del cambio de marcha y desmonte la
vatilla de extension (2WD con M/T).

18) Drene el motor y aceite de transmision.

L e



MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A1-19

1. Tubo N2 1 del eje propulsor

60G40-6A1-19-1

60G40-6A1-19-2

pem—mmman -y
1
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. Ala carroceria

. Ménsula de montaje derecha
. Refuerzo de la ménsula

de montaje derécha

1. Miembro de montaje ¥ Lado delantero

2. Montura izquierda % 1. Seddn y CAMIONETA
3. Montura derecha A 3AIT

4. Al miembro delantero B. 4 AT

5. Bastidor de la suspensién C. M/IT

B

7.

8

80G40-6A1-19-5

19)

20)

21)

22)

23)
24)

25)

26)
27)

Desmonte el eje propulsor N2 1 de la brida de la caja de la transmi-
sién consultando la Seccién 4B (EJE PROPULSOR).

Desmonte las juntas del eje de transmision del engranaje de dife-
rencial de la transmisién.

Consulte [a Seccion 4 (EJE DE TRANSMISION) para el procedi-
miento de desconexién de la junta del gje de transmision.

Para el desmontaje del motor y la transmisién, no €s necesario
desmontaje los ejes de transmisién del mufidn de la direccion.

Desmonte el compreser A/C de la ménsula del compresor con la
manguera unida (si esta instalado).

NOTA:

Cuelgue el compresor desmontado en un lugar donde no
pueda sufrir un dafic durante el desmontaje y la instalacién
del conjunto del motor.

Desconecte la manguera P/S de la bomba de aceite P/S y des-
monte la ménsula de la manguera de alta presién de la ménsula
{si esta instalado).

NOTA:
Tape el tubo, manguera y orificio de la bomba.

Instale el dispositivo de elevacion.,

Desmonte el miembro de montaje del miembro delantero y el bas-
tidor de la suspension (2WD).

Desmonte el bastidor de la suspension de la carroceria, con laba-
rra estabilizadora unidad (4WD).

Desmonte de |la carroceria la montura izquierda del motor.
Desmonte la montura derecha del motor de la ménsula de monta-
je derecha y el reforzador.



6A1-20 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16)

28) Antes de desmontar et motor con la transmision de la carroceria,
vuelva ainspeccionar que todas las mangueras, cables e hilos es-
tan desconectados del motor y la transmision.

29) Baje de la carroceria, el motor con la transmision.

60G40-641-20-1
ESPECIFICACIONES DE PAR DE APRIETE
PIEZAS DE SUJECION PAR DE APRIETE

N'm kg-m b-ft
Perno del sensor CKP 10 1,0 7.5
Tapon del eje oscilante 11 1,1 8,0
Tapén de la canalizacidn de aceite 33 3,3 24,0
Perno de la caja del sensor CMP 11 1,1 8,0
Pernos y tuercas el colector de la admision 23 2,3 17,0
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MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO J18) 6A3-i

SECCION 6A3

MECANICA DEL MOTOR
(MOTOR DE TIPO J18)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio eny cerca delos componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 8J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableadoc en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Sino se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cuaiquiera de éstos puede provocar heridas graves.

® Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagndstico (SDM).

NOTA:

® Para las descripciones (puntos} no descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servi-
cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

® Los siguientes sistemas (piezas) se utilizan en determinado vehiculo o no seglin sus especificaciones.Tenga
esto en cuenta cuando haga los trabajos de servicio en el vehiculo.
¢ Sistema de control EGR )
¢ Recipiente EVAP, valvula de purga de recipiente EVAP y manguera de vacio
# Sensor de oxigeno calentado o resistencia de ajuste de CO
e Convertidor catalitico de tres vias

INDICE
SERVICIO EN EL VEHICUL O ... e e ae e B6A3-2
Cuerpo de la mariposa de gases y colectorde admision ... i B6A3-2
REVISION GENERAL PARA REPARACIONDE LAUNIDAD .......... .. .. . i . B6A3-3
ConUNto del MOtOr ... e e e e 6A3-3
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6A3-2 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO J18})

SERVICIO EN EL VEHICULO
CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION

. Colector de admisién

Empagquetadura del colector de admision

. Cuerpo de la mariposa de gases

Tubo EGR (si esta instalado)

. Vélvula EGR {si esta instalado)

. Valvula IAC

. Reforzador trasero del colector de la admisidn

. Reforzador delantero del colector de la admisién

i

2,
3
4.
5
6.
7
8

60G40-6A3-2-3

DESMONTAJE E INSTALACION

Desmonte e instale el cuerpo de la mariposa de gases y el colector de
admision de acuerdo con el procedimiento descrito en la misma sec-
cion del manual mencionado en el PROLOGO de este manual.

NOTA:
Se ha modificado la valvula EGR.
Consulte la figura anterior cuando haga el servicio.
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MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO J18) B6A3-3

B0G40-8A3-3-1

1. Tapdn de drenaje
2. Radiador

60G4(-6A3-3-2

a

1. Manguera de salida del depurador de aire

60G40-6A3-3-3

1, Cable del acelerador

60G40-6A3-3-4
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REVISION GENERAL PARA
REPARACION DE LA UNIDAD

CONJUNTO DEL MOTOR

DESMONTAJE
1) Elimine la presion de combustible en la linea de alimentacion de
combustible consultando la Seccion 6.
2) Desconecte el cable negativo de |a bateria.
3) Desmonte el capo del motor después de desconectar la mangue-
ra del lavaparabrisas.
4) Drene el sistema de refrigerante.

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no abra el tapén de drenaje y la tapa del
radiador cuando el motor y el radiador estan todavia ca-
lientes, El fluido y vapor calientes pueden saltar bajo la
presion si se abre el tapén y la tapa antes de tiempo.

5) Desmonte el radiador junto con el ventilador del refrigeracion.
Consulte la Seccién 6B.

6) Desmonte la manguera de salida del depurador como se descri-
bié anteriormente.

7) Desmonte la caja del depurador de aire sacandoios pernos de su-
jecién (3 pzas.).

8) Desconecte los siguientes cables.
® Cable del acelerador del cuerpo de la mariposa de gases.
# Cable de cambio y de seleccidn de la transmisién (M/T).
e Cable de seleccién de marcha de la transmision (A/T).

9) Desconecte la siguiente manguera de vacio.
¢ Manguera del reforzador del freno del colector de la admisidn.
* Mangueras de purga de recipiente del recipiente de EVAF.
10) Desconecte la manguera de alimentacién de combustible vy la
manguera de retorno de combustible.
11) Desconecte las manguera de entrada y salida de la calefaccién.
12) Desmonte el recipiente EVAP (si esta instalado).



6A3-4 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIiPO J18)

10)

60G40-6A3-4-2

14)

15)
16)
17)

1. Tubo de escape N2 1 v

60G40-6A3-4-4

18)

60G40-6A3-4-5

Desconecte los siguientes cables eléctricos:

o Cable del inyector

# Acoplador del sensor CMP

¢ Cable de la bobina de encendido

e Acoplador del sensor TP

® Acoplador del sensor MAF

¢ Acoplador e la valvula IAC

® Cable a tierra de la culata de cilindros

® Acoplador de la valvula de purga del recipiente EVAP (si esta
instalado)

# Acoplador de la valvula EGR (si esta instalado)

# Cable del sensor de oxigeno calentado (si esta instalado)

¢ Acoplador del sensor ECT

e Cables de generador

® Cables del motor de arranque

e Cable del interruptor de presion de aceite

® Cable de la bomba P/S

¢ Cable del interruptor magnético A/C

¢ Interruptor de la luz de marcha atras (M/T)

¢ Sensor de velocidad del vehiculo

® Cable negativo de la bateria de la transmisidn

® Interruptor de posicién de la transmision (A/T)

® Sensor de revoluciones del embrague de avance (A/T)

® Sensor de velocidad del vehiculo A/T (A/T)

y sueite los cableados preformados anteriores de las abrazaderas.

Desmonte el cilindro de funcionamiento del embrague de la trans-
mision con la manguera instalada (M/T).

NOTA:

Cuelgue el cilindro de funcionamiento del embrague des-
montado en un lugar donde no pueda sufrir un dafno durante
el desmontaje y la instalacion del conjunto del motor.

Desmonte las cubiertas inferiores derecha e izquierda del motor.
Desmonte el tubo N2 { del escape.
Drene el motor y aceite de transmision.

Drene el motor y aceite de transmision.

Para el procedimiento de desconexién de la junta del eje de trans-
misién, consulte la Seccién 4 (EJE PROPULSOR).

Para el desmontaje del motor y la transmisidn, no es necesario
desmontar los ejes de transmision del mufion de la direccion.



MECANICA DEL MOTOR (MOTOR DE TIPO G13 Y G16) 6A3-5

. Miembro de montaje

. Montura izquierda

. Montura derecha

. Ménsula de montaje
derecha

. Buje del par delantero
el moter

£ =

[4,]

WrooNo

. Montura {rasera del motor
. Bastidor de la suspensién

Al miembro delantero
A la carroceria

. Vehiculo M/T
. Vehicule A/T

60G40-6A3-5-3
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19) Desmonte el compresor A/C de la ménsula del compresor con las
mangueras unidas (si esta instalado).

NOTA:

Cuelgue el compresor desmontado en un lugar donde no
pueda sufrir un dafo durante el desmontaje y la instalacion
del conjunto del motor.

20) Instale el dispositivo de elevacién.

21) Desmonte el miembro de montaje del miembro delantero y el bas-
tidor de la suspensién.

22) Desmonte la montura izquierda del moter de la carroceria.

23) Desmonte la montura derecha del motor de la ménsula de monta-
je derecha.

24) Desconecte la bomba de aceite P/S de la ménsula y desmonte

las abrazaderas de tubo de retorno de baja presion de la carroce-
tia.
Si fos pernos de montaje de la bomba de aceite P/S no pueden
desmontarse, desmonte el buje de par delantero y montura trase-
ra del miembro de montaje y levante el motor utilizando el disposi-
tivo de elevacion y desmonte los pernos.

NOTA:

Cuelgue la bomba de aceite P/S desmontada en un lugar
donde no pueda sufrir un dafio durante el desmontaje y la
instalacion del conjunto del motor.

25) Antes de desmontar el motor con la transmisién de la carroceria,
vuelva a verificar para asegurarse de que todas las mangueras,
cables eléctricos y cables estan desconectados del motor vy Ia
transmision.

26) Baje el motor con la transmision de la carroceria.

NOTA:

Antes de bajar el motor, para no dafiar el compresor A/C, le-
vante por la separacién en el fado de la polea del cigliefial. En
este momento, tenga cuidado de ho aplicar una fuerza exce-
siva a las mangueras.

27) Desconecte la transmisién del motor, consuitando la Seccién 7A

o 7B1.
28) Desmonte la cubierta de embrague y disco de embrague, consul-
tando la Seccion 7C1 (M/T).

INSTALACION
Para el procedimiento de instalacién, consuite la misma seccién del
manual de servicio mencionado en el PROLOGO de este manual.
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SECCION 6B

REFRIGERACION DEL MOTOR

ADVERTENCIA: E

Para los vehiculos equipados con sistema de colchon de aire

e El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de ia SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchdn de aire. Si no se cumplen tas ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede gquedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido ala posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

NOTA:
Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccidn, consulte la misma seccién del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE

MANTENIMIENT O .ttt et s et e st a e e 6B-2
1T =Y = 3| (= PO 6B-2

60G40-6B-1-3



6B-2 REFRIGERACION DEL MOTOR

MANTENIMIENTO

REFRIGERANTE

El sistema de recuperacién de refrigerante es parte del
equipo basico. El refrigerante en el radiador se expande
con el calor y el exceso se recoge en ¢l tangque de reser-
va.

Cuando se enfria el sistema, el refrigerante vuelve al ra-
diador.

El sistema de refrigerante se llend en fébrica con refrige-
rante de gran calidad con una mezcla de 50/50 de agua
y GOLDEN CRUISER 1200 (anticongelaute glicoleti-
leuo).

Esta mezcla de 50/50 de solucién refrigerante protege

contra la congelacion a hasta —36°C.

¢ Mantenga la proteccion de congelacion del sistemade
refrigeracion de —36°C para proteger contra la corro-
sion y pérdida de refrigerante por ebullicién.
Esto debe hacerse incluso aungue no se esperentem-
peraturas de congelacidn.

60340-6B-2-2

CUADRO DE PROPORCIONES DE ANTICONGELANTE

® Agregue refrigerante con base de glicoletilenc al agre-
gar nuevo refrigerante porque hubo pérdida de refri-
gerante o para darle una proteccion adicional contra
la congelacion a una temperatura por debajo de
—36°C.

NOTA:

* No utilice refrigerante con base de alcohol o0 me-
tanol o sélo agua en el sistema de refrigeracion
bajo ninguna circunstancia ya que puede danar-
se el sistema de refrigeracion.

¢ Aunque en su pais no se esperen temperaturas
de congelamiento, debe utilizarse una mezclade
70% de agua y 30% de anticongelante glicoletile-
no (refrigerante anticongelante/anticorr osivo)
para proteger contra la corrosiény para lubricar.

*Consulte el manual de servicio
mencionado en el PROLOGO

Vehiculo con M/T Vehiculo con A/T
g °C ~16 -36 -16 -36
Temperatura de congelacion
oF 3 —33 3 =33
Wi | Concentracién de refrigerante
] L}
w E% anticongelante/anticorrosivo i 30 50 80 80
)
05% Relacién de compuesto a agua de Itr 1,25/2,90 2,08/2,08 1,23/2,87 2,05/2,05
%8% refrigeracion (motor de 1,3 litro para | US pt. 2,64/6,13 4,38/4,38 2,60/6,06 4,33/4,33
<
290 la CAMIONETA) Imppt. | 2,20/5,10 | 3,66/3,60 | 2,16/5,03 | 3,61/3,61
@] = ' '
i Z | Relacion de compuesto a agua de ftr 0 0 1.56/3,64 | 2,60/2,60
refrigeracién {motor de 1,8 litro para | US pt. S * 3,30/7,69 5,49/5,49
3/4 puertas) Imp pt. % & 2,75/6,41 | 4,58/4,58
w | e | Radiador del motor y calentador 3,55 litros 3,50 litros
=W
2|28
o | »= | Tanque de reserva 0,60 litros
Wi O«
Sl 8°
rjsg Total . .
ﬁ =g | Tota 4,15 litros 4,10 litros
o
L
Q| g o | Radiador del motor y calentador K 4,60 litros
2=
o|l~32a
O | gx | Tanque de reserva X 0,60 litros
El5%
< | 2ow
O|=Zc| Total S 5,20 litros
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REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-3

Vehiculo con M/T Vehiculo con A/T
., °C -16 -36 -16 -36
Temperatura de congelacion
°F 3 -33 3 -33
ul s . .
Al | Concentracion de refrigerante % 30 50 30 50
whZ anticongelante/anticorrosivo
@)
Oég Relacién de compuesto a agua de itr | 1,41/3,29 | 235/2,35 | 1,40/325 | 2,33/2,33
g&:)z refrigeracion (motor de 1,6 litro para | USpt. | 2,98/6,94 4,96/4,96 2,95/6,86 4,92/4,92
§88 la CAMIONETA) Imp pt. | 2,49/5,80 | 4,14/4,14 | 2,47/573 | 4,10/4,10
ok
2 | Relacion de compuesto a agua de tr | 1,70/395 | 2,83/2,83 | 1,68/392 | 2,80/2,80
refrigeracion (motor de 1,8 litropara | US pt. | 3,59/8,33 5,96/5,96 3,565/8,27 5,91/5,91
la CAMIONETA) Imppt. | 3,00/696 | 498/498 | 296/692 | 4,94/494
w | o | Radiador del motor y calentador 4,10 litros 4,05 litros
2w
2|25
€ | »= | Tanque de reserva litros
w| o<
G5
r|cg . ;
L | =g| Total 4,70 litros 4,65 litros
w
o
w
O gﬁ Radiador del motor y calentador 5,05 litros 5,00 litros
2| =5
S| -8 ,
G | @2 | Tanque de reserva litros
=4
< 8¢
S|Zg| Total 5,65 litros 5,60 litros
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-1

SECCION 6E1

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
ELECTRONICO

(INYECCION DE COMBUSTIBLE MULTIPLE EN
SECUENCIA PARA EL MOTOR DE TIPO G13 Y G16)

ADVERTENCIA: _

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

» Elservicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

» Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

BE

NOTA:

e Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccidn, consulte la misma seccion del Manual de servi-
cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

e Los siguientes sistemas (piezas) se utilizan en determinado vehiculo o no segtn sus especificaciones.
Tenga esto en cuenta cuando haga los trabajos de servicio en el vehiculo.
¢ Sistema de control EGR
e Recipiente EVAP, valvula de purga de recipiente EVAP y manguera de vacio
e Sensor de oxigeno calentado o resistencia de ajuste de CO
¢ Convertidor catalitico de tres vias

INDICE
DESCRIPCIONGENERAL ................ 6E1- 3 Sensor de oxigeno calentado (HO2S)

Sistema de admisién de aire ... .......... 6E1- 6 (si estd instalado} ......... SRRRREEPERE 6E1-17
Cuerpo de la mariposa de gases ....... 6E1- 7 Se\;‘ssgr de velocidad del vehiculo SE117
Vélvula de control de aire en ralentl .... 6E1- 7 s( s IL ---- OO -

Sistema de descarga de combustible ..... 6Ei- 8 Fé]:ﬁale d‘;o;{;cs';?énﬁé, r%rlsmzls ISTL”

Regulador de presién de combustible ... 6E1- 8 8610 VEhiCUIOS A/T) «o.ovreeeernn... BE1-17

S lnyeCtOdl' de ComIbUIStlble ............... 25:‘ g Seﬁales dhe pcl)S|§|2r}1q)e |a tranSmISI(')n 6E1 18
istema de contro! electrénico ........... - (sblovehiculo BA/T) ...........oh -
Médulo de control del motor (ECM)/ ) Terminal del interruptor de diagnéstico .. 6E1-18

Médulo de control del tren de potencia SE1.13 Terminal del interruptor de prueba ...... BE1-18
(PCM) ... e Tt ) Sistema de control de inyeccion de
Sensor de posicion de fa mariposa de combustible ........... ...l 6E1-19
gases (Senso'r :rp) et 6EI-15 Sistema de control de aire de ralenti ... ... 6E1-21
Sesnsor decpﬁglmon del arbol de levas 6E1-16 Sistema de recirculacién de gases del
Sini"c‘i";e posi)cic'irlvlc;r-;}. i escape (EGR) {si esta instalado) . ... . . 6E1-22
(SENSOF CKP) -« v e eeeeeeeeeanan 6E1-16 Sistema de control del calentador del sensor
de oxigeno calentado
(siestdinstalado) ..................... 6E1-23



6E1-2 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICQ

Sistema de control del ventilador del
radiador . ... ... .. .. 6E1-23

Salida de sefal de conexién del
acondicionador de aire (A/C) para el
amplificador A/C (sdlo vehiculo
CONA/CY ... 6E1-24

Sistema de control del ventilador del
condensador del acondicionador de

aire (AfC) .. 6E1-24

Sistema de control de encendido ......... 6E1-25
DIAGNOSTICO .......................... 6E1-27

Precauciones para &l diagndstico de

averias . ... 6E1-27
Diagrama de flujo de diagnéstico ....... .. 6E1-28
Inspeccidn de cédigos de diagndstico de

averias ... e e 6E1-29
Borrado de cédigos de diagndstico de

averias ... 6E1-30
Cuadro de cddigos de diagnéstico de

averias ... . 6E1-31
A-1 Inspeccién del circuito eléctrico ECM

(PCM)vyatierra....................... 6E1-33

A-2 Inspeccion del circuito de la luz
indicadora de malfuncionamiento
(Wz*'CHECK ENGINE™ ................ 6E1-35

A-3 Inspeccidn del circuito de la luz
indicadora de malfuncionamiento

(luz'CHECK ENGINE™) ................ 6E1-38
Cadigo N213 Circuito del sensor de oxigeno

calemtado ...... ... i, 6E1-37
Cdodigo N221 Circuito del sensor TP ... . .. 6E1-39
Caodigo N222 Circuito del sensor TP ... ... 6E1-40

Cédigo N224 Circuito del sensor de
velocidad del vehiculo {vehiculo M/T y
AAIT) oo 6E1-41

Cadigo N%24 Circuito del sensor de
velocidad del vehiculo (vehicuio 3 A/T) ., 6E1-42

Codigo N242 Circuito del sensor CKP . . . .. 6E1-43
Cddigo N247 Circuito del sensor CMP . . . .. 6E1-44
Diagndsticode averias .................. 6E1-46
B-2 Inspeccidn del circuito del inyector de

combustible ... ... L 6E1-47
B-3 Inspeccidn de presidén de

combustible .............. ... L. 6E1-48
B-4 Inspeccién del sistema de control de

airederalenti ......................... 6R1-50
B-5 Inspecci¢n del sistema EGR

(Siestainstalado) ..................... 6E1-52

B-8 Inspeccion del circuito de sefiales de
posicion del cambio de [a transmision
(Sefial de posicion “R”, “D”, “2” 0 "L

(sélovehicuio 4 A/T) .................. 6E1-53
B10 Inspeccién del circuito de sefial A/C
(sdlovehiculocon A/C) ................ 6E1-54

60G40:6E1-2-5

B-11 Inspecciodn de circuitos de sefales de
cargaselectricas ...................... B6E1-55

B-12 Inspeccidn de circuitos de sefiales de
posicion del cambio de la transmision
(sblovehiculo SA/T) ...t 6E1-56

B-13 Inspeccion del circuito de sefial de
apertura de la valvula de la mariposa de
gases (solo vehiculo 4 A/T) ............ 6E1-57
B-14 Inspeccidn del circuito de sefial de
temperatura de refrigerante del motor
(sdlo vehiculocon A/CY ................ B6E1-58

B-15 Inspeccidn del circuito del motor del
ventilador del condensador A/C

(sdlo vehiculocon AJ/CY ........... .. B6E1-59
Inspeccién de ECM (PCM) y sus
CIFCUItOS . ..o e 6E1-60
Inspeccién de voltaje ................. 6E1-60
Inspeccion de resistencia. . ............ 6E1-84
SERVICIO EN EL VEHICULC ............. 6E1-65
Generalidades ......................... 6E1-66
Ajuste del cable del acelerador ........... 6E1-66
Inspeccion del ciclo de trabajo de IAC
para velocidad deralenti ............... 6E1-67
Sistema de admisién de aire .. ........... 6E1-69
Cuerpo de la mariposa de gases ....... 6E1-69
Valvula IAG . ... .. 6E1-72
Sistema de descarga de combustible ... .. 6E1-73
Inspeccion de presion de combustible .. 6E1-73
Inyector de combustible ............... 6E1-74
Sistema de control electrénico ........... 6E1-75
SensorTP ... ... B6E1-75
Sensor de oxigeno calentado
(Siestdinstalado) ................... G6E1-76
Funcionamiento del corte de
combustible ............. .. ... ..., 6E1-76
SensorCMP ......................... 6E1-77
SensorCKP ......................... BE1-78

Relé de control del ventilador del
condensador A/C (Si estd instalado) .. 6E1-79

Sistema EGR (Si esta instalado) ......... 6E1-80
Sistema de control EVAP
(Siestdinstalado) ..................... 6E1-82

Inspeccion de purga del paso de vacio .. 6E1-82

Inspeccion del paso de vacio
(solo para vehiculo con valvula de

purga de recipiente EVAP) ........... 6E1-82
Inspeccion de la manguera de vacio .... 6E1-82
Inspeccion de la vélvula de purga
del recipiente EVAP .. ............. .. 6E1-83
HERRAMIENTAS ESPECIALES ........... 6E1-84
ESPECIFICACIONES DE PAR DE
APRIETE ............. .. i 6E1-84
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DESCRIPCION GENERAL

El sistema de inyeccién de combustible electrénico de
este vehiculo alimenta las caémaras de combustion con
una mezcla de aire/combustible para una relacién épti-
ma en una gran diversidad de condiciones de conduc-
cidn. Utiliza el sistema de inyeccién de combustible mul-
tiple que inyecta el combustible en cada orificio de admi-
sién de la culata de cilindros.

Este sistema tiene tres 3 sub-sistemas principales: sis-
tema de admisién de aire, sistema de descarga de com-
bustible y sistema de control electrénico.

El sistema de admision de aire incluye un depurador de
aire, cuerpo de la mariposa de gases, sensor MAP, val-
vula IAC vy colector de admisidn.

El sistema de descarga de combustible incluye una
bomba de combustible, tubo de descarga, regulador de
presion de combustible, etc.

El sistema de control electrénico incluye el ECM (PCM),

distintos sensores y dispositivos controlados.
60G40-6E1-3-2

Esta seccidn describe los sistemas relacionados conlos

inyectores electrénicos de combustible y funciones de

ECM (PCM) de la siguiente lista.

# Sistema de control del encendido

o Sistema de control del ventilador del radiador

¢ Sistema EGR (Si esta instalado)

¢ Sistema de control de emisiones evaporativas (Siesta
instalado)

¢ Sistema de control del sensor de oxigenc calentado
(Si esta instalado)

® Salidas de la senal de apertura de la valvula de la mari-
posa de gases y de la sehal de temperatura de refrige-
rante del motor para A/T (4 A/T)

e Sistema de control de activacién/desactivacién de
A/C (sdlo vehiculo con A/C)

® Sistema de control del ventilador del condensador
A/C (sélo vehiculo con A/C)
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k1: Vehiculo con 2WD
>%2: Vehiculo con 4WD
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-6

Mo

9.
10.
1.
12,
13,
14,
15.
15-1.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.

© N @ o

. Depurador de aire

Valvula de purga del recipiente EVAP (si estd insta-
lado)

Sensor IAT

Sensor TP

Valvula IAC

Sensor MAP

Valvula EGR (si esté instalado)

Recipiente EVAP

Valvula de control de presion el tanque
Regulador de presion de combustible

Filtro de combustible

Valvula PCV

Inyector de combustible

Sensor de oxigeno calentado (si esta instalado)
Bomba de combustible

Bomba de combustible secundaria (sélo para
4WD) :

Control de la bomba de combustible (sélo para
4WD)

Sensor ECT

Convertidor catalitico de tres vias

Sensor CMP

Sensor CKP

Conjunto de la bobina de encendido

(para las bujias de encendido N21 y N%4)
Conjunto de la bobina de encendido

(para las bujias de encendido N2 y N°3)

ECM (PCM)

60G40-6E1-6-3

24,
25.
26.
27.
28.

29.
30.
31.
32,
33.
34.
35.
36.
36-1.

Ventilador de! radiador

Ventilador del condensador A/C

Velocimetro en el medidor combinado

VSS (otro que no sea 3 A/T)

Luz indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK
ENGINE") en el medidor combinado
Interruptor de posicion de la transmisidn (A/T)
Interruptor de encendido

Interruptor magnético del moter de arranque
Fusible principal

Bateria

Amplificador A/C (si esté instalado)

TCM (4 A/T)

Conector de diagnéstico 1

Terminal del interruptor de diagnéstico

36-2. Terminal del interruptor de prueba
36-3. Terminal de salida de trabajo

37.
38.

39.

40.

41.

42,

VSS
Interruptor de posicién
de la transmision
Valvula solenoide de
ambrague directo
Valvula solenoide de
freno de 2a.

Carga eléctrica (ventilador, luces de posicién y de-
sempafnador trasero)

Resistencia de ajuste de CO

(sélo vehiculo sin sensor de oxigeno)

sdlo
— vehiculo
3A/T
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SISTEMA DE ADMISION DE AIRE

Los componentes principales del sistema de admisidn
de aire son el depurador de aire, manguera de salida del
depurador de aire, cuerpo de la mariposa de gases, val-
vula [AC y colector de admisién.

El aire (en la cantidad correspondiente a la abertura de
la valvula de la mariposa de gases y la velocidad del mo-
tor) se filtra en el depurador de aire, pasa por el cuerpo

de la mariposa de gases, se distribuye por el colector de
admisién y va finalmente a ta cdmara de combustién.
Cuando se abre la valvula IAC de acuerdo a la sefial del
ECM (PCM) el aire se desvia de la valvula de la maripo-
sa de gases pasando por el paso de derivacién y va fi-
nalmente al colector de admision.

f

—

W T N N W W W Y

Depurador de aire

. Sensor IAT

Manguera de salida del depurador de aire
. Cuerpo de la mariposa de gases

. Valvuia IAC

~®e;

. Valvula de la mariposa de gases

. Colector de la admisién
. Culata de cilindros

=z .

w
e N S SR
T R

ﬁ T

9. Colector del escape
10. Circulacion del aire
11. Sensor MAP

i2. Refrigerante del motor

80G40-6E1-6-4



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELLECTRONICO 6E1-7

1. Cuerpodela 4. Aire '
mariposa de gases 5. Refrigerante de motor del
2. Valwladela colector de la admisién
mariposa de gases 6. Refrigerante del motor al
3. Vélvula IAC tube de admision de la bomba
60G40-8E1-7-2
1. Vélvula rotatoria 5. Camisa del refrigerante
2. Iman del motor
3. Bobinaincorporadaen 6. Abiarto
el circuito integrade 7. Cerrado
4, Aire desviado 8. Senal de trabaje del ECM
(PCM)
5 1 A
2

s GND
=5+

) =

Cortle A=A

B0G40-6E1.7-4

CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES

El cuerpo de la mariposa de gases se compone del calibre principal,

paso de derivacion de aire y las siguientes piezas.

® |_a valvula de la mariposa de gases que esta interblogueada con &l
pedal del acelerador y controla la cantidad de aire en la admisién.

® El sensor TP que detecta la abertura de la valvula de la mariposa de
gases y transmite una sefial al ECM (PCM).

¢ Lavélvula IAC que suministra aire de derivacion segun el estado del
motor,

- VALVULA DE CONTROL DE AIRE EN RALENTI (IAC)

La valvula |AC controla la abertura del paso de aire de derivacion {es
decir, el flujo de aire de derivacién). La apertura y cierre de la vaivula
se determina por la operacion del iman conectado. El imén funciona
de acuerdo con fa corriente eléctrica del ECM (PCM).
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. Camara "A"

Camara "B"

Muelle

. Diafragma

Valvula

De la bomba de combustible
. Al tanque de cembustible

. Al colector de admision

N e

60G40-6E1-8-2

. Filteo 4
. Bobina de sclenoide

. Embole

. Vélvula esférica

. Terminales

b WM -

B80G40-8E1-8-4

SISTEMA DE DESCARGA DE COMBUSTIBLE

REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

El regulader de presidn de combustible es una valvula de alivio que
funciona mediante diafragma y que se compone de un diafragma,
rmuelie y valvula. Se mantiene la presion de combustible aplicada en
el inyector a un nivel 2,9 kg/cm?2 (290 kPa) por encima del que existe
en el colector de admision, en todo momento.

La presion aplicada a la camara “A” del regulador de presién de com-
bustible es la presién del colector de admision y la de la camara “B” es
la presidn de combustible. Cuando la presién del combustible sube a
mas de 2,9 kg/em?2 (290 kPa) por encima de la presién del colector de
la admision, el combustible empuja ta valvula en el regulador para
abrirla y el combustible en exceso vuelve al tangque de combustible a
través de la tuberia de retorno.

INYECTOR DE COMBUSTIBLE

Hay 4 inyectores (uno para cada cilindro) cada uno de los cuales esta
instalado entre el colector de admision y el tubo de descarga, es una
tobera de inyeccion de tipo electromagnético que inyecta el combusti-

ble en el crificio de admisién de la culata de cilindros de acuerdo a la
sefial de ECM (PCM).

FUNCIONAMIENTO

Cuando la bobina de solencide del inyector recibe la energia del ECM
(PCM) se convierte en un electroiman que atrae el émbolo. Al mismo
tiempo, la valvula esféricaincorporada en el émbolo se abre y el inyec-
tor que estd bajo la presion del combustible inyecta el combustible. Co-
mo el recorrido de elevacién de la valvula esférica del inyector esté a
un nivel constante, la cantidad del combustible inyectado de una vez
se determina por la longitud del tiempo durante el cual recibe corriente
la bobina de solenoide (tiempo de inyeccién).
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SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

El sistema de control electronico se compone de 1) dis-
tintos sensores que detectan el estado del motor y las
condiciones de la conduccion, 2) ECM (PCM) que con-
trola los distintos dispositivos de acuerdo con las sefia-
les de los sensores y 3) distintos dispositivos de control.
Por sufuncion, se divide enlos siguientes sub-sistemas.
¢ Sistema de control de inyeccién de combustible

* Sistema de control de velocidad de ralenti

e Sistema de control de la bomba de combustible

® Sistema de control de encendido

® Sistema de control del ventilador del radiador

¢ Sistema de control de emisiones evaporativas (si esta
instalado)

® Sistema EGR (si estd instalado)

¢ Sistema de control del calentador del sensor de oxige-
no (si estad instalado)

® Sistema de control A/C (si estd instalado)

e Sistema de control del ventitador del condensador
A/C (si estd instafado)

Ademas, con el modelo 4 A/T, el ECM (PCM) transmite

una sefial para la apertura de la vélvula de la mariposa

de gases y una sefal de temperatura de refrigerante al

TCM para controlar la transmisioén automatica.

183 A
I [y -J
RN /S o}

L% [}
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= L N 1
a—g 5 3
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NOTA:

La figura de arriba muestra un vehiculo con volante a la izquierda. En los vehiculos con volante a la derecha, las
piezas con (k) estdn instaladas en el lado simétricamente opuesto.

SENSORES DE INFORMACION DISPOSITIVOS DE CONTROL OTROS
t. Sensor MAP a :Inyeccién de combustible A ECM (PCM) (=}
2. Sensor TP b :Valvula de purga del recipiente EVAP B : Relé principal
3. Sensor IAT (si estd instatado) C :Vélvula EGR (si estd instalado)
4, Sensor ECT ¢ : Relé de la bomba de combustible D :Vélvula PCV
5. Sensor de oxigeno calentado (si esta instalado) d : Conjunto de la bobina de encendido E :Recipiente EVAP (s estd instaladc)
6. VSS (otro que no sea 3 A/T) {bujias de encendido N21 y N%4) F : Conector de diagnéstico 1
7. TCM (4 A/T) (k) e : Conjunto de la bobina de encendido G : Conector de enlace de datos (DLC) (k)
8. Bateria {bujtas de encendido N2 y N23) H : Caja de derivacién (k)
9. Sensor CMP f : Luzindicadcra de malfuncionamiento J 1 ICM (si estd instalado) (k)
10. Sensor CKP {luz"CHECK ENGINE™) ()
11, Amplificador A/ C {si estd instalado) (k) g : Relé de control del ventilader del radiadeor
12. Interruptor PSP (si estd instalado) h : Vélvula IAC
13. Ajuste de CQC (si estd instalado) i :Relé de contro! del ventilador del cendensador A/C

{s®lo vehiculo sin sensor de oxigeno) (k) (si esta instalado)
14, V8S (BA/T) j  rVélvula solenoide de freno de 2a. (3 A/T)
15. Interruptor de posicién de la transmision k : Vélvula solenoide de embrague directo (3 A/T)
m : Calentador del sensor de oxigeno (si estd instalado)

60G40-6E1-9-5
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NOTA:
*k1: Sdélo especificaciones para Alemania
*k2: Con sistema de control inmovilizador
*3: Sin sistema de control inmovilizador
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-11

DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM (PCM)
(VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

[ o | = = B [ I oo~ B = A
AT[A21A3 | A4 |AS | AB AT | AB| AT A10| A11jA12[A13 B1|B2|B3|B4|B5{BS |B7 [BS Citce|cslcd|cs celoricelco 1olc11
A14|A15]A16|A17|A18|A19)A20(A21(A22(A23[A24|A25|A26] | B9 [B10fB11[B12[B13|B14|B815]|816 C12IC13|C14lC15iCi8[c17jCis|c19|czolcar|c22
e —d ld
TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITC TERMINAL CIRCUITO
Al DN T_erminal_del interruptor de B1 IGT1 Conjunto de la bobina de encendide Ci EO1 Tierra
dlagn.ésuco : para los cilindros N#3 y Ned : o2 2 Seial de posicin 2" (s6lo 3AT)
22 E;I"S. Teminal del interruptor de _prueba B2 FP Relé d? la bomba de comf)ushble ca N Sefial do posicion “N” {s6k GAT)
3 DL DLC B3 81 S;;I:)ng:e de embargue directo TRG Seal da reduccion de par del TCM
Ad MON Termiral de salida de trabajo { T (sblo 4AT)
A5 ™ Tacéimetro B4 s2 Solenoide delfreno doa. (sl 3AT) | ™7 P Sefal de posicion P~ (solo 3AT)
AB MR Rolé principal Bs EGR1 \‘:;[:;?agegf‘agﬁ?}ma 1 del motor de cs STA Infesruptor do arrangue del motor
A7 DNL qu indicadora de malfunciona- (si estd instalado} Ce THW Sensor ECT
= — —4———-———)—;";:":: ez C':'ng ENGI'NE L 86 EGR3 | Vévula EGR (bobina 3 del motorde | | C7 VTA Sensor TP
alde corte A/ G para el amplifica- velocidad gradual)
dor AT (si esté instalado) (si estd ins%alado) cs PM Sensor MAP
A9 ACF Relé de control del ventilador del B7 N1 Inyector NeT Ge SP+ VSS (+} (slo 3AT)
i i Vi fo M
:'om'iensadorAIC {si estd instalado} o8 N5 nyestor 73 — f;D SSS (5'5CC;< Pf Ty 4AT)
— + eNsSor
ATO e B9 1GT2 Conjunto de la bobina de encendido {sin inmovi“zg,)o,)
Al VCC Alimentacién gléctrica para los cifindros N®2 y NE3
{para los sensores) ” CAS Sensor CMP
810 - Vacio {sin inmovilizador)
A12 E1 Tierra de ECM (PCM) -
B11 OXH Calentador del sensor de oxigeno Ctl CAS Sensor CMP
A13 B1 Alimentacion eléctrica calentado (sin inmovifizador)
A4 ACS Sefial de conexidn de A/ C delampli- (calentador HO23) (si estd instalado) Rt Sensor OKP (3)
ficader de A/C {si estd instalado} B12 PRG Viélvula de purga del recipiente (sin inmovilizador)
AlS - Vaclo EVAP (si est4 instalado) ooy o2 E—
L
Al EL Sefal tootri B3 EGR2 Vilvula EGR (bobina 2 del metor de —
6 * eﬁ;u‘z’%’;ﬁ;g;;fﬁ 1:?,?,2,?1,“ velocidad gradual) (si estd instalado) | | C13 L Senal do posicién “L” (sélo 3AT)
dal desempariador trasero B14 EGR4 Valvula EGR (bobina 4 del motorde | | 14 D Seftal de posicién "D" {s6t0 3AT)
AT EL- Sehal de carga eléctrica del velocidad gradual) (si estd instatado) DR Senal de posicion "R”, *D", “2" o 1"
motor del ventilador B15 INJ2 Inyector N%2 de TOM (sélo 4AT)
AlB WTO Sefal detemperaturade refrigerante | | B16 INJS Inyector N*4 C15 R Seflal de posicion “R” (sélo 3AT)
del motor a TCM (s6lo 4AT) C16 P58 Interruptor do presion de fa direccién
AlS THO Sefial de apertura de la valvula de la hidrdulica
mariposa de gases a TCM (s6lo 4AT) Ci7 E2 Tierra del sensor
A20 IGS Interruptor de encendido C18 THA Sensor [AT
A21 RFC Relé de control del ventitador dal c19 OX Sensor de oxigeno calentado
radiador (HO28) (si estd instalado)
Az2 ISC Vélvula IAC C20 sp— VSS {+) (sélo 3AT)
A23 co Resistencia de ajuste CO c21 CR- Sensor CKP {-) (sin inmovilizador)
(si esta instalado) - -
- Vacio {con inmovilizador)
A24 COE Tierra para la resistencia de ajuste —— -
O (si esté instalado) c22 - Vacio {sin inmovilizador)
A25 BB Alimentacién eféctrica de reserva CR- Sensor CKP (-} (con inmovilizador)
A26 B2 Alimentacién eléctrica
1. Voltaje positivo de la bateria 23. Interruptor de encendido 45. Véhulz IAC
2. Caja de fusibles principal 24. Al médulo de control de la suspension 46. Viélvula de purga del recipiente EVAP
3. Caja de fusibles/relés (si estd instalado) (si estd instalado)
4. Fusible “FI” 25. Medidor combinado 47. Conjunto de la bobina de encendide
5. Fusible “DOME” 26. Luz indicadora de malfuncionamiento 48. Bujia de encendido para el cilindro N¢1
6. Relé principal {luz"CHECK EMNGINE") 49, Bujia de encendido para e! cilindro N%4
7. Relé de la bomba de combustible 27. VS5 (otro que no sea 3AT) 50. Bujia de encendido para el cilindro N2
8. Bomba de combustible 28. VSS (sblo 3AT) 51. Bujia de encendidc para el cilindro N%3
9. Relé de control del ventilador del radiador 29. ICM (si estd instalado} 52. Sensor CKP
10. Motor del ventilador del radiador 30. DLC . ] 53. Sensor CMP .
11, Fusible “A/C” {si estd instalado) 31. AITCM (vehiculo 4AT), SDM (si estd instalado) ~ 54. Sensor de oxigeno calentado (si est4 instalado)
12. Relé de control del ventilador del condensador y control ABS (si esta instalado) 54-1. Calentador
A/C (sl estd instatado) 32. Conector da diagnéstico 1 54-2. Sensor de oxigeno
13. Ventilador del condensador A/C (si estd instalado}  33. Interruptor de posicidn de la transmisidn 55. Resistencia de ajuste CO
14, Relé de control de compresor A/C 33-1. Sélo para 3AT (8o vehiculo sin sensor de oxigeno)
(si estd instalado) 33-2. Para todos los vehiculos 56. Sensor MAP
15. Embrague de compresor A/C (si estd instalado) ~ 34. Luz de marcha atras 57. Sensor TP
16. Fusible de casete 35. Interruptor magnético del motor de arranque 58. Sensor y medidor ECT
17. Relé del motor del ventilador de la calefaccion 36. Diodos {para cargas eléctricas) en Ja caja de 581, Sengor ECT
18. Motor del ventilador de |a calefaccién derivacion . 58-2. Medidor ECT
19. Amplificador A/C (si est4 instalado) 37. Interruptor de la luz de posicion ] 59. Almedidor combinado
20. Interruptor A/C (si estd instalado) 38. Interruptor del desempafiador de ventanilla 60. Sensor JAT
21. Caja de derivagion posterior 61. Transmisién autematica de 3 marchas
21-1. Fusible “BACK" 39. ECM (PCM) 81-1, Solenoide del embrague directo (sblo 3AT)
21-2, Eusible “IG” 40. Inyector Net 61-2. Solenoide del freno de 2a. (s6lo 3AT)
21-3. Fusible *“DEF” 41. Inyector N22 62. TCM (sdlo 4AT)
21-4. Diodo 42, inyector N23 63. Interruptor de presion de la direccién hidraulica
22. Interruptor del motor del ventilador de ta 43, Inyector N%4 64. Blindado de cable
calefaccion 44. Vélvuta EGR (si estd instalado)

60G40-6E1-11-5
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-13

1. ECM (PCM)
2. Tablero de instrumentos

60G40-6E1-13-2

B0G40-6E1-13-4

60G40-6E1-13-5

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR (ECM)/
MODULO DE CONTROL DEL TREN DE
POTENCIA (PCM)

Moédulo de control del motor .............. ParaM/Ty4A/T
Médulo de control del tren de potencia .... Para3 A/T

El ECM (PCM) esta instalado debajo del tablero de instrumento en el
lado del asiento del pasajeros.

EIECM (PCM) es una unidad de precisién con una microcomputadora,
convertidorA/D (analégico/digital}, unidad /0O (entrada/salida), etc.
Es una parte basica del sistema de centrol electronico y sus funciones
incluyen no sélo su principal funcién de controlar el inyector de com-
bustible, valvula IAC, relé de la bomba de combustible, etc. sino tam-
bién el sistema de diagnéstico a bordo (funcién de autodiagnéstico) y
la funcién de proteccion que se describe en la siguiente seccién.

SISTEMA DE DIAGNOSTICO A BORDO
(FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO)

ElI ECM (PCM) diagnostica los problemas en el sistema incluyendo las
siguientes pieza cuando el interruptor de encendido estd en ON y el
motor esta en marcha, e indica el resultado mediante un encendido o
destellos de la luz indicadera de malfuncionamiento (luz“CHECK EN-
GINE").

e Sensor de oxigeno calentado

e Sensor ECT

® Sensor TP

® Sensor AT

® Sensor MAP

® Sensor CMP

® Sensor CKP

¢ VSS

¢ CPU (unidad de procesamiento central) de ECM (PCM)

E!l ECM (PCM) y la luz indicadora de malfuncionamiento (luz“‘CHECK

ENGINE"} funcionan de la siguiente forma.

e La luz indicadora de maifuncionamiento (luz*CHECK ENGINE") se
enciende cuando se gira el interruptor de encendido a ON (con el
motor parado) si el terminal del interruptor de diagndstico no esta co-
nectado a tierra, sea cual sea el estado del sistema de inyeccion de
combustible electrénico. Es al solo efecto de vetificar la bombilla de
la luz indicadora de malfuncionamiento (Juz*CHECK ENGINE™) y su
circuito.



6E1-14 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

. Luz indicadora de

2,
3.

4.

A13
AZ6 6

5 A6
—ip~ 7

)

OAT  A1S
Iy
A12C1C12 13

malfuncicnamiento
{luz"GHECK ENGIME™)
Terminal a tierra
Terminal del interruptor
de diagnéstico
Relé/caja de fusible

-~
cComNOOm

. ECM (PCM)

. Informacién detectada
Salida

. Relé principal
Interruptor de encendido
. Terminal positivo de la
bateria

60G40-6E1-14-5

e Sidichas partes del sistema de inyeccién de combustible electronico
no tienen problemas una vez arrancado €l motor (con el motor en
marcha), la luz indicadora de malfuncionamiento {luz“*CHECK EN-
GINE"} se apaga.

& Cuando el ECM (PCM) detecta un problema en esas partes, se en-

ciende la luz indicadora de malfuncionamiento (luz“CHECK ENGI-
NE") con el motor en marcha para avisarle al conductor que se pro-
dujo un problema y se memoriza el lugar del problema en la memotia
de reserva de ECM (PCM). (Se mantiene en la memoria incluso si
el problema fue temporario y desaparecio inmediatamente. Y no se
borra a menos que se desconecte la alimentacion al ECM (PCM) du-
rante el tiempo indicado a continuacion.)
El ECM (PCM) también indica el lugar del problema memcrizado
mediante destellos de la luz indicadora de malfuncionamiento
{luz'CHECK ENGINE”) al momento de la inspeccién (es decir cuan-
do se conecta a tierra el terminal del interruptor de diagnéstico con
el interruptor de encendido en ON.)

NOTA:

® Cuando se produce un problema en dichas areas y desaparece
en seguida cuando el terminal del interruptor de diagnéstico no
esta conectado a tierra y el motor esta en marcha, se enciende
ia luz indicadora de malfuncionamiento (luz“CHECK ENGINE”)
durante todo el tiempo que haya un problema pero se apaga
cuando vuelve al estado normal.

¢ E| tiempo necesario para borrar la memoria de codigos de ave-
ria depende de ia temperatura ambiente, tal como se indica.

TEMPERATURA TIEMPO PARA CORTAR LA
AMBIENTE CORRIENTE AL ECM (PCM)
Més de 0°C 60 seq. o mas
No especificado.
Menos de 0°C Seleccione un lugar con una
temperatura de mas de 0°C.
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80G40-6E1-15-2

Voltaje de salida (V)
Bajo ~#————3 Alto

. Terminal a tierra
. Terminal del voltaje

de referencia

. Terminal del voltaje

de salida

. Sensor TP
. Resistencia
. Escobilla

"

Pequerna -=

= Grande

Apertura de la vélvula de la
mariposa de gases {grados)

60G40-6E1-15-5

FUNCION DE PROTECCION

Aunque se haya producido una averia en estas partes y el sistema de
inyeccion de combustible electrénico que incluye las siguientes piezas
transmite una sefial de averia al ECM (PCM), el control de la inyeccidn,
valvula de control de aire de ralenti y otros se mantiene a sus sefiales
basicas y/o se memoriza un programa de reserva en el ECM (PCM)
o CPU, para mantener el sistema funcionando a pesar de la sefial de
averia o de CPU. Esta es la “funcién de proteccion”. Mantiene un de-
terminado nivel de funcionamiento del motor aunque exista una ave-
ria, con o que podra segur conduciendo.

® Sensor ECT

& Sensor TP

® VS5

® Sensor IAT

® Sensor MAP

® Sensor CKP

® Sensor CMP

¢ CPU en ECM (PCM)

SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA DE

GASES (SENSOR TP)

El sensor de posicidn de la mariposa de gases esta conectado al eje
de la vaivula de la mariposa de gases en el cuerpo de la mariposa de
gases y detecta la abertura de la vélvula de la mariposa de gases.
Se detecta la abertura de la mariposa de gases con el potenciémetro,
de la siguiente forma. Se aplica un voltaje de referencia de 5 voltios en
el sensor del ECM (PCM}) y su escobilla se mueve sobre ia resistencia
impresora de acuerdo a la apertura de la valvula de [a mariposa de ga-
ses; el voltaje de salida cambia concomitantemente.

Mediante un control del voltaje de salida del sensor, el ECM (PCM) de-
tecta la apertura de la valvula de la mariposa de gases.

El ECM {PCM) utiliza la sefial del sensor TP como una de las sefiales
para controlar los distintos dispositivos.
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1. Sensor CMP

2
3. Arhol de tevas
4

1-1. Elemento Hall 5

. ECM {(PCM)

A13 A26
Ci0oC11

Voltaje Alto
e A T T LU
sefal i i
del ———i i
sensor 180°
e
CMP 7207
Angulo del cigiiefial
‘AT luz . Roter de sefial

. Interruptor de encendide

SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS
(SENSOR CMP)

El sensor estd montado en la caja del sensor (caja del encendido sin
distribuidor) en el lado izquierdo del arbol de levas. El rotor de sefal
esté encajado a presidn en el arbol de levas. Como el sensor tiene un
elemento Hall incorporado (elemento que genera un voltaje a partir de
cambios en el flujo magnético) y un circuito de formacion de ondas;
convierte los cambios del flujo magnético producidos por la rotacion
del rotor de sefal con sefales de impulsos eléctricos. El ECM (PCM)
utitiza estd sefial y la sefial del sensor CKP, para identificar el cilindro
cuyo pistén estd en la carrera de la compresion.

60G40-6E1-16-2

Identificacién del cilindro

N1
BTDC 59

NE3 N4 Ne2
BTDCS® BTDCS®  BTDC &

N%1
BTDC 5°

Seiial del sensor CMP

Senal del sensor CKP

e

102 30¢

150%
Angulo del cigltefial

80G40-6E1-16-3

gn 3
4

2. Sensor CKP
2-1. Imdn
2-2. Bobina

“B": Separacién

1. Poleade la correa de
sincronizagion del cigienal
{rotor de sefial}

Forma de onda del sensor CKP

3. Bandeja de aceite

SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL (SENSOR CKP)
Elsensor se compone de un iman y bobina. Esta montado en la bande-
ja de aceite con la separacién “B” especificada entre el extremo del nu-
cleo del sensor y el diente de la polea de la correa de sincronizacion
del cigiienal.

A medida que gira el ciglienal, se genera un voltaje CA en el sensor.
El ECM (PCM) utiliza esta sefial como:

& dato para calcular la veiocidad del motor

¢ una de las sefales para la identificacién del cilindro

¢ una de las sefiales de control de mala chispa de encendido

60(240-6E1-16-5
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2. Caja

Voltaje del sensor (V)
o
[4))

3. Calentador

Relacién de aire/combustible
estequiométrica

1. Elemento

~*— Relacién de aire/combustible ———u=
Pobre

Rica

60G40-6E1-17-2

N
AW

2T

Vv

. V88

ECM
. Senal
. Senal

W=

. Velocimetro

g
g

T: 1 ciclo de la sefial VSS

60G40-6E1-17-4
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SENSOR DE OXIGENO CALENTADO (HO2S)

(S| ESTA INSTALADO)

El sensor de oxigeno esta instalado en el colector del escape para que
pueda detectar la concentracién del oxigenc en los gases del escape.
El calentador del sensor de oxigeno ayuda a activar el sensor de oxi-
geno.

SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (VSS)

Para los vehiculos M/T y 4 A/T, el sensor de velocidad del vehiculo,
en latransmisidn, genera una sefial de acuerdo a la velocidad del vehi-
culo (Senal “A”").

El velocimetro recibe esta sefial y la utiliza en su indicador, y convierte
la sefal en una sefial de conexién/desconexién doblando el ciclo (Se-
ftal “B"). Esta sefal se envia al ECM donde se utiliza como una de las
sefiales para controlar los distintos dispositivos.

Para el VS8 del vehiculo 3 A/T, consulte la SECCION 7B.

SENAL DE POSICION DE LA TRANSMISION
(Senal de posicion “R”, “D”, “2” o “L”, sélo vehiculos
A/T)

Esta sefial se transmite del TCM como sefial de voltaje de la bateria
sélo cuando la A/T estd en la posicidn “R”, “D”, “2” 0 “L". Por lo tanto,
el ECM determina si la A/T estd en una de esas posiciones o no (es
decir en la posicion “P” o “N”) y la utiliza como una de las sefiales para
el control del inyector de combustible, vélvula de control de aire de ra-
lenti v distribucién del encendido.
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1. Interruptor de pesicién de la transmision
2. PCM

80(G40-6E1-18-1
1. Cajade : Vacio
fusibles/ : Terminal del
relés intersruptor
2. Conector de de diagnéstico
diagndstico 1 : Vacio
3. Conector de : Terminal
diagnéstico 2 aftierra
: Terminal del
interruplor
de prueba
: Terminal de
salida de

trabajo

60G40-6E1-18-3

SENALES DE POSICION DE LA TRANSMISION

(solo vehiculo 3 A/T)

Este interruptor esta instalado en la transmisién automatica.

El PCM detecta la posicion de la transmisién controlando la sefial de
conexién/desconexién de este interruptor y 1a utiliza como una de las
sefiales para el control del inyector de combustible, valvula de control
de aire de ralenti, distribucion del encendido y transmision automatica
de 3 velocidades.

TERMINAL DEL INTERRUPTOR DE DIAGNOSTICO

El terminal del interruptor de diagndstico esta incluido en el conector
de diagnostico 1 en el caja de fusibles/relés. Cuando el terminal del
interruptor de diagndstico esta conectado a tierra, se alimenta una se-
fial de diagnéstico al ECM (PCM) que produce un cédigo de diagnésti-
co de averia y al mismo tiempo produce un ciclo de trabajo de control
de aire de ralenti por el terminal de salida de trabajo.

TERMINAL DEL INTERRUPTOR DE PRUEBA

El terminal del interruptor de prueba esta incluide en el conector de
diagnostico 1 del caja de fusibles/relés.

Cuando se conecta a tierra el terminal, el ECM (PCM) fija la distribu-
¢ion del encendido a su valor inicial.

Cuando se conectan atierra ambos terminales del interruptor de prue-
ba y del interruptor e diagnéstico, el ECM (PCM) produce un ciclo de
trabajo de aire/combustible a través del terminal de salida de trabajo.
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SISTEMA DE CONTROL DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

El sistema de inyeccién de combustible electrénico de este vehiculo alimenta las cAmaras de combustion con una mez-
cla de aire/combustible para una relacién dptima en una gran diversidad de condiciones de conduccién. Utiliza ! siste-
ma de inyeccién de combustible muitiple en secuencia que inyecta el combustible en cada orificio de admision de la
culata de cilindros.
En este sistema, el ECM controla el tiempo (cantidad) y la distribucion de la inyeccion de combustible del inyector de
comhustible al orificic de admision de [a culata de cilindros de acuerdo con las sefiales de los distintos sensores para
suministrar una mezcla de aire/combustible apropiada al motor en cada condicién de la conduccion.
SINCRONIZACION DE LA INYECCION
Hay dos tipos de inyeccion. Una es la inyeccion sincronica que inyecta el combustible en sincronizacién con la sefial
del sensor CKP y la otra es una inyeccidn asincrénica que hage la inyeccion sin tener en cuenta la sefial del sensor CKP.
¢ INYECCION SINCRONICA
Elcombustible se inyecta uno después de otro en el orificio de admisién de cada cilindro en sincronizacion con la sefial
del sensor CKP y esta sincronizacién se determina en base a la temperatura del refrigerante del motor.

Cuando la temperatura del refrigerante del motor es de 20°C o rnayer

Ne2 N N3 No4
BTDC 5 BTOCS®* BTDC 52 BTDC 52
; e o .

Sensor CMP t ' : ;
Sensor CKP wwm

t

1.5, cs _?P.S. ﬂs.s.

Cilindro N#i DL
Cllindro N3 ﬁ E.S. 8.1 i ¢8| Ps.
Ciltndro N4 P.S. ﬁ E.S. 1.5, C.S.

Cilindre N%2 G.8. P.S. ﬁ E.S. 1.S.

[ 1 t ]

Angulo del cigliefial e Pt et rat -
‘o180 ' 180® ' 180 ' igQ¢

1.%. ... Recorrido de la admisién P.S. ... Recorrido de potencia ﬁ . Inyeccién
E£.5. .. Recorrido del escape C.8. .. Recorrido de la compresién

60G40-6E1-19-3
¢INYECCION ASINCRONICA
Ademads de la inyeccion sincronica, el combustible se inyecta simultaneamente a todos los inyectores sin tener en
cuenta la sefial del sensor CKP, cuando se producen las siguientes condiciones. '
¢ Cuando la inyeccién del combustible empieza a inyectar combustible del estado de corte de combustible.
e Cuando se abre la vélvula de la mariposa de gases a una velocidad de cambio mayor que el valor especificado
(cuando la valvula de la mariposa de gases se abre rapidamente).

l— Inyeccion asincrénica

Cilindro N1 1.8, cs. ﬂ P.8. i E.S.

ciinarons | B ES. | 15. 5 | s | ps

CilindroNe4 | P:S. ﬁs sﬁ LS. c8.

CitindroN22 | C.8. P_s.ﬂ ﬁ ES.] LS

60GA0-6E1-15-5
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TIEMPO DE INYECCION (CANTIDAD DE LA INYECCION)

Los factores que determinan el tiempo de la inyeccidn son el tiempo de inyeccidn basico calculado sobe la base de la
velocidad del motor y la presién del colector de la admision (cantidad de aire en la admision) y las distintas compensacio-
nes determinadas de acuerdo con las sehales de los distintos sensores que detectan el estado del motor y condiciones
de la conduccidn.

ECM (PCM)
Velocidad del motor
Sensor CKP »
L ?ﬁempt_)’de Tiempo de
Presién del colector inyeccion inyeccion > |Inyectores
de admision isi
Sensor MAP > basico
Temperaturade aire L 5
Sensor |AT en la admision > Compensacion
Temperatura de refrigerante ® Temp. aire de admisién
de motor ® Mezcla rica en el arranque
Sensor ECT - ® Mezcla rica después del
arrangue
Ui Sehal de arranque del mot * Mezcla rica en el
Circuito de arranque qu otor_ calentamiento

del motor e Mezcla rica para potencia

¢ Mezclarica en la aceleracién

Sensor de oxigeno calentado Concentracion Op N ® Mezcla pobre en la
(81 estd instalado) > desaceleracion
. * Voltaje de bateria
Abertura de |a valvula de ® Relacién aire/combustible

la mariposa de gases basica
¢ Mezcla pobre cuando
funciona la purga del
Velocidad del vehiculo recipiente EVAP
» Mezcla pobre cuando se
abre la valvula EGR
(si estd instalada)

Sensor TP

<
w
w

Y
[ ]

, Voltaje de la bateria
Bateria

[
'

Sefales de posicion “P”, “R”,

N NN N SN SN SN N N YN Y

N N N N N N N N N ﬁ_/ N N N

Interruptor de posicién de ‘N, D, 2t Y “L N
la transmision (sélo 3AT) -
A A A F
Sefal de posicion “R”, “D”, “2” o "L”
TCM (sdlo 4 A/T) b
Amplificador A/C Senal A/C
(si esta instalado)
Interruptor PSP Senal PSP
(si esta instalado)
Resistencia de ajuste CO N Aire/combustible basica
{vehiculo sin sensor de oxigeno calentado) /

60G40-6E1-20-5
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SISTEMA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Este sistema controla el flujo del aire desviado por me-

dio del ECM (PCM) y la vaivula IAC para los siguientes

propésitos.

& Mantiene [a velocidad de ralenti del motor al nivel es-
pecificado en todo momento.

La velocidad de ralenti del motor puede cambiar por

las siguientes razones.

* Carga aplicada al motor (cuando se aplica una car-
ga eléctrica, la transmisién autornatica cambia a
“R*, “D”, “2” 0 “L", se conecta la A/C, etc.)

* Cambio en el motor en si con el transcurso del tiem-
po

* Otros factores que hacen que cambie [a velocidad
de ralenti

® Para mejorar las prestaciones del arrangue del motor

® Para compensar la relacién de aire/combustible
cuando se desacelera (efecto amortiguador)

® Para mejorar la conduccion cuando se calienta el mo-
tor.

FUNCIONAMIENTO

Lavalvula IAC funciona de acuerdo ala sefial de trabajo
transmitida del ECM (PCM). El ECM (PCM) detecta el
estado del motor mediante las sefiales de [os distintos
sensores e interruptores para controlar el flujo del aire
desviado, cambiando la apertura de la valvula 1AC.
Cuando el vehiculo estd parado, la valvula de la maripo-
sa de gases estd en la posicion de ralenti y el motor esta
en marcha, se mantiene la velocidad del motor a una ve-
locidad de ralenti especificada.

Velocidad de ralenti del motor:

Vehiculo M/T
A/C A/C
desconectada conectada
Especificacién de 700 £50 850 + 50
velocidad de ralenti r/min. r/ min.
Vehiculo A/T
AIC A/IC
desconectadal conectada
E icacis Posicion 750+ 50 850+ 50
Spec |<?a010n “P? o "N" r/min. r/min.
de velocidad cion ‘R " + 50
de ralentl Posicion , | 700 + 50 800 t 5
“Dr, 2" o L r/min. r/min,

Velocidad del motor

+—————
A20 Sensor CKP

1. Valwula IAC

2. Cueipo de [a mariposa de gases
3. Aire desviado
4
5
6

. Vdlvula rotatoria
. Iman

. Del relé principal
7. ECM (PCM)

Aperiura gie la valvula
| de la mariposa Sensor T®
Temp. de refrigerante
del motor

Sensor ECT
Velocidad del
| vehiculo vas
Sehales de posicién
de la ransmisién Interruptor de posicién de
ta transmisién {sélo 3 A/T)
Sefal de posicién
de la transmision .
TCM (sélo 4 A/T)

QM——-— Amplificador A/C

Sefial de carga (si estd instaladc)
eléctrica
4————  Circuito de carga eléctrica
Senal de la direccién
hidrdutica Interruptor de presién de
la direccion hidraulica

Presién absoluta

del colector
Sensor MAP

Sehal de diagndstice  Terminal de! interruptor
de diagnéstico
Temperatura de aire

de la admisid
kil Sensor 1AT

60G40-6E1-21-5
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SISTEMA DE RECIRCULACION DE GASES DEL ESCAPE (EGR)

(S1 ESTA INSTALADO)

Este sistema controla la formacién de emisiones NOx
por la recirculacion de gases del escape en la camara
de combustion a través del colector de la admision.

El sistema EGR se compone de una valvula EGR y la tu-
beria para el gas del escape.

La valvula EGR se controla por el ECM (PCM) de acuer-
do a las sefales del sensor CMP, sensor ECT, sensor
MAP y VSS.

La valvula EGR se compone de un motor de velocidad
gradual, varillas, valvula, etc.

Cuando el motor de velocidad gradual de la valvulaEGR
recibe una sefal “abrir” del ECM (PCM) gira en el senti-
do de “abrir’ de acuerdo al nimero de graduacicnes y
empuja la varilla engranada con el sinfin del motor de
velocidad gradual. Como la varilla instalada en la valvu-
la EGR se empuja por esta varilla, la valvula EGR se
abre en la cantidad correspondiente al nimero de gra-
duaciones de la senal “abrir’ del ECM {PCM) para que
el gas del escape fluye del colector del escape al colec-
tor de la admisién.

Para cerrar la valvula EGR, el motor de velocidad gra-

dual gira en el sentido de “cerrar” de acuerdo al nimero

de graduaciones de la sefial “cerrar’ del ECM (PCM) vy

levanta la varilla. De esta forma la valvula se cierra por

la fuerza del muelle. Y en este estado el gas del escape

no puede fluir al sistema de admisién de aire 0 a la ca-

mara de combustién. En cualquiera de las siguientes

condiciones, el ECM (PCM) cierra la valvula EGR.

® Cuando la temperatura del refrigerante del motor esta
baja

® Cuando la abertura de la valvula de la mariposa de ga-
ses es menor a la especificada

o Cuando el motor funciona bajo gran carga

® Cuando el vehiculo se detiene

Ademas, para inspeccionar el paso de EGR y su valvula

por obstruccion, el ECM (PCM) abre la valvula EGR a la

abertura especificada y el sistema EGR funciona y lo

cierra.

EI ECM (PCM) mide ia variacién en la presion del colec-

tor en este momento para inspeccionar si el paso EGR

o la valvula estan tapados.

. {} ' =7

—pp- 5

1. Vdélvula EGR

2. Colector de la admision

3. Cuerpo de la mariposa de gases
4. ECM {PCM)

5. Al relé principal

6. Gas del escape

7. Aire fresco

8. Informacion detectada

4

Z

AT3,A26
BS

B13

B6

B14

13. Muelle

14, Vélvula cerrada
11, Varilla 15. Valvula abierta
12. Valwula

9. Motor de velocidad gradual
10. Varilla {(con rosca)
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1. Voltaje positivo de la
bateria

. Interruptor de encendido

. Caja de fusibles principal

. Relé principal

. ECM {PCM)

oo N
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R 4 A13
o o8B 1 50 7
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BIW BIW

S AZ0 o

. Calentador del sensor
de exigeno

Sensor CKP

Sensor ECT

. Sensor MAP
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. Voltaje positivo de la bateria
. Caja de fusibles principal

. Interruptor de encendido

. Relé principal

. ECM (PCM)
. Informacién detectada

WO bR =

A12C1C12

. Relé de control del ventilador del radiador
. Motor del ventilador del radiador
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SISTEMA DE CONTROL DEL CALENTADOR
DEL SENSOR DE OXIGENO CALENTADO
(S| ESTA INSTALADO)

Este sistema controla el funcionamiento {(conexién/desconexién) del
calentador que ayuda en la activacion del sensor de oxigeno. El ECM
conecta el calentador del sensor de oxigeno (para permitir que la co-
rriente eléctrica fluya al calentador del sensor de oxigeno) cuando el
motor no esta en la carga alta después del tiempo especificado para
el arranque del motor.

SISTEMA DE CONTROL DEL VENTILADOR DEL
RADIADOR

Este sistema controla el funcionamiento (conexién/desconexion) del
motor del ventilador del radiador. El motor del ventilador del radiador
se conecta y desconecta por el relé que controla el ECM (PCM).

El motor del ventilador del radiador se conecta/desconecta cuando la
temperatura del refrigerante del motor esta en los siguientes valores.

Motor del ventilador Temperatura de refrigerante
del radiador del motor
Conectado més de 98°C

Desconectado menos de 93°2C
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. ECM (PCM)

. Amplificader A/C

Sensor TP

Sensor CKP

Sensor ECT

Senal de arranque del motor

. Sefal (entrada) de A/C

. Sefial (salida) de A/C conectado
. Informacion detectada
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1. Alabateria 7. Motor del ventilader del

2. Alinterruptor de coriensador A/C
encendido 8. Relé del motor del

3. Alrelé del embrague del ventilader del
compresor de A/C corndensador A/C

4, Amplificador A/C ©. Seial del sensor ECT

5, ECM (PCM} 10. Caja de fusibles/relés

6. Embrague del compreser 1. Interruptor A/C

AIC
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SALIDA DE SENAL DE CONEXION DEL
ACONDICIONADOR DE AIRE (A/C) PARA EL
AMPLIFICADOR A/C (SOLO VEHICULO CON
A/C)

Ei ECM (PCM]) transmite una sefial de A/C conectado (una de las se-
fales del amplificador A/C para controlar el aire acondicionado) al am-
plificador A/C cuando se recibe una sefial A/C del ECM (PCM) y se
cumplen las condiciones de la lista.

Apertura de la valvula de la mariposa :menos de 64°
Temp. de refrigerante del motor :menos de 110°C
Velocidad del motor :entre 700 rpm y 6600 rpm

Aunque la abertura de la valvula de la mariposa de gases supera el
valor especificado anteriormente, el A/C se conecta después de 10
segundos aungue permanece desconectado a menos que aumente [a
velocidad del vehiculo. Ademas, cuando la temperatura del refrige-
rante del motor es de 106°C a 112°C, el A/C se conecta y desconecta
repetidamente con un ciclo de 20 — 30 segundes. En este momento,
amenor temperatura de refrigerante mas largo sera eltiempo de cone-
xién de A/C.

SISTEMA DE CONTROL DEL VENTILADOR DEL
CONDENSADOR DEL ACONDICIONADOR DE
AIRE (A/C) (aplicable solo a los vehiculos

que tienen el circuito indicado por la linea
continua)

Hay dos tipos de circuito de relé del motor del ventilador del condensa-
dor A/C, indicados porlalinea continua para uno y por la linea quebra-
da para el otro.

Cuando el vehiculo tiene el circuito indicado por la linea continua, el
ECM (PCM) conecta el ventilador del condensador cuando la tempe-
ratura del refrigerante del motor es de 110%C o mayor, sin tener en
cuenta el estado de conexién o desconexidn del A/C.
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. ECM {PCM)

2. Conjunto de la bobina de

6.

8
4
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F, @,
Briw 8 ey 2
=l el
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Infcrmacién detectada
e Senscr CMP

encendido para las bujias * Senscr CKP
de encendido N1 y N4 ® Sensor MAP
3. Conjunto de la bobina de ® Sensor ECT
encendido para las bujias ® Sensor IAT
de encendido N22 y N®3 & Senscr TP
4, Bujias de encendido ® VSS
5. Alinterruptor de & Interruptor de posicién
encendido de la transrisién
® Interruptor PSP
(si esta instalado)
e Sefial de carga
eléctrica
e Sefal de arranque del
motor
+ Sefial del interruplor de
prueba
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SISTEMA DE CONTROL DE ENCENDIDO

Este sistemna controla electrénicamente el tiempo del flujo de corriente

eléctrica a la bobina primaria de encendido y la distribucion del encen-

dido.

El ECM (PCM) determina los estados del motor y del vehiculo utilizan-

do las sefiales de los distintos sensores y selecciona el tiempo de flujo

de cortiente eléctrica mas apropiado y la distribucién del encendido

para esas condiciones del motor y vehiculo de entre las prefijadas en

la memeriay transmite una sefial de encendido al encendedor (unidad

de potencia) en el conjunto de la bobina de encendido.

El control del sistema incluye tres tipos distintos de la siguiente forma.

& Control de distribucién del encendido en el arranque del motor

e Control de distribucién del encendido después del arranque del mo-
tor

¢ Control del tiempo de flujo de corriente eléctrica

CONTROL DE DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO EN EL

ARRANQUE DEL MOTOR (DISTRIBUCION DE

ENCENDIDO INICIAL)

Para obtener mejores prestaciones en el arrangque del motor {cuando

la velocidad del motor es de menos de 500 rpm), el sistema de control

del encendido ajusta la distribucion del encendido a la distribucion de

encendido inicial (BTDC 5°).

Ademas vuelve a la distribucion de encendido inicial (BTDC 59) cuan-

do se cumplen las siguientes condiciones.

# E] terminal del interruptor de diagndstico no estd conectado a tierra

o Terminal del interruptor de prueba conectado a tierra

# Valvula de fa mariposa de gases en la posicion cerrada de la maripo-
sa de gases

® Velocidad del motor a menos de 2.000 rpm

CONTRQL DE DISTRIBUCION DEL ENCENDIDOC
DESPUES DEL ARRANQUE DEL MOTOR

La distribucidn del encendido después del arranque del motor se de-
termina de la siguiente forma para que se produzcala chispa en el mo-
mento mas oportuno para las condiciones del motor y del vehiculo.

Distribucidn
Distribucion de encendido Avance de en- :i:zlli?\?:scg:m-
del encendido inicial cendide basico pensaciones
{BTDC 5% -

¢ AVANCE DE ENCENDIDO BASICO
El avance de encendido bésico se determina por la temperatura del
refrigerante del motor, velocidad del motor y presion del colector de
la admision.

o AVANCE DE LA COMPENSACION
En la siguiente lista se dan distintos tipos de compensacion que se
agregan segun las condiciones del motor y del vehiculo.
e Avance de compensacién de la temperatura del refrigerante
e Avance de compensacién de la temperatura del aire en la admi-

sién

e Avance de compensacion del ralenti
® Avance de compensacion de la aceleracion
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CONTROL DEL TIEMPO DE FLUJO DE CORRIENTE
ELECTRICA

Para estabilizar el voltaje secundario generado en la bobina de encen-
dido a un nivel apropiado, el sistema de control de encendido controla
el tiempo del flujo de corriente primaria a la bobina de encendido.

NOTA:

¢ La distribucion del encendido se controla mediante el ECM
(PCM) como se describe anteriormente. Por lo tanto, cuando se
hace la inspeccion de la distribucidn del encendido, la distribu-
cion del encendido debe ajustarse al nivel inicial mediante la
conexion a tierra del terminal del interruptor de prueba o utili-
zando la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1).

» La distribucién de encendido inicial y la distribucién de encen-
dido controlada por ECM (PCM) no se pueden ajustar. Si estan
fuera de los valores especificados durante la inspeccion, ins-
peccione el sensor CKP, polea de ia correa de sincronizacion
del cigiiefial y sefiales de entrada relacionadas.
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[Sin la herramienta de
exploracién SUZUKI (Tech-1))

[Con la herramienta de
exploracién SUZUKI (Tech-1)]

1. Conector de enlace de datos
2. Adaptador det cable DLC
3. Cable DLC

4. Herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1)
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1. ECM (FCM)
2. Acopladores
3. Tierra en la carroceria
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DIAGNOSTICO

El ECM (PCM) tiene un sistema de diagnéstico a bordo (funcién de au-
todiagndstico del sistema) tal como se describié anteriormente (p.
6E1-13).

Investigue el lugar del problema consultando el “Diagrama de flujo de
diagnostico” y el “Cuadro de cédigos de diagndsticos de averfas” en
las siguientes péginas.

NOTA:
Para el diagnostico de las piezas relacionadas del 3 A/T detecta-
da por el PCM consulte el “Diagnéstico” de la SECCION 7B.

PRECAUCIONES PARA EL DIAGNOSTICO DE
AVERIAS

[PRECAUCIONES PARA IDENTIFICAR LOS CODIGOS DE DIAG-

NOSTICO DE AVERIAS]

® No desconecte los acopladores de ECM (PCM), cable de la bateria
de la bateria, cableado preformado a tierra del ECM (PCM) del motor
o fusible principal sin antes haber identificado los cédigos de diag-
néstico de averias. Esta desconexion borrara las avetias en le me-
moria del ECM (PCM).

& Si hay un problema o malfuncionamiento en dos o mas sistemas, Ia
luz indicadera de malfuncionamiento (luz"CHECK ENGINE”) indica
los codigos aplicables tres veces.

Y el destello de estos codigos se repite siempre que el terminat de
diagnéstico esté conectado a tierra y se mantenga el interruptor de
encendido en la posicién ON.

e Anote el codigo de diagnéstico de averias indicado primero.

[PROBLEMA INTERMITENTE] y [NOTAS SOBRE LA INSPECCION

DEL CIRCUITO DEL SISTEMA]

Consulte la SECCION 0A.

¢ Cuando mida el voltaje en cada terminal del acoplador conectado al
ECM (PCM), conecte la senda negativa en la tierra de la carroceria.
No haga ninguna otra conexidn, ni siguiera por accidente.
Una mala conexién puede hacer que el sensor o ECM (PCM) se cor-
tocircuite y se dafie.
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DIAGRAMA DE FLUJO DE AVERIAS

PASO ACCION Sl NO
1 ¢ 5e enciende el indicador de malfuncicnamiento Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.
{luz"CHECK ENGINE”") cuande el interruptor de
encendido estd en ON (sin arrancar el motor)?
2 1) Arranque el mator y compruebe el indicador de | Funciona normalmente. Vaya al paso 6.
malfuncionamiento {luz‘CHECK ENGINE").
2) ¢E!lindicador de malfuncionamiento
{luz“CHECK ENGINE") esta apagado?
3 ¢, Destella el indicador de malfuncicnamiento Destella Esta apagado
(luz“CHECK ENGINE")? Vaya al paso 4. Vaya al paso 5.
4 ¢, Elpatrén de destello del indicador de malfunciona- | Terminal del interruptor de Vaya al
miento (luz*CHECK ENGINE”) indica un DTC? diagndstico {en el conector “Diagnéstico” en la
de diagnostico 1) cortocir- | SECCION 8A
cuitado a tierra, Repare o “Sistema de control
cambie. del inmovilizador”.

5 ;Arranca el motor? Vaya af Cuadro A-2 Vaya al cuadro A-1

(Inspeccion del circuito de la | (Inspeccidn del
luz indicadora de malfuncio- | circuito eléctrico
namiento (luz “CHECK ECM vy a tierra).
ENGINE™).

6 1} Utilice el cable de servicio y conecte el terminal | Vaya al paso 7. Esta encendido
del interruptor de diagnédstico en el conector de Vaya al Cuadro A-3
diagnéstico 1. {Inspeccién del

2) ¢ Destellalaluz indicadora de malfuncionamiento circuito de la luz
{luz “CHECK ENGINE")? indicadora de
malfuncionamiento
(luz “CHECK
ENGINE").

7 1) Inspeccione DTC consultando la “Inspeccién de! | Vaya al paso 8. Vaya al paso 9.
codigo de diagnédstico de averias (DTC) en la
pagina 6£1-29,

NOTA:

Si el motor no arranca, haga funcionar el

motor de arranque durante 2 segundos y

después, con el interruptor de encendido en

ON (No lo mueva a OFF), compruebe el DTC.

2) [Con la herramienta de exploracién SUZUKI

(Tech-1)] s Aparece “NO CODES"?

[Sin la herramienta de exploracion

SUZUKI {Tech-1)]

Aparece indicado DTC 127

8 Las piezas basicas del motor descritas en "Motor” 1) Vaya al “Diagnéstico de Repare o cambie.
de la SECCION 6 estan en buen estado? averias” de la pagina
6E1-46. Inspeccione las
piezas del sistema de
inyeccion de combustible
electronico que no estan
indicadas con la funcién
de autcdiagndstico.
2} Vuelva a inspeccionar

este sistema.

9 1} Inspeccioney repare de acuerdo al diagramade | FIN. Vuelva a inspeccio-
flujo correspondiente a este DTC. nar este sistema.

2} Después de reparar borre el DTC consultando
el “Borrado de codigos de diagnédstico de
averias” de la pagina 6E1-30.

3} Se ha corregido la averia? (Realice una “Ultima
inspeccién”.)

60G40-6E1-28-5
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3. Cable DLC

1. Conector del enlace de datos
2. Adaptador del cable DLC
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La

lampara Ne21
se Y
enciende—»
apaga >
WAl
1,0
.3

]

3.0

{luz "CHECK ENGINE”)

. Gonector de diagnéstico 1
. Terminal de diagnéstico
. Terminal a tierra

Tiempo
(seqg))

. Luz indicadora de malfuncionamiento
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INSPECCION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO
DE AVERIAS (DTC)

[Con 1a herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1)]

1)} Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Después de instalar el cartucho en el Tech-1, conéctelo en el co-
nector de enlace de datos (DLC) instalado debajo del tablero de
instrumentos en ¢l lado del asiento del conductor.

Herramienta especial

(A): 09931-76011 (herramienta de exploracion, Tech-1)

(B): Cartucho para memoria masiva (incluye ECM 2,0 o
posterior)

(C): 09931-96020 {Adaptador DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Confirme los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en
el Tech-1 e imprima o anote los nimeros. Para mas detalles, con-
sulte el manual de instrucciones del Tech-1.

5) Después de completar la inspeccion, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos
(DLC).

[Sin la herramienta de exploracién SUZUKI

(Tech-1)]

1) Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el terminal del interrup-
tor de diagnéstico en el conector de diagndstico 1.

2) Mida el DTC por el patrén de destellos de la luz indicadora de mal-
funcionamiento (luz “CHECK ENGINE"). (Consulte el “Cuadro de
cédigos de diagnésticos de averias” de la pagina 6E1-31.)

Sino aparece un DTC por destellos de la luz indicadora de malfun-
cionamiento (luz*CHECK ENGINE”) siga el “Diagrama de flujo de
diagnéstico”.

3) Después de completar lainspeccién, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el cable de servicio del conector de diag-
néstico 1.
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1. Conector de enlace de datos (DLC)
2. Adaptador de cable BLC
3. Cable DLC
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BORRADO DEL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS (DTC)

[Con la herramienta de exploraciéon SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Después de instalar el cartucho en el Tech-1, conéctelo al conector
de enlace de datos (DLC) instalado debajo del tablero de instru-
mentos en el lado del asiento del conductor.

Herramienta especial

(A): 09931-76011 (herramienta de exploracién, Tech-1)

(B): Cartucho para memeria masiva (incluye ECM 2,0 o
posterior)

{C): 09931-96020 {Adaptador DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Borre los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en el
Tech-1. Para mas detalles, consulte el manual de instrucciones del
Tech-1.

5) Después de terminar la inspeccion, gire el interruptor de encendido
a OFF y desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos
(DLC).

[Sin 1a herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF,

2) Desconecte el cable negativo de la bateria durante el tiempo espe-
cificado a continuacion para borrar el c6digo de diagnéstico de ave-
rias memorizado en el ECM (PCM) y vuelva a conectar.

TEMPERATURA TIEMPO PARA CORTAR LA
AMBIENTE ALIMENTACION AL ECM (PCM)
Mas de 0°C 60 seg. 0 méds
No especificado.
Menos de 0°C Seleccione un lugar con una
temperatura de mas de 0°C
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CUADRO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA

EJEMPLO: Cuando el sensor de posicion de la mariposa de gases esta defectucso (Codigo N°21)
g comowa)
ENGINE"} f2_4_-\1 S — o
ENCENDIDA ——— - 2 1 2 1
APAGADC ——> l | I _l_l_ m
! I\I " ) g -
03103 1.0 03 30 3.0 Tiempo (seg.)
03
Ne CODIGO PATRON DE DESTELLOS
DEL INDICADCR DE
NOSTICO DIAGN
DIAA?/EOmAS MALFUNGIONAMIENTO PUNTOQ DE DIAGNOSTICO DIAGNOSTICO
(LUZ “CHECK ENGINE")
1 2 Este codigo aparece cuando
12 | ‘ l l ' I Normal no se identifico ninguno delos
otros cédigos.
1 S Sensor de oxigeno calentado
13
__” ﬂﬂﬂ (si esta instalado)
1 4
4 LI
: . Sensor ECT
15 LI
2 1
21 l I I I I I
Sensor TP
2 2
2 3 Diagnéstico de averia de
23 I l l [ I | | I | | acuerdo con el “Diagrama de
> 5 Sensor |IAT flujo de diagndstico” corres-
o5 _MUUUL_ pondiente a cada N2 de cadi-
go.
2 4
24 l I I l I'l n n n VSS
3 1
Sensor MAP
3 2
@ |
4 2
42 ”]““l |]|| Sensor CKP
4 _AnnA_NARAUL | sensercwe
encendido ] ECM (PCM) ECM (PCM) en mal estado
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CUADRO DE CODIGO DE DIAGNOSTICOS SOLO PARA EL VEHICULO 3 A/T

PATRON DE DESTELLOS

Ne CODIGO
DEL INDICADOR DE
DIA;\&/I\;C;:S:SICO MALFUNCIONAMIENTO PUNTO DE DIAGNOSTICO DIAGNOSTICO
(LUZ“CHECK ENGINE™
6 1
61
MM Solenoide de embrague
6 2 directo
. 3 Consulte la SECCION 7B
63 mwm_n_mm “T_ransmisién automatica
5 : Solenoide del freno de 2a. (3A/TY
o4 JUIUUL UL
7o ! 2 Interruptor de posicién de
MMUUUW_ la transmision

60G40-6E1-32-2

VEHICULO EQUIPADOS SOLO CON SISTEMA DE CONTROL INMOVILIZADOR

Necopiao | A DE
D]AS/I;ORIS;SICO MALFUNCIONAMIENTO PUNTOQ DE DIAGNQSTICO DIAGNOSTICO
(LUZ“CHECK ENGINE™)
8 1
81 JUIUTHIUL AL
Cédigo ECM/ICM
8 2 {PCM/ICM)
84 l“””“”””] HH Consulte la SECCION 8
5 3 “Sistema de control del
82 HI]IH””””I |H”| ECM {PCM}) inmovilizador”,
8 4
83 H”I””HIH” H”H” Enlace de datos en serie

60G40-6E1-32-4
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A-1 INSPECCION DEL CIRCUITO ELECTRICO Y A TIERRA (Pagina 1 de 2)
(NO SE ENCIENDE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE”) CON EL IN-
TERRUPTOR DE ENCENDIDO EN ON Y NO ARRANCA A PESAR DE QUE FUNCIONA EL MOTOR DE
ARRANQUE.)

G
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g 6. \/ np
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. Voltaje positivo de la bateria

. Caja de fusibles principales

. Interruptor de encendide

Fusible “IG" en la caja de derivacion

Fusible “FI” en ¢l caja de fusibles/relés
Relé principal

ECM (PCM)

. Luz indicadora de maliuncionamiento
(luz‘CHECK ENGINE")

. Medidor combinado

© mNpopEL

80G40-6E1-33-3

PASO ACCION S NO

¢Se escucha el funcionamiento del relé principal con el interruptor de | Vaya al paso 5. | Vaya al paso 2.
encendido en ON?

1) Gire e! interruptor de encendido a OFF y desmonte el rele princi- | Vaya al paso 3. | Cambie el relé

1

pal. principal.
2) Inspeccione por conexion correcta al relé principal en el terminal
“‘Chy "D
5 3) Inspeccione la resistencia entre cada par de terminales.
Entre los terminales “A” y "B”: infinito
Entre los terminales “C” y “D": 70 - 110 Q
4) Inspeccione que hay continuidad entre los terminales “A” y “8”
cuando se conecta la bateria a los terminales “C” y “D”.
¢ El relé principal esta en buen estado?
;Elfusible “IG” estan en buen estado? Vea la Fig. 4. Vaya al pasc 4. | Inspeccione por
cortocircuito en
3 los circuitos
conectados a
este fusible.
1) Gire el interruptor de encendido a OFF, desconecte los conectores | Vaya al paso 5. | Cable "B/W","R”
del ECM (PCM) e instale el relé principal. 0 “Gr’ roto.
2) Inspeccione por conexién correcta del ECM (PCM) en los termina-
4 les A20, AB, A13 vy A26.

3) Si esta bien, mida el voltaje entre el terminal A20 y la tierra, A8 y
la tierra con el interruptor de encendido en ON.
¢ El voltaje para cada uno esta en 10— 14 V?




6E1-34 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

A-1 INSPECCION DEL CIRCUITO ELECTRICO Y A TIERRA (Pagina 2 de 2)

PASO ACCION | NO
1) Utilice el cable de servicio para conectar a tierra el terminal A6 y | Inspeccione los | Vaya al paso 6.
mida el voltaje entre el terminal A13 (0 A26) y la tierra con el inter- | circuitos a tierra
ruptor de encendido en ON. de “"B"y "B/O”
;Esta entre 10— 14 V? por cable roto,
5 Si estan bien,
sustituya por un
ECM (PCM} en
buen estado y
vuelva a
inspeccionar.
6 ¢ Se escucha el sonido de funcionamiento del relé principal en el paso | Vaya al paso 7. | Cable “R" o
1? “R/B” roto.
1) Inspeccione el relé principal de acuerdo con el procedimiento del | Cable “R” o Cambie el relé
7 paso 2. “R/B” roto. principal.
¢, El relé principal esta en buen estado?

Fig. para el PASO 1

Fig. para el PASO 2

1. Relé principal
Fig. para el PASO 3
P T°7 17T
mll B30
il
J
1. Fusible “1G”

60G4C-6E1-34-4

Fig. para el PASO 2

g




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-35

A-2 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA DE

MALFUNCIONAMIENTO (LUZ“CHECK ENGINE”)

(NO SE ENCIENDE LA LUZ “CHECK ENGINE” A PESAR DE QUE ARRANCA EL MOTOR.)

~N o G —

. ECM {PCM)

. Voltzje positivo de la bateria

. Fusible principal

. Interruptor de encendido

. Fusible “iG" en la caja de derivacién

. Luzindicadora de malfuncionamiento
{luz “CHECK ENGINE")

. Medidor combinado

60Gi40-6E1-35-2

PASO ACCION

Sl

NO

1) Conelinterruptor de encendido en OFF, desconecte los acoplado-
res del ECM (PCM).
1 2) Conecte a tierra el terminal “A7” en el acoplador desconectado.

Vaya al paso 2.

Bombilla
quemada, cable
“W' roto o cable

ECM (PCM) en
buen estado y
vuelva a
inspeccionar.

3) ¢Se enciende la luz indicadora de malfuncionamiento “B/W” roto.
(luz“CHECK ENGINE”) con el interruptor de encendido en ON?
¢ El acoplador esta bien conectado al ECM (PCM)? Sustituya por un | Mala conexién.

Fig. para el PASO 1
A7

]
£ ’nﬁﬁfﬂmﬂ" '

i

LI}

1. Acoplador ECM (PCM) desconectado
2. Tierra en la canroceria
3. Cable de servicio

60G40-6E1-35-5




6E1-36 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIELE ELECTRONICO

A-3 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA DE
MALFUNCIONAMIENTO (LUZ“CHECK ENGINE”)
{NO DESTELLA LA LUZ "CHECK ENGINE” SINO QUE PERMANECE ENGENDIDA A PESAR DE QUE SE HA
CONECTADO EL CABLE DE SERVICIO AL TERMINAL DEL INTERRUPTOR DE DIAGNOSTICO Y AL TERMI-
NAL A TIERRA.)

BN =

N

9
10.

. Voltaje positivo de Ia bateria

. Fusible principal

. Interruptor de encendido

. Fusible “IG" en la caja de
derivacién

. Luz indicadora de malfun-
cionamiento
{luz "CHECK ENGINE™)

6. Medidor combinado

7. ECM (PCM)

8. Terminal del interruptor de
diagnéstico

. Conector de diagndstico 1

Caja de fusibles/relés

60G40-6E1-36-2

PASO ACCION Sl NO
1} Conelinterruptor de encendido en OFF, desconecte los acoplado- | Cable “V” Vaya al paso 2.
3 res de ECM (PCM). cortocircuitado
2) Seenciende la luz indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK | a tierra.
ENGINE") con el interruptor de encendido en ON?
5 (El acoplador “A” (terminal “A1”) estd conectado correctamente a | Vaya al paso 3. | Mala conexion.
ECM (PCM)?
1) Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el terminal “A1” con | ® Cable de Sustituya por un
el acoplador conectado al ECM (PCM). servicio roto ECM (PCM) en
2) ¢Destella la luz indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK | ® Circuito del buen estado y
3 ENGINE”) con el interruptor de encendido en ON? cable “V/Y" vuelva a
roto inspeccionar,
Mala conexién
a tierra del
cable “B”

Fig. para el PASO 3

T e

1. Acoplador ECM {PCM) desconectado
2. Tierraen la carroceria
3. Cable de servicio

60G40-6E1-36-5




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-37

CODIGO N213 CIRCUITO DEL SENSOR DE OXIGENO CALENTADO
(VOLTAJE BAJO DE LA SALIDA DEL SENSOR DE OXIGENO)

1. ECM (PCM)

2. Sensor de oxigeno catentado
3. Acoplador

4. Alinterruptor de encendido

NOTA:

# Antes de hacer el diagnoéstico de averias de acuer-
do con el diagrama de flujo a continuacién, inspec-
cione que el siguiente sistema y piezas que no
sean el sistema de control electronico estan en
buen estado.

— Depurador de aire (tapado)

- Fugas de vacio (succion de aire)

- Bujias de encendido (suciedad, separacion)

— Cables de alta tensién {partido, deteriorado)

— Distribucidn del encendido

— Compresién del motor

— Otros sistemas y piezas que pueden afectar la
mezcla de aire/combustible o la combustion.

¢ Si se indican conjuntamente el codigo N213 y otro
cadigo, el otro cadigo tiene prioridad. Inspeccione
y corrija primero la averia correspondiente a ese
codigo y después haga la siguiente inspeccidn.

¢ Utilice un voltimetro de gran impedancia (minimo
MQ/V) o un voltimetro digital para hacer medicio-
nes precisas.

60G40-6E1-37-2

PASO ACCION sl NO
1} Desmonte el ECM (PCM) y conecte los aco- | @ Cable roto entre el sensory ECM | Vaya al paso 2.
pladores al ECM {(PCM). (PCM}.
2) Caliente el motor a su temperatura de funcio- | @ Cable “0” 0 “G/R” roto
namiento hormal. & Mala conexidn
3} Conecte el voltimetro entre el terminal C19 Siel cable y la conexidn estén bien,
1 del acoplador de ECM (PCM} vy la tierraen la cambie el sensor de oxigeno yvuel-
carroceria. va a inspeccionar.
4) Mantenga la velocidad del motor a 2000 rpm
y después de unos 60 segundos, inspeccione
el voltimetro.
iEl voltaje estd en O V?
¢ El voltimetro fluctGa entre valores por encima | El sensor de oxigeno calentado y su | Vaya al paso 3.
y por debajo de 0,45 V repetidamente? circuito (sistema de bucle de la rela-
cién de aire/combustible) en buen
estado.
2 Averia intermitente o mal estado del
ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar consuitando
los “Problemas intermitentes” de la
SECCION 0A.
¢ El voltaje permanece incambiado a mas de | Mala conexién de C19 o mezcla de | Vaya al paso 4.
0,45 V7 aire/combustible rica.
Inspeccione el sensor TP, manguera
del sensor MAP tapado, sensor MAP,
3 sensor |AT, sensor ECT, presion de
combustible y inyector.
Siestan en buen estado, inspeccione
el ECM (PCM) y su circuito consul-
tando la pagina 6E1-60.
Mantenga una velocidad del motor de 2000 rpm. | Mala conexién C19 o mezcla de ai- | Sensor de
Después de 60 segundos desconecte la man- | re/combustible pobre. oxigeno en mal
guera de vacio del sensor MAP y mida en el volti- | Inspeccione los sensores MAP, ECT, | estado.
4 metro. [AT, presién de combustible e inyec-
slIndica 0,45 V o mas? tor.

Siestan en buen estado, inspeccione
el ECM (PCM) y su circuito consul-
tando la pagina 6E1-60.




6E1-38 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

Fig. para el PASO 1

" p

=
T 1 ]
Ll LIl
]
C19
1. Acoplador ECM (PCM) desconectado
2. Tierra en la carroceria
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice una ULTIMA INSPECCION consul-
tando la secciéon “ULTIMA INSPECCION” para confirmar que se ha corregido el problema.

60G40-6E1-38-2



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO GE1-39

CODIGO N221 CIRCUITO DEL SENSOR TP

(VOLTAJE DE SENAL ALTO)
1
/ 3
: /
/ I 4
A0 s P 1. ECM (PCM)
2. Acoplador del ECM (PCM)
o764 Gr 3. Sensor TP
1 4. Acoplador del sensor TP
5. Al sensor MAP
G 6. A los otros sensores

C17 ¢ l _T
6

NOTA;
Gire el interruptor de encendido a OFF para
esta inspeccion.

60(G40-6E1-39-2

PASO ACCION Sl NO
1) Desconecte el acoplador del sensor de MAP. Vaya al paso 2. Sensor TP en mal estado
2) Desconecte los acopladores de ECM (PCM). Cable “Gr” roto cable
3) Inspeccione la resistencia entre los terminales “G/R” roto o mala
1 en cada una de las siguientes condicicnes. conexién del sensor TP,

Entre A1ty C17: 25 kQ -6 kQ
Entre C7yC17: 170 Q — 15,5 kQ
;Esté dentro de los valores especificados?

1) Desconecte el acoplador del sensor TP. Cable “P” cortocircuitado | Mala conexién de C17
2) Hay continuidad entre los terminales A11 y C7 | al cable “Gr”. 0 mala conexién de C7.
del acoplador de ECM (PCM)? Si las conexiones estan

bien, problema
intermitente o mal estado
2 de ECM (PCM).

Vuelva a inspeccionat
consultando los

“Problemas
intermitentes” de la
SECCION 0A.
Fig. paralos PASOS1y 2
A'11 /1 Cc7
AT T e O e
1] AR|EREEN \ 111
c17
Q
o [+]
1. Acoplador ECM (PCM) desconectado
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice una ULTIMA INSPECCION consul-
tando la “ULTIMA INSPECCION” para confirmar que se ha corregido el problema.

60G40-6E1-39-5



6E1-40 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

CODIGO N222 CIRCUITO DEL SENSOR TP
(VOLTAJE DE SENAL BAJO)

1
3
5 ) /
2
I P 1. ECM (PCM)
Al ‘ 2. Acoplador del ECM (PCM)
3. Sensor TP
c7 Gr 4. Acoplador del sensor TP
5. Al sensor MAP
- i GR jI 6. A los otros sensores
;
80G40-6E1-40-2
PASO ACCION sl NO
1) Con el interruptor de encendido en OFF, desconecte el | Vaya al paso 2. Cable “P” roto, cable
acoplador del sensor TP. “P” cortocircuitado a
2) Con elinterruptor de encendido en ON, inspeccione el tierra 0 cable “G/R”,
voltaje en cada uno de los terminales del cable “P” y cable "Gr”
“Gr’. cortacircuitado a tierra
¢El voltaje es de unos 4 — 5 V en cada terminal? 0 mala conexion de
1 A1,
Sielcabley la
conexién estan bien,
sustituya por un ECM
{PCM) en buen
estado y vuelva a
inspeccionar.
1) Conecte el acoplador del sensor TP, Averia intermitente o | Sensor TP en mal
2) Desconecte los acopladores ECM (PCM). mal estado del ECM estado o mala
3) Inspeccione la resistencia entre los terminales en las | (PCM). conexion del sensor
siguientes condiciones. Vuelva a inspeccionar | TP a acoplador.
2 Entre A11 yC17: 2,5 kQ2 -6 kQ consultando los
Entre C7 y C17: 170 3 — 15,5 kQ “Problemas
¢ Estan dentro de los valores especificados? intermitentes” de la
SECCION 0A.

Fig. para el PASO 1

Fig. para el PASO 2

Att 1

(9]
3

]

i

=1
P

Inlﬁ I
[

1. Acoplador del sensor TP desconectado
2, Tierra en el motor

NOTA:

Ci7

1. Acoplador de ECM (PCM) desconectado

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice una ULTIMA INSPECCION consul-
tando la “ULTIMA INSPECCION” para confirmar que se ha corregido el problema.

80G40-6E1-40-5



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-41

CODIGO N924 CIRCUITO VSS (SOLO VEHICULO M/TY 4 A/T)
(NO ENTRALA SENAL DE VELOCIDAD DEL VEHICULO AUNQUE SE CORTA EL. COMBUSTI-
BLE A MENOS DE 4000 RPM DURANTE MAS DE 4 SEGUNDOS)

2 3
4
1. ECM (PCM)
cody vV .) 2. Alinterruptor de encendido
i l Pa, 3. Velocimetro
4. VS8
becd

60G40-6E1-41-2
PASO ACCION Sl NO

i Elvelocimetro muestira la velocidad del vehicu-
lo?

Vaya al paso 2.

Velocimetro, VSS o su
cableado preformado
en mal estado.
Consulte el “Control
del velocimetro” de la
SECCION 8.

1) Desmonte el ECM y conecte el acoplador al
ECM con el interruptor de encendido en OFF.

2) Conecte el voltimetro entre el terminal C8 del
acoplador de ECM y la tierra en la carroceria.

3) Levante las ruedas delanteras del vehiculo y
bloquee el neumatico delantero derecho.

Velocimetro, VSS o su
cableado preformado
en mal estado.
Consulte el “Control
del velocimetro” de la
SECCION 8.

Vaya al paso 3.

sustituya por un
velocimetro en buen
estado y vuelva a
inspeccionar.

2 4) Gire rapidamente el neumdtico delantero iz-
quierdo con el interruptor de encendido en
ON.
El voltimetro cambiaentre 0 -1 Vy4 -6V
varias veces cuando se gira el neumatico una
revolucion?
¢ El voltimetro indica 0 — 1 V? Mala conexién de C9 El voltimetro indica4 -6V
o cable “v* Cable “V” roto o mala
cortocirculitado a tierra. conexion del terminal del
Siel cable y la conexidn | cable “V” en el medidor
3 estan en buen estado, combinado.

Si el cable y la conexidn
estan bien, sustituya por un
velocimetro en buen estado
¥ vuelva a inspeccionar.

Fig. para el PASO 2

—-
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&©

CETFFEFPR AT

bl
T

it

NOTA:

1. Acoplador de ECM desconectado
2. Tierra en la carroceria

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice una ULTIMA INSPECCION consul-

tando la “ULTIMA INSPECCION” para confirmar que se ha corregido el problema.
80G40-6E1-41-5




6E1-42 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

CODIGO N%24 CIRCUITO VSS (SOLO VEHICULO 3 A/T)
(NO ENTRA LA SENAL DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CON EL VEHICULO EN MARCHA)

Vehiculo 3 AT
1 i. PCM
2. Vss
3. Engranaje del contragje
2 3
/
Co & LT .
(+ R P '
' , ]
cao L : Bl :
e l ..................... i
80G40¢-6E1-42-2
PASO ACCION Sl NO
1) Con elinterruptor de encendido en OFF, desconecte el | Vaya al paso 2. Cambie el VSS.
acoplador de VSS.
2) Inspeccione por conexidn correcta a los terminales de
cable “P"y “BI” de VSS.,
1 3) Siestan bien, inspeccione la resistencia de VSS.
Resistencia entre terminales: 100 — 300 &
Resistencia entre el terminal y €l cuerpo de la transmi-
sion: 1 MQ o mas
¢, Los resultados de la inspeccion son satisfactorios?
Inspeccione visualmente el VSS y el engranaje de Cable " B0 "W’ roto o Limpie, repare o
contraeje por lo siguiente. cortocircuitado a tierra o cambie.
® No hay dafios mala conexion en C8 o
® No hay materias extranas adheridas C20.
# Instalacion correcta Si el cable o la conexion
o . Estan en buen estado? estan bien, averia
intermitente o mal estado
del PCM.
Vuelva a inspeccionar
consultando los
“Problemas intermitentes”
de la SECCION 0A.
Fig. para el PASO 1 Fig. para el PASO 2

Y

AR

j
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice una ULTIMA INSPECCION consul-
tando la “ULTIMA INSPECCION” para confirmar que se ha corregido el problema.

60G40-6E1-42-5



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRQONICO 6E1-43

CODIGO N242 CIRCUITO DEL SENSOR CKP
(NO ENTRA LA SENAL DEL SENSOR DURANTE 2 SEGUNDOS EN EL ARRANQUE DEL MOTOR)

/
2
C100*C110 W . L 1. ECM (PCM)
) ' 2. Sengor CKP
B ! ' 3. Rotor
€21 0 "C220 : .
_____________________ ]
7
l 3

#: Con sistema de control inmovilizador

60G40-6E1-43-2

NOTA:

Si el circuito del motor de arranque esta roto (es decir, el circuito de la sefial de arranque esta bien pero el motor
de arranque no funciona), se memoriza este DTC al conectare el interruptor del motor de arranque aunque el
sensor CKP esté en buen estado.

Cuando el motor de arranque no funciona y aparece este DTC, inspeccione primero el circuito del motor de
arrangue,

PASO ACCION ]| NO
1) Con el interruptor de encendido en OFF, desco- | Vaya al paso 2. Cambie el
necte el acoplador del sensor CKP. sensor CKP.

2) Inspeccione por conexién correcta en los termina-
les de cable “W" y “B del sensor CKP.
3) Siestd bien, mida la resistencia del sensor entre
1 los terminales.
Resistencia del sensor CKP: 360 — 460 2 a 20°C
4} Mida la resistencia entre cada terminal y la tierra.
Resistencia de la aislacion: 1 MQ o mas.
¢Las resistencias medidas en los pasos 3) y 4) estan
dentro de los valores especificados?

Inspeccione visualmente el sensor CKP ylapoleapor | Cable “W” 0 “B” roto o Limpie, repare
lo siguiente. cortocircuitado a tierra 0 mala o cambie,
# No hay dafos conexion en C10 (o C11) o C21
e No hay materias extrahas adheridas {o C22).
¢ Instalacion correcta Si el cable o la conexidon estan
2 ¢ Estan en buen estado? bien, averia intermitente o mal

estado del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
consultando los “Problemas
intermitentes” de la
SECCION 0A.

Fig. para el PASO 1 Fig. para el PASO 2

Después de terminat con las inspecciones y trabajos de reparacion realice una ULTIMA INSPECCION consui-
tando la “ULTIMA INSPECCION” para confirmar que se ha corregido el problema.

60G4C-6E1-43-5



6E1-44 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

CODIGO N°47 CIRCUITO DEL SENSOR CMP (Pagina 1 de 2)
(NO ENTRA LA SERAL DEL SENSOR DURANTE 2 SEGUNDOS EN EL ARRANQUE DEL MO-

TOR)
1
% » R/B
é—rz 1. Voltaje positivo de la bateria
"B4" 6 2. Caja de fusibles principal
é 4 3. “FI en la caja de fusibles/retés
3 L BAN 4. Relé principal
5. ECM (PCM)
R © © "Vout" 6. Sensor CMP
l ‘q 7. Rotor
BT
\5 "GND"JE !’ s Con sistema de
contral inmovilizador
B0G40-8E1-44-2
PASO ACCION Sl NO
1 ¢ Elsensor CP esta bieninstalado y el conectordel acopla- | Vaya al paso 2. Corrija.
dor esta firmemente conectado?
1) Desconecte el acoplador del sensor CMP. Vaya al paso 4. Vaya al paso 3.
2} Inspeccione por conexién cotrecta del sensor CMP en
cada terminal.
3) Si estd bien, gire el interruptor de encendido a ON e
5 inspeccione el voltaje en cada terminal del acoplador
del sensor desconectado.
Terminal “B+” :10-14V
Terminal “Vout” : 4 -5V
Terminal “GND”: OV
¢ Los resultados estan bien?
.Elvoltaje en el terminal “Vout” estaba fuera de los valores | Cable “B/W” roto, Cable “R/B" 0 “B”
especificados en la inspeccidn del paso 27 cortocircuitado o mala | roto, cortocircuitado o
conexién. Siel cable y | mala conexién.
3 la conexidn estan
bien, sustituya por un
ECM (PCM} en buen
estado y vuelva a
inspeccionar.
1) Gire el interruptor de encendido a OFF. Vaya al paso 5. Cable “B” roto 0
2} Desconecte los acopladores de ECM (PCM). cortocircuitado o mala
4 3) Inspeccione la continuidad entre el terminal “Vout” del conexidén a tierra.
acopiador del sensor CMP y la tierra en el motor.
¢Indica continuidad?




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-45

CODIGO N2%47 CIRCUITO DEL SENSOR CMP (Pagina 2 de 2)

PASO ACCION ]| NO
1) Desmonte el sensor CMF de la caja del sensor. Vaya al paso 6. Cambie el sensor
2) Limpie las particulas de metal en la supetficie del extre- CMP.

mo del sensor CMP si las hubiera.

3) Conecte los acopladores a ECM (PCM} y sensor CMP.
4) Gire el interruptor de encendido a ON.

5) Mida el voltaje en el terminal C10 (C11 para vehiculos
5 con sistema de control inmovilizador) del acoplador co-
nectado al ECM (PCM) pasando una sustancia magné-
tica (hierro) mientras se mantiene una separacién de
unos T mm con respecte a la superficie de extremo del

sensor CMP.
¢ El voltaje varia de bajo (0—-1 V) aalto (4 -5 V) o de alto
a bajo?
Inspeccione el rotor de sefiales por lo siguiente, utilizando | Averia intermitente o | Limpie los dientes del
un espejo. mal estado del ECM | rotor o cambie el
* No hay dahos {PCM). sensor CMP.
6 ® No hay matetias extrafas adheridas Vuelva a inspeccionar
¢ Estan en buen estado? consultando los
“Problemas
intermitentes” de la
SECCION 0A.
Fig. paralos PASOS 2,3y 4 Fig. para el PASO 5

1. Particulas magnéticas (hierro)

1. Acoplador CMP desconectado

Fig. para el PASO 5

1 C10C11

i nal P h
T T [ EREEE RN

1. Espejo

1. Acoplador ECM {PCM} desconectado
2. Tierra en la carroceria

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice una ULTIMA INSPECCION consul-
tando la “ULTIMA INSPECCION” para confirmar que se ha corregido el problema.

B60GA4Q-6€71-45-5



6E1-46 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Esta seccién describe los diagnésticos de averias de las
piezas del sistema de inyeccién de combustible electro-
nico cuyas averias no se indican por el sistema de diag-
nostico a bordo (funcién de autodiagndstico).

Cuando se indica un codigo de diagndstico de averias
N212 en el sistema de diagndstico a bordo (funcion de au-
todiagndstico} y todas las piezas basica del motor que se
describen en “Diagndstico del motor” de la SECCION 6
estan en buen estado, inspeccione las piezas del sistema
de inyeccién de combustible electronicos que pueden ser
causa posible de cada sintoma del motor

SINTOMA

CAUSA POSIBLE

INSPECCION

Velocidad de ralenti
del motor incorrecta

de aire.

estado (si esta instalado)

do)

® Inyectores

sor TP o sensor MAP

o ECM (PCM) en mal estado

NOTA:

# Juego libre del cable del acelerador mal ajustado
® Paso de vacio del sensor MAP tapado

® Fuga de vacio (o entra aire) en el sistema de admisidn

¢ Angulo de instalacion del sensor TP mai ajustado
® Sisterna de control de aire de ralenti en mal estado

® Sistema de control de emisiones evaporativas en mal | Consulte la misma seccién del

® Circuitos de sefial A/C en mal estado (si esta instala- | Diagrama de flujo de
® Circuito de sefial de carga eléctrica en mal estado

® Presion de combustible fuera de lo especificado

# Malas prestaciones del sensor IAT, sensor ECT, sen- | Consulte la misma seccion del

# Sila velocidad de ralenti del motor baja por debajo de las especificaciones, sélo cuando se aplica unacarga
eléctrica (por ejemplo se encienden los faros), inspeccione primero el sistema de control de aire de ralenti.

¢ Con el modelo A/T, si la velocidad de ralenti del motor baja por debajo de las especificaciones sélo cuando
se cambia a la posicién “R”, “D”, “2” 0 “L”, inspeccione si la seftal “R”, “D”, “2” 0 “L” (para 3 A/T) o la sefial
de posicién de la transmisién de TCM (para 4 A/T) entra primero al ECM (PCM).

Vea la pagina 6E1-66.
Inspeccione la manguera de
vacio y el filtro.

Vea la pagina 6E1-75.
Diagrama de flujo de
diagnéstico B-4.

Manual de Servicio
mencionado en el PROLOGO
de este manual.

diagndstico B-10.
Diagrama de flujo de
diagndstico B-11.
Diagrama de flujo de
diagnostico B-3,

Vea la pagina 6E1-74.

iManual de Servicio
mencionado en el PROLOGO
de este manual.

Consuite la misma seccion del
Manuai de Servicio
mencionado en el PROLOGO
de este manual.

60G40-6E1-46-4



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-47

B-2 COMPROBACION DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE Y DE SU CIRCUITO

RB

bien, sustituya por un
ECM (PCM) en buen
estado y vueiva a
inspeccionar.

1. Voltaje positivo de la bateria
4 2. Cajade fusibles principal
i 3. Fusible "FI” en la caja de fusibles/relés
3 R —_— 4. Relé principal
— o\ I 0 © 5. ECM (PCM)
6. Inyector N#1
Q0 / 7. Inyector N%3
8. Inyector Ne4
9. Inyector Ne2
60G40-6E1-47-2
PASO ACCION Sl NO
Utilice un estetoscopio para escuchar el sonido de fun- | Circuito del inyector de | Vaya al paso 3.
" cionamiento de cada inyector durante el arranque del | combustible en buen
motor. estado.
¢ Se escucha el funcicnamiento de los 4 inyectores?
2 ¢ Ninguno de los 4 inyectores se escucha en el paso 1?7 | Vaya al paso 4. Vaya al paso 3.
Inspeccione los inyectores de combustible consultando | Inspeccione la Inyector(es) de
la pagina 6E1-74. conexion del acoplador | combustibte en mal
¢ Esta en buen estado? y el cableado estado.
3 preformado del
inyector para el que no
se escuchd el sonido
de funcionamiento.
Inspeccione el circuito eléctrico de los inyectores por | Inspeccione la Circuito eléctrico roto
cable roto. resistencia de los 4 o cortocircuitado.
¢ Esta en buen estado? inyectores.
4 Si la resistencia esta




6E1-48 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-3 INSPECCION DE PRESION DE COMBUSTIBLE (Pagina 1 de 2)

2

o =

. Inyector de combustitle

. Tubo de descarga

. Regulador de combustible
. Filtro de combustible

. Bomba de combustible

Hetramienta especial

{A): Calibre (09912-58441)

{B): Manguera {09912-58431)
{C): Junta triple (09912-58490)

VETTINTTIINTTTTNITENEEETENTS.

VTV IT ST,

8)

60G40-6E1-48-2

en un recipiente de gasolina aprobado por el taller.
3) Haga funcionar ia bomba.
;Se obtiene la presion de combustible especificada?

PASO ACCION Sl NO

1) Elimine la presion del combustible de la linea de ali- | Vaya al paso 2. Vaya al paso 5.
mentacién de combustible.

2) Instale el mandmetro de combustible.

1 3) Inspeccione la presidn del combustible repitiendo el ci-
¢lo de ON y OFF del interruptor de encendido.

¢, Hay una presion de combustible de 270 — 310 kPa

(2,7 - 8,1 kg/cm?)?

¢ SE mantiene una presién de combustible de 200 kPa | Vaya al paso 3. Vaya al paso 4.

2 (2,0 kg/cm?2) o mayor durante 1 minuto después de parar

la bomba de combustible en el paso 17

1) Arrangue el motor y caliente a su temperatura de fun- | Presidn de Paso de vacio tapado
cionamiento normal. combustible normal. para el regulador de

2) Mantenga el motor funciocnando a la velocidad de ra- presion de

3 lenti especificada. combustible o

iLa presion de combustible esta en 200 — 240 kPa regulador de presién

(2,0 — 2,4 kg/ecm?2)? de combustible en mal

estado.

¢Hay fugas de combustible de la tuberia, manguera, tubo | Fugas de combustible | Vaya al paso 10.

4 o junta de combustible? de la manguera, tubo
o junta.
5 ¢, Se ha medido una alta presién en el paso 1? Vaya al paso 6. Vaya al paso 7.

1) Desconecte la manguera de retorno de combustible | Manguera o tubo de Regulador de presién
del tubo de combustible y conecte la nueva manguera | retorno de de combustible-en mal
en la misma. combustible tapado. estado.

6 2) Ponga la ofra punta de la nueva manguera de retorno




SISTEMA DE INYECCION BE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-49

B-3 INSPECCION DE PRESION DE COMBUSTIBLE (Pagina 2 de 2)

3) Haga funcionar la bomba y compruebe que se
mantiene la presion de combustible especificada.
;Sale combustible por la manguera de retormo?

PASO ACCION Sl NO
7 ¢, No hay presion medida en el paso 17 Vaya al paso 8. Vaya al paso 9.
Con la bomba de combustible en funcionamiento yla | Regulador de presién Falta combustible o la
8 manguera de retorno de combustible tapada al apre- | de combustible en mal bomba de combustible
tarla, ¢se aplica la presion de combustible? estado. ¥ SU circuito esta
defectuoso.
1) Haga funcionar la bomba de combustible. Regulador de presion Filtro de combustible
2) Conla manguera de retorno de combustible tapa- | de combustible en mal | tapado, manguera o
da al apretarla, inspeccicne la presion del com- ] estado. tubo de alimentacién de
bustible. combustible tapado,
. Es de 450 kPa (4,5 kg/cm?) o mas? bomba de combustible
9 en mal estado o fugas de
combustible de la
conexion de la
manguera de
combustible en el
tanque de combustible.
1) Desconecte la manguera de retorno de combusti- | Regulador de presion Fugas de combustible
ble del tubo de combustible y conecte ia nueva | de combustible en mal | del inyector, bomba de
manguera. estado. combustible en mal
2) Ponga la otra punta de la manguera de retorno en estado (valvula de
10 un recipiente de gasolina aprobado por el taller. retencion en mal estado

en la homba de
combustible) o fuga de
combustible del
regulador de presion de
combustible.

Fig. para el PASO 1

2. Tubo de descarga de combustible

3. Manguera de retomo de combustible
Herramienta especial

(A) Calibre

(B) Manguera

(C) Junta triple

60G40-6E1-49-4

1. Manguera de alimentacién de combustible




6E1-50 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-4 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI (Pagina 1 de 2)

.

R/B

. Voltaje positivo de la bateria

Caja de fusibles principal

. Fusible "FI” en |a caja de fusibles/relés
Relé principal

ECM (PCiM}

. Valvula IAC

. C de i de
| Reffigorantode iotor ez L

. Aire de derivacion

CONOU AW

60Gi40-6E1-50-2

PASO ACCION Sl NO
Inspeccione la velocidad de ralenti del motory el ci- | Vaya al paso 2. Vaya al paso 4.
clo de trabajo de IAC consultando la “Inspeccién de
trabajo de velocidad de ralenti/IAC” de la pagina
T | 6E1-67.
¢ Lavelocidad de ralenti esta dentro de las especifi-
caciones?
¢El ciclo de trabajo IAC estd dentro de las especifi- | Vaya al paso 3. Inspeccione lo siguiente:
caciones del paso 1? — fuga de vacio
— sistema de control de
purga de recipiente
EVAP (si estd instalado)
— Paso de aire de IAC
2 tapado
- Carga de motor por
accesorios
- Posicion cerrada de la
maripesa de gases
(sensor TP)
— Valvula PCV atascada
¢La velocidad de ralenti del motor esta a la veloci- | El sistema estd en buen Vaya al paso 11.
3 dadoespecificada aunqgue los faros estan encendi- | estado.
dos’
4 ¢La velocidad de ralenti es mayor ala especificada | Vaya al paso 5. Vaya al paso 8.
en el paso 1?
Inspeccione el circuito de sefial (entrada) A/C con- | Vaya al paso 6. Repare ¢ cambie el
5 sultando ia “B-10 Inspeccion de circuitos de sefial circuito de sefal A/C ¢
A/C”, si estd instalada. el sistema A/C.
;Esta en buen estado?
Inspeccione el sistema IAC consultando el paso 11 | Vaya al paso 7. Vaya al paso 12.
8 de este cuadro.
¢ El resultado de la inspeccidn es satisfactorio?
¢El trabajo IAC fue de menos del 3% (0 mas del | Inspeccione una inspeccione el sensor TP
97% para el medidor de trabajo desconectado)} en | aspiracion de aire anormal | (posicién cerrada de la
el paso 1 de este cuadro? del sistema de admisién mariposa de gases) y el
7 de aire, valvula PCV y sensor ECT para sus
sistema de control de prestaciones.
purga de recipiente EVAP Si los sensores estan bien,
(si esta instalado). sustituya por un ECM
{PCM) en buen estado.




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-51

B-4 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI (Pagina 2 de 2)

PASO ACCION sl NO
Inspeccione la sefal de posicién de la transmision consul- | Vaya al paso 9. Repare o cambie.
tando “B8 Inspeccién de la sefial de posicién de la transmi-

8 sion (sdlo vehiculo 4 A/T)" 0 “B12 Inspeccion de la sefal
de posicién de la transmision (sélo vehiculo 3 A/T)".
¢ Esta en buen estado? .
Inspeccione el sistema IAC consultando el paso 11 de es- | Vaya al paso 10, Vaya al paso 12.
9 te cuadro.
& El resuitado de la inspeccion es satisfactorio?
¢ Eltrabajo IAC fue de mas de unos 30% o >k40% Inspeccione las Sustituya por un ECM
(o menos de 70% o *k60% para el medidor de trabajo piezas o sistema que | (PCM) en buen
desconectado) en el pasc 1 de este cuadro? pueden provocar un estado y vuelva a
10 NOTA: ralenti bajo. inspeccionar.
El valor de trabajo con (>k) es para una altitud sobre | — Carga accesoria del
el nivel del mar de mas de 2000 m. motor
~ Paso de aire tapado
- efc.
1) Desmonte la valvula IAC del cuerpo de la mariposade | Averia intermitente ¢ | Vaya al paso 3.
gases consultando la “Vélvula IAC" de la pdgina | mal estado del ECM
6E1-72. (PCM).
11 2) Inspeccione la valvula IAC para el funcionamiento, | Vuelva a inspeccionar
consultando [a “Valvula IAC” de la pagina 6E1-72. consultando los
& El resultado de la inspeccion es satisfactorio? “Problemas
intermitentes” de la
SECCION 0QA.
1) Gire el interruptor de encendide a OFF. Cambie la valvula Repare © cambie.
2) Desconecte el acoplador de la vélvula IAC. IAC y vuelva a
3) Inspeccione por conexion correcta de la valvula lACen | inspeccionar.
cada terminal.
12 4) Si esta bien desconecte los acopladores ECM (PCM)
5) Inspeccione por conexion correcta a ECM (PCM) en el
terminal A22.
6) Siesta bien, inspeccione el circuite “R/B”, “R/Y"y "B’
por si esta roto o cortocircuitado.
¢ Estan en buen estado?

Fig. para los PASOS 6, 9 y 11

60G40-6E1-51-5




6E1-52 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-5 INSPECCION DEL SISTEMA EGR (S| ESTA INSTALADO)

-

NGO AW

. Vélvula EGR
. Colector de admisién
. Colector del escape

ECM (PCM)
Al relé principal
Gases de escape

. Aire de admisién
. Informacion detectada

60C340-6E1-52-2

PASO ACCION Si NO
1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento | Vaya al paso 2. Vuelva al “Diagrama
normal., de flujo de diagndstico”
2) Compruebe los DTC consultando la “Inspeccion de ¢o- de la pagina 6E1-28.
1 digos de diagnésticos de averias” de la pagina 6E1-29.
3) [Con la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]
JAparece “NO CODES"?
[Sin ta herramienta de exploracidn SUZUKI (Tech-1)]
sIndica DTC12?
Inspeccione el sistema EGR usando el Tech-1 y consul- | El sistema EGR Tubo EGR tapado,
tando la pagina 6E1-80. esta en buen valvula EGR atascado
2 ¢ Estéd en buen estado? estado. o en mal estado o malas

prestaciones del sensor
ECT, sensor TR,




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-53

B-8 INSPECCION DEL CIRCUITO DE SENALES DE POSICION DEL CAMBIO DE LA
TRANSMISION (SENAL DE POSICION “R”, “D”, “2” O “L”)
(SOLO VEHICULO 4 A/T)

1 3
2
Ci4 GriRg . EcM
2. Acoplador ECM
3. TCM
60G40-6E1-53-1
PASO ACCION sl NO
1) Con el interruptor de encendido en OFF desconecte los | El circuito de e Cable roto o
acopladores del ECM. sefial esta en cortocircuitado
2) Gire el interruptor de encendido a ON e inspeccione el vol- | buen estado. # Mala conexién de
taje en el terminal C14 del acoplador en las siguientes con- cada terminal
diciones. Sielcabley
1 Palanca selectora en la posicién “P” 0 "N”: 10 — 14 V conexion estan
Palanca selectora en la posicion “R”, “D", “2” 0 “L": 0—1,5V) bien, inspeccione
¢ El resultado de la inspeccion es satisfactorio? el sistema de
controt A/T
consultando la
SECCION 7B1.

Fig. para el PASO 1

Ol et r'n]

T 65
L] [ T[]

[
H

1. Acoplador ECM desconectade
2. Tierra en la carroceria

60G40-6E1-53-4




6E1-54 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-10 INSPECCION DE LOS CIRCUITOS DE SENAL A/C

1 2
33— A8 GR 1. ECM (PCM}
2. Amplificador AJ/C
4 > La/B 7 3. Sefial del sensor TP
[ At4 d 4. Sefial del sensor ECT
5. Seal del sensor CKP
6 b 6. Sefal de arrangue del motor
7. Informacion detectada
(Censulie la SECCION 1B)
60G40-6E1-54-2
PASQO ACCION Sl NO

inspeccione el voltaje en el terminal A14.

¢ Los resultados de la inspeccidn son los siguientes?
Interruptor A/C conectado: 0-1,5V

Interruptor A/C desconectado: 10 —-14 V

NOTA:

Cuandoe la temperatura del termistor del evaporador
esta por debajo de 12C el A/C no se conecta (el voltaje
en el terminal A14 no es pasa a 0V). Esto no es una
averia.

Vaya al paso 2.

¢ Cable “Lg/B" roto o
cortocircuitado

® Mala conexidh de
Al4

& Mala conexion del
acoplador del
amplificador A/C o
sistema A/C en mal
estado.

Inspeccione el voltaje en el terminal A8.

£ 1-0s resultados de la inspeccién son los especificados a
continuacion?

Con el motor en marcha y el interruptor A/C conectado:
10-14V

Con el motor en marcha y el interruptor A/C desconecta-
do:0—-15V

Circuito de sefial de
control A/C en buen
estado.

® Cable “G/R"roto o
cortocircuitado

¢ Malas prestaciones
del sensor ECT o
sensor TP

& Mala conexion de
A8.
Si no se dan las
condiciones
anteriores, sustituya
por un ECM (PCM)
en buen estado y
vuelva a
inspeccionar.

Fig. para el PASO 1

Fig. para el PASO 2

1 A8 1
T T e Lo e e [EMAnnnsunnEi|sasnanna]innannenuiN
FENEENNEEEEE ERRRERERIEN L] L1
T
Ald \

1. Acoplader de ECM (FCM) desconectado
2. Tierra en la carroceria

60G40-6E1-54-5

1. Acoplador de ECM (PCM) desconectado
2. Tierra en la carroceria




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-55

B-11 INSPECCION DE SENALES DE CARGAS ELECTRICAS

3
! £z 7
2
y
A16 P/BI
4 &
P/B 1. ECM (PCM)
At7 6 2. Acoplador ECM (PCM)
3. Diodos de sefial de carga eléctrica
{en la caja de derivacién)
4. Delinterruptor de luces (de posicion)
5. Delinterruptor del desempaniador trasere
6. Delinterruptor del ventilador de la
calefaccion
60G40-6E4-55-1
PASO ACCION Sl NO
Inspeccione el voltaje en el terminal A16 bajo las si- | Vaya al paso 2. e Cable “P/BI" roto o
guientes condiciones. cortocircuitado
Interruptor de encendido en ON y luces de posicién o ¢ Diodos de sefial de
desempafiador trasero desconectados: 0 V carga eléctrica en
1 Interruptor de encendido en ON y luces de posicion o mal estado
desempanador trasero conectados: 10— 14 V e Cable de seftal de
¢ El resultado de la inspeccion es satisfactorio? carga eléctrica
(carga eléctrica a la
caja de derivacion)
roto o cortocircuitado
Inspeccione el voltaje en el terminal A17 bajo las si- | El circuito de sefial de | e Cable “P/B” roio o
guientes condiciones. cargas eléctricas esta cortocircuitado
Interruptor de encendido en ON y ventilador de la en buen estado. e Cable de sefal de
2 calefaccion desconectado: 10— 14V carga eléctrica roto o
Interruptor de encendido en ON y ventilador de la corocircuitado
calefaccién conectado: 0 V
. El resultado de la inspeccidn es satisfactorio?

Fig. para los PASOS 1y 2

PR PR LR PR
\

L]

1. Acoplador de ECM (PCM) desconectado
2. Tierra en la carroceria

60CG40-6E1-55-5



6E1-56 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-12 INSPECCION DE LOS CIRCUITOS DE SENAL DE POSICION DE LA

TRANSMISION (SOLO VEHICULO 3 A/T)

1

(2]
L (O MY -

. Voltaje positivo de la bateria
. Caja de fusibles principal

. Interruptor de encendido

. Fusible “IG” en la caja de

¢ s derivacién
5. Interruptor de posicién de
WiB la transmisién

PO . PCM
3 RO R
4 8rry NG Wi
D YR

20 ki (
LO R/B

7

60G40-6E1-56-2
PASO ACCION Sl NO

Con el interruptor de encendido en ON inspeccione el voliaje en
cada terminal del acoplador de PCM bajo las siguientes condicio-
nes.
Palanca selectora
en la posicion “P”: 10 — 14 V en el terminal de posiciéon “P”
0 —1V enlos terminales de otras posiciones
Palanca selectora
en la posicién “R": 10 — 14 V en el terminal de posicién “R"
0-1Ven los terminales de otras posiciones
Palanca selectora
en la posicion “N”: 10 — 14 V en el terminal de posicidn “N”
0~ 1V en los terminales de otras posiciones
Palanca selectora
en la posicién “D”"; 10 — 14 V en el terminal de posicion “D”
0 -1V en los terminales de ctras posiciones
Palanca selectora
en la posicion “2”: 10 — 14 V en el terminal de posicién “2"
0 - 1V en los terminales de otras posiciones
Palanca selectora
en fa posicién “L” 10— 14 V en el terminal de posicién “L"
0—1V enlos terminales de otras posiciohes
¢+ El resultado de la inspeccion es satisfactorio?

Los circuitos de
sefal de posicién
de la transmision
estan en buen
estado,

® Cable roto o
cortocircuitado
* Mala conexion
de cada
terminal
Sielcabley
conexién estan
bien, inspeccicne
el interruptor de
posicion de fa
transmisién
consultando la
SECCION 7B,




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO GE1-57

B-13 INSPECCION DE SENAL DE APERTURA DE LA VALVULA DE LA MARIPOSA
DE GASES (SOLO VEHICULO 4 A/T)

1 2
Al9 Q
1. ECM
2. TCM
60G40-6E§-57-1
PASO ACCION sl NO
Con el interruptor de encendido en ON inspeccione el vol- | El circuito de sefial Inspeccione cada
taje en el terminal del cable “O” del acoplador TCMy laco- | estd en buen estado. | cableado preformado,
1 nexion & tierra y confirme que es el especificado abajo. conexion de circuito y
LEl resultado de la inspeccién es satisfactorio? sensor TP Si estan
en buen estado,
cambie el ECM.
Fig. para el PASO 1
1 2
]
(MU T LTLT]
=B o 91 1 Tcm
% 2. Terminal del cable “O”
—_— 0'
£
3
2 204
§3 E
2 40
g
@
2 601
g
5 s
g J
%
K Ralenti Totalmente abierta
2

Abertura de [a mariposa de gases

60G4(-6E1-57-3



6E1-58 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-14 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA SENAL DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL MOTOR (SOLO VEHICULO 4 A/T)

1 ¢+ El resultado de la inspeccidn es satisfactorio?

A18 — 1. ECM
2, TCM
80G40-6E1-58-1
PASO ACCION ]| NO
Gire el interruptor de encendido a ON e inspeccione el voltaje entre | El circuito de Inspeccione
el terminal del cable “Gr/B" del acoplador TCM vy la tierra en la carro- | sefial estd en cada cableado
cerfa a medida que cambia la temperatura del refrigerante del motor | buen estado. preformado,
y confirme que sea la especificada abajo. conexion de

circuito y sensor
ECT
Siestanenbuen
estado, cambie
el ECM.

Fig. para el PASO 1

[ ]

Trabajo del terminal del cable “Gr/B” (voltaje)
[
173
.
o

60G40-6E1-58-3

0C 50°C
Temperatura del refrigerante de motor

1. TCM

2. Terminal del cable “Gr/B”




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-59

B-15 INSPECCION DEL CIRCUITO DEL MOTOR DEL VENTILADOR DEL
CONDENSADOR A/C (SOLO VEHICULO CON A/C)

Y Lg
— 1. Voltaje positivo de la bateria
2. Caja de fusibles principal
3. Interruptor de encendido
8 4. Fusible “DEF” en la caja de derivacion
2 1 [ % BliwW g ;uls:iébc]je “AIC clag r? cajaldg dec;ivlacién
. Relé de control del ventilador del
f E R/BI condensador A/C '
7. Motor del ventilador del condensador
3 \ / AIC
. 8. ECM {PCM)
= CHOT™ Y 0 AD
BIAW o o R/BI
6
730 ’
/d
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PASO ACCION Sl NO
1) Desmonte el reié de control del ventilador de la caja de fusi- | Vaya al paso 2. e Cable “BI/W" o
bles/relés. “R/BF roto
2) Utilice el cable de servicio para conectar dos terminales de * Mala conexion
la caja de fusibles/relés como en la figura. del acoplador del
motor del
A§egarese de que la conexion esté_t]echa entre ter- ® Bomba del motor
minales correctos. Una mala conexién puede danar i
del ventilador
3) ¢Funciona el motor de! ventilador?
Inspeccione el relé de control del ventilador consultando la pa- | Vaya al paso 3. Relé de control del
2 gina 6E1-79. ventilador en mal
¢ Esté en buen estado? estado.
1) Instale el relé de control del ventilador. Vaya al paso 4, Sensor ECT en mal
2) Inspeccione el sensor ECT consultando la SECCION 6E1 estado.
3 del MANUAL DE SERVICIO mencionado en el PROLOGO
de este manual.
¢ Esta en buen estado?
1} Arranque el motor. El sistema esta ® Cableado
2) Inspeccione el voltaje en el terminal del acoplador baja las | en buen estade. preformado “Y” o
siguientes condiciones. “Lg” roto
Cuando el motor del ventilador A/C no esta funcionando: ¢ Mala conexidn
10-14V del acoplador
4 Cuando el mator del ventilador A/C esta funcionando: Sielcableyia
0-0,5V conexién estan en
& El resultado de la inspeccién es satisfactorio? buen estado,
sustituya por un
ECM en buen
estado y vuelva a
inspeccionar.

Fig. para el PASO 1
2
_— 3

f
— [/
\ ' 1. Acoplador del relé de control del ventilador del condensador A/C
1 2. Cable de servicio

3. Cajade fusibles/relés
GOGA0-6E1-69-5
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1. ECM (PCM)
2. Accpladores
3. Tierra en la carroceria

60G40-6E1-60-3

INSPECCION DE ECM (PCM) Y SUS CIRCUITOS

EIECM (PCM)y sus circuitos se pueden inspeccionaren los acoplado-
res del cableado ECM (PCM) midiendo el voltaje y la resistencia.

PRECAUCION:
EIECM (PCM} no puede aute-inspeccionarse. Esta terminante-
mente prohibido conectar un voltimetro u ohmidémetro en el

ECM (PCHI) con los acopladores desconectados.

INSPECCION DE VOLTAJE

1} Desmonte el ECM (PCM) de la carroceria, consultando el DES-
MONTAJE DEL ECM (PCM).

2) Conecte los acopladores en el ECM (PCM).

3) Inspeccione el voltaje en cada terminal de los acopladores conec-
tados.

NOTA:

El voltaje de cada terminal depende del voltaje de la bateria;
compruebe que la bateria esta a 11 V o mas con el interruptor
de encendido en ON.

DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM (PCM)
(VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

B1(B2 (B3 (84 (B5B6B7|B8 Ctlcz|cafcalosics|o7|calcy [C10[CT

| m! | — = — O O r—4sep—31 A il -
AY[A2| A3 [ Ad | AS | AB | AT | AB | A8 |A10[AT[AT2|A13
A14A15(ATB[ATT|A18[ATS|AZ0| AZ1(A22| A23(A24| AS|AZE

89 |B10|811B12(B13[B14[B15[B16| 1Ci2|C13]c14{C15|C16|C17iC18]C19|C20[C21]C22

80G40-6E1-60-5
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TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
Terminal de! interruptor de .
At diagnéstico 4-5V Interruptor de encendido en ON
A2 Terminal delinterruptor de prueba 4-5VY Interruptor de encendido en ON
A3 DLC 4-5Y Interruptor de encendido en ON
Ad Terminal de salida de trabajo 0-1V Interruptor de encendido en ON
A5 Tacometro 0-1V Interruptor de encendido en ON
AB Relé principal 0-2V Interruptor de encendido en ON
Luz indicadora de :
A7 rmalfuncionamiento 0-1V Interruptor de encendido en ON
(“CHECK ENGINE")
A8 Sefal de corte A/C para el ampli- 0-1V Con ¢l motor en marcha y el interruptor A/C desconectado
ficador A/C (sl esta instalado) 10-14V Con el motor en marcha y &! interruptor A/C conectado
0-05V Interruptor de encendido en ON
A9 Relé de control del ventilador ! Cuando el ventilador el compresor A/C esta conectado
del compresor A/C 10=14V Interruptor de encendido en ON
Cuando el ventilador el compresor A/C esta desconectado
A0 Vagio - -
Alimentacién eléctrica
Al {para sensores) Unos 5V -
Al2 Tierra de ECM (PCM} Unos OV -
Al13 Alimentacion eléctrica 10-14V Interruptor de encendido en ON
Interruptor de encendido en ON
. 0-15V
Ald Sefal A/C conectada del amplifi- Interruptor A/C conectado
cador A/C (si esta instalado) 1014V Interruptor de encendido en ON
Interruptor A/C desconectado
Ai5 Vacio - -
Sefial de carga eléctrica de Unos O V Intesruptor A/C conectado i
luces de posicién e interruptor Faros, luces de posicion o desempanador trasero desconectados
Al = )
6 del desempafiador de ventanilla 10-14V Interruptor de encendido en CN
posterior - Faros, luces de posicién o desempaiiador trasero conectados
01V Interruptor de encendido en ON
Sefal de carga eléctrica para - Motor del ventilador conectado
Al7 A
el motor del ventilador 10—14V Interruptor de encendide en ON
- Motor del ventilador desconectados
Sefial de temperatura de Interruptor de encendido en ON .
A18 S orento it motor 8 TOM El voltaje varia segin especificado en la figura de la seccién “SALIDA DE LA SENAL DE
re o?gir:?'re €t mator a TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DE MOTOR PARA A/T (4AT)" mientras se calienta
{sdlo ) gradualmente el refrigerante del motor.
Sefial d nura de ia vélvul Interruptor de encendido en ON _
A de’l‘a € ape “Ja S e, | Elvoltaje varia segin especificado en la figura de la secci6n “SALIDA DE LA SENAL DE
19 eé[a 2‘:;‘?"53 ©gasesa APERTURA DE LA VALVULA DE LA MARIPOSA DE GASES PARA A/T (4AT)" mientras
(sdlo ) se abre gradualmente la valvula de la mariposa de gases.
A20 interruptor de encendido 10-14V Interruptor de encendido en ON
0—1V Interruptor de encendido en ON
Relé de control del ventilador - Cuando el ventilador del radiador esta conectado
A21 del radiador ; 14V Interruptor de encendido en ON
0- Cuando el ventilador del radiador esta desconectados
A22 Valvula IAC 0-42V Motor calentado y funciona a la velocidad de ralenti
Interruptor de encendido en ON
Resistencia de ajuste de CO El voltaje varia seglin especificado en el gréfico (Consulte la misma seccion det Manual de
A3 (si estd instalado) servicio mencionado en el PROLOGO de este manual) con la perilla de la resistencia de
ajuste CO girada.
Tierra para la resistencia de
ov -
A24 ajuste de CO (si esta instalada} Unos
A25 Alimentacion eléctrica de reserva 10-14V -
A26 Alimentacién eléctrica 10-14 V Interruptor de encendido en ON
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TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
B1 g:?:gc;?si:it;??:;ds E‘r;iendl- 0-1V Interruptor de encendido en ON
0_ 1V Durante 3 segundos después de girar el interruptor de encendido
B2 Relé de la homba de combustible a ON o con el motor en marcha
10-14V En los demds casos
0-05V Interruptor de encendido en ON
83 Solenoide del embrague directo ! Palanca selectora en la posicion “P”
(sélo 3A/T) 10-14V Interruptor de encendido en ON
Palanca selectora en la posicidn “D"
0-05V Interruptor de encendido en ON
B4 Solenoide del freno de 2a. ’ Palanca selectora en a posicion "P"
(sdlo 3A/T) 10-14V Interruptor de encendido en ON
Palanca selectora en la posicién “D”
Valvula EGR {bobina 1 del
B5 motor de velocidad gradual) 0-1V Interruptor de encendido en ON
{si esta instalado}
Valvula EGR (bobina 3 del
B6 metor de velocidad gradual) 10-14V Interruptor de encendido en ON
(si esta instalado)
B7 Inyector N#1 10-14V Interruptor de encendido en ON
B8 Inyector Ne3 10-14V Interruptor de encendido en ON
Conjunto de la bobina de encendi-
B9 do pjara el cilindro N°2 y N°3 0-1V interruptor de encendido en ON
B10 Vacio - -
Calentador del sensor de oxigeno
B11 calentado (calentador HO2S) 0-14V Interruptor de encendido en ON
(si esta instalado)
Valvula de purga de recipiente .
B12 EVAP (si esté instalado) 10-14V Interruptor de encendido en ON
Valvula EGR (bcbina 2 del
B13 motor de velocidad graduai) 10-14V Interruptor de encendido.en ON
(si esta instalado)
Vélvula EGR (bobina 4 del
B14 motor de velocidad gradual) 0-1V Interruptor de encendido en ON
{si estd instalado)
Bi5 Inyector N°2 10-14V Interruptor de encendido en ON
Bi6 Inyector N24 10-14V Interruptor de encendido en ON
TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
1 Tierra Unos OV -
10— 14V Interruptor de encendido en ON
co Sefial de posicién “2" Palanca selectora en la posicion 2"
(sblo 3A/T) 0-05V Interruptor de encendido en ON
! Palanca selectora en olra posicién que no sea “2”
10~ 14V Interruptor de encendido en ON
Sefial de posicidén “N” Palanca selectora en la posicién “N”
3 {sdlo BA/T) 0-05V Interruptor de encendido en ON
' Palanca selectora en otra posicién que no sea “N”
Sefial de reduccion de par de
TCM (s6lo 4A/T) 10-14V Interruptor de encendido en ON
1014V Interruptor de encendido en ON
ca Senal de posicién “P" Palanca selectora en |a posicién “P”
{s6lo BA/T) 005V Interruptor de encendido en ON
! Palanca selectora en otra posicién que no sea “P”
6-12V Cuando arranca el motor
Cc5 interruptor de arranque del motor
Unos 0V En los demas casos
cs Sensor ECT 4_5YV Interruptor de encendido en ON

Cuando se desconecta el acoplador ECT
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TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
3,27 458V Interruptor de encendido en ON ]
Vélvula de la mariposa de gases en ralenti
c7 Sensor TP
048 -1.03V Interruptor de encendido en ON
! ’ Vlvula de la mariposa de gases totalmente abierta
cs Sensor MAP 33-4,0V Interruptor de encendido en ON
VSS (+) (sblo 3A/T) 04-038V Interruptor de encendido en ON
. . Interruptor de encendido en ON
C9
VSS (sélo M/T y 4A/T) Se repite un ciclo Cuandg gira répidamente el neumdtico delantero izquierdo con el
0-1Vy4-6V
delantero derecho blogueado.
Sensor CKP (+) )
c1o (sin inmovilizador) 04-08V Interruptor de encendido en ON
Sensor CMP i
(con inmovilizador) 0-08YV Interruptor de encendido en ON
Sensor CKP {+} i
o {con inmovilizador) 04-08V Interruptor de encendido en ON
Sensor CMP .
(sin inmovilizador) 0-08YV Interruptor de encendido en ON
c12 Tierra Unos OV -
interruptor de encendido en ON
10-14V
c13 Sefial de posicion “L” Palanca selectora en la posicién “L
{sdlo 3AT) 0-05V Interruptor de encendido en ON
' Palanca selectora en otra posicién que no sea “L”
Interruptor de encendido en ON
1014V i aryn
Sefial de posicion “D” Palanca selectora en la posicién ‘D
(s6lo 3A/T) Interruptor de encendido en ON
0-05V i sy
Palanca selectora en otra posicion que no sea “D
Ci4 -
_ . 0-15V Interruptor de encendido en ON
Senal de posicién de ' Palanca selectora en la posicién “R", “D*, 2" o “L”
la transmisién de TCM -
(s6l0 4A/T) 10-14V Interruptor de encendido en ON
Palanca selectora en la posicién “P” o “N”
Interruptor de encendido en ON
10-14V I -
o15 Senal de posicién “R" Palanca selectora en la pesicion “R
(sdlo 3A/T) 0-05V Interruptor de encendido en ON
! Palanca selectora en otra posicidn que no sea “R”
nt tor d i6n d 10-14V interruptor de encendido en ON
nterruptor de presion de - —
Ci8 la dire:cic’)n hic?réulica 0-18V Con el motor en ralenti, gire el volante de la direccion a la
’ derecha e izquierda hasta su tope, repitiendo varias veces,
c17 Tierra del sensor Unos OV -
Interruptor de encendido en ON
c1e Sensor IAT 4-5V Cuando desconecte el acoplador IAT
c19 Sensor de oxigeno calentado e?rﬁéerglétz ;r;niﬁgs Cuando el motor funciona a 2000 rpm durante 1 minuto 0 més
(HO28) {si estd instalado) de 0,45 V después de calentar
cao VSS () (s6lo 3A/T) 04-08Y Interruptor de encendido en ON
Sensor CKP (-) 04-08V Interruptor de encendido en ON
c2 (sin inmovilizador)
Vacio {(sin inmovilizador) - -
Sens_o r CK!D. &) 04-08V Interruptor de encendido en ON
Coo (con inmovilizador)
Vacio {sin inmovilizador) - =

60G40-6E1-63-5




6E1-64 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICC

INSPECCION DE RESISTENCIA
1) Desconecte los acopladores del ECM {PCM) con el interruptor de
encendido en OFF.

PRECAUCION:
No toque ios terminales dei ECM (PCM) en si o conecte el
voltimetro u ohmidmetro.

2} Inspeccione la resistencia entre cada par de terminales de los aco-
pladores desconectados como en el siguiente cuadro.

PRECAUCION:

e Conecte la sonda del ohmidometro del lado del cableado
preformado del acopladot.

e Gire el interruptor de encendido a OFF para esta inspec-

1. Acoplador ..
ECM {PCM) desconectado cion.

2. Ohmidmetro . .
® La resistencia en el cuadro corresponde a las partes

cuando la temperatura es de 202C.

60G40-6E1-64.2

. NORMAL
Terminal CIRCUITC RESISTENCIA CONDICION
A6 —- A25 Reié principal 70-110Q -
A21 —~ A20 | Relé del ventilador del radiador 70-110Q -
83— C1 Va}vula solenocide de embrague directo. 11-150Q _
{sdlo 3AT)
Valvula solencide de freno de 2a.
B4 - Ct (s6lo 3AT) 1M1-158 -
BS — A13 Valvula EGB (b‘o?lna 1 del motor de velocidad 50— 24 O _
gradual) {si esta instalado)
B - A13 Valvula EGB (bppma 2 del motor de velocidad 20— 24 O _
gradual) (si esta instalado)
B7 — A13 Inyector N1 12-13Q -
B8 - A13 Inyector N23 12-13Q -
B10 - A20 | Relé de la bomba de combustible 70-1100Q -
Calentador del sensor de oxigeno calentado
B11-A20 | Calentador HO2S) (si estd instalado) M7-1560 =
_ Valvula de purga del recipiente EVAP
Bi2-Al13 (si est4 instalado) 30-24Q B
Valvula EGR (bobina 3 del motor de velocidad
B13 - A13 gradual) | 20-240Q -
Valvuta EGR (bobina 4 del motor de velocidad
B14 — A13 aradual) 20-24Q -
B15-A13 | Inyector N2 12-13Q -
B16 — A13 | Inyector N%4 12-13Q -

60G40-6E1-64-5
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SERVICIO EN EL VEHICULO

Senser MAP

Manguera de vacio del reforzador del freno (si estd instalado)
Recipiente EVAP

Valvula de purga del recipiente EVAP (si estd instalado)
Valvula EGR (si estd instatado)

Vélvula PCV

[2R i SR

60G40-6E1-65-5
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1. Cable del acelerador
2. Tuerca de ajuste del cable
3. Tuerca de fijacién

60G40-6E1-66-3

1. Tope de la palanca
2. Palanca de la mariposa de gases
3. Perno de tope del pedal

60G40-6E1-66-5

GENERALIDADES

Cuando las mangueras de control de emisiones estan desconectadas
y los componentes del sistema desmontados para el servicio, vuelva
a instalar correctamente los componentes e instale y conecte correc-
tamente las mangueras después del servicio. Consulte la Etiqueta de
informacién de control de emisiones (si esta instalado) para un correc-
to trazado de ias mangueras.

AJUSTE DEL CABLE DEL ACELERADOR

1)

Conla valvula de la mariposa de gases cerrada, inspeccione el jue-
go del pedal del radiador que debe estar en las siguientes especifi-
caciones.

Juego del pedal “a”: 2 -7 mm

Si el valor medido esta fuera de las especificaciones, ajuste a las
especificaciones con la tuerca de ajuste del cable.

Con el pedal del acelerador pisado a fondo, inspeccione la separa-
cion entre la palanca de la mariposa de gases y el tope de la palan-
ca (cuerpo de la mariposa de gases) que debe estar en las siguien-
tes especificaciones.

Separacion “b” :0,5-2,0mm
(Con el pedal pisado a fondo)

Si el valor medido estd fuera de los valores especificados, ajuste
alas especificaciones cambiando la altura del perno de tope del pe-
dal.
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Cuando use la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1):

1. Conector de diagnéstico 1

B : Terminal del interruptor de diagndstico
D : Terminal a tierra
F :Terminal de salida de trabajo

60G40-6E1-67-5

INSPECCION DE VELOCIDAD DE RALENTI/
TRABAJO DE IAC

Antes de inspeccionar la velocidad de ralenti/trabajo de IAC inspec-

cione lo siguiente.

¢ Cables y mangueras del sistema de inyeccion de combustible elec-
trénico estén firmemente conectados.

¢ Cabie del acelerador tiene cierto juego, es decir, no esta tensado.

# La holgura de las vélvula ha sido inspeccionada y ajustada de acuer-
do con el programa de mantenimiento.

® La distribucién del encendido estd en los valores especificados.

® Todos los accesorios {limpiaparabrisas, calefaccion, luces, A/C,
etc.) no estan funcionando.

® Se ha instalado correctamente el depurador de aire y estd en buen
estado.

¢ No hay aspiracién de aire anormal del sistema de la admisién de ai-
re.

Despusés de confirmar los puntos anteriores, inspeccione la velocidad

de ralenti y el trabajo [AC de la siguiente forma.

NOTA:
Antes de arrancar el motor, mueva la palanca de cambios de la
transmisién en “Punto muerto” (paianca selectora a “P” de la
A/T)y levante el freno de mano para bloquear las ruedas de trac-
cién.
1) Ceonecte una herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1) en el
DLC, si existe, con el interruptor de encendido en OFF.
2) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.
3) Inspeccione la velocidad de ralenti del motor y el trabajo |IAC de la
siguiente forma:
Cuando se usa una herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1):
i) Selecciche el modo “Data List” de la herramientas de explora-
cion para inspeccionar el “trabajo IAC” y la “velocidad del mo-
tor”.
Cuando use el medidor de trabajo:
iy Desconecte la herramienta de exploracién (Tech-1) del DLC si
estaba conectada.
iy Prepare el tacometro.
iiy Utilice un cable de servicio para conectar a tierra el "terminal del
interruptor de diaghdstico” en el conector de diagndstico 1y co-
necte el medidor de trabajo entre el “terminal de salida de traba-
jo" y el “terminal a tierra” del conector de diagndstico 1.
Si el trabajo y la velocidad de ralenti estén fuera de los valores es-
pecificados, inspeccione el sistema de control de aire de ralenti
consultando el “B-4 Inspeccidn del sistema de control de aire de ra-
lenti” de esta seccion.

VELOCIDAD DE RALENTI Y TRABAJC IAC

A/C DESCONECTADO CONECTADO
700 £ 50 rpm

M/T 850 + 50 rpm

Modelo M/ 3 - 30 0 *40% P

Model'o A/T 750 % 50*rpm 850 + 50 rpm
posicidn P/N 3-300740%

Modelo A/T 700 £ 50 rpm 800 50 rpm

posicion D, 2, L




6E1-68 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

60G40-6E1-68-3

NOTA:

¢ Los valores de trabajo anteriores son indicaciones con el medi-
dor de trabajo conectado.

¢ Los valores de trabajo con (*) se aplican a los vehiculos usados
a grandes altitudes {de mas de 2000 m).

¢ Se puede inspeccionar el trabajo IAC con un voltimetro analégi-
co.La relacién entre el trabajo IAC y el voltaje es la siguiente.

INDICACION DEL | INDICACION DEL { INDICACION DEL
MEDIDOR DE MEDIDOR DE VOLTIMETRO
TRABAJO TRABAJO
CONECTADO | DESCONECTADO
3 97 0,03 x Vg
20 80 0,20 x Vg
30 70 0,30 x Vg
97 3 0,97 x Vg

- EI*MEDIDOR DE TRABAJO DESCONECTADO” indica aprox.
100% cuando el voltaje en el terminal es de aprox. “0V”.

- “Vp" representa el voltaje de la bateria cuando se esta inspec-
cionando el motor del vehiculo durante la conduccion.

4) Desmonte el cable de servicio del conector de diagnostico 1.

5) Compruebe que se obtiene la velocidad de ralenti del motor especi-
ficada con A/C conectado, si el A/C estd instalado.
Si los resultados de la inspeccion no es satisfactorio, inspeccione
el circuito de sefal de A/C conectado y el sistema de control de aire

de ralenti.
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SISTEMA DE ADMISION DE AIRE

CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES

PRECAUCION:

No desmonte o ajuste el tor-
nillo de tope de la mariposa
de gases ya que ha sido ajus-
tado precisamente en fabri-
ca.

PRECAUCION:

No desarme la valvula IAC.
El desarmado afecta sus
prestaciones originales.

. Cuerpo de la mariposa de gases

. Tornillo de tope d¢ la mariposa de gases
. Sensor TP

. Anilloen O

. Véalwila IAC

s WM

60G40-6E1-69-2

60G40-6E1-69-3

60G40-6E1-69-5

INSPECCION EN EL VEHICULO
Inspeccione que [a palanca de la vélvula de la mariposa de gases se
mueve sin problemas.

DESMONTAJE

1)} Desconecte el cable negativo de ia bateria.

2} Drene el sistema de refrigeracion.

3) Desconecte el cable del acelerador y el cable de control de presion
de lamariposa de gases de A/T (sélo 3 A/T) del cuerpo de la mari-
posa de gases.

4) Desconecte la manguera de salida del depurador de aire del cuer-
po de la mariposa de gases.
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1. Manguera de refrigerante del motor
2. Sensor TP
3. Vdlvula IAC

60G40-6E1-70-2

60G40-6E1-70-3

1. Calibre del cuerpc de la mariposa de gases
2. Paso de desviacién de ralenti

60G40-6E1-70-4

60G40-6E1-70-5

5) Desconecte los acopladores eléctricos del sensor TP y vélvula IAC.,

6) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases del colector de la ad-
misidn.

7) Desconecte las mangueras de refrigerante del motor del cuerpo de
la mariposa de gases.

DESARMADO

NOTA:

Cuando desarme y arme el cuerpo de la mariposa de gases, tenga
especial cuidado de no deformar las palancas del eje de la valvula
de la mariposa de gases o dafar las otras piezas.

1) Desmonte el sensor TP y la vélvula IAC del cuerpo de la mariposa
de gases.

LIMPIEZA
Limpie el calibre del cuerpo de la mariposa de gases y los pasos de
aire de ralenti soplando aire comprimido.

NOTA:

El sensor TP, vaivula IAC u otros componentes que contienen
caucho no deben colocarse en un disolvente o limpiador. La reac-
ci6n quimica hard que estas piezas se hinchen, se endurezcan o
distorsionen.

ARMADO
1) Instale la valvula IAC en el cuerpo de la mariposa de gases consul-
tando la seccién de “Instalacion de la valvula IAC”.

2} Instale el sensor TP en el cuerpo de la mariposa de gases consul-
tando la seccion de “instalacion del sensor TP,
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60G40-8E1-71-1

1. Manguera de refrigerante del motor
2. Sensor TP
3. Véivula IAC
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INSTALACION

1) Limpie las superficies de acoplamiento e instale la empaquetadura
del cuerpo de la mariposa de gases en el colector de admisidn.
Utilice una nueva empaquetadura.

2) Conecte las mangueras de refrigerante del motor.

3} Instale el cuerpo de la mariposa de gases en el colector de la admi-
sién.

4) Conecte los acopladores firmemente en el sensor TPy véalvula IAC.

5) Instale la manguera y tubo de salida del depurador de aire.

8) Conecte el cable del acelerador y ajuste el juego del cable a las es-
pecificaciones.

7) Conecte el cable de control de presion de lamariposa de gases A/T
y ajuste el juege dei cable de acuerdo a tas especificaciones, con-
sultando la SECCION 7B. (sdlo 3 A/T)

8) Rellene el sistema de refrigeracion.

9} Conecte el cable negativo en la bateria.
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VALVULA IAC

DESMONTAJE

1) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases del colector de la ad-
misién consultando la seccién “Desmontaje del cuerpo de la mari-
posa de gases”.

2) Desmonte la valvula IAC del cuerpo de la mariposa de gases.

60G40-6E1-72-1

INSPECCION

1) Conecte cada conector en la vélvula IAC, sensor TP y sensor |AT.

2) Compruebe que la valvula rotatoria de la valvula IAC se abre y cie-
fra una vez y se para en 60 mseg. al girar el interruptor de encendi-
do a ON.

NOTA:

¢ Esta verificacion deben hacerla dos personas, una persona
gira el interruptor de encendido mientras la otrainspecciona
el funcionamiento de la valvula.

¢ La vilvula sélo funciona momentaneamente y puede pasar
desapercibido. Para evitar este problema, realice esta ins-
peccién 3 veces © mas, continuamente.
Si la valvula rotatoria de la valvula IAC no funciona, inspec-
cione el cableado preformado por si esta roto o cortocircui-
tado. Si los cableados preformados estan en buen estado,
cambie la valvula IAC y vuelva a inspeccionar.

1. Vdlula IAC
2. Valvula rotatoria

60G40-6E1-72-3

INSTALACION

1) Instale un nuevo anillo en O en la valvula IAC.

2) Instale la vélvula [AC en el cuerpo de la mariposa de gases.
Apriete los tornillos de la vélvula |IAC al par especificado.

Par de apriete
{a): 3,3 N'm (0,33 kg-m)

3) Instale el cuerpo de la mariposa de gases al colector de admisién
consultando la seccidn de “Instalacion del cuerpo de la mariposa
de gases”.

1. Valvula IAC
2. Anillp en ©
3. Cuerpo de la mariposa de gases

60G40-6E1-72-5
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1. Tubo de descarga de combustible
2. Manguera de alimentacién de combustible
3. Tubo de retorno de combustible

SISTEMA DE DESCARGA DE COMBUSTIBLE
INSPECCION DE PRESION DE COMBUSTIBLE

ADVERTENCIA:

Realice este trabajo en un lugar bien ventilado y donde no haya
fuego o llamas ya que existe el peligro de provocar un incen-
dio.

€0G40-6E1-73-3
PRESION DE
ESTADO COMBUSTIBLE
Con la bomba de
combustible en 270 =310 kPa
funcionamiento y el 2,7-3,1, kg/cm?
motor parado
Con la velocidad de 200 — 240 kPa
ralenti especificada 2,0-2,4 kg/eme
1 minuto después de
parar el motor (bomba de mds de 200 kPa
combustible (la presién 2,0 kg/ecm?
va bajando con el tiempo)

60G40-6E1-73-4

1) Elimine la presién de combustible en la tuberia de alimentacién de
combustible consultando el “Procedimiento de eliminacion de la
presion de combustible” de la SECCION 6.

2) Desconecte la manguera de la alimentacién de combustible del tu-
bo de descarga de combustible.

PRECAUCION:

Una pequefia cantidad de combustible puede salir cuando
se desconecta la manguera de alimentacién de combusti-
ble. Coloque un recipiente debajo de la manguera de ali-
mentacion de combustible o tubo de alimentacién de com-
bustible con un trapo de taller para que el combustible des-
cargado se recoja en el recipiente o se absorba en el trapo
de taller. Coloque el trapo en un recipiente aprobado por el
taller.

3} Conecte las herramientas especiales y manguera entre el tubo de
descarga de combustible y la manguera de alimentacién de com-
bustible y el tubo de alimentacién de combustible como se indica
enlafiguray apriete firmemente las mangueras para que no se pro-
duzecan fugas en la inspeccién.

Herramienta especial
(A): 09912-58441
(B): 09912-58431
(C): 09912-58490

4) Compruebe que el voltaje de la bateria esta por encima de 11V.

5) Gire el interruptor de encendido a ON para hacer funcionar la born-
ba de combustible y después de 2 segundos gire a OFF. Repita es-
to 3 o0 4 veces e inspeccione la presién de combustible.

8} Arrangue el motor y caliente a su temperatura de funcionamiento
normal.

7) Mida la presion de combustible en ralenti.

Sila presion medida no cumple las especificaciones, consulte “B-3
Inspeccion de presién de combustible” de esta seccidn e inspeccio-
ne todas las piezas que puedan tener defecto. Si hubiera algun de-
fecto, cambie fa pieza.

8) Después de inspeccionar la presién del combustible, desmonte el
manoémetro de combustibie.

PRECAUCION:

Como la tuberia de alimentacion de combustible esta bajo

alta presién de combustible, elimine la presién del combus-

tible mediante el siguiente procedimiento.

® Coloque un recipiente de combustible bajo la junta.

e Cubra la junta con un trapo y afloje lentamente la tuerca
de la junta para soitar gradualmente la presion del com-
bustible.

GOG40-6E1-73-5
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60G40-6E1-74-1

1. Estetoscopio
2. Inyector

B0GA0-6E1-74-2

)
@]

1. lnyector

60G40-6E1-74-3

9) Desmonte las herramientas especiales del tubo de descarga de
combustible.
10) Conecte la manguera de alimentacion de combustible en el tubo
de descarga de combustible y apriete firmemente.
11} Con el motor parado y el interruptor de encendido en ON, inspec-
cione por fugas de combustible.

INYECTOR DE COMBUSTIBLE

INSPECCION EN EL VEHICULO

1) Utilice un estetoscopio o similar para inspeccionar el sonido de fun-
cionamiento del inyector con el motor en marcha o en el arranque.
El ciclo del sonido de funcionamiento debe cambiar con los cam-
bios en la velocidad del motor.
Sino se escucha ningln sonido o hay ruidos anormales, inspeccio-
ne el circuitc del inyector (cable o acoplador} o el inyector.

2} Desconecte el acoplador del inyector, conecte el ohmiémetro entre
los terminales del inyector e inspeccione la resistencia.

Resistencia del inyector: 12 - 13 Q a 20°C

Si la resistencia esta fuera de los valores especificados, cambie.
3) Conecte firmemente el acoplador en el inyector.
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“A”; Terminal a tierra
“B”: Terminal del voltaje de referencia
“C": Teraninal del voltaje de salida

60G40-6E1-75-3

1. Sensor TP

2. Orificio del sensor TP

3. Orificio del tornillo del
sensor TP

4. Gire el sensor TP
después de encajar
y alinear los orificics

SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

SENSOR TP
INSPECCION

1) Desconecte el cable negativo de la bateria y el acoplador del sen-

sor TP.

2) Utilice un ohmiémetro para inspeccionar ia resistencia entre los ter-
minales en las condiciones del siguiente cuadro.

TERMINAL RESISTENCIA
Entre los
terminales 2,5-6,0kQ
“Al’ y HB”
Valvula de la
mariposa en 0,17 - 11,4 kQ
Entre los .y .
. posicidon de ralenti
terminales -
“A”y “C” Valvula de la
mariposa 1,72 -15,50 kQ
totalmente abierta
NOTA:

Debe haber una diferencia de resistencia de mas de 1,5 kQ en-
tre cuando la valvula de la mariposa de gases esta en la posi-
cién de ralenti y cuando est4 totalmente abierta.

Si la inspeccién no da resuitados satisfactorios, cambie el sensor

TP.

3) Conecte firmemente el acoplador del sensor TP.
4) Conecte el cable negativo en la bateria.

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la baterfa.

2) Desconecte el acoplador del sensor TP.
3) Desmonte el sensor TP del cuerpo de la mariposa de gases.

INSTALACION

1) Instale el sensor TP en el cuerpo de la mariposa de gases.

B0G40-6E1-75-5

Fije el sensor TP en el cuerpo de la mariposa de gases de tal forma
que los orificios estan un poco alejados de los orificios de tornillo
del sensor TP como en la figura de la izquierda y gire el sensor TP
para alinear 10s orificios.

Par de apriete
(a): 2 N'm {0,2 kg-m)

2) Conecte firmementeel acoplador en el sensor TP,
3) Conecte el cable negativo en la bateria.
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"g"

"GND"

1. Vista del lado del terminal

60G40-681.76-2

1. Estetoscopio
2. Inyector

60G40-6E1-76-4

SENSOR DE OXIGENO CALENTADO
(S1 ESTA INSTALADO)

INSPECCION DEL CALENTADOR DEL SENSOR DE OXIGENO

1) Desconecte el acoplador del sensor.

2) Utilice un ohmidmetro para medirla resistencia entre los terminales
“Vg' y “GND” del acoplador del sensor.

NOTA:

La temperatura del sensor cambia enormemente el valor de la
resistencia.

Compruebe que el calentador del sensor esta a su temperatu-
ra correcta.

Resistencia del calentador del sensor de oxigeno:
11,7 -15,6 Q a 20°C

Si esta en mal estado, cambie el sensor de oxigeno.
3) Conecte firmemente el acoplador en el sensor.

FUNCIONAMIENTO DEL CORTE DE COMBUSTIBLE
INSPECCION

NOTA:

Antes de la inspeccidn, compruebe que la palanca de cambios de
velocidad esta en punto muerto {en el modelo A/T, la palanca se-
iectora en “P")}, el A/C esta desconectado y la palanca del freno
de mano esta completamente levantada.

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

2} Escuche el sonido de funcionamiento del inyector con un estetos-
copio o similar y suba la velocidad del motor a méas de 3000 rpm.

3) Confirme que el sonido de funcionamiento del inyector se detiene
al cerrar instantdneamente la valvula de la mariposa de gases y
que se vuelve a escuchar cuando se reduce la velocidad del motor
a menos de unos 2000 rpm.
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60G40-6E1-77-1

60G340-6E1-77-2

1. Sensor CMP
2. Caja del sensor

60G40-6E1-77-4

SENSOR CMP

INSPECCION

Inspeccione el sensor CMP consultando el diagrama de flujo de diag-
nostico “Cadigo N247 Circuito del sensor CMP” de esta seccion. Si hu-
biera una averia, cambie.

DESMONTAJE

1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el acoplador del sensor CMP.

3) Desmonte el sensor CMP de la caja del sensor {caja de encendido
sin distribuidor).

INSTALACION

1) Compruebe que el anillo en O no esta dafado.

2) Inspeccione el sensor CMP v los dientes del rotor de sefal por par-
ticulas de metal y dafios.

3) Instale el sensor CMP en la caja del sensor,

Par de apriete
{a): 9 N-m (0,9 kg-m)

4) Conecte firmemente el acoplador.
5) Conecte el cable negativo de ia bateria en la bateria.
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SENSOR CKP

INSPECCION

Inspeccione el sensor CKP consultando el diagrama de flujo de diag-
nédstico “Cadigo N242 Circuito del sensor CKP” de esta seccion. Si hu-
biera una averia, cambie.

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo.

2) Desconecte el acoplador del sensor CKP.

3) Desmonte el sensor CKP de la bandeja de aceite.

1. Sensor CKP
2. Bandeja de aceite

COGAOGETTE2Z

INSTALACION

1} Inspeccione el sensor CKP y los dientes de la polea por particulas
de metal y dafos.

60G40-6E1-76-3

2) Instale el sensor CKP en la bandeja de aceite.

Par de apriete
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

PRECAUCION:

Apriefe al par especificado. El sensor CKP se deformara si
lo aprieta excesivamente y no transmitira una sefial correc-
fa del sensor CKP si esta floja.

3} Conecte firmemente el acoplador.

1. Sensor CKP
2. Bandeja de aceite

60G40-6E1-78-5
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1. Relé de control del ventilador
del condensador A/C
2. Caja de fusibles/relés
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RELE DE CONTROL DEL VENTILADOR DEL
CONDENSADOR A/C (S| ESTA INSTALADO)

INSPECCION

1) Desconecte el cahle negativo de la bateria.

2) Desmonte el relé de control del ventilador del condensador A/C de
la caja de fusibles/relés,

3) Inspeccione la resistencia entre los pares de terminales del si-
guiente cuadro. Si los resultados son los especificados, vaya a la
siguiente inspeccion.

En casco contrario, cambie el relé.

TERMINALES RESISTENCIA
Entre “A" y “B” oo (infinito)
Entre “C”"y “D” 70-110Q

4) Inspeccione la continuidad entre los terminales "A”" y “B” cuando se
conecta la bateria a los terminales “C" y “D".
Si el resultado no es satisfactorio, cambie el relé.
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1. Cenector del enlace de-datos
2. Adaptador del cable DLC
3. Cable DLC

60G40-6E1-80-2

1

e
COOLANT TEMP
+ SH°C 197°F EGR
EGR
OM 6

»

2/
1. Pantalla del Tech-1

2. Apertura de la véalvula EGR
(0: Gerrado, 100: totalmente abierto)
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. Vélvula EGR

. Acoplador de la vilvula EGR
. Sensor TP

. Colector de la admisidén

. Pernos de montaje

(LIS N

60G40-6E1.80.5

SISTEMA EGR (SI ESTA INSTALADO)

INSPECCION DEL SISTEMA [Con la herramienta de
exploracion SUZUKI (Tech-1)]

1)

2)

Conecte el Tech-1 en el conector de enlace de datos (DLC) con el
interruptor de encendido en OFF.

Herramienta especial

(A): 09931-76011 (Tech-1)

(B): Cartucho para memoria masiva (incluye ECM 2,0 o
posterior)

{C): 09931-96020 (Adaptador DLC de 16/12 patillas)

NOTA:
Para el procedimiento de uso del cartucho consulte el manual
de instrucciones del cartucho.

Arrangue el motor y caliente a su temperatura de funcionamienio
normal.

Con el motor en ralenti (sin pisar el pedal del acelerador) abra la
valvula EGR con el modo “MISC. TEST".

En este estado, a medida que aumenta la apertura de la valvula
EGR baja la velocidad de ralenti. Si no lo hace una causa posible
es un paso de gas EGR tapado, atascado o valvula EGR en mal
estado, malas prestaciones del sensor ECT o sensor TP.

DESMONTAJE

1)
2)
3)

Desconecte el cable negativo de la bateria.

Desconecte el acopladoer de la valvula EGR.

Desmonte la valvula EGR y la empaguetadura del colector de la ad-
mision.
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1. Viélvula EGR
2. Acoplador

1. Valula EGR
2. Vélwila
3. Asiento de valvula
60G40-6E1-81-2
1. Empaquetadura

60G40-6E1-81-3

INSPECCION
1) Inspeccione la resistencia entre los siguientes terminales de la
valvula EGR en pares.

Terminal Resistencia normal
A-B
C-B
2024 Q)
F-E 0
D-E

Si esta en mal estado, cambie el conjunto de la vélvula EGR.
2) Limpie la carbonilia del paso de gas de la valvula EGR.

NOTA:

No utilice una herramienta afilada para limpiar la carbonilla.
Tenga cuidado de no daiiar o doblar la valvula EGR, asiento de
valvula y varilla.

3) Inspeccione la valvula, asiento de valvula y varilla por averfa, grie-
tas, doblado u otro dafio.
Si esta en mal estado cambie el conjunte de la valvula EGR.

INSTALACION

La instalacion se hace en el orden inverso del desmontaje, teniendo

en cuenta lo siguiente.

¢ Limpie la supertficie de acoplamiento de la valvulay colector de admi-
sion.

¢ Utilice una empaquetadura nueva.
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B0GA0-6E1-82-1

1. Manguera de purga
2. Recipiente EVAP

60G40-6E1-82-3

1. Recipiente EVAP
2. Vdélvula de purga del recipiente EVAP

60G40-6E1-82-5

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAP
(S| ESTA INSTALADO)

INSPECCION DE LA PURGA DEL RECIPIENTE EVAP

NOTA:

Antes de lainspeccion, compruebe que la palanca de cambios de
velocidad esta en punto muerto (en el modelo A/T, la palanca se-
lectora en “P”) y que la palanca del freno de mano esta completa-
mente levantada.

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal,

2) Desconecte la manguera de purga del recipiente EVAP.

3) Con el dedo apoyado contra la punta de la manguera desconecta-
da, compruebe que nc hay un vacio cuando el motor funciona a la
velocidad de ralenti.

[Para vehiculos con valvula de purga de recipiente EVAP]

4) Inspeccione también que se siente un vacio cuando aumenta la ve-
locidad del motor a unos 3200 rpm.

Si el resultado de la inspeccién no es satisfactorio, inspeccione el
paso de vacio, manguera, vélvula de purga de recipiente EVAP, ca-
bleados preformados y ECM (PCM).

Consulte el “B-8 Inspeccién del sistema de control de emisiones
evaporativas (si estd instalado)”.

[Para vehiculos con recipiente EVAP y sin valvula de purga de reci-

piente]

4} Inspeccione también que se siente un vacio cuando se pisa el pe-
dal del acelerador.

Si el resultado de la inspeccién no es satisfactorio, inspeccione el
paso de vacio soplando aire comprimido.

INSPECCION DEL PASO DE VACIO

(Para vehiculos con valvula de purga de recipiente
EVAP)

Arranque el motor y haga funcionar a la velocidad de ralenti. Desco-
necte la manguera de vacio de la valvuia de purga de recipiente EVAP.
Con el dedo apoyado en la manguera desconectada, compruebe que
hay un vacio. Si no existe el vacio, limpie el paso de vacio soplando
afre comprimido,

INSPECCION DE LA MANGUERA DE VACIO

Inspeccione la conexidn, fugas, tapado o deterioro de las mangueras.
Cambie si fuera necesario.



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E1-83

INSPECCION DE LA VALVULA DE PURGA DEL

RECIPIENTE EVAP

1} Con el interruptor de encendido en OFF, desconecte el acoplador
de la vélvula de aire del recipiente.

2} Inspeccione laresistencia entre dos terminales de la vélvula de pur-

o ga del recipiente EVAP.

Resistencia de la valvula de purga del ecipienté de EVAP:

Y 30-34Q a20°C

1. Viélvula de purga det Si la resistencia es la especificada, vaya a la siguiente inspeccién

recipiente EVAP. del funcionamiento. Si no es la especificada, cambie.
60G40-6E1-83-1
b 1 1. Manguera “A” 3) Desconecte las mangueras de vacio del colector de la admision y
e 2. Tobera ‘8"

su tubo.
4) Con el acoplador desconectado, sople por la manguera "A”. El aire
no debe salir por la tobera “B”.

1 1. Manguera A" 5) Conecte los 12 V de la bateria en los terminales de la valvula de
2. Tobera "8’ purga del recipiente EVAP. En este estado, sople por la manguera
a “A". El aire debe salir por la manguera “B”.

ADVERTENCIA:
No succione el aire por la valvula. Ei vapor de combustible
_/ dentro de la valvula es peligroso.

/ Si el resultado no es el que se describié anteriormente, cambie la
valvula de purga del recipiente.

B0G40-6E1-83-3
6) Conecte las mangueras de vacio.

7) Conecte firmemente el acoplador de la valvula de purga del reci-
piente EVAP.

60G40-6E1-83-4
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

1.

2.

Mandémetro
09912-58441
Manguera de
presion
09912-58431
Junta triple y
manguera
09912-58490

.

09931-76011
Juege Tech-1 (herramienta de exploracién de SUZUKI)

R e

N

Caja del equipo
Manual de instrucciones
Tech-1A

Cable DLC

Cable/sonda de prueba
Cable de alimentacion
eléctrica

Adaptador dei cable DLC
8. Adaptador de

autocomprobacion

Cartucho de memoria masiva
(incluye ECM 2,0 o posterior)

08931-86020

Adaptador DLC de 16/12

patillas

60G40-6E1-84-3

ESPECIFICACIONES DE PAR DE APRIETE

Piezas de sujecidn

Par de apriete

N'm kg-m Ib-ft
Valvula IAC 3,3 0,33 2,5
Sensor TP 2 0,2 1,5
Sensor CMP 9 0,9 6,5
Sensor CKP 10 1,0 7.5

60G40-8£1-84-5




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-1

SECCION 6E2

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
ELECTRONICO

(INYECCION DE COMBUSTIBLE MULTIPLE EN
SECUENCIA PARA EL MOTOR DE TIPO J18)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchon de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchon de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

® Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el modulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

NOTA:

¢ Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccidn, consulte la misma seccién del Manual de servi-

cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

¢ Los siguientes sistemas (piezas) se utilizan en determinado vehiculo o no segun sus especificaciones.
Tenga esto en cuenta cuando haga los trabajos de servicio en el vehiculo.

# Sistema de control EGR

¢ Recipiente EVAP, véalvula de purga de recipiente EVAP y manguera de vacio
® Sensor de oxigeno calentado o resistencia de ajuste de CO

# Convertidor catalitico de tres vias

INDICE
DESCRIPCION GENERAL ................ 6E2- 3 Sehales de salida para TCM
Sistema de control electrénico ........... 6E2- 5 (sélo vehiculo A/T) .....ooeviiiilil 6E2-16
Sefial de posicion del a transmisién Salida de sefial de apertura de la vaivula
(Sefal de posicién “R”, “D”, “2” 0 *L") de la mariposa de gases para AT
(s6lo vehiculos A/T) ....vveeevunnn... 6E2- @ {sdlo vehiculo A/T) ............. ... BE2-16
Sefiales de reduccién de par Salida de senal de temperatura de
(sélo vehiculo A/T) ...vvvieennnnes 6E2- 9 refrigerante del motor para A/T
Terminal del interruptor de diagnastico .. 6E2- @ (slo vehiculo A/T) .......oovoen 6E2-16
Terminal del interruptor de prueba . ..... BE2- 9 DIAGNOSTICO ............coovvviinnnnn 6E2-17
Sistema de control de inyeccion de Diagrama de flujo de diagnéstico ......... 6E2-17
combustible ............. ... 6E2-10 Inspeccion de cédigos de diagnéstico de
Sistema de control de aire de ralenti ... .. 6E2-11 averias . .......oieiiii 6E2-18
Sistema de recirculacién de gases del Borrado de cédigos de diagndstico de
escape (EGR) (si estd instalado} ........ 6E2-12 AVETIas ..........ieiiiiii i 6E2-19
Sistema de control del ventilador B-5 Inspeccién del sistema EGR
del radiador ......veiiiii e 6E2-13 (siestainstalado) ..................... 6E2-20

Sistema de control de encendido (IC) ..... 6E2-14

B-10 Circuitos de sefial de carga eléctrica . 6E2-21



6E2-2 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-11 Inspeccicn dei circuito de sefales
de posicion del cambio de la transmision
(Sefial de posicion “R”, “D”, “2" 0 “L”)

{sdlo vehiculo A/T) . ......... .. ... B6E2-22
B-12 Inspeccién de sefial de reduccidon de
par (sélovehiculo A/T) ................ 6E2-23

B-13 Inspeccion de la sefal de apertura de
la valvula de la mariposa de gases
{sélovehiculo A/TY ... ... il 6E2-24

B-14 Inspeccion de sefal de temperatura
de refrigerante del motor
{sSlovehiculo A/TY .....oviiiiiininns, B6E2-25

B-15 Inspeccién del motor del ventilador
del condensador A/C y su circuito
(stestdinstalado) ............ ... 6E2-26

60G40-6E2.2-2

Inspeccidn de ECM v sus circuitos . ... ... 6E2-27
Inspeccidnde voltaje ................. 6E2-27
Inspeccién de resistencia.............. 6E2-31

SERVICIO EN EL VEHICULO ............. 6E2-32

Sistema de control electrénico ........... 6E2-33

Relé de control del ventilador del
condensador A/C {si estd instalado) ... 6E2-33

Sistema EGR (si estd instalado) ........ 6E2-34
HERRAMIENTAS ESPECIALES ........... 6E2-36
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DESCRIPCION GENERAL
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6E2-4 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

By -

1.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22.
23.
24,

O NO O W

. Depurador de aire

Valvula de purga del recipiente EVAP

(si estd instalado)

Sensor IAT

Sensor TP

Tornillo de ajuste de velocidad de ralenti
Sensor IAC

Sensor MAP

Valvula EGR (si esta instalado)

Bobina de encendido (con encendedor)
Valvula PCV

Sensor ECT

Inyector de combustibie

Sensor de oxigeno calentado (si estd instalado)
Convertidor catalitico de tres vias (si estd instalado)
Regulador de presion de combustible
Fiitro de combustible

Valvula de control de presién del tangue
Recipiente EVAP

Bomba de combustible

Ventilador del radiador

Ventilador del condensador A/C

ECM

Velocimetro en el medidor combinado
VSS en la transmision

60(340-6E2-4-3

25.
26.

27.
28.
20.
30.
31.
32.

33.
34.

Sensor CMP

Resistencia de ajuste CO (sdlo para vehiculo
sin sensor de oxigeno)

Carga eléctrica (ventilador, luces de posicion,
desempahador trasero)

Tacometro en el medidor combinado
Amplificador A/C {si estd instalado)

Interruptor de posicion de la direccion hidraulica
(si esta instalado)

TCM (para vehiculo A/T)

TCM (para vehiculo A/T), ICM (si esta instalado),
control ABS (si estd instalado) y SDM

(si esta instalado)

DLC

Conector de diagndstico 1

34-1. Terminal del interruptor de diagndstico
34-2. Terminal del interruptor de prueba
34-3. Terminal de salida de trabajo

35.

36.
37.

38.
39.
46.

Luz indicadora de malfuncionamiento (“CHECK
ENGINE”) en el medidor combinado

Interruptor de encendido

Interruptor de posicion de la transmisién (para
vehiculo A/T)

Interruptor magnético del motor de arrangue
Fusible principal

Bateria



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-5

SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

El sistema de control electrénico se compone de 1) dis-
tintos sensores que detectan el estado del motor y las
condiciones de la conduccién, 2) ECM que controla los
distintos dispositivos de acuerdo con las sefiales de los
sensores y 3) distintos dispositivos de control.

Por su funcion, se divide enlos siguientes sub-sistemas.
® Sistema de control de inyeccién de combustible

# Sisterna de control de encendido

® Sistema de control de aire de ralenti

¢ Sistema de control de 1a bomba de combustible

¢ Sistema de control del ventilador del radiador

® Sistema de control de emisiones evaporativas (si esta
instalado)

¢ Sistema EGR (si esta instalado)

¢ Sistema de control del calentador del sensor de oxige-
no {si estd instalado)

® Sistema de control del ventilador del condensador
A/C (si esta instalado)

NOTA:

La figura de arriba muestra un vehiculo con volante a la izquierda. En los vehiculos con volante a la derecha,
las piezas con (k) estan instaladas en el lado simétricamente opuesto.

SENSORES DE INFORMACION DISPOSITIVOS DE CONTROL OTROS
1. Sensor MAF a :Inyeccién de combustible A TECM ()
2. Sensor TP b :Vélvula de purga del recipiente EVAP B :TCM (%)
3. Sensor (AT (si estd instalado) C :Relé principal
4, Sensor ECT ¢ Relé delabomba de combustible D :ICM (%)
5. Sensor de oxigeno calentado d : Valvula EGR (si estd instalado) E :Recipiente EVAP
(si estd instalado) e :Luzindicadora de malfuncionamiento F  : Conector de diagndstico 1
6. VSS (luz “CHECK ENGINE"} (k) G : Conector de enlace de datos (DLC) (>¢)
7. Amplificador A/C (si esta instatado) (%) {  :Relé de conteo! del ventilador del H : Cajade derivacion (k)
8. Bateria condensador A/C (si estd instalado)
9. Interruptor PSP {si est4 instalado) g : Relé de control del ventilader del radiador
10. Sensor CMP h  :VahulalAC
11. Resistencia de ajuste de CO (k) i : Conjunto de la bobina de encendido

(con encendedor)

60G40-8£2-5-5



6E2-6 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

(opeieisul 2183 15)
Df ¥ FOPBSUSHUDY
|18p Jopeuaa

3P |GIUOD 8P oY

JOpRPE! (8P IOPEINUDA
19P 0U0D 3P oY

L

{optpusous
opetusjed ap BUIGOQ {opejeisul
ouabixo op 10sU9S ap ounluoa) w158 18}
12p Jopejuaed opIpUBoLS oV
2P [0UeD ap ojuaod 1opeojdwy

ap pepIUn

[

(USRI B BIIE 8P 0NV

o 1

ouBIBLIOIDUN W
ap BIOPEDIPUI ZI]

{ANIDN3
MOIHO, Zn)

(opejeisul
¥189 15} dYAD
auadial

ap ebind

3P BINATEA

f

i

i

21quSNQIOD ap
UDIZI9AUL 5D [QIUCD

F|qusSnquos ap
equIoq | 9p 9loY

Wo3
(L/vedinOL e
(ouabixo
10128)8p UIS OJR2IU8A 0[0S) 'y ry
O ishle op eOUASISOY -
(opejeisu %_mw 18) ¥
d5d J0ldnuiai] e
eou3o|a ebied ap [eyss e 2|qUSNQUIoy
eqerud ap Jojdnutalul [ap [BUsS e
oopsoubep
ap soldnualu| [Bp |eYes -
(opejeisul elsa mw JivieUss e
lolow enbueise [eyas «
OINDIYSA (30 PRPIICIOA ® adeosa jap ousbixo Jotou esodueLy :o_m_sww uosIupE
BUEqQ €| 9P BlEjoA - 8p UGIDENUBIUOD) aleabuyel "dway eineA iniody oueop || oie-dusy
USWINIOA
¥
ugsid
eped A SeA3| op
joque 8D ugIdISod %“_vn,w%ww“‘.ﬂ -
{ - .
OpE{R)SUI
159 |S) OPBIUAIED {opelelsu) gisa is) WD 103
ouabjxo ap Josues opejuaed sosuag | Josuag d4osusg Al
jep Jopeluajen | ouabixo ap Josuag Josusg
(opereisu Bisa Is) NOISINGY
SYIAE SASYD 20 VSOOIV I¥1 JHIv 34
g oorvyo [ 3d¥0S3 130 HOLS3100 g wolon Lo woronasy K—— V130 0duano K sosues o113
HOAILHIAANOD

sdeosa |9p sED *
8igusnquIod sv
o >

{opejeisul gisa |s)

HO3 BINAIEA

OV BIPAIEA

80G40-6E2-6-5



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-7

*2: Con sistema de control inmovilizador
*3: Sin sistema de control inmovilizador
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6E2-8 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM (PCM)
(VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

A1 AZFAS IA12|A13 D1 D100
a4]as|as|a7]as|aglardan B1|B2|B3 84|85 |86 )87 |B8||C1]C2|Cajcs]cs|cs]—{p2|p3|p4|Ds|o6 D7 D80S
FARSIAS A jargrisihaciae aeaaeaiae4 2 2 (o le10]p 1iier praiptalaiserel | C7]ca|ca fordet or2 P 4o13ip141 o16pi7prglprspaobe 1022
TEBMINAL |CIRCUITO TERMINAL |CIRCUITO TERMINAL [CIRCUITO
Al | INJ1 [Inyector N®1 B1 -  |Vacio D1 B1 | Alimentacién eléctrica
A2 | INJ2 [Inyector N22 B2 | TRQ [Sefial de reduccidn de par de TCM D2 | IGN1 |Conjunto de la bobina de encendido
A3 | OXH |Calentador del sensor de oxigeno (sdlo vehiculo A/T) {Cilindro N21)
calentado B3 | EL+ |Sefalde carga eléctrica parael D3 | IGN2 [Conjunic de la bobina de encendido
{calentador HO2S) (si esté instalado) interruptor de luces de posicion & {Cilindro N23}
A4 | PRG }Valvula de purga del recipiente EVAP interruptor del desempaiadct trasero D4 - Vacio
{si estd instalado) B4 TS | Terminal del interruptor de prueba D5 | IGN2 [Conjunto de la bobina de encendido
A5 | PSS |Interruptor de presidn de la direccion B5 | SPD |VSS (Cilindro N22)
hidrautica Bs | DR {Sefial de posicion de la transmision D6 | IGN4 [Conjunic de ta bobina de encendido
A6 | STA |Interruptor de arranque del motor {sdlo vehiculo A/T) (Cilindro N24)
A7 | VCC |Alimentacion eléctrica B7 | IGS [Interruptor de encendido D7 - iVacio
(para log sensores) 88 | SE2 |Tierra del sensor D8 | RFC |Relé de control del ventilador
A8 — | Vvacio B9 | EL- |Sedal de carga eléctrica para del radiador
A9 | REF |Sensor CMP {Senal de referencia) el motor del ventilador Dg FP |Relé de la bomba de combustible
sin inmovilizador BiG - | Vagio D10 | ECUG | Tierea
POS |Sensor CMP {Seiiat de posicién) Bi1| BB |Alimentacién eléctrica de reserva D11 | IGNG | Tierra del encendido
con inmovilizador B12} DN |Terminal del interruptor de Di2| B2 |Alimentacidn elécirica
A0 = Vacio diagndstico 0i3| MON |Terminal d¢ salida de trabajo
A11| POS |Sensor CMP (Sefal de posicién) B13| ACS |[Sefalde A/C conectado del Di4| ACF |Relé de control del ventilador del
sin inmovilizader amplificador A/C (si estd instalago) compresor A/C {si estd instalado)
REF |Sensor CMP (Sefal de referencia) Bi¢ - Vacio D15 DNL |Luzindicadora de maliuncicnhamiento
cen inmgvilizador B15{ TM [Tacémetro (luz "CHECK ENGINE™)
Al2 - Vacio Bi16 - Vacic D16 THO |Sefal de apertura de la valvula de la
A13 | POWG |Tierra C1 - Vacio mariposa de gases a TCM
Al4 | INJB [Inyector N®3 C2 j EGR1 [Valvula EGR (bobina 1 del motor de (s6le vehiculo A/T)
A15| INJ4 [Inyector N°4 velocidad gradual) D17 WTQ |Senal de temperatura de
Al6| ISC |Valvula IAC C3 | EGR2 |Valvula EGR (bobina 2 del motor de refrigerante del motor a TCM
A7 - |Vacio velocidad gradual) (sblo vehiculo A/T)
A18 — Vacio C4 | EGR3 |Valvula EGR (bobina 3 del motor de D18| SDL |DLC
AT9| THW [Sensor ECT velecidad gradual) D19| ACO |Seital de corte de A/C parael
A20| SE [Tierra del sensor C5 | EGR4 |Vdivula EGR (bobina 4 del motor de amplificador A/C (si esta instalado)
A21( THA |Sensor IAT velocidad gradual) D20 MR | Relé principal
A22| OXo |Sensorde oxigenoc calentadc (HO2S) C6 - |{Vagio D21 - |Vacio
CO | o resistencia de ajuste de CO c7 = Vacio D22 | ECUG |Tierra
A23| VTA |SensorTP c8 - |Vacio
A24 | AFM |Sensor MAF co - |Vacio
A25 — | Vacio C10 - |vacio
A26 | POWG |Tierra Cii - Ivacio
Cci12 - Vacio
1. Yoltaje positivo de 1a bateria 21-3. Diodos (para cargas eléctricas) 42. Inyector N24
2. Caja de fusibles principal 22. Interruptor det motor del ventilador de la calefaccién 43, Valvula EGR (si estd instalado)
3. Cajade fusibles/relés 23, Interrupior de encendido 44. Vélvula de purga del recipiente EVAP
4. Fusible “FI” 24. Al mddulo de control de fa suspensién {si estd instalado)
5. Fusible "DOME” (si esta instalado) 45, Vélvula IAC
6. Relé principal 25. Medidor combinado 46. Bujia de encendido
7. Relé de la bomba de combustible 26. Luzindicadora de maifuncionamiento 47. Conjunto de la bebina de encendido N21
8. Bomba de combustible (luz “CHECK ENGINE™) 48, Conjunto de la bobina de encendido N2
9. Relé de control del ventilador del radiador 27. V88 49. Conjunto de la bobina de encendido N23
10. Motor del ventilador de! radiador 28. ICM (si esta instalado) 50. Conjunto de Ia bobina de encendido N24
11, Fusible “A/C" (si esté instalado) 29, DLC 51. Sensor CMP
12. Relé de control del ventilador del condensador A/C - 30. Al TCM (vehicule A/T), SDM (si estd instalado) 52, Sensor MAF
(si esta instalado) i y controf ABS (si estd instalado}) 53. Blindado de cable
3. Venlilador del condensador A/C (si estd instalado)  31. Conector de diagndstico 1 54. Sensor de oxigenc calentado
14. Relé de control de compresor A/C (si esta instalado) 32. iInterruptor de presién de la direccién hidraulica (si esta instalado)
15. Embrague de compresor A/C (si estd instalade} 33. Interruptor de la tuz de posicidn 84-1. Calentador
16. Fusible de casete 34. Interruptor del desempadador de ventanila posterior  54-2. Sensor de oxigenc
17. Relé del motor de) ventilador de la calefaccién 35. Interruptor de posicion de la transmision 55. Resistencia de ajuste CO
18. Motor del ventilador de la calefaccion {vehiculo A/T) {séto vehiculo sin sensor de oxigeno)
19. Ampilificador A/C (si estd instalado) 38. Interruptor magnético del motor de arrangue 56. Sensor TP
20. Interruptor A/ C (si esta instatado) 37. TCM (vehiculo A/T) 57. Sensory medidor ECT
21. Caja de derivacion 38. ECM 57-1. Sensor ECT
21-1. Fusible “IG” 39. Inyector N#{ 57-2. Medidor ECT
21-2. Fusible “"DEF” 40. Inyector M22 58. Al medidor combinade
41, Inyector N23 59. Sensor IAT

B0G40-6E2-8-5
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1. Cajade
fusibles/relés

2. Conector de
diagndstico 1

3. Coneclor de
diagnostico 2

: Vacio
: Terminal gel

interruptor de
diagnéstico

: Vacio
: Terminal a

tierra

: Terminal del

interruptor de
prueba

: Terminal

de salida
de trabajo

60G40-6E2-9-4

SENAL DE POSICION DE LA TRANSMISION

(SENAL DE POSICION “R”, “D”, “2” O “L”)

(SOLO VEHICULO A/T)

Esta sefial se transmite del TCM séio cuando la A/Testaenla posicién
“R”, D", “2" 0 “L”. Por lo tanto, el ECM determina sila A/T esta enuna
de esas posiciones o no {es decir en la posicién “P” o “N") y la utifiza
como una de las sefiales para el control del inyector de combustible,
vélvula de control de velocidad de ralenti y controi del encendido.

SENAL DE REDUCCION DE PAR (SOLO VEHICULO A/T)
Esta senal se transmite del TCM como sefial de reduccidn de par para
indicarla sincronizacién del cambio de marchas. E| ECM retarda la dis-
tribucion del encendido de acuerdo con la sincronizacién del cambio
de marchas para reducir la sacudida del cambio de marchas.

TERMINAL DEL INTERRUPTOR DE DIAGNOSTICO

El terminal del interruptor de diagndstico estd incluido en el conector
de diagnéstico 1 en el caja de fusibles/relés. Cuando el terminal del
interruptor de diagnéstico esta conectado a tierra, se alimenta una se-
Aal de diagndstico al ECM que produce un cédigo de diagnéstico de
averia y al mismo tiempo produce un ciclo de trabajo de control de aire
de ralenti por el terminal de salida de trabajo.

TERMINAL DEL INTERRUPTOR DE PRUEBA

El terminal dei interruptor de prueba esta incluido en el conector de
diagnostico 1 del caja de fusibles/relés.

Cuando se conecta a tierra el terminal, el ECM fija la distribucién del
encendido a su valor inicial.

Cuando se conectan a tierra ambos terminales del interruptor de prue-
ba y del interruptor e diagnéstico, el ECM produce un ciclo de trabajo
de aire/combustible a través del terminal de salida de trabajo.
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SISTEMA DE CONTROL DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
TIEMPO DE INYECCION (CANTIDAD DE LA INYECCION)

Los factores que determinan el tiempo de la inyeccion admision y las distintas compensaciones determinadas
son el tiempo de inyeccion basico calculado sobe laba- de acuerdo con las sehales de los distintos sensores
se de la velocidad del motor y la cantidad de aire en la que detectan el estado de! motor y condiciones de la
conduccion.
ECM
( Sensor de posicién del arbol \_Velocidad del motor
de levas -
Tiempo
. " de
Tiempo de inyeccion o . » Inyectores
(S de fiuio do aire d \ Cantidad de aire en la admision inyeccién
ensor de fiujo de aire de masa | >
Apertura, funcionamiento de 1a
Sensor de posicion de a \ véivuia de la mariposa de gases
mariposa de gases / ”
Temperatura de refrigerante
Sensor de temperaturade ) 9! motor
refrigerante del motor / -
Compensacién
(I erontor PSP "\ Sehal PSP
nterruptor } -
Interruptor de arranque "\ Sedal de arranque del motor
del motor / =
( \ Voltaje de alimentacién de ECM
Bateria f >
Temperatura deaire enla
Sensor de temperatura de \ admision N
aire en la admisi6n v
Amplificador A/C "\ SefiaiA/C N
{si esta instalado} / il
3 3 X
Concentracién O2 del
Sensor de oxigeno calentado "\ colector del escape
(si estd instalado) J Sefial de posicién de la transmision
Seftal de reduccién del par
\ Velocidad del vehiculo .
Sensor de velocidad def vehiculo TCM {sélo vehiculo A/T)
Resistencia de ajuste CO "\ Aire/combustible basica
{vehiculo sin sensor de oxfgeno catentado) /

$0G40-6E2-10-4



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-11

SISTEMA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Este sistema controla el flujo del aire desviado por me-

dio de!l ECMYy la valvula de control de aire de ralenti (val-

vula IAC) para los siguientes cuatro propésitos.

® Mantiene la velocidad de ralenti del motor al nivel es-
pecificado en todo momento.
La velocidad de ralenti del motor puede cambiar por
las siguientes razones

* Carga aplicada al motor {cuando se aplica una carga
eléctrica, la transmisién automética cambia a “R”, “D”,
“2" 0 “L", se conecta la A/C, etc.)

* Cambio de la presién barométrica

* Cambio en el motor en si con el transcurso del tiempo

* Otros factores que hacen que cambie fa velocidad de

FUNCIONAMIENTO

Lavalvula |AC funciona de acuerdo a la sefial de trabajo
transmitida del ECM. El ECM detecta el estado del mo-
tor mediante las sefiales de los distintos sensores e in-
terruptores repitiendo el ciclo de conexién y descone-
Xién de la vélvula IAC a determinada velocidad (320 ve-
ces por segundo), controla el flujo del aire desviado
(apertura de la vaivula IAC) aumentando y disminuyen-
do el tiempo de conexién dentro de un ciclo. Cuando el
vehiculo esta parado, la vélvula de la mariposa de gases
esta en la posicion de ralenti y el motor esté en marcha,
se mantiene la velocidad del motor a una velocidad de
ralenti especificada.

ralenti _ Vehiculo M/T
¢ Para mejorar las prestaciones del arranque del motor
® Para compensar la relacién de aire/combustible A/IC A/C
cuando se desacelera (efecto amortiguador) desconectada | conectada
® Para mejorar la conduccién cuando se calienta el mo- Especificacion de 750 £ 50 850 % 50
tor velocidad de ralenti r/min. r/min,
Vehiculo A/T
A/C A/C
desconectada | conectada
" Posicién 750 £ 50 850 £ 50
Especifica- | «p» o «\» r/min, r/min.
cién de —
velocidad fg?’fg,” wp | 75050 750 + 50
de ralenti o'll” r/min, r/min.
1
Circuito del motor Seflal de arranque del motor 8
de arranque . T
. l ) " .
Sensor TP Apertura de la valvula de la mariposa I P /8 | m @
Velocidad del kX
Sensor CMP ‘elocidad del motor - A16[0] © B
Temp. de refrigerante del motor
Sensor ECT -
Volumen de aire de admision
Sensor MAF -
i Voltaje de la bateria
Bateria -
ves Velocidad del vehiculo
Amplificador A/C Sefial A/C conectada
(si estd instalado) - 1. Vélvula IAC
Intereuptor de presidn de ja Sefial de Ja direccidn hidréulica 2. Tornillo de ajuste de aire de ralenti
direccién hidréulica (si esta instalado) " ) el 3. Sistema de cantrol de ralenti rapido
Diodos de sefial de carga Terminal deb interruplor alécinc: 4. Aire
eléctrica « . ) 5. Refrigerante del motor
Terminal del interruptor Seiial de diagndstico 6. Del depurador de aire
de diagndstico Sefial de posicién de la transmision 7. Atacdmara de combustion
Interrupior de posicion de - 8. Alvelé principal
la transmision (sélo A/T)

REFERENCIA (FORMA DE ONDA DEL VOLTAJE EN EL TERMIMAL “A16” DE ECM)

EN EL ARRANQUE EN EL RALENT] A 2,000 rpm
B+
(valvula IAC
cerrada) = - -
Tierra
(Vélvula IAC
abierta) ™ - »
| P
- { l - - -
X I X - X (mseg.) EY 3.1 3,1 (mseg.)

60G40-6E2-11-5
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SISTEMA DE RECIRCULACION DE GASES DEL ESCAPE (EGR)

Este sistema controla la formacion de emisiones NOx
por la recirculacion de gases del escape en la camara
de combustion a través del colector de la admision.

El sistema EGR se compone de una valvulaEGR ylatu-
beria para el gas del escape.

La valvula EGR se controta por el ECM de acuerde a las
sefiales del sensor CMP, sensor ECT, sensor MAF v
VSS.

La valvula EGR se compone de un motor de velocidad
gradual, varillas, vélvula, etc.

Cuando el motor de velocidad gradual de la valvulaEGR
recibe una sefal “abrir” del ECM gira en el sentido de
“abrir” de acuerdo al nimero de graduaciones y empuja
la varilla engranada con el sinfin del motor de velocidad
gradual. Como la varilla instalada en la valvula EGR se
empuja por esta varilla, la valvuia EGR se abre en la
cantidad correspondiente al numero de graduaciones
de la sefial “abrir’ del ECM para que el gas del escape
fluye del colector del escape al colector de la admision.

Para cerrar la vaivula EGR, el motor de velocidad gra-

dual gira en el sentido de “cerrar” de acuerdo al numero

de graduaciones de la sefial “cerrar’ del ECM y levanta

la varilla. De esta forma la valvula se cierra por la fuerza

del mueile.

Y en este estado el gas del escape no puede fluir al sis-

tema de admisién de aire o a la camara de combustion.

En cualquiera de las siguientes condiciones, el ECM

cierra la valvula EGR.

e Cuando la temperatura del refrigerante del motor esta
haja

e Cuando la abertura de la valvula de la mariposa de ga-
ses es menor a la especificada

e Cuando el motor funciona bajo gran carga

e Cuando ¢l vehiculo se detiene

Ademas, para inspeccionar el paso de EGR y su valvula

por obstruccion, el ECM abre la valvula EGR ala abertu-

ra especificada y el sistema EGR funciona y lo cierra.

El ECM mide la variaciéon en la presidn del colector en

este momento para inspeccionar siel paso EGR o laval-

vula estan tapados.

1. Vélvula EGR

2. Cotector de la admisién

3. Guerpo de la mariposa de gases
4. ECM

. Alrelé principal

Gas del escape

. Aire fresco

. Informagion detectada

P NOM

Di1.D12
c2

c3
1C4
Cc5

9. Motor de velocidad gradual 3. Muelle
10. Varilla {con rosca) 14. Gas del escape
11. Varilla 15. Vélvula cerrada

12, Valvula 16. Valvula abierta

60G40-6E2-12-5
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©EONO ;DW=

2 10
* 4
Y R/B
80A / 17 s D1
NS Lo o Di2
WiB| s
ooA (L e G poo
W BWR 8
—00 -5 © @’r]’
30A BIW hi
2 60A D8
6 1
WG 8
8/Bl
3
: S6lo especificaciones para Alemania

. Voltaje positivo de la bateria

Caja de fusibles princigal

. Interruptor de encendido

Caja de fusibles/relés

. Fusible “FI"

. Fusible “IG" en la caja de derivacién

. Relé principal

. Re'é de contro! de! ventilador del radiador
. Motor del ventilador del radiador

10.

ECM

60(G40-6E2-13-3

SISTEMA DE CONTROL DEL VENTILADOR DEL
RADIADOR

Este sistema controla el funcionamiento (conexion/desconexion) del
motor del ventilador del radiador. El motor del ventilador del radiador
se conecta y desconecta por e! relé que controla et ECM.
El motor del ventilador del radiador se conecta/desconecta cuando la
temperatura del refrigerante del motor esté en los siguientes valores.
e Cuando la temperaturas de aire de la admisién detectada en el
arranque del motor era de 22°C o mas y se cumplen las siguientes
condiciones.
o Temperatura de aire de la admisién es de unos 50°C o mas.
e Interruptor A/C esta conectado.
¢ Velocidad del vehiculo es de menos de 45 km/h.

Motor del

ventilador Temperatura de refrigerante del motor
del radiador
OFF — ON mas de 90°C
ON — OFF menos de 86°C

e Cuando se dan otras condiciones que no sean las anteriores

Motor del

ventilador Temperatura de refrigerante del motor
del radiador
OFF — ON mas de 98°C
ON — OFF menos de 94°C




6E2-14 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

SISTEMA DE CONTROL DE ENCENDIDO (IC)

Este sistema controla electrénicamente el tiempo del
flujo de corriente eléctrica a las bobinas primarias de en-
cendido y la distribucién del encendido.

El ECM determina el estado del motor utilizando las se-
hales de los distintos sensores y selecciona el tiempo de
fiujo de corriente eléctrica mas apropiado y la distribu-
cidn del encendido para esa condicién del motor de en-
tre las prefijadas en la memoria y transmite una sefial de
encendido al encendedor (en el conjunto de la bobina de
encendido).

Elencendedor conecta y desconecta la corriente prima-

ria de las bobinas de encendido de acuerdo a la sefial

del ECM.

El control del sistema incluye tres tipos distintos de la si-

guiente forma.

® Control de distribucién de! encendido en el arranque
del motor

® Control de distribucion del encendido después del
arranque del motor

¢ Control del tiempo de flujo de corriente eléctrica

&

i0  _—1

-7

BIAW

. Sensor CMP

ECM

. Informacién detectada

. Al relé principal

. Al interruptor de encendido

. Conjunto de la bobina de encendido N21 (con encendedor)
- Conjunto de la bobina de encendide N#2 (con encendedor)
. Conjunte de la bobina de encendido N®3 (con encendedor)
. Conjunto de la bobina de encendido N24 (con encendedor)
10. Bujia de encendido

CONPO S DN

5 BW

4 BAW
BY BIIR

T RB Al
YiG BIrY

YiR A2

. v A13
l A1abl BB

5 Ty

10

-

!

60340-8E2-14-3

Forma de onda de voltaje

1

AB-GND

D2-GND

g4 4

1. Sefial de referencia del pistén N21

2. Sefial de activacion del encendido Ne1
3. BTDC 1102 del pistén N#{

4. BTDC 5% del piston Ne1

60G40-6E2-14-5

CONTROL DE DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO EN

EL ARRANQUE DEL MOTOR

Para obtener mejores prestaciones en el arranque del motor, el siste-
ma de IC ajusta la distribucién del encendido a la distribucién de en-
cendido inicial del motor,
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Forma de onda de voltaje del terminal A8y D2

A8-GND

1

D2-GND —

omsmN

. Seal de referencia del pistén N21
. En la distribucién de encendido mas avanzada

. En la distribucién de encendide con mayoer retorno
. BTDC 110 del pistdn N1
. BTDC 50 del pistén N*1
ATDC 152 del pistén N#1

B80G40-6E2-15-2

60Gi40-6E2-15-3

60G40-BE2-15-4

Forma de onda del voltaje del terminal D2, DS, D3 0 D6

.
"

"
o:o
5 ;
5
]

GND

H‘l:?—‘l

1. Tiempo de fluje de
corriente eléctrica

60G4(-6E2-15-5

CONTROL DE DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO DES-
PUES DEL ARRANQUE DEL MOTOR

La distribucion del encendido después del arranque del motor se de-
termina de la siguiente forma para que se produzcala chispa en el mo-
mento mas oportuno para las condiciones del motor.

Distribucién Avance de Avance con
de! =} encendido | + | distintas
encendido basico compensaciones

Cuando la vélvula de la mariposa de gases esta en la posicion de ra-
lenti, la distribucion del encendido se determina sumando la estabili-
dad del avance de compensacion de temperatura de refrigerante al
avance de encendido basico.

Cuando la valvula de la mariposa de gases no esta en la posicion de
ralenti, la distribucién del encendido se determina sumando el avance
de la compensacion que cambia de acuerdo con la velocidad del motor
sumado al volumen de aire de admisién y el avance de compensacion
de latemperatura e refrigerante y sumado al avance de encendido ba-
sico.

e Avance de compensacion de la temperatura de refrigerante
Esta compensacion se suma de acuerdo a la sefial del sensor ECT
que detecta la temperatura del refrigerante. La compensacion es
mayor cuando la temperatura del refrigerante del motor es menor y
es menor cuando sube la temperatura.

CONTROL DEL TIEMPO DE FLUJO DE CORRIENTE
ELECTRICA

Para estabilizar el voltaje secundario generado en la bobina de encen-
dido a un nivel apropiado, el sistema de control de encendido controla
el tiempo del flujo de corriente primaria a la bobina de encendido.
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3

i

. ECM
TCM
. Relé principal
. Voltaie pesitivo de la batesia
. Caja de fusibles principal

[N AN

B0G40-6E2-16-1

8,8ms
34% " A
(0e6x+B) T

TIEMPO

DE

CONEXION

Y TRABAJO
(v

09ms T
3,5% Ty
0,97 x+B)

TOTALMENTE TOTALMENTE
CERRADO ABIERTC

APERTURA DE LA VALVULA DE LA MARIPOSA DE GASES

—_—r L

T (25,6 ms)
1y

DESCONECTADO w
CONECTADO

_ t
Trabajo (%) = —TL % 100 +B: Voltaje de la bateria

60G40-6E2-16-3

Temp. refrigerante

Veltaje en el terminal D17
del motor

+B
GND

N —

Menos de 0¢C

Enire 02C y 50°C

]
N

N

Mas de 50%C

+8 ! Voltaje de la bateria
GND : Tierra de aprox. 0 V

| 52 | 22.8 32,8 ms

1 ciclo

0%: oV
33%: 0,33 x VgV
66%: 0,668 x VgV

60G40-6E2-16-5

SENALES DE SALIDA DEL TCM (SOLO VEHICULO AlT)

SALIDA DE SENAL DE APERTURA DE LA VALVULA
DE LA MARIPOSA DE GASES PARA A/T (SOLO
VEHICULO A/T)

EI ECM recibe la sefial de apertura de la valvula de la mariposa de ga-
ses del sensor TP y convierte la sefial en una sefial de trabajo (sefial
de voltaje) y lo transmite al TCM. EI TCM lo utiliza como una sefial para
controlar la transmisidn automatica.

SALIDA DE SENAL DE TEMP. DE REFRIGERANTE DE
MOTOR PARA A/T (SOLO VEHICULO A/T)

EI ECM transmite la sefial de temperatura de refrigerante del motor al
TCM conectando a tierra el terminal D17 que recibe el voltaje de la ba-
teria del TCM. El TCM utiliza esta sefal como uno de los factores para
controlar el cambio a 4a. (O/D) y TCC.
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DIAGRAMA DE FLUJO DE DIAGNOSTICO

DIAGNOSTICO

PASO ACCION Sl NO
. Se enciende el indicador de malfuncionamiento Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.
1 (luz “CHECK ENGINE") cuando el interruptor de en-
cendido estd en ON (sin arrancar el motor)?
1) Arranque el motor y compruebe el indicador de [ Funciona normalmente. Vaya al paso 6.
2 malfuncionamiento {luz “CHECK ENGINE")
2) ¢ Elindicador de malfuncionamiento (luz “CHECK
ENGINE").esté apagado?
3 ;Destella el indicador de malfuncionamiento Destella Esta apagado
(luz “CHECK ENGINE")? Vaya al paso 4. Vaya al paso 5.
¢ El patron de destello del indicador de malfunciona- | Terminal del interruptor de | Vaya al “Diagnéstico” en
miento (luz “CHECK ENGINE") indica un DTC? diagnéstico {en el la SECCION 8A “Sistema
4 conector de diagndstico de control del
1) cortocircuitado a tierra. inmovilizador”.
Repare o cambie.
. Arranca el motor? Vaya al Cuadro A-2 Vaya al cuadro A-1
{Inspeccion del circuito de | (Inspeccidn del circuito
5 la luz indicadora de eléctrico ECM vy a tierra).
malfuncicnamiento
{luz “CHECK ENGINE")).
1} Utilice el cable de servicio y conecte el terminal | Vaya al paso 7. Esta encendido
del interruptor de diagnostico en el conector de Vaya al Cuadro A-3
6 diagndstico 1. Inspeccién del circuito de
2) Destella la luz indicadora de malfuncionamiento la juz indicadora de
{luz “CHECK ENGINE")? malfuncionamiente (luz
“CHECK ENGINE"}.
1) Inspeccione DTC consultando la “Inspeccion del | Vaya al paso 8. Vaya al paso 9.
codigo de diagnéstico de averias (DTC)” enla pa-
gina 6E2-18.
NOTA:
Si el motor no arranca, haga funcionar el mo-
tor de arranque durante 2 segundos y des-
7 pués, con el interruptor de encendido en ON
(No lo mueva a OFF), compruebe el DTC.
2) [Con la herramienta de exploracion SUZUKI
(Tech-1)]
i Aparece “NO CODES"?
[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI
(Tech-1)]
;Aparece indicado DTC 12?
Las piezas basicas del motor descritas en “Motor" de | 1) Vaya al “Diagndstico Repare o cambig.
la SECCION 6 estan en buen estado? de averias”.
Inspeccione las piezas
del sistema de
inyeccion de
combustible
8 electrénico que no
estan indicadas con la
funcion de
autodiagndstico.
2) Vuelva a inspeccionar
este sistema.
1) Inspeccione y repare de acuerdo al diagrama de | FIN. Vuelva a inspeccionar
flujo correspondiente a este DTC. este sistema.
2) Después de reparar borre el DTC consultando el
9 “Borrado de cédigos de diagnéstico de averias”
de la pagina 6E2-18.
3) ¢Se ha corregido la averia? (Realice una “Ultima
inspeccion”.}

60G40-6E2-17-5
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{A)

1. Conector del enlace de datos
2. Adaptador del cable DLC
3. Cable DLC

60G40-6E2-18-3

Lalampara pyg

bTC
Ne21 N2

DTC
Ne21

ENGIENDERI , T 45

0.3

1. Luzindicadora de malfuncionamiento

- i

Tiempo (seg.)

60G40-6E2-18-5

INSPECCION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO
DE AVERIAS (DTC)

[Con la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Después de instalar el cartucho en el Tech-1, conéctelo en el co-
nector de enlace de datos (DLC) instalado debajo del tablero de
instrumentos en el lado del asiento del conductor.

Herramienta especial
(A): 09931-76011 (herramienta de exploracién, Tech-1)
(B): Para el sistema de inyeccion de combustible
equipado con vatvula EGR con motor de velocidad
gradual:
Cartucho para memoria masiva
(incluye ECM 2,0 o posterior)
Para el sistema de inyeccién de combustible
equipado con vélvula EGR con motor de velocidad
gradual:
Cartucho 95 ECM o cartucho para memoria masiva
(incluye ECM 1,0 o posterior)
(C): 09931-96020 (Adaptador DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Confirme los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en
el Tech-1 e imprima o anote los nimeros. Para més detalles, con-
sulte el manual de instrucciones del Tech-1.

5) Después de completarla inspeccién, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos
(DLC).

[Sin utilizar la herramienta de exploracién SUZUKI

(Tech-1)]

1} Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el terminal del interrup-
tor de diagndstico en el conector de diagndstico 1.

2) Mida el DTC por el patrén de destellos de la luz indicadora de mal-
funcionamiento (luz “CHECK ENGINE”).

3) Después de completar lainspeccidn, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el cable de servicio del conector de diag-
nostico 1.
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1. Conector de enface de dales (DLC)
2. Adaptador de cable DLC
3. Cable DLC

60G40-6E2-19-3
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BORRADO DEL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS (DTC)

[Con la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Después de instalar el cartucho en el Tech-1, conéctelo al conector
de enlace de datos (DLC) instalado debajo del tablero de instru-
mentos en el lado del asiento del conductor.

Herramienta especial
(A): 09931-76011 (herramienta de exploracion, Tech-1)
(B): Para el sistema de inyeccién de combustibie
equipado con valvula EGR con motor de velocidad
gradual:
Cartucho para memoria masiva
(incluye ECM 2,0 o posterior)
Para el sistema de inyeccién de combustible
equipado con valvula EGR con motor de velocidad
gradual:
Cartucho 95 ECM o cartucho para memoria masiva
(incluye ECM 1,0 o posterior)
(C): 09931-96020 {Adaptador DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Borre los DTC de acuerdo a fas instrucciones que aparecen en el
Tech-1. Para mas detalles, consulte el manual de instrucciones del
Tech-1.

5) Después de terminar la inspeccion, gire el interruptor de encendido
a OFF y desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos
(DLC).

[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria durante el tiempo espe-
cificado a continuacién para borrar el c6digo de diagndstico de ave-
rias memorizado en el ECM y vuelva a conectar.

TEMPERATURA TIEMPO PARA CORTAR LA
AMBIENTE ALIMENTACION AL ECM
Més de 0°C 60 seg. o mas
No especificado.
Menos de 0°C Seleccione un lugar con una tempe-
ratura de més de 0°C
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B-5 INSPECCION DEL SISTEMA EGR (S| ESTA INSTALADO)

Diy D12

. Vdlvula EGR

. Colector de admisidn
Colector del escape
ECM

Al relé principal

. Gases de escape

. Aire de admisién

. Informacidn detectada

DN OB QN -

60G40-6E2-20-3

a inspeccionar
consultando los
“Problemas
intermitentes” de la
SECCION 0A.

TP

PASO ACCION Sl NO
1) Caliente el motor a su temperatura de Vaya al paso 2. Vuelva al “Diagrama
funcionamiento normal. de flujo de diagndstico”
2) Compruebe los DTC consuitando la “Inspeccion de de la pagina 6E2-17.
cédigos de diagndsticos de averias” de la pagina
B6E2-18.
1 3) [Con la herramienta de exploracién SUZUKI
(Tech-1)]
iAparece “NO CODES™?
[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI
{Tech-1)]
sIndica el codigo de diagnédstico de averia 127
Inspeccione el sistema EGR usando el Tech-1 y El sistema EGR estg Paso de gas EGR
consultando la pagina 6E2-34. en buen estado. tapado, valvula EGR
¢ Esta en buen estado? Siel cable y la conexién { atascado o en mal
estan bien, averia estado o malas
intermitente o mal prestaciones del
2 estadodel ECM. Vuelva | sensor ECT o sensor

80G40-6E2-20-5




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-21

B-10 CIRCUITOS DE SENALES DE CARGAS ELECTRICAS

Bl
Lal
Bl
PT

2
-~ P/l

Interruptor de encendido en ON y
ventilador de la calefaccion
conectado: oV

¢ El resuitado de la inspeccidn es satisfactorio?

45 1. ECM
2. Acoplador ECM
P/B 3. Diodos de sefial de carga eléctrica {en la caja de derivacién)
BYor——=——6 4. Delinterruptor de luces (de posicién)
5. Delinterruptor del desempadiador traserc
6. Delinterruptor del ventitador de la calefaccion
60GA0-6E2-21-1
PASO ACCION ]| NO
Inspeccione el voltaje en el terminal “B3” bajo las Vaya al paso 2. ¢ Cable “P/Bl” roto o
siguientes condiciones. cortocircuitado
Interruptor de encendido en ON, luces ® Diodos de sefial de
de posicién y desempariador trasero carga eléctrica en mal
1 todos desconectados; ov estado
interruptor de encendido en ON y ® Cable de sefial de
luces de posicién o desempafiador carga eléctrica
trasero conectados: 10-14V (carga eléctrica a la
LEl resultado de la inspeccidn es satisfactorio? caja de derivacioén)
roto o cortocircuitado
Inspeccione el voltaje en el terminal “B9” bajo las El circuito de sehal de | e Cable “P/B” roto o
siguientes condiciones. cargas eléctricas esta cortocircuitado
Interruptor de encendido en ON y en buen estado.
ventilador de la calefaccion
2 desconectado: 10-14V

Fig. para el PASO 1

1

llZI:!Ili‘lHillllv—ll‘ll
LT L LI VT L[]
1

1. Acoplador ECM conectado

80G40-6E2-21-4



6E2-22 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-11 INSPECCION DE SENAL DE POSICION DEL CAMBIO DE LA TRANSMISION

(SENAL DE POSICION “R”, “D”, “2” O “L”) (SOLO VEHICULO A/T)

2

Unos QV
¢ El resultado de la inspeccion es satisfactorio?

B [#ic]
1. ECM
2. TCM
60G40-6E2-22-1
PASO ACCION Sl NO

Gire el interruptor de encendido a ON e inspeccione el | El circuito de sefial esta | ® Cable roto

voltaje en el terminal “B6” del acoplador en las siguien- | en buen estado. e Mala conexién

tes condiciones. Si el cable y conexitn

Palanca selectora en la posicién “P” 0 “N”. estan bien, inspeccione

10-14V el sistema de control
1 Palanca selectora en la posicion “R”, “D”, “2" o “L™: A/T consultando la

SECCION 7B1 del
manual de servicio
mencionado en el
PROLOGO de este
manual.

Fig. para el PASO 1

1. Acoplador ECM conectado

60G40-6E2-22-4




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-23

B-12 INSPECCION DE LA SENAL DE REDUCCION DEL PAR

(SOLO VEHICULO CON A/T)
1 2
B2 BIO
1. ECM
2. TCM
60G40-6E2-23-1
PASO ACCION Sl NO

1) Conelinterruptor de encendido en OFF, conecte un | El circuito de sefial estda |  Cable roto
voltfmetro entre el terminal “B2” del acoplador y la | en buen estado. ® Mala conexidn
tierra. Si el cable y conexion

2) Realice una “PRUEBA DE CALADQ" (Consultando estan bien, cambie el
la SECCION 7B1 del manual de servicio TCM.
mencionado en €l PROLOGO de este manual),

1 Inspeccione el voltaje en el terminal “B2” bajo las si-
guientes condiciones.
Cuando el motor no esta en la velocidad de calado:
4-5V
Cuando el motor esté en la velocidad de calado:
Unos OV
¢ El resultado de la inspeccion es satisfactorio?

Fig. para el PASO 1

T

1. Acoplador ECM conectado

60G40-6E2-23-4



6E2-24 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-13 INSPECCION DE SENAL DE APERTURA DE LA VALVULA DE LA MARIPOSA
DE GASES (SOLO VEHICULO 4 A/T)

1 2
D16
1. ECM
2. TCM
£§0G40-6E2-24-1
PASO ACCION 8l NO
Con el interruptor de encendido en ON inspeccione el | Elcircuito de sefial esta | Inspeccione cada
voltaje en el terminal del cable “O” del acoplador TCM | en buen estado. cableado preformado,
1 y la conexién a tierra y confirme que es el especificado conexion de circuito y
abajo. senser TP,
¢ El resultado de la inspeccion es satisfactorio? Si estan en buen
estado, cambie el ECM.

Fig. para el PASO 1

@
2 W
1 2 2 07132
i b -
ML inn s o) °4
=)
© -
o
T 404
5 1 9,31
L g
R = = € 80 o7
QO -
B god
b | 1. Acoplador TCM
'§ 2. Terminal del cable “O”
]
=

Ralenti Totalmente abierta
Abertura de la mariposa de gases

60G40-6€2-24-3



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-25

B-14 INSPECCION DE LA SENAL DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR (SOLO VEHICULO 4 A/T)

que sea la especificada abajo.

la temperatura del refrigerante del motor y confirme

¢, El resultado de la inspeccién es satisfactorio?

1 2

1. ECM

2. TCM

60G40-6E2-25-1
PASO ACCION | NO
Gire el interruptor de encendido a ON e inspeccione el | El circuito de sefial esta | Inspeccione cada

voltaje entre el terminal del cable “Gr/B” del acoplador | en buen estado. cableado preformado,
1 TCMy la tierra en la carroceria a medida que cambia conexich de circuito y

sensor ECT.
Si estan en buen
estado, cambie el ECM,

Fig. para el PASO 1

(ML UL TLA T T UL

80G40-8E€2-25-3

Trabaje del terminal
del cable “Gr/B”

(%) (V)
9:2 B T PP
66

4‘6 . -
3843 5T

0°C 50*C
Temperatura del refrigerante de motor

1. Acoplador TCM
2. Terminal del cable “Gr/B"




6E2-26 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-15 INSPECCION DEL MOTOR DEL VENTILADOR DEL CONDENSADOR A/C Y
SU CIRCUITO (SOLO VEHICULO CON A/C)

D14

el

—

é ’
O BIrW

0]

L

w7

. Motor del ventilador del
condensador A/C

. Relé de control del ventilador
del condensador A/C

. ECM

60G40-6E2-26-1

PASO ACCION

]|

NO

1) Desmonte el relé de control del ventilador de 1a caja
de fusibles/relés.

2) Utilice el cable de servicio para conectar dos
terminales de la caja de fusibles/relés.

PRECAUCION:

Asegiirese de que la conexién esta hecha
entre terminales correctos. Una mala cone-
xién puede dafar el ECM, cableado prefor-
mado, etc.

3} ¢Funciona el motor del ventilador?

Vaya al paso 2.

Cable “BI/W” o “R/BI"
roto, mala conexidén del
acoplador del motor del
ventilador o bomba del
motor del ventilador en
mal estado.

Inspeccicne el relé de control delf ventilador
2 consultando la pagina 6E2-33.
. Estéd en buen estado?

Vaya al paso 3.

Relé de control del
ventilador en mal
estado.

1) Instale el relé de control del ventilador.

2) Inspeccicone el sensor ECT consultando la

3 SECCION 8E2 del MANUAL DE SERVICIO
mencionado en el PROLOGO de este manual.

¢ Estd en buen estado?

Vaya al paso 4.

Sensor ECT en mal
estado.

1) Arranque el motor.

2} Inspeccione el voltaje en el terminal “D14” del
acoplador bajo las siguientes condiciones.
Cuando el motor del ventilador A/C no esta

4 funcionando: 10—-14V
Cuando el motor del ventilador A/C esta
funcionande: 0-0,25V

¢ El resultado de la inspeccion es satisfactorio?

El sistema estd en buen

- estado.

e Cableado preformado
¥ 0 “Lg” roto

® Mala conexion del
acoplador

Si el cable y la conexidn

estan en buen estado,

sustituya por un ECM

en buen estado y vuelva

a inspeccionar.

Fig. para el PASO 1

1. Relé de control del ventilador
2. Cable de servicio
3. Caja de fusibles/relés

60G40-6E2.26-5




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-27

INSPECCION DE ECM Y SUS CIRCUITOS

EIECMy sus circuitos se pueden inspeccionar en los acopladores del
cableado ECM midiendo el voltaje y la resistencia.

PRECAUCION:

El ECM no puede auto-inspeccionarse. Esta terminantemente
prohibido conectar un voltimetro u ohmiémetro en el ECM con
los acopladores desconectados.

INSPECCION DE VOLTAJE

1} Desmonte el ECM de la carroceria.

2) Conecte los acopladores en el ECM.

3) Inspeccione el voitaje en cada terminal de los acopladores conec-
tados.

NOTA:

El voltaje de cada terminal depende del voltaje de !a bateria;
compruebe que la bateria esta a 11 V o mas con el interruptor
de encendido en ON. ‘

650G40-6E2-27-2
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1. ECM
2. Acopladores

60G40-6E2-27-4



6E2-28 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
Al Inyector N1 10-14V Interruptor de encendido en ON
A2 Inyector Ne2 10-14V Interruptor de encendido en ON
A3 Calentador del sensor de oxigeno 10-14V Interruptor de encendido en ON
catentado (si estd instalado) 0-2V A la velocidad de ralenti especificada después del catentamiento
Valvula de purga del recipiente _ )
Ad EVAP (si esta instalado) 10~14V Interruptor de encendido en ON
Interruptor de presién de la 4,75-526V interruptor de encendido en ON
A5 direccion hidraufica G—0.8V Motoren marcha ala velocidad de ralenti y volante girado hasta
(si esta instalado) % el tope a la derecha e izquierda
Interruptor de arranque del 0-1V Interruptor de encendido en ON
AB motor {sefial de arranque del
motor) 6-14V Durante el arrangue del motor
Alimentacién eléctrica )
A7 (de los sensores) 4,75-525V interruptor de encendido en ON
A8 Vacio - -
Senal del sensor QMP (sgﬁal
A9 de referencia) con inmovilizador | gjjndicador se mueve Interruptor de encendido en ON
Sefiat del sensor CMP (sefal entre0-1Vyd4-6V El cigliefal gira lentamente
de posicién) sin inmovilizador
A10 Vacio - -
Senal del sensor_CMP _(geﬁal
A11 de posicion) con inmovilizador El indicador se mueve Interruptor de encendido en ON
Senal del sensor CMP {sefial entre0-1Vy4-6V El ciglienal gira lentamente
de referencia) sin inmovilizador
Al2 Vacio - -
Al13 Tierra - -
Al4 Inyector N3 i0-14V Interruptor de encendido en ON
AlS Inyector N°4 10-14V Interruptor de encendido en ON
6,0-108V ) . . <
A16 Valvula IAC [ {40%: TRABAJO ):q (I)etxo\.;elomdad de ralenti especificada después de calentar el
DESCONECTADQO})
A17 Vacio - —
A18 Vacio - -
Interruptor de encendido en ON
A19 Sensor ECT Unos 0,8V Ternperatura de refrigerante del motor: 80°C
A20 Tierra del sensor - -
Interruptor de encendido en ON
A2l Sensor IAT Unos 3,0V Temperatura ambiente del sensor; 20%C
Sensor de oxigeno calentade El indicador oscita Con el motor en marcha a 2000 rpm durante 1 minuto o mas
(si esta instalado) alrededor de 0,31V después del calentamiento
A2o . . . Interruptor de encendido en ON
Resistencia de ajuste de CO El voltaje varia segun especificado en el grafico de la misma seccién del Manual de servicio
(sdlo veniculo sin sensor de . . h . :
oxigeno calentado) mencionado en el PROLOGO de este manual) con la perilla de la resistencia de ajuste CO
girada.
0.35_065V Interruptor de encendido en ON después de calentarse el motor
! ' Valvula de la mariposa de gases en posicion de ralenti
A23 Sensor TP -
36_45Y Interruptor de encendido en ON
! ' Vélvula de la mariposa de gases totalmente abierta
05-10V Interruptor de encendido en ON
A24 Sensor MAF D :
15«18V Con el motor a la velocidad de ralenti
A25 Vacio - -
A26 Tierra - -
DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADCR DE ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)
A1[AZ| A3 A12{A13] Dt D111
Ad4| AS|AB|AT[AB | AD [A10JATT B1|B2|B3|{B4|B5(B6|B7|B8||C1]C2|C3iC4|C5{C6 D2|031D4|D5|D6 (D7 |08 |DG
A1 A6l Taelatoaaoaz fhadaadaod 2429 65 [adlet i 2ferde1ale seel| o7 ca| oo eidenicraP 21t 4p1sore 718Dt gpaoP2 P2




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICOQ

GE2-29

TERMINAL CIRCUITC VOLTAJE NORMAL CONDICION
B1 Vacio - -
Sefial de reduccion de .
B2 torsién (s6lo A/T) 4-5V Interruptor de encendido en ON
Interruptor de encendido en ON
X - 0-1V Luz de posicién y desempanador trasero
B3 Diodo de sefial de carga desconectados
eléctrica -
10-14V Interruptor de encendido en ON
Luz de posicion o desempanador trasero coneclado
475-525V Interruptor de encendido en ON
B4 Terminal delinterruptor de prueba 0—08Y Interruptor de encendido en ON
! Terminal de! interruptor de prueba conectado a tierra
El indicador se mueve Interruptor de encendido en ON
BS VS8 repetidamenteentre 0—1y | Neumdtico delantero izquierde gira répidamente
4-5Y con el delantero derecho blogueado
. 1 14V Interruptor de encendido en ON, palanca selectora
TCM (sefial del interruptor 0- en“P" o “N"
B6 de posicion de la transmision - or d 5 ON_oal oot
sélo AT nterruptor de encendido en ON, palanca selectora
( ) Unos OV en “R”, “D", “2” 0 “L”
B7 Interruptor de encendido 10-14V Interruptor de encendido en ON
B8 Tierra del sensor - -
0—1V Interruptor de encendido en ON
. Motor del ventilador conectado
B9 Motor del ventilador -
10-14V Interrup*or de encendido en ON
Motor del ventilador desconectado
B10 Vacio - -
B11 Alimentaién eléctrica de 10-14V interruptor de encendido en ON y OFF
reserva
' g 475-525V Interruptor de encendido en ON
. . i
Bi12 -Id-g;:gzﬁcgl interruptor de 0-08YV Interruptor de encendido en ON
R Terminal del interruptor de diagndstico conectado a tierra
B13 Amplificador A/C (sefial A/C 475-525V Interruptor de encendido en ON, A/C desconectada
conectada) (si estd instalada) 0-18V A/C conectada
B14 Vacio - -
B15 Tacémetro 0-08V Interruptor de encendido en ON
B16 Vacfo - -
DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADCOR DE ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO}
A1 AZ{A3 12|A13 b1 10,011
Ad|AS|AB|AT |AB[AD [ATOATT B1|B2|63|84|B5|86|B7 (B8 || C1[C2|C3|C4|Cs CSl —D02|D3{D4(D5[06[D7| D8 (DG
AN B 7 aralardaodaa taeaiaedaod 2528 ag Brdei1izetaer deisfere] 7 [cs | os otdor g 4prajot4psiprepr 7ptepropag? 1022
TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
C1 Vagcio - -
4 Mas de 3 segundes después del interruptor de
Valvula EGR 10-14V .
cz {bobina 1 del motor de velocidad encendido en ON
gradual) 0-35V Después de arrancar el motor (en ralenti rapido)
Mds de 3 segundos después del interruptor de
Valvula EGR 0-35V .
c3 (bobina 2 del motor de velocidad encendido en ON
gradual) 10-14V Después de arrancar &l motor (en ralenti rapido)
Valvula EGR 0-35V Mas de 3 segundos después del interruptor de
C4 {bobina 3 del motor de velocidad ' encendido en ON
gradual) 10-14V Después de arrancar el motor {(en ralenti rdpido)
Valvla EGR 10-14V gnnise :Zig osee%uongos después del interruptor de
Cs (bobina 4 del motor de velocidad
graduat) 0-35V Después de arrancar el motor (en ralenti rapido)
C6-C12 Vacio - =




6E2-30 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
™M Alimentacion eléctrica 10-14V Interruptor de encendido en ON
D2 Encendedor _ _
{bobina de encendido N21)
D3 Encendedor = -
{bobina de encendido N23}
D4 Vacio - -
D5 Encendedor _ -
(bobina de encendido N22)
D6 Encendedor _ _
{bobina de encendido N%4)
D7 Vacio - -
def radiador 0-25V Ventilador de refrigeracion del motor conectado
Durante 3 segundos después del interruptor de
Do Relébdet[zlbomba de 0-25V encendido er;q ON .
m
combustivle 10-14V Después del intervalo anterior
D10 , -
D11 Tierra -
Di2 Alimentacion eléctrica 10-14V Interruptor de encendido en ON
D13 Terminal de salida de trabajo 10-14V Interruptor de encendido en ON
Relé de control del ventilador 10-14 V Interruptor de encendido en ON
D14 del condensador A/C 0—25V Control del ventilador del condensador A/C
{si esta instalado) : conectado
Luz indicadora de 0-25V Interruptor de encendido en ON
D15 malfuncionamiento
{("CHECK ENGINE™) 10-14V Motor en marcha
TCM (Sefial de apertura de la | Interruptor de encendido en ON
D16 vélvula de la mariposa de El voitaje varia segun se especifica en la pagina 6E2-24 cuando la vélvula de la
gases (sélo 4 A/T) mariposa de gases se abre gradualmente.
0-1V
(0% trabajo Temperatura de refrigerante del motor; Menos de 0°C
desconectado)
TCM (Seial de temperatura 34-46V . )
D17 de refrigerante del motor (33% trabajo Tesrgggratura de refrigerante del motor: Entre 0°C
(sdlo 4 A/T) desconectado) Y
8,7-93V
(66% trabajo Temperatura de refrigerante del motor: Mds de 502C
desconectado)
D18 Cenector del enlace de datos 4-5V Interruptor de encendido en ON
Amplificador A/C 0-08V Interruptor de encendido en ON
D19 (sehal de corte A/C)
(si esta instalado) 475-525V A/C conectado
D20 Relé principal 0-2,0V Interruptor de encendido en ON
D21 Vacio - -
D22 Tierra - -
DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADQ PREFORMADO)
A1LA2|A3 12(A13 01 C10lD11
A4l AS|AB|A71AB | A [A10(AT B1(B2)83|B4|BS BS|B7 Bs||c1jcz|calca|cs|ce|—D2 03[04 D5({D6{D7|D8|D9
PP S G 7largarspegazipesiazgaee 2y 4 sg o1 pieialBiapraeie]|c7]calcetdoiicid P 2mvslpr dovdor ot orelraipedDa 22




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICQ 6E2-31

1. Acoplador ECM desconectado

2. Ohmiémetro

INSPECCION DE RESISTENCIA
1) Desconecte los acopladores del ECM con el interruptor de encen-
dido en OFF.

PRECAUCION:
No toque los terminales del ECM en si o conecte el voltime-
tro u ohmidmetro.

2} Inspeccione la resistencia entre cada par de terminales de los aco-
pladores desconectados como en ¢l siguiente cuadro.

PRECAUCION:

® Conecte la sonda del ohmiémetro del lado del cableado
preformado del acoplador.

¢ Gire el interruptor de encendido a OFF para esta inspec-
cion.

® La resistencia en el cuadro corresponde a las partes
cuando la temperatura es de 202°C.

€0G40-6E2-31-2

TERMINAL CIRCUITO RESISTENCIA NORMAL CONDICION
Al-D1 Inyector N1 10,8-13,2Q -
At -D2 Inyector N22 10,8-132Q -
_ Calentador HO2S (si esta - _
A3-D20 instalado) y relé principal 72-210Q
_ Valvula de purga del . _
A4-D1 recipiente EVAP 28-360Q
A14-D1 | Inyector N23 10,8-13,2Q -
A15-D1 | Inyector N%4 10,8-13,20 -
A16-D1 | Valvula IAC 86-10,6Q -
A19-B8 | Sensor ECT 303-326 Q2 Temperatura del refrigerante del motor: 802C
A21-B8 | SensorlAT 221-2,69kQ Temperatura de aire de la admisién: 20C
A2o - a7 | Resistencia de ajuste Cco 0 - 50 kQ _
(si estd instalado)
c2-D1i Bobina 1 de la valvula EGR 21-23Q -
C3-D1 Bobina 2 de la valvula EGR 21-23Q -
Cd-D1 Bobina 3 de la valvula EGR 21-23Q -
C5-D1 Bobina 4 de la valvula EGR 21-23Q -
_ Relé de control del ventilador 140 — 220 O _
D8 - D20 del radiador y reié principal 0
_ Relé de la bomba de —_220Q _
D9 - D20 combustible y relé principal 140

60G40-6E2-31-5



6E2-32 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

SERVICIO EN EL VEHICULO

. Regulador de presién de combustible

. Manguera de respiradero

. Valvula PCV

. Valvulka EGR (s estd instalado)

. Valvula de purga de recipiente EVAP (si estd instalado)
. Recipiente EVAP

D R WD~

60G40-6E2-32-5




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO 6E2-33

4

L

et [ Y /
D14 R/BI :‘Ié

Lg

O BI/W

” .
Ejj’ 1. ECM 3. Motor del ventilador

2. Relédecentrol 4. Interruptor de
del ventilador encendido

60G40-6E2-33-1

G
o
i~

1. Relé de control del ventilador
del condensador AJ/C
2. Caija de fusibles/relés

60G40-6E2-33-2

60G40-6E2-33-3

60G40-6£2-33-4

SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

RELE DE CONTROL DEL VENTILADOR DEL
CONDENSADOR A/C (S| ESTA INSTALADO)

INSPECCION

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Desmonte el relé de control del ventilador del condensador A/C de

la caja de fusibles/relés.

3) Inspeccione la resistencia entre los pares de terminales del si-
guiente cuadro. Si los resultados son los especificados, vaya a la

siguiente inspeccion.
En caso contrario, cambie el relé.

TERMINALES RESISTENCIA
Entre Ay B oo (infinito)
EntreCyD 70-110Q

4) Inspeccione la continuidad entre los terminales “A” y "B” cuando se
conecta la bateria a los terminales “C” y “D".
Si el resultado no es satisfactorio, cambie el relé.



6E2-34 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

{8

1. Conector de!
enlace de datos

2. Adaptador del
cable DLC

3. Cable DLC

60G40-6E2-34-2

1

Z

COOLANT TEMP
* 85°C 187°F EGR
EGR

O B

v

1. Pantalla del Tech-1
2. Apertura de la vélvula EGR
(0: Cerrado, 100: fotalmente abierto)

60G40-6E2-34-3

1. Valvula EGR
2. Acoplador de la valvula EGR

60G40-8E2-34-5

SISTEMA EGR (S| ESTA INSTALADO)

INSPECCION DEL SISTEMA [Con la herramienta de
exploracion SUZUKI (Tech-1)}

1)

Conecte el Tech-1 en el conector de enlace de datos (DLC) con el
interruptor de encendido en OFF.

Herramienta especial
(A): 09931-76011 (herramienta de exploracién Tech 1)
(B): Para el sistema de inyeccién de combustible equipado
con valvula EGR con motor de velocidad graduai
Cartucho para memoria masiva
(incluye ECM 2,0 o posterior)
Para el sistema de inyeccion de combustible equipado
con véalvula EGR con motor de velocidad gradual
Cartucho 95 ECM o cartucho para memoria masiva
(incluye ECM 1,0 o posterior)
(C): 09931-96020 (Adaptador DLC de 16/12 patillas)

NOTA:
Para el procedimiento de uso del cartucho consulte el manual
de instrucciones del cartucho.

2) Arranque el motor y caliente a su temperatura de funcionamiento
normal.

3) Con el motor en ralenti (sin pisar el pedal del acelerador) abra la
valvula EGR con el modo “MISC. TEST".
En este estado, a medida que aumenta la apertura de la valvula
EGR baja la velocidad de ralenti. Si no lo hace una causa posible
es un paso de gas EGR tapado, atascado o valvula EGR en mal
estado, malas prestaciones del sensor ECT ¢ sensor TP.

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el acoplador de la valvula EGR.

3) Desmonte lavélvula EGRyla empagquetadura del colector de la ad-

mision.
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:D-B

o MmO >

. Véiwla EGR
. Acoplador

1. Vélvula EGR
2. Viélvula
3. Asiento de vdlvula

60G40-6E2-35-2

60G40-6E2-35-3

INSPECCION
1) Inspeccione la resistencia entre los siguientes terminales de la val-
vula EGR en pares.

Terminal Resistencia normal
l(A!l — “Bl)
HCH — HB”
20-24
HF!) _ “El) Q
HD” - KE!I

Si esta en mal estado, cambie el conjunto de la valvula EGR.

2) Limpie la carbonilla del paso de gas de [a valvula EGR.

NOTA:

No utilice una herramienta afilada para limpiar la carbonilla,
Tenga cuidado de no dafiar o doblar la valvula EGR, asiento de
valvula y varilla.

3) Inspeccione la valvula, asiento de valvula y varilla por averia, grie-
tas, doblado u otro dafio.
Si esta en mal estado cambie el conjunto de la valvula EGR.

INSTALACION

La instalacién se hace en el orden inverso del desmontaje, teniendo

en cuenta lo siguiente.

e Limpie la superficie de acoplamiento de la vélvuia y colector de admi-
sion.

« Utilice una empaquetadura nueva.



6E2-36 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

HERRAMIENTAS ESPECIALES

1. Caja del equipo
2. Manual de instrucciones
] 3. Tech-TA
C‘j") 4. Cable DLC
5. Cable/sonda de prueba
6. Cable de alimentacién
5 :Iéctrica d | Para el sistema de inyeccién de combustible equipado con
g Ag:gigg: le cable DLC valvula EGR con motor_ de vellocid.ad gradual: .
autocomprobacion Cartucho para memoria maswa {(incluye ECM 2,0 o posterior)
Para el sistema de inyeccion de combustible equipado con
vélvula EGR con motor de velocidad gradual:
09931-76011 Cartucho 95ECM o cartucho para memoria masiva
Juego Tech-1 (herramienta de exploracién de SUZUKI) {incluye ECM 1,0 o posterior)

|

| o] |

09931-96020
Adaptador DLC de 16/12
patillas

60G40-6E2-36-3



SISTEMA DE ENCENDIDO (TIPO ENCENDIDO DIRECTO) 6F2-1

SECCION 6F2

SISTEMA DE ENCENDIDO
(TIPO ENCENDIDO DIRECTO)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchdn de aire

» El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchon de aire debe realizarse stem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en ¢ cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchon de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

# Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dide ala posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-

de activarse por la energfa remanente en el moédulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

NOTA:
Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccién, consulte la misma seccién del Manual de servicio
mencionade en el PROLOGO de este manual.

INDICE
DESCRIPCION GENERAL . ... e e e e 6F2- 2
Cableado del Sistema . .. ... .. i e e e e B6F2- 2
D AGNO ST D .o ittt e e e e e e e e 6F2- 2
Diagrama de flujo de diagndstico ... ... 6F2- 3
Inspeccion de cédigos de diagnostico de averias ... i i 6F2- 4
SERVICIO EN EL VEHICULD ... .. i e et et e e 6F2- 5
BUfas de eNCenidD ... ...t e e e e 6F2- 5
Conjunto de la bobina de encendido (Encendedor y bobinade encendido) . ............ ... ... ... 6F2- 5
HERRAMIENTAS ESPE CIALES ... i oot et s a e es 6F2- 6

60G40-6F2-1-4

6F2



6F2-2 SISTEMA DE ENCENDIDO

(TIPO ENCENDIDO DIRECTO}

DESCRIPCION GENERAL

CABLEADO DEL SISTEMA

e 1 |
BW 3 4
s SHE
y £ T £
iGNt & 22 s i | A = h'
5
I X
G2 405 R/Y i Lro_w\_l‘ﬁﬁﬁ‘ < —
4 51 6
by - b
IGN3 S22 F L S L"OW\—,
3 7
L . s
1GN4 28 BUR s | —_’WU‘
& 51
1. ECM
IGNGT_ 011 BIW 2. Alinterruptor de encendido
P 3. Conjunto de la bobina de

encendido (encendedor y
bobina de encendido)

At7|A18{A151A20{A21|A22

p23a041* 2528 g9 Isiolet1 [B12B13|B14[B1s(B16][ c7 [ c8[calciol cijcrgP*2

4. Bujia de encendido {N#1)
ii: H ks
DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM 2. Buda do oncondide i)
(VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO) 7. Bujia de encendido (N%4)
A1{A2| A3 ALA13) D1 10011
A4 | AS|AB| AT |AS| AQ|AIQ|ATY B811B2|B3|B4[B5|B6|B7|B8||C1{C2|C3|Ca|Cs CSl—DQ D304 05106 |07 D8 | DO
A14ATS|ATE)

prafor4pis16(D17|D1sloiglpeolP2 (P22

DIAGNOSTICO

Condicién

Causa posible

Correccion

El motor de arranque
funciona pero no arranca
o lo hace con
dificultades

Sin chispa

¢ Fusible fundide para la bobina de encendido

® Conexion floja o desconexién del cable principal

® Bujia(s) de encendido en mal estado

¢ Bobina de encendido en mal estado {en el conjunto
de la bobina de encendido)

Cambie

Conecte firmemente
Ajuste, limpie o cambie
Cambie

combustible o
prestaciones del motor

& Bujia(s) de encendido en mal estado

® Bobina de encendide en mal estado (en el conjunto
de la behina de encendido)

® Sensor CMP en mal estado

® ECM en mal estado

® Sensor CMP en mal estado Cambie

¢ ECM en mal estado Cambie

® Distribucién de encendido mal ajustada Ajuste
Mala economia de ® Incorrecta distribucién del encendido Ajuste

Ajuste, limpie o cambie
Cambie

Cambie
Cambie

60GA40-6F2-2-5




SISTEMA DE ENCENDIDO (TIPO ENCENDIDO DIRECTO) 6F2-3

DIAGRAMA DE FLUJO DE DIAGNOSTICO

PASO ACCION ]| NO
¢ Se enciende el indicador de malfuncionamiento Vaya al paso 2. Inspeccione el
(luz “CHECK ENGINE") cuando el interruptor de en- indicador de
cendido estd en ON (sin arrancar el motor) y se apaga malfuncionamiento (luz
al arrancar el motor? “CHECK ENGINE"}
1 consultando la
“Inspeccién del
indicador de
malfuncichamiento” de
la Seccién 6E2.
Inspeccione el DTC consultando la Inspeccién de Vaya al paso 3. Inspeccione y repare
codigos de diagnostico de averias de la siguiente de acuerdo con el
pagina. diagrama de flujo de

ese N? de codigo
N_OTA: . consultando la Seccidén
8i el motor no arranca haga funcionar el motor de 6E2, 7B1 0 8A.

o arranque durante 2 segundos con el interruptor de

encendido en ON (no lo vuelva a OFF), compruebe
el DTC.
[Con la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1)]
sAparece “NO CODES™?
[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]
¢Indica el codigo de diagnostico de averia 127
Prueba de chispa del encendido Vuelva al “Diagnéstico | Vaya al paso 4.
1) Inspeccione el estado y tipo de todas las bujias de | delmotor” de la Seccion
encendido consultando la seccidn “Bujias de 6.
3 encendido”,
2) Si esta bien, realice la prueba de chispa de
encendido.
;Aparecen chispas en todas las bujias de encendido?
Inspeccione las siguientes piezas. Vaya al paso 5. Ajuste, repare 0
4 e Fusibles cambie.
® Sensor CMP
¢ Estan bien?
Inspeccién de las conexiones eléctricas Vaya al paso 6. Cconecte firmemente.

5 1) Inspecciones la conexién eléctrica de los conjuntos

de bobina de encendido.
¢+ Estan bien conectados?
Inspeccién del circuito de sefal de activacion Vaya al paso 7. Repare ¢ cambie.
del encendido

6 1) Inspeccione los cables de sefial de activacion del

encendido por cable roto, cortocircuitado o mala
conexion.
¢ Estan los circuitos en buen estado?
Sustituya por un encendedor en buen estado e Sustituya por un Conjunto de bobina de
- inspeccione por chispas de encendido. enhcendedor en buen encendido en mal
¢ Safen chispas por todas las bujias de encendido? estado y repita el estado.
paso 2.

60G40-6F2-3-5




6F2-4 SISTEMA DE ENCENDIDO (TIPO ENCENDIDO DIRECTO)

B0G40-6F2-4-1

[Con la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1))

1. Hesramienta
b de exploracion

[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]

]
il

ey
{

D : Terminal a tierra 1. Conector de
E : Terminal del interruptor diagndstico 1
de prueba 2. Caja de relés

60G40:6F2-4-4

60G40-6F2-4-5

INSPECCION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO
DE AVERIAS (DTC)

1) Para hacer un diagndstico corracto, inspeccione para confirmar
que el voltaje de la bateria esta dentro del vaior normal con el motor
parado.

2) Siel motor no arranca pero funciona el motor de arrangue, hagalo
funcionar durante mas de 2 segundos.

3) Compruebe los DTC.
[Con la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]
Conecte la herramienta de exploracion SUZUKI en el DLC con el
interruptor de encendido en OFF, gire el interruptor de encendido
a ON y compruebe los DTC utilizando el modo de “CODIGO DE
AVERIAS” de la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1).

Herramienta especial

(A): 09931-76011 (herramienta de exploracion Tech-1)

(B): Para el sistema de inyecciéon de combustible equipado

con valvula EGR con motor de velocidad grad'ual
Cartucho para memoria masiva (incluye ECM 2,0 o
posterior)
Para el sistema de inyeccion de combustible equipado
con valvula EGR con motor de velocidad gradual
Cartucho 95 ECM o cartucho para memoria masiva
(incluye ECM 1,0 o posterior)

(C): 09931-96020 Adaptador DLC de 16/12 patilias

[Sin la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1)]

iy Gire el interruptor de encendido a ON y compruebe que se en-
ciende el indicador de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGI-
NE".

ii)Con el interruptor de encendido en ON, conecte a tierra el termi-
nal del interruptor de diagnéstico en el acoplador del monitory lea
el codigo de diagndstico de averia {estudie el indicador de mal-
funcionamiento (luz “CHECK ENGINE™).

CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA N2, 42

La memoria ECM indica que no hubo sefial del sensor CMP durante
mas de 2 segundos con el motor de arranque en marcha.
Diagnostique la averia con el “Diagrama de flujo de diagndstico para
el cédigo N242" de la Seccidon 6E2.



SISTEMA DE ENCENDIDO (TIPO ENCENDIDO DIRECTO) 6F2-5

1. Cubierta de la bobina de encendido

60G40-6F2-5-1

60G40-6F2-5-3

1. Perno de la bebina

de encendido
2. Bobina de encendido

60G40-6F2-5-4

60G40-6F2-5-5

SERVICIO EN EL VEHICULO

BUJIA DE ENCENDIDO

DESMONTAJE

1)} Desconecte el acoplador del conjunto de la bobina de encendido.

2) Sague el perno del conjunto de fa bobina de encendido y desmonte
el conjunto de la bobina de encendido.

3} Desmonte la bujia de encendido.

INSPECCION

inspeccidnelas por;

¢ Desgaste de electrodo

® Depdsitos de carbdn

& Dafio de aislacidn

Si se encuentra una anormalidad, ajuste el entrehierro, limpie con un
limpiador de bujias de encendido o cambie con nuevas hujias especifi-
cadas.

Tipo de bujias de encendido: NGK BKR6E-11
DENSO K20PR-U11
BOSCH FR7DLX

Entrehierro de bujias de

1,0-1,1m
encendido “a”; m

CONJUNTO DE LA BOBINA DE ENCENDIDO
(ENCENDEDOR Y BOBINA DE ENCENDIDO)

DESMONTAJE

1) Desconecte el acoplador del conjunto de la bobina de encendido

2) Saque el perno del conjunto de la bobina de encendido y desmonte
el conjunto de la bobina de encendido.

INSPECCION
Para la inspeccion consuite el "Diagrama de fiujo de diagndstico” de
esta seccion.



6F2-6 SISTEMA DE ENCENBIDO (TIPO ENCENDIDO DIRECTO)

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Caja del equipo

Manual de instrucciones
Tech-1A

Cable DLC

Cable/sonda de prueba
Cable de alimentacion
eléctrica

Adaptador del cable DLC
8. Adaptador de
autocomprobacion

1 o]

OOk

~

09931-76011
Juego Tech-1 (herramienta de exploracién de SUZUKI)

Para el sistema de inyeccién de combustible equipado con
véalvula EGR con motor de velocidad gradual.

Cartucho para memoria masiva (incluye ECM 2,0 o posterior)
Para el sistema de inyeccidn de combustible equipado con
valvula EGR con motor de velocidad gradual.

Cartucho 95 ECM o cartucho para memcoria masiva

(incluye ECM 1,0 o posterior).

=

09931-96020
Adaptador DLC de 16/12
patillas

60G40-6F2-6-3




SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO) 6F3-1

SECCION 6F3

SISTEMA DE ENCENDIDO
(TIPO DE ENCENDIDO ELECTRONICO)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de coichén de aire

¢ El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchon de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

e Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en ei médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

INDICE
DESCRIPCION GENERAL ... ittt ia ettt iiien e ens 6F3-
Diagrama del sistema @lECtrCO . . . ... ...t e BF3-
DIAGHNO ST D oottt e e e e e s e e et e e e e 6F3-
Diagrama de flujo de diagndstico .................. e e e e e e e, 6F3-
SERVICIO EN EL VEHICULD ..ottt et et e e e e e it s s ennnaans 6F3-
Prueba de chispa de encendicdo . ......ooiuin oot 6F3-
Cables de Aalla teNSION ... .\ttt e e e e iiia s 6F3-
BUJTAS dE @NCENIAO . ...\ttt ettt et et e 6F3-
Conjunto de la bobina de encendido . ....... et 6F3-
Sensor de posicion del GIGUERAl .. .. ... 6F3-
DistriDUCION del BNCENGIAD - .« o oottt e e bttt e e 6F3-
ESPECIFICACIONES DE PARDE APRIETE ... ... ittt iiiii i i aiiiiiineneaianaaaani. . BF3-1
HERRAMIENTAS ESPECIALES ...\ttt e et e 6F3-1

60G40-6F3-i-4
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6F3-2 SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO)

DESCRIPCION GENERAL

El sistema de encendido es un sistema de encendido electrénico (sin distribuidor). Se compone de las siguientes piezas
y tiene un sistema de control de encendido electrénico.

¢ ECM (PCM)
Detecta los estados del motor y del vehiculo por las sefiales de los sensores, determina la distribucion de encendido
mas apropiada y el tiempo para que la electricidad fiuya a la bobina primaria y se envie una sefial al encendedor (uni-
dad de potencia) en el conjunte de la bobina de encendido.
® Conjunto de la bobina de encendido (incluye un encendedor)
Elconjunto de la bobina de encendido tiene un encendedor incorporado que conecta y desconecta el flujo de corriente
a la bobina primaria de acuerdo a la sefial del ECM (PCM). Cuando se desconecta el flujo de corriente a la bobina
primaria, se induce un voltaje alto en la bobina secundaria.
¢ Cables de alta tensién y bujias de encendido
® Sensor CMP (Sensor de posicion def arbol de levas) y sensor CKP (Sensor de posicién del ciglienal)
EIECM (PCM}) utiliza las sefales de estos sensores para identificar el cilindro especifico cuyo pistdn esta en el recorti-
do de la compresidn y detecta el angulo del cigliefial.
® Sensor TP, sensor ECT, sensor MAP y otros sensores/interruptores
Para mas detalles, consulte la Seccidén 6E1.
Aunque este sistema de control de encendido no tiene un distribuidor tiene dos conjuntos de bobina de encendido (uno
para las bujias de encendido N®1y N%4 y el otro para las bujias de encendido N22 y N23). Cuando se transmite una sefial
de encendido del ECM (PCM) al encendedor en el conjunto de fa boibna de encendido para las bujias de encendido
N?1y N4, se induce un voltaje alto en la bobina secundaria que pasa por los cables de alta tensién y hace que las bujias
de encendido N21 y N%4 produzcan una chispa simultaneamente.
De la misma forma, se transmite una sefiald e encendido al encendedor en el otro conjunto de bobina de encendido,
produciendo chispas simultaneas en las bujias de encendido N%2 y Ne3.
Consulte la seccion 6E1 para mas inforamcion sobre ef tiempo de flujo de la corriente elécrica a la bobin primaria y el
sisterna de control de encendido electrénico que controla eléctricamente la distribucion del encendido.

B0(340-6F3-2-3



SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO) 6F3-3

DIAGRAMA DEL SISTEMA ELECTRICO

B £ /3
dsc Is
| ke ;

ar’Y Brw '%
1 A A >
———— BAW —{A20 Bl B9 curclrop-aw 6
kil
2 r
R —fmhz——?— Gr AB 1" !
,— R A G N C10rC11D- W 7 8 9 10
'—[ L +— RB -&A26 . B E :J
W < A2 ca1rC2z
T T g
- 12
7'}'7 RB
* Con sistema
inmovilizador
1. Interruptor de encendido 5. SensorCMP 12, Informacion detectada
2. Relé prinicpat 6. Sensor CKP # Sensor MAP & Interruptor de posicién de la transmisién
3. Cenjunto de la bobina de 7. Bujia de encendido N1 ¢ Sensor ECT & |nterruptor pSP {si esté instalado)
encendido para las bujias 8. Bujia de encendido N%2 * Sensor IAT ¢ Sefal de carga eléctrica
de encendido N21 y N24 9. Bujia de encengido N3 * Sensor TP & Sefial de arranque del motor
4. Conjunto de la bobina de 10. Bujia de encendido N4 e VSS # Terminal del interruptor de prueba
encendido para las bujias 11, ECM/PCM
de encendido N22 y N23
60G40-6F3-3-3
Formas de onda del osciloscopio Referencia
Formas de onda a la velocidad de ralenti especificada Las formas de onda de la oscilacion son como la de la figura cuando

se conecta un osciloscopio entre el terminal C11 (C10 para el vehiculo
con sistema de control inmovilizador) del conector ECM (PCM) conec-
tado al ECM (PCM) y tierra de la carroceria y entre el terminal “B1” (o
“B9" vy la tierra en la carroceria.

1. Senal del sensor CKP
2. Sedal de activacién del encendido

T : Tiempao de fiujo de corriente
de 1a bobina primaria

60G40-6F3-3-6




6F3-4 SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO)

DIAGNOSTICO

Condicion

Causa posible

Correccion

EI motor de arranque
funciona pero no
arranca o lo hace con
dificultades

Sin chispa

e Fusible fundido para la bobina de encendido

® Conexidn floja 0 desconexidn del cable principal
o cable(s) de alta tension

o Cable(s) de alta tensién en mal estado

® Bujia(s} de encendido en mal estado

® Bobina de encendido en mal estado

® Sensor CKP o polea de la correa de distribucién‘

del cigliefial en mal estado
® Encendedor en mal estado

¢ ECM (PCM) en mal estado

Cambie
Conecte firmemente

Cambie

Ajuste, limpie o cambie

Cambie el conjunto de la bobina de
encendido

Limpie, apriete o cambie

Cambie el conjunto de la bobina de
encendido
Cambie

Mala economia de
combustible ¢
prestaciones del
motor

@ incorrecta distribucion del encendido

® Bujia(s) de encendido o cable(s) de alta tensién
en mal! estado

¢ Conjunto de la bobina de encendido en mal
estado

® Sensor CKP o polea de la correa de distribucion
del cigliefial en mal estado

# ECM en mal estado

Inspeccione los sensores
relacionados y la polea de la correa
de distribucion del ciglefial.
Ajuste, limpie o cambie

Cambie

Limpie, apriete o cambie

Cambie

60G40-6F3-4-3




SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO) 6F3-5

DIAGRAMA DE FLUJO DE DIAGNOSTICO

¢ El resuftado de la inspeccidn es satisfactorio?

PASO ACCION Sl NO
¢ 5e reaiizaron los pasos del “DIAGRAMA DE FLUJO DE Vaya al paso 2, Vaya al “DIAGRAMA
1 DIAGNOSTICO DEL MOTOR"? DE FLUJO DE
DIAGNOSTICO DEL
MCTOR”
Prueba de chispa del encendido Vaya al paso 11. Vaya al paso 3.
1) Inspeccione el estado y tipo de todas las bujias de
encendido consultando la seccidn “Bujias de
5 encendido”.
2) Siesta bien, realice la prueba de chispa de encendido
consultando la seccién de “Prueba de chispa de
encendido”.
¢Aparecen chispas en todas las bujias de encendido?
Inspeccién del cédigo de diagnéstico de averias (DTC) Vaya al diagrama de Vaya al paso 4.
3 ;Hay un DTC en la memoria del ECM (PCM)? flujo correspondiente al
N2 de codigo de la
seccion 6E1.
Inspeccién de las conexiones eléctricas Vaya al paso 5. Conecte firmemente.
4 1) Inspeccicnes la conexidn eléctrica de los conjuntos de
bobina de encendido y cablea de alta tensién.
& Estan hien conectados?
Inspeccion de los cables de alta tension Vaya al paso 6. Cambie el/los cable(s)
5 1) Inspeccione la resistencia del cable de alta tensién de akta tensidn.
consultando la seccién de “Cables de alta tensién”.
¢ El resultado de la inspeccidn es satisfactorio?
Inspecciond el circuito de alimentacion eléctrica del Vaya al paso 7. Repare o cambie.
conjunto de la bobina de encendido y conexién a tierra
1) Inspeccione la alimentacién eléctrica del conjunto de la
6 bobina de encendido (cable “B/W”) y los circuitos de
conexion a tierra (¢able “B/O") por cable roto y
cortocircuitado
¢ Los circuitos estan en buen estado?
Inspeccién del conjunto de la bobina de encendido Vaya al paso 8. Cambie el conjunto de
1) Inspeccione la resistencia de la bobina de encendido y el la bobina.
7 funcionamiento del encendedor consuitando la seccidn
del "Conjunto de bobina de encendido”.
+Los resultados de la inspeccién son satisfactorios?
Inspeccién del sensor de posicion del cigliefal (CKP) Vaya al paso 8. Apriete el perno del sensor
1} Inspeccione el sensor de posicién del cigiefal CKP, cambie el sensor
8 consultando los pasos 3 y 4 del Diagrama de flujo de CKPolapoleadelacorrea
diagnostico del DTC 42 en la seccién 6E1. de distribucién del
+El resultado de la inspeccion es satisfactorio? cigliefial.
Inspeccion del circuito de sefial de activacion del encendido | Vaya al paso 10. Repare o cambie.
1} Inspeccione los cables de sefial de activacion del
9 encendido (cables “Br/Y" y “Br/W") por cable roto,
cortocircuito © mala conexioén.
¢L.os circuitos estan en buen stado?
Sustitucion por un conjunto de bobina de encendido en Vaya al paso 11, Sustituya por un ECM
buen estado. (PCM) en buen estado y
10 1} Sustituya por un conjunio de bobina de encendido y repita el paso 2.
repita el paso 2.
¢ El resultado de la inspeccion del paso 2 es satisfactorio?
Inspeccién de la distribucién det encendido El sistemas estd en Inspeccione el sensor
1) Inspeccione la distribucién def encendido inicial y el buen estado. CKP, polea de la correa
avance de la distribucién del encendido consultando la de distribucién del
11 seccién “Distribucion del encendido™. ciglienal (rotor de sefial) y

sefnales de entrada
relacionadas con este
sistema.

80G40-6F3-5-5




6F3-6 SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO)

1. Conectores del inyector 2. Inyectores

60G40-6F3-6-1

60G40-6F3-6-2

1. Cable de alta tensién 2. Tapa

60G40-6F3-6-4

1. Cable de alta tensidn
2. Chmidémetro

G0GAC-6F3-6-5

SERVICIO EN EL VEHICULO
PRUEBA DE CHISPA DE ENCENDIDO

1) Desconecte todos los acopladores de inyector de los inyectores.

ADVERTENCIA:
Sin desconectar el acoplador del inyector, puede salir gas
combustible de los orificios de las bujias de encendido du-

rante esta prueba y puede encenderse en el compartimiento
del motor.

2) Desmonte las bujias de encendido e inspeccione su estado y tipo.

3) Siestan en buen estado, conéctelo a los cables de alta tensidn y
conecte a tierra las bujias de encendido.

4} Arranque el motor y compruebe que hay chispas en las bujias de
encendido,

5) Sino se producen chispas, inspeccione los cables de alta tensidn,
bujias de encendido, conjunto de 1a bobina de encendido, etc.

CABLES DE ALTA TENSION

1} Desconecte los cables de alta tension de los conjuntos de bobina
de encendido mientras sujeta cada tapa.

2) Desmonte la abrazadera del cable de alta tensién de la cubierta de
la culata de cilindros.

3) Saque los cables de alta tensidn de las bujfas de encendido mien-
ras sujeta por cada tapa.

PRECAUCION:

® Serecomienda desmontarios cables de altatensién junto
con las abrazaderas para no danar el cable interior (con-
ductor con resistencia).

¢ Por la misma razén, saque cada conexién tomando por la
tapa.

4) Mida laresistencia del cable de aita tensién utilizando un ohmiéme-
tro.

Resistencia del cable de alta tensién: 10 — 22 kQ/m

5) Si la resistencia supera las especificaciones, cambie el/los ca-
ble(s) de alta tensidn.




SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO) 6F3-7
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60G40-6F3-7-4
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6) Instale los cables de alta tension.

PRECAUCION:

® No trate de utilizar un conductor de metal en lugar del ca-
ble de alta tension.

¢ Enchufe completamente cada tapa al instalar los cables
de alta tensién

BUJIAS DE ENCENDIDO

1) Tire de los cables de alta tensién sujetando por sus tapas y des-
monte 1as bujfas de encendido.

2} Inspeccionelas por:
& Desgaste de electrodo
e Depdsitos de carbon
e Daiio de aislacion

3) Sise encuentra una anormalidad, ajuste el entrehierro, limpie con
un limpiador de bujias de encendido o cambie con nuevas bujias
especificadas.

Entrehierro de hujias de encendido “a”: 0,7 - 0,8 mm
Tipo de bujias de encendido :NGK BKR6E
: DENSO K20PR-U

4) Instale las bujias de encendido y apriete a al par especificado.

Par de apriete de las bujias de encendido
28 N-m (2,8 kg-m)

5) Instale firmemente los cables de alta tensidn tomandolas por sus
tapas.

CONJUNTO DE LA BOBINA DE ENCENDIDO

(INCLUYE EL ENCENDEDOR)

Inspeccion

1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte los cables de alta tensién del conjunto de la bobina de
encendido.

3) Mida la resistencia de la bobina secundaria.
Resistencia de la bobina secundaria: 11,1 — 14,9 kQ a 20°C

Si la resistencia esta fuera de lo especificado, cambie el conjunto
de la bobina de encendido.



6F3-8 SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO)

60G40-6F3-8-1

B0CG40-6F3-8-2

1. Herramienta
de exploracién

60G40-6F3-8-3

-

-

L2

l
2

[

D :Terminal a tierra

de prueba

1. Conecter de diagndstico 1

E :Terminal delinterruptor 2, Caja de relés

60G40-6F3-8-5

SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL
(SENSOR CKP)

Consulte la seccién 6E1 para el desmontaje, inspeccion e instalacién.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO

NOTA:

¢ No puede ajustarse la distribucion del encendido. Sila distribu-
cién del encendido esta fuera de los valores especificados, ins-
peccione las piezas relacionadas del sistema.

¢ Antes de arrancar el motor, mueva la palanca de cambios a
“punto muerto” (en el modelo A/T, la patanca selectora en “P”)
y levante la palanca del freno de mano.

INSPECCION

1) Cuando utilice la herramienta de exploracién SUZUKI, conecte es-
ta herramienta en el DLC con el interruptor de encendido en OFF.

2} Arranque el motor y caliente a su temperatura de funcionamiento
normal.

3) Compruebe que todas las cargas eléctricas excepto el encendido
estan apagadas.

4) Compruebe que lavelocidad de ralenti esta dentro de lo especifica-
do (Consulte la SECCION 8E1).

5) Fije la distribucion del encendido a la inicial de la siguiente forma:

Cuando se utiliza la herramienta de exploracién SUZUKI:
Seleccione et modo MISC en la herramienta de exploracién SUZU-
Kl'y fije la distribucion del encendido a la inicial.

Cuando no se utiliza la herramienta de exploracién SUZUKI:
Desconecte la hetramienta de exploracién del DLC y conecte los
terminales “D” y “E” del conector de diagndstico 1 o el terminal “E”
alatierra en la carroceria utilizando el cable de servicio de tal forma
que la distribucion del encendido quede fijada a la inicial.



SISTEMA DE ENCENDIDO (SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO)} 6F3-9
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6)

7)

9)

10)

11)

Abra la caja superior del depurador de aire y mueva la posicién
de la caja superior y manguera para observar la distribucién del
encendido.

Utilice una luz de prueba de reglaje y compruebe que la distribu-
cién es la especificada.

Distribucion de encendido inicial
{Terminal del interruptor de prueba
conectado a tierra con la herramienta

de exploracién SUZUKI) :5+3° BTDC (a la
velocidad de ratenti)
Orden de encendido :1-3-4-2

Herramienta especial
(A): 09900-27301 o 09530-76420

Si la distribucion del encendido esta fuera del valor especificado:
# Sensor CKP

® Polea de la correa de distribucién del cigliefial {rotor de sefial}
® Sensor TP

¢ Circuito de senal del interruptor de prueba

® V33

e [nstalacién de la cubierta de la correa de distribucion
Después de inspeccionar [a distribucién del encendido inicial,
suelte |a fijacién de la distribucién del encendido utilizando la he-
rramienta de exploracion SUZUKI o desconecte el cable de servi-
cio del conector de diagndstico 1.

Con el motor en ralenti {terminal del interruptor de prueba sin co-
nectar a tierra y el vehiculo estacionado), compruebe que la distri-
bucién del encendido sea de unos 92 — 152 BTDC (una variacién
constante dentro de unos pocos grados con respecto a 92 — 152
no es una anormalidad pero indica que funciona el sistema de
control de distribucién electrénico). También inspeccione que
cuando aumenta la velocidad del motor se produce un avance en
la distribucion del encendido.

Silos resultados de la inspeccidn no son satisfactorios, inspeccio-
ne el interruptor CKP, circuito del terminal del interruptor de prue-
ba y ECM (PCM).

Instale la caja superior del depurador de aire.



6F3-10  SISTEMA DE ENCENDIDO ({SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRONICO)

ESPECIFICACIONES DE PAR DE APRIETE

Par de apriete

Piezas de sujecién
: N-m kg-m Ib-ft

Bujia de encendido 28 2,8 20,0

60540-6F3-10-1

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Caja del equipo

Manual de instrucciones
Tech-1A

Cable DLC

Cable/sonda de prueba
Cable de alimentacién
eléctrica

Adaptador del cable DLC
8. Adaptador de
autecomprobacién

O Gk wN

™

09900-27301 09930-76420

Luz de prueba de reglaje Luz de prueba de reglaje 09931-76011

(CC de 12V) {con pilas}) Juego Tech-1 (herramienta de exploracién de SUZUKI)
__'_'__-11
—_—— )

09931-96020
Cartucho de memoria masiva | Adaptador DLC de 16/12
L {incluye ECM 2,0 o posterior) | patillas

60G40-6F3-10-5



SISTEMA DE ARRANQUE (Tipo conencional de 0,9 kW) 6G1-1

SECCION 6G1

SISTEMA DE ARRANQUE

(Tipo conencional de 0,9 kW)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

e El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizade SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar fos trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Sino se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

e Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnéstico (SDM).

NOTA:

¢ Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servi-
cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

® Hay cuatro tipos de motores de arranque utilizados en este modelo. Son los de tiop 0,8, 0,9, 1,2 y 1,4 KW. Se
utiliza uno u otro de acuerdo a las especificaciones. Se puede identificar por una etiqueta de uno de los si-
guientes colores que indica cada tipo, en el motor de arranque en si. Para el motor de arranque de tipo 0,8
kW, consulte la Seccion 6G2. Para el motor de arranque de tipo 1,2 y 1,4 kKW, consulte la Seccion 6G3.

Discriminacion:

Tipo de motor de arranque

Convencional de 0,9 kW

Reduccidn de 0,8 kKW

(Consulte 1a Seccion 6G2)

INDICE
DESCRIPCION GENERAL . ...ttt ettt e et it e nnnras 6G1- 2
O o0 (o X [ =11 13 A 6G1- 2
Circuito del MOotor de arranQUE .. ... v v ettt et et 6G1- 2
MOOT 8 AIFANGUE . . . o ottt e et et e et e e et st e e e e e e 6G1- 3
(=32 o [T -Xod (o] 11 =1- 7 6G1- 4

60G40-6G1-1-4



6G1-2 SISTEMA DE ARRANQUE (Tipo conencional de 0,9 kW)

DESCRIPCION GENERAL
CIRCUITO DE ARRANQUE

El circuito de arranque se compone de la bateria, motor de arrangue, interruptor de encendido y cableado eléctrico rela-
cionado. Estos componentes se conectan eléctricamente tal como aparecen en la figura a continuacion. Sélo se descri-
be el motor de arranque en esta seccion.

CIRCUITO DEL MOTOR DE ARRANQUE

En el circuito que aparece en la figura a continuacién, las bobinas del interruptor magnético estan imantadas cuando
el interruptor de encendido esté cerrado. El movimiento de émbolo y palanca motriz de pifion resultante hace que el
pifidn engrane con el engranaje del volante del motor y se cierren los contactos principales del interruptor magnético
produciendo el arranque.

Cuando el motor arranca, el acoplamiento de rueda libre del pifidén protege el inducido contra una velocidad excesiva
hasta que se abra el interruptor en cuyo momento el muelle de retorno hace que se desenganche el pifién.

1. Inerruptor magnético 7. Motor de arranque

2. Bobina de traccicn 8. Bateria

3. Bobina de sujecién 9. Interrupter de encendido y arranque

4. Embole 0. Interrupter de la palanca del cambio (A/T)
5 1

8

Iy

. Palanca motriz del pifién

. Contactos del interruptor magnético
. Pifién y acoplamiento de rueda libre

A, Alabobina de encendide

60G40-6G1-2-5



SISTEMA DE ARRANQUE (Tipo conencional de 0,9 kW) 6G1-3

MOTOR DE ARRANQUE

El motor de arrangue se compone de un conjunto de herquilla, conjunto de inducide conjunte de acoplamiento de rueda
libre, conjunto de interruptor magnético, bastidor del lado metriz (caja), bastidor de extremo trasero (caja de lado del
colector) soporte de escobilla y palanca motriz.

El conjunto del interruptor magnético y las piezas del motor de arranque estan protegidas por las cajas contra la entrada
de polvo y de agua.

NOTA:
Cubra con grasa en los puntos indicados con “A” en la figura a continuacién, antes de armar.

17\ 16 /7 6
va
2
9
11
|
——
{
12 !
13
/
10
4 3
2 (
8 15

. Cubierta de a caja

. Cajadelantera

. Anillo de resorte

Aro de tope
Acoplamiento de rueda libre
. Palanca

. Interruptor magnético
. Ménsula trasera

. Muelle de escobilla

. Soporte de escobilla
. Escobilla

. Arandelas

. Buje trasero

. Inducide

. Horquilla

. Bobina de sujecién

-
CORNGG S WD

-
jury

O Y
NOO s W

ﬁ

. Bobina de traccién

" Apliqué grasa (99000-25010)
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6G1-4 SISTEMA DE ARRANQUE (Tipo conencional de 0,9 kW)

ESPECIFICACIONES
Voltaje 12 voltios
Salida 0,9 kW

Valor nominal

30 segundos

Sentido de la rotacion

A la derecha vista del lado del pifion

Longitud de la escobilla

17,0 mm

blogueado

Numero de dientes del pifidn 8
Prestaciones Condicion Garantia
Caracteristicas sin carga 115V GOA max1ma’ .
6.200 rpm minimo
Caracteristicas de carga 5.0V 3,3Nm (0’3(% ifg-m) minimo
Alrededor 150 A 1.550 rpm minimo
de 20°C Corriente de rotor 50V 470 A maximo

11 N'm (1,1 kg-m) minimo

Voltaje de funcionamiento del interruptor

magnetico

8 voltios maximo

60G40-8G1-4-2




SISTEMA DE ARRANQUE (Tipo reduccién de 0,8 kW) 6G2-1

SECCION 6G2

SISTEMA DE ARRANQUE
(Tipo reduccion de 0,8 kW)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizade SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 94 y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchdn de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible, Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves,

¢ Los trabajos de sérvicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-

de activarse por la energia remanente en el médule de deteccion y diagnostico (SDM). o
D
NOTA:

Para las descripciones (puntos) ho descritos en esta seccion, consuite la misma seccion del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE
DESCRIPCION GENERAL ... . ottt et e e et anaas 6G2- 2
Y oo g [= Y=Y g 7= To 1 - PSP 6G2- 2
ESPECIFIC A CIONE S .. ...ttt ettt e 6G2- 3
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6G2-2 SISTEMA DE ARRANQUE

DESCRIPCION GENERAL
MOTOR DE ARRANQUE

El motor de arranque se compone de un conjunto de horquilla, conjunto de inducido conjunto de acoplamiento de rueda

libre, conjunto de interruptor magnético, caja delantera, ménsula trasera, soporte de escobilla y palanca motriz.

El conjunto del interruptor magneético y las piezas del motor de arranque estan protegidas por las cajas contra la entrada

de polvo y de agua.

NOTA:

¢ Cubra con grasa en los puntos indicados con “A” en la figura a continuacién, antes de armar.

* No lave o lubrique en los lugares indicados con “B” en la figura.
e Lubrique las piezas de repuesto.

o e
oW 20O

PR =k
BRNEow

“A”: Aplique grasa (99000-25010)
“B": NO lave ni lubrigue.
Se han lubricado las piezas de repuesto

24,
25.
28,
27,
28,

. Cojinete sin lubricacion
. Anillo de resorte

. Aro de tope de pifién

. Eje del portaplanetario

Conjunto de la caja defantera

. Embrague del acoptamiento

de rueda libre

. Palanca motriz del pifién

. Aro de retencién

. Arandela

. Arandela

. Engranaje interno

. Engranaje planetari¢

. Cubierta del émbolo

. Embrague magnético

. Placa

. Inducide

. Mugelle de escobitla

. Escobilla

. Conjunio del portagscobilla
. Cojirete sin lubricacidn

. Ménsula trasera

. Conjunto de horquilla

. Cojinete central y conjunto

de amortiguador
Arandela

Cojinete sin lubricagion
Cojinete sin lubricacién
Pernoc de la caja
Tornillo

60G4G-6G2-2-5




SISTEMA DE ARRANQUE 6G2-3

ESPECIFICACIONES
Voltaje 12 voltios
Salida 0,8 kw
Valor hominal 30 segundos
Sentido de la rotacién A la derecha vista del lado del pificn
Longitud de la escobilla 14,0 mm
Numero de dientes del pifion 8
Prestaciones Condicién Garantia
- . 90A maximo
Caracteristicas sin carga 11,5V 3.000 rpm minimo
- av 4,8 N'm (0,48 kg-m) minimo
Alrededor Caracteristicas de carga 200 A 1.240 rp:n minirio !
de 20°C Corriente de rotor 25V 260 A maximo
blogueado ' 5,0 N-m (0,50 kg-m) minimo
Voltaje de funcionamiente del interruptor . "
magnético 8 voltios maximo

60G40-6G2-3-2



SISTEMA DE CARGA 6H-1

SECCION 6H

SISTEMA DE CARGA

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchon de aire

¢ El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchon de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchoén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

® Los trabajos de servicio técnice deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnostico (SDM).

NOTA:
Paraias descripciones (puntos) no descritos en esta seccién, consulte la misma seccion del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE E
BATERIA ..o\ vn ettt e e e 6H- 2
DESCHPCION GENEIAL ..ttt i e e e 6H- 2
GENERADOR ... ittt ettt e e e e 6H- 3
DesCHPCION GBNEIAL .. .. it e e e e 6H- 3
Revisién general y reparacion de launidad ......... ... . i 6H- 4
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6H-2 SISTEMA DE CARGA

60Ga0-6H-2-2

60G40-6H-2-4

BATERIA

DESCRIPCION GENERAL

La bateria tiene tres funciones principales en el sistema eléctrico.

® E3s una fuente de energia eléctrica para arrancar el motor,

& Actda como estabilizador de voltaje del sistema eléctrico.

® Durante un tiempo limitado, puede suministrar electricidad cuando
la carga electrica supera la salida del generador.

La bateria montada en cada vehiculo es de uno de [os siguientes tres
tipos, segun las especificaciones.

TIPO 38B20L

Capacidad nominal

28 AH/5HR, 12 voltios

Electrolito

241L

Peso especifico del
electrélito

1,28 cuando esta completamente cargada a
20°C

TIPO 55B24L

Capacidad nominal

38 AH/5HR, 12 voltios

Electrdlito

28L

Peso especifico del
electrolito

1,28 cuando esta completamente cargada a
20°C

TIPQ 55B23L

Capacidad nominal

48 AH/5HR, 12 voltios

Electrélito

39L

Peso especifico del
electrdlito

1,28 cuando estd completamente cargada a
20°C




SISTEMA DE CARGA 6H-3

GENERADOR

DESCRIPCION GENERAL

H-3-5
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6H-4 SISTEMA DE CARGA

REVISION GENERAL Y REPARACION DE LA UNIDAD
ARMADO

-
SoomNPUARD

[ ey
~®»en s W

. Tuerca de la polea

Pclea

. Bastidor de extremo motriz

Estator

. Perno esparrago
. Cojinete de extremo motriz
. Retenedor de cojinete

Rotor

. Cojinete de caja de extremno
. Cubienia de cojinete

. Bastidor de extremo trasero
. Rectificador

. Aislante

. Regulador

. Escobilla

. Soporte de escobilla

. Cubierta de extremo traserg

80G40-6H-4-1




SISTEMA DEL ESCAPE 6K-1

SECCION 6K

SISTEMA DEL ESCAPE

NOTA:

Paralas descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccién del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

DESCRIPCION GENERAL

1. Cubierta del colector del escape H. Tubo del escape N°2 (incluye el Par de apriete
2. Empguetadura convertidor catalitico (si esta instalado))} (a) 45 N-m (4 5 kg-m)
3. Colector del escape 12. Vacic i 4
4, Sensor de oxigeno calentado (si esta instalado} 13. Vacio (b): 2 N'm (0,2 kg-m)
5. Empaquetadura 14. Aislacion térmica del convertidor catalitico (¢): 43 N'm (4,3 kg-m)
6. Tubo del escape N1 15. Empaquetadura
7. Reforzador del colector del escape 16. Silenciador (sedan y camicneta)
8. Reforzador trasero del tubo de escape (2WD) 17. Silenciador (utilitario con compuerta trasera)

9-1. Reforzador trasero del tube de escape (4WD, MT) 18. Montura del silenciador (punzado con fa marca 50)

9-2. Reforzador trasero del tubo de escape (4WD, AT) 19. Montura del silenciador (punzado con ta marca 60)

10. Aro seflador 20. Aislacién térmica del silenciador (sélo utilitaric

con compuerta trasera}
21, Corador del silenciador (si estd instalado)

B0G40-8K-1-5



TRANSMISION MANUAL (2WD) 7A-1

SECCION 7A

TRANSMISION MANUAL
(2WD)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

® El servicio eny cercade los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de ta SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchdn de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

¢ Los trabajos de servicio téchico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

NOTA:
Para las descripciones {(puntos) no descritos en esta seccion, consulte lamisma seccién del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE

REVISION GENERAL Y REPARACIONDE LAUNIDAD .. ... ... . i 7A- 2
Servicio del SUDGONJUNTO ...\ttt et ettt e et e e e s TA- 2 %
Cambiador 4 MAPCHA . ...ttt i e it i e e e TA- 2

60G40-74-141



7A-2 TRANSMISION MANUAL (2WD)

(A)

. Anilloen E

. Arandela

. Muelle de seleccidn de baja velocidad (Azul)

. Arandela

Placa de interbloqueo de cambios

Palanca de cambios y selectora

. Pasador de muelle {Doble)

. Muelle de seleccién de marcha atras (Rcjo)

. Guia de la leva de cambios de 5a. y marcha atrés
. Pasador de muelle {Coloque un desmontador

COB®NOU B WN =

—y

11. Muelle de retorno de guia de leva

12. Leva del cambio de 5a. y marcha atras
3. Pasador de muelle

i4. Eje de cambios y selectora

de pasador de muelle con didametro de 2,8 - 3,0 mm)

60G40-7A-2-3

REVISION GENERAL Y REPARACION DE
LA UNIDAD

SERVICIO DEL SUBCONJUNTO
CAMBIADOR DE MARCHA

Conjunto del eje de cambios y selectora
Para el modelo de 1,6 ¢

1)

Para desarmar las piezas componentes, utilice las herramientas
especiales y un desmontador de pasadores de 2,8 — 3,0 mm.

Herramienta especial
(A): 09922-85811 (4,5 mm)
(B): 09925-78210 (6,0 mm)

Limpie a fondo todas las piezas, inspeccidnelas y cambie por otras
nuevas si fuera necesario.
El armado se hace en el orden inverso del desmontaje,

NOTA:

¢ Cuandointroduzca los pasadores de mueile, evite que se do-
ble el eje sujetandolo con blogues de madera.

¢ Arme la leva del cambio de marcha de 5a. y marcha atras bo-
binando el muelle de retorno de guia de leva e introduzca el
pasador de muelie.

® Coloque correctamente el muelle de seleccién de baja velo-
cidad (Azul —posicién inferior) y muelle de seleccion de mar-
cha atras (Rojo — posicion superior).



TRANSMISION MANUAL (2WD) 7A-3

. Anilloen E
. Arandela de empuje
. Muelle de seleccion de
marcha atrds
. Anillo enE
. Placa de interbloqueo
de cambios
Bola
. Muelle de interbloqueo
del cambio
de marcha
8. Palanca selectora
del cambio
9. Pasador de muelle
10. Pasador de muelle

(S0 Gh =

N

.
12.
13.

14,
15,

17.
18.
19.

sZ17 W

Leva N1 del cambio

Eje del selector del cambio
Leva de cambic de
quinta/marcha atrés
Pasador de muelle

Muelle de retorno de

guia de leva

. Guia de la leva del cambio

de quinta/marcha atras
Pasador de muelle
Arandela de empuje
Muelle de seleccién baja

60G40-TA-3-3

Para el modelode 1,8 ¢

1)

3)

Para desarmar las piezas componentes, utilice las herramientas
especiales y un desmontador de pasadores de 2,8 — 3,0 mm.

Herramienta especial
(A): 09922-85811 (4,5 mm)
(B): 09925-78210 (6,0 mm)

Limpie a fondo todas las piezas, inspeccidnelas y cambie por otras
nuevas si fuera necesario.
El armado se hace en el orden inverso del desmontaje.

NOTA:

¢ Cuando introduzcaios pasadores de muelle, evite que se do-
ble el eje sujetandolo con bloques de madera.

¢ Arme la leva del cambio de marcha de 5a. y marcha atras bo-
binando el muelie de retorno de guia de leva e introduzca el
pasador de muelle.

® Coloque correctamente el muelle de seleccion de baja velo-
cidad (posicién inferior) y muelle de seleccion de marcha
atras {(amarillo — posicién superior).



TRANSMISION MANUAL (4WD) 7A1-1

SECCION 7A1

TRANSMISION MANUAL
(4WD)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

® Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

NOTA:
Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccién, consulte la misma seccién del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE
REVISION GENERAL Y REPARACION DE LA UNIDAD . ... .. ... TA1- 2
Servicio del SUDCONUNTO .. ... ittt e e 7A1- 2
Cambiador de MarCha . ... ... .. . e 7A1- 2

60G40-7A1-1-1



7A1-2 TRANSMISION MANUAL (4WD)

b WM =

~;

8.

9.
10.

[t=)]

. Anilloen E
. Arandela de empuje
. Muelte de seleccion de

marcha atras

. AnilloenE
. Placa de interblogueo

de cambios

. Bola
. Muelle de interbloqueo

gel cambic de marcha
Palanca selectora

del cambic

Pasador de muelle
Pasador de muelte

11.
12.
13.

14,
15,

i7.
18.
19.

\_

(A)

Leva N%1i del cambio
Eie selector del cambio
Leva de cambio de
quinta/marcha atras
Pasador de muelle
Muelle de retorno de
guia de leva

. Guia de la leva del

cambio de quinta/
marcha atrds

Pasador de muelle
Arandela de empuje
Muelle de seleccidn baja

BOGH0-TAT-2-3

REVISION GENERAL Y REPARACION DE
LA UNIDAD

SERVICIO DEL SUBCONJUNTO
CAMBIADOR DE MARCHA
Conjunto del eje de cambios y selectora

1)

2)

Para desarmar las piezas componentes, utilice las herramientas
especiales y un desmontador de pasadores de 2,8 — 3,0 mm.

Herramienta especial
(A): 09922-85811 (4,5 mm)
(B): 09925-78210 (6,0 mm)

Limpie a fondo todas las piezas, inspeccionelas y cambie por otras
nuevas si fuera necesario.
El armado se hace en el orden inverso del desmontaje.

NOTA:

¢ Cuando introduzcalos pasadores de muelle, evite que se do-
ble el eje sujetandolo con bloques de madera.

¢ Arme la leva del cambio de marcha de 5a. y marcha atras bo-
binando el muelle de retorno de guia de leva e introduzca el
pasador de muelle.

¢ Coloque correctamente e! muelle de seleccion de baja velo-
cidad (posicion inferior) y muelle de seleccion de marcha
atras (Amarille — posicion superior).



TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T) 7B-1

SECCION 7B

TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 8J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

¢ L os trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnostice (SDM).

NOTA:
Para las descripciones {puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE

DESCRIPCION GENERAL ..ottt e i e it e e ettt e et e e annens 7B- 2
Sistema de control del cambio BlECICO . ... i 7B- 3
DI A GN O ST I D ... . ittt e e e e 7B- 6
Unidad de la transmiSion .. ...ttt et e e e e 7B- 6
Localizacitn de averias SistematiCa . ... oottt e e e 7B- 6
PrUEDa e Calad0 .. . i e e e e e e e 7B- 8
Prueba de presion en la liNGa . ... ... e e e 7B- 9
Prueba de Carmetera . ... o e e e e 7B-11
Prueba de carretera ManUal . ... . i i e e e e e 7B-12
Prueba de freno el MOtOr . ...t ettt e e e 7B-12
Prueba de PoSICION AP L e e e e 7B-13
Inspeccién de la valvula solenoide de cambio .................... ... ... .. e 7B-13
Sistema de control del cambio @lECHIC0 ... ..o it e e e 7B-14
Diagnéstico a bordo (autodiagndstico) ... ...t 7B-15
Inspeccion de codigos de diagndsticode averias ........ ... 7B-16
Borrado de cédigos de diagndstico de averias ... ..o i i e 7B-17
Cadigo N961/62 Circuito de solenoide de embrague directo .......... ... ...t 7B-18
Cédigo N263/64 Circuito de solenoide defrenode2a. ....... ... ..o 7B-18
Cédigo Ne72 Interruptor de posicion de latransmision ......... ..o i 7B-19
Localizacion de averias sistematiCa .. ... it e e e e e 7B-21
Procedimiento de inspeccion del interruptor de posicién de la transmision ............ ... ool 7B-24
Procedimiento de inspeccién del sensor de velocidad del vehiculo [B| ..., 7B-27
Procedimiento de inspeccion de la valvula solenoide del cambio [C| ... 7B-28
Procedimiento de inspeccién del sensor de posicién de la mariposa de gase ................... 7B-29
Procedimiento de inspeccion de los circuitos de corriente y atierrade PCM [E| ................ ... 7B-30
Inspeccién del interruptor de posicidén de latransmision ........ ... i e 7B-30
HERRAMIENTAS ESPECIALES . ... .. i i it e e et e c e 7B-31

60G40-78-1-5
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7B-2 TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T)

DESCRIPCION GENERAL

La transmision automatica se compone de un convertidor de par hidraulico, transmision automatica de 3 velocidades
controlada electrénicamente, contragje y diferencial.

La transmision se compone de 2 engranajes planetarios, 2 embragues de disco, 1 freno de banda, 1 freno de disco y
1 embrague unidireccional. Su funcionamiento se controla seleccicnando una de las 6 posiciones (posiciones P, R, N,
D, 2 y L) manualmente con la palanca selectora instalada en el piso del compartimignto.

En la posicion D o 2 la relacidon de engranajes cambia automaticamente a la 1ra. 2a, y 3a. velocidad (sélo en la posicion
D) en el mddulo de control del motor (control electrénico).

Como fluido de la transmisién automatica utilice DEXRON®-IIE, DEXRON®-III o su equivalente. La lubricacién de la
transmision automatica proviene de la bomba de aceite que funciona con las revoluciones del motor. Por lo tanto, no
pare el motor incluso durante la marcha a rueda libre para que se lubrique correctamente.

Cuando sea necesario remolcar el vehiculo, levante las ruedas delanteras para que no giren.

60G40-7B-2-2



TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T) 7B-3

1. PCM
2. Tablero de instrumentos

60G40-7B-3-2

SISTEMA DE CONTROL DEL CAMBIO

SISTEMA DE CONTROL DEL CAMBIO
ELECTRICO

MODULO DE CONTROL DEL TREN DE POTENCIA (PCM)
El PCM controla la valvula sotenoide del freno de 2a. yla valvula sole-
noide de embrague directo, transmitiendo sefiales eléctricas para que
se produzca el cambio automatico de marchas entre la 1ra. yla2a. y
entrela 2a. yla 3a. Utilizados como parametros detectados por el PCM
estan el sensor TP, interruptor de pesicion de la transmision y sensor
de velocidad del vehiculo. Estos interrupiores y sensores detectan la
apertura de la valvula de la mariposa de gases, posicion de la palanca
selectoray el VSS y fransmiten estas sefiales al médulo de control del
maotor. Este médulo de control del motor abre y cierra las valvulas de
los solenoides anteriores de acuerdo con estas sefiales.

El PCM esta ubicado en el lado inferior del tablero de instrumentos, en
el lado del asiento del pasajero.

- =| Valvula solenoide del frenc de 2a.

Sensor TP

Interruptor de posicién de
la transmisién

V&S

Valvula solenocide del embrague
directo

Y

" PCM

G0G40-78-3-3

i
i
2, )

1. Sensor (TP) de posicién de la mariposa de gases
2. Cuerpo de la mariposa de gases

60G40-78-3-5

SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA DE GASES
(Sensor TP)

El sensor de posicién de la mariposa de gases se compone de un po-
tenciémetro conectado al eje de la valvula de ta mariposa de gases.
La sefial de apertura de la valvula de la mariposa de gases (voltaje de
salida se transmite del sensor de posicién de la mariposa de gases al
PCM como sefial de voltaje. El PCM utiliza ésta como una de las sefia-
les para controlar el cambio de marchas de la transmision.



78-4 TRANSMISION AUTOMATICA {3 A/T)

1. Interruptor de posicion de la transmisidn
2. Cable del selector

60040-78-4-2

. Transmisién

. Vaivula solencide de freno de 2a.

. Vélvula solenocide de embrague directo
. Golader de aceite

Ny =

£0GA40-78-4-4

INTERRUPTOR DE POSICION DE LA TRANSMISION
Este interruptor esta conectado a la palanca selectora, cambiando las
posiciones de la palanca selectora a sefiales eléctricas que se trans-
miten ai médulo de control del motor. Los puntos de contacto de este
interruptor para las posiciones P y N también se conectan con el circui-
to del metor de arranque.

Por lo tanto, cuando se mueve la palanca selectora a la posicién P o
N, los puntos de contacto para P o N se conectan y hacen que funcione
el motor de arranque, conectando el interruptor del motor de arranque.,
Cuando fa palanca selectora esta en otra posicion que no sea P y N,
el interruptor permanece desconectado y no puede funcionar el motor
de arranque, es decir, no puede arrancar el motor.

Ademas, como el punto de contacto para la posicién R esta conectado
con el circuito de la luz de marcha atras, s6lo cuando se mueve la pa-
lanca selectora a la posicién R, el punto de contacto entra en contacto
para que se encienda la luz de marcha atras.

VALVULAS SOLENOIDES DE EMBRAGUE DIRECTO Y
FRENO DE 2A.

Estas valvulas solenoides estdn montadas en el cuerpo de la vélvula.
Se conectan y desconectan mediante las sefiales del médulo de con-
trol del motor y activan cada vélvula de cambio (valvulas 1 -2y 2 - 3)
para controlar el cambio de marchas de la transmisién.

La valvula solenoide del freno de 2a. activa la valvula de cambio de 1
— 2y la valvula solenoide de embrague directo lo hace con la valvula
de cambio 2 - 3.

FUNCIONAMIENTO DE LOS SOLENOIDES DE EMBRAGUE DIRECTO Y FRENO DE 2A.

POSICION D 2 L P,NyR
Marcha Tra. 2a. 3a. 1ra. 2a. 1ra. (2a.) -
Vélvula solencide de embrague

directo o © x >< © * ® x
Valvula solenoide defrencde2a. | O X b O X X O X

QO Funciona (valvula solenoide abierta

——

60G4C-7B-4-5

% : No funciona (valvula sclenoide cerrada)



TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T) 7B-5

1. Engranaje del contraeje
A 2. Sensor de velocidad
del vehiculo
A : Punta del niicleo magnético

60G40-7B-5-1

SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

El sensor de velocidad del vehiculo se compone de un nlicleo magnéti-
co con uniman y unabobina. Estd montado enla caja de la transmisién
con una separacién de 0,6 mm entre el nucleo y los dientes de engra-
naje del contragje.

Cuando el contragje gira, se corta el flujo magnético por los dientes del
engranaje generandose un impulso en la bobina del sensor de acuer-
do con la velocidad. De esta forma se transmiten los impulsor al médu-
lo de control del motor como sefial de velocidad.

DIAFRAGMA DEL CAMBIO AUTOMATICO

El programa de cambios automaticos mediante el control de cambio es el de la figura. En el caso de mover la palanca
selectora a la posicién L a una velocidad de més de 53 km/h, funciona en la 2a. y después baja a 1ra. cuando baja la
velocidad. No cambia a una marcha mas alta en la posicion L.

(%)
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a 1 U
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S 20 { £
& t {1
|
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|
}
0o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 (kmM)
] 1 1 1 1 L ! 1 } mph
) 10 20 30 40 50 80 70 80
VELOGIDAD DEL VEHICULO
Selector Po?2 D Do2 L
Mariposa elocidag—narcha 152 2.3 342 241 241
Totalmente km/h 18 30 14 14 53
cerrado mph 11 19 9 9 33
Totalmente km/h 60 113 97 40 53
abierto mph 37 70 61 25 33

60G40-78-5-5




7B-6 TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T)

DIAGNOSTICO

UNIDAD DE LA TRANSMISION

LOCALIZACION DE AVERIAS SISTEMATICA
Antes de realizar la localizacion de averias para las funciones mecanicas que se describen a continuacién, compruebe

los siguientes puntos.
1) Temperatura del refrigerante de! motor est4 a la temperatura normal.
2) Velocidad de ralenti del motor esta en los valores especificados.

3) El nivel del fluido de la transmisién esté entre LLENO y BAJO en CALIENTE en ia varilla medidora de aceite con

una temperatura de funcionamiento normal del fluido de la transmision.
4) El cable del acelerador, cable de control de presién de aceite y cable del selector estan bien ajustados.

5} El circuito eléctrico del sistema de control del cambio de marchas no tiene roturas, acoplador desconectado o mal

contacto.

No arranca o patina en un posicion de conduccién

!

Y

¢Las rpm del motor en el calado estédn al nivel normal? Si »| Mal estado de la transmisién
. No
y l
Demasiado alto sdlo en la posicién R Demasiado bajo en todas las
posiciones
¥ Y
¢l-as rpm en el calado se vuelven nor- | Sf Freno de ® Potencia de motor insufi-
males cuando se desconecta el aco- 1ra.-marcha ciente
,pla!gor idd’?l cable de la valvula atras desgas- ¢ Convertidor de par defec-
solenolders tado tuoso
No
¥ .
. . Si .
¢La presién en la linea es la correcta? Embrague di-
recto desgas-
Y No tado

® Fuga de aceite en el circuito de
aceite del embrague directo

¢ Fuga de aceite del circuito de aceite
de posicion R

Demasiado alto en todas las

posiciones
. ) Si
;La presién en la linea es la Mal estado
correcta? de la trans-
misién
‘ No

sa

funciona

ajustado

¢ Bomba de aceite defectuo-
& Valvula del regulador no
¢ Valvula de la mariposa de

gases no funciona
¢ Cable del aceferador mal

Demasiado alto s6lo en la posi-

¢ion D
¢Las rpm en el calado se vuelven Embrague
nlormalclas cugndo se deslcongcta Si _| unidireccional
elacop aqor el cable de la valvu- no funciona
la solenoide?

No

(Lapresidnenlal
recta?

inea es la cor- | Si

Embrague de
avance des-

gastado

No

® Fuga de aceite del circuito de
aceite del embrague de avance

¢ Fuga de aceite def circuito de
aceite en la posicion D

60G40-78-6-5
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No se produce el cambio
)
Desconecte el acoplador del cable de la
vélvula solencide y haga una prueba de car-
retera manual
L No
& Se produce el cambio arriba de 1ra. a 2a? =~ ® Valvula de cambio 1-2 atascado
® Valvula solenocide del freno de 2a. atascado
Si
L ]
: - No , :
+Es posible el cambio arriba de 2a. a 3a? = ® Valvula de cambio 2-3 atascado
e Valvula solenoide del embrague directo
Si atascado
Y
Sistema de control del cambio de
marcha defectuoso
60G40-787-2
Excesiva vibracion al seleccionar una
posicién o hacer el cambio
iy . No -
;La presion en la linea es la correcta? »| ® Valvula del regulador defectuoso
¢ Valvula de la mariposa de gases
Si el cuerpo de la valvula defectutso
* Cable del acelerador mal ajustado
i
Y Y
Excesiva vibracion al cambiar de 2a. Excesiva vibracién al cambiar de |
a 3a. a posicion Na D
, l
& Embrague directo desgastado o Acumulador del embrague de
® Bola de retén del circuito de aceite avance no funciona
del embrague directo no funciona ¢ Embrague de avance desgastado
# Bola de retén dei circuito de aceite
del embrague de avance no fun-
cioha
¥
Excesiva vibracién cuando cambia Excesiva vibracion al cambiar de 1ra.
deNaR a 2a.
¥ l‘
# Freno de 1ra.-marcha atrds desgas- & Acumulador def freno de 2a. defec-
tado tuoso
® Bolade retén del circuito de aceite del e Freno de 2a. desgastado
freno de 1ra.-marcha atras no funcio- e Bola de retén del circuito de aceite
na del freno de 2a. no funciona

60G40-78-7-5
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60G40-78-8-2

60(G40-7B-8-3

60G40-78-8-5

PRUEBA DE CALADO

Esta prueba permite inspeccionar el funcionamiento general de la
transmision automatica y motor midiendo la velocidad de calado en las
posiciones D y R.

Realice esta prueba sélo cuando el fluido de la transmisién esta a la
temperatura de funcionamiento normal (70-802C)y el nivel est4 LLE-
NO y BAJO en CALIENTE. {Consulte el “Nivel de fluido” de esta sec-
cion.)

PRECAUCION:

No haga funcionar el motor en el calado durante mas de 5 se-
gundos continuos porque la temperatura del aceite puede
subir demasiado.

1) Instale el tacémetro.

2) Levante el freno de mano y bloquee las ruedas.

3) Arranque el motor con la palanca selectora en la posicion P.
4) Pise el pedal del freno,

5) Mueva la palanca selectora a la posicién D y pise totalmente el pe-
dal del acelerador mientras vigila el tacémetro. Lea rapidamente
las rpm del motor cuando se vuelve constante (velocidad de cala-
do).

6) Suelte inmediatamente el pedal del acelerador después de inspec-
cionar la velocidad de calado.

7} De la misma forma, inspeccione la velocidad de calado en la posi-
cion R.

8) La velocidad de calado debe estar en los siguientes valores.
Velocidad de calado: 2.500 - 2.900 rpm

9) Unacausa posible de una velocidad de calado fuera de los valores
especificados es la siguiente. Inspeccione la pieza que se sospe-
cha puede ser la causa.

Velocidad de calado medida Causa posible

® Salida de motor insuficiente

Menor a lo especificado e Convertidor de par
defectuoso

# Patina el embrague de
avance

& Embrague unidireccional
defectuoso

& Patina el embrague directo

Mayor a lo especificadoen R | e Patina el freno de 1ra.-marcha

atras

Mayor a lo especificado en D




TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T) 7B-9

i. Eje de transmisién delantero (izquierdo)
2. Bandeja de aceite

60G40-7B-9-2

$0G40-78-8-5

PRUEBA DE PRESION EN LA LINEA

Esta prueba es para inspeccionar el funciohamiento del sistema de
presion de aceite midiendo la presion del aceite en la linea de presién
de aceite. Haga esta prueba sdlo con el fluido de transmisidn a su tem-
peratura de funcionamiento normal.

NOTA:

e Aseglrese de que el nivel del fluido de la transmisién esta entre
las marcas LLENO y BAJO en CALIENTE de la varillaindicadora
de nivel de aceite a la temperatura de funcionamiento normal
que corresponde a 70-802C. (Consulte el “Nivel de fluido™ de es-
ta seccidn.)

® Inspeccione la transmision por fugas de fluido.

1) Con el motor parado, desmonte el tapén y conecte el manometro
de aceite en el orificio del tapon.

Herramienta especial
(A): 09925-37810

2) Instale el tacometro.

3) Levante el freno de mano y biogue ias ruedas.

4) Arranque el motor con la palanca selectora en la posicion P.

5) Pise el pedal del freno.

6) Mueva la palanca selectora a la posicién D y mida la presion del
aceite con el motor en ralenti y a la velocidad de calado respectiva-
mente.

7) Repita la misma medicion del paso 6) con la palanca selectora en
la posicién R.

PRECAUCION:

No haga funcionar el motor en el calado durante mas de 5
segundos continuos porque la temperatura del aceite pue-
de subir demasiado.

8) Sila presion en la linea esta dentro de las especificaciones del si-
guiente cuadro, el sistema de presién de aceite esta en buen esta-
do.

Presion en la linea
Posicion D Posicién R
200 — 390 kPa 540 - 780 kPa
2,0-4,0kg/cm? | 55— 8,0kg/cm?

Velocidad del motor

Velocidad de ralenti

Velocidad de
calado
(2500 — 2800 rpm)

590 — 780 kPa 1180 — 1520 kPa
8,0 — 8,0 kg/cm2 | 12,0 — 15,5 kg/cm?




7B-10 TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T)

60G40-7B-10-3

9) Acontinuacion se dan las causas posibles de una presion de linea
fuera de lo especificado. Inspeccione la pieza que se sospecha

1. Eje de transmisién (izquierdo) 1
2. Bandeja de aceite

80G40-7B-10-4

puede ser la causa.

Presion en la linea

Causas posibles

Mayor que lo especificado
en las posiciones Dy R

® Valvula de regulador defectuoso

e Vaivula de la mariposa de gases
enel cuerpe de valvula defectuoso

# Cable del acelerador y cable de
control de presién de aceite mal
ajustado

Menor que lo especificade en
las posiciones D y R

* Bomba de aceite defectuosa

® Valvula de regulador defectuoso

® Valvula de la mariposa de gases
en el cuerpo de valvula defectuoso

® Cable del acelerador y cable de
contro! de presion de aceite mal
ajustado

Menor que lo especificado
séloenD

® Fuga de acsite del sistema de
presién de aceite del embrague de
avance

¢ Fuga de aceite del sistema de
presién de aceite en la posicidén D

Menor que lo especificado
sdlo en R

® Fuga de aceite del sistema de
presion de aceite del embrague
directo

# Fuga de aceite del sistema de
presién de aceite del freno de
1ra.-marcha atras

® Fuga de aceite del sistema de
presién de aceite en la posicién R

10) Vuelva a instalar el tapén y apriete al valor especificado.

Par de apriete
(@): 7,5 N-m (0,75 kg-m)
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60G40-7B-11-5

PRUEBA DE CARRETERA

Esta prueba permite comprobar que se hacen los cambios hacia arriba
y abajo a las velocidades especificadas mientras conduce realmente
en una carretera horizontal.

ADVERTENCIA:

¢ Realice esta prueba en un lugar con poco transito para evitar
un accidente.

¢ La prueba debe hacerse con 2 personas, un conductor y una
persona que toma las mediciones.

1) Caliente el motor.

2) Con el motor en ralenti, mueva la palanca selectora a D.

3) (1) Acelere la velocidad del vehiculo pisando el pedal del acelera-
dorun poco (a 4 grados de la apertura de la valvula de la maripo-
sa de gases).

(2) Compruebe que se produce el cambio hacia arriba de 1ra. a 2a.
a 18 km/hy de 2a. a 3a. 2 30 km/h.

(3) Estacione el vehiculo. Vuelva a empezar mientras acelera pi-
sando a fondo el pedal del acelerador y compruebe que se pro-
duceelcambiode 1ra.a2a.a60km/hyde2a.a3a.a113km/h.

(4) Vuelva a estacionar el vehiculo.

(5) Arranque el vehiculo mantenga en funcionamiento a 25 km/h
y suelte completamente el pedal del acelerador. 1 6 2 segundos
después, pise a fondo el pedal del acelerador y compruebe que
se produce el cambio hacia abajo de 2a. a 1ra.

(6) Siga conduciendo a 75 km/h y de la misma forma que en el paso
(5) inspeccione que se produce el cambio hacia abajo de 3a. a
2a.

(7) Si no se produce el cambio hacia arriba o abajo en cada veloci-
dad especificada en una prueba de carretera, una causa posible
de la averia es la siguiente. Inspeccione la pieza que se sospe-
cha puede ser la causa.

Condicién Causas posibles
No cambia hacia arriba de ® Valvula de cambio 1-2 defectuosa
1ra. a 2a. ¢ Vdlvula solenoide del freno de 2a.
defectuoso

¢ PCM defectuoso, o circuito
eléctrico desconectado o mal

conectado
No cambia hacia arriba de ¢ Valvula de cambio 2-3 defectuosa
2a.a3a. ® Vdivula solenoide del embrague

directo. defectuoso
o PCM defectuoso, o circuito
eléctrico desconectado o mal

conectado
No cambia hacia abajo de # Sensorde posicién de la mariposa
2a.alra.ode 3a. a 2a. de gases defectucso

& PCM defectuoso, o circuito
eléctrico desconectado o mal
conectado
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1. Acoplador del cable de vaivula solencide
{desconectado}
2. Trangmigion

60G40-7B-12-1

60G40-78-12-2

60G40-7B-12-3

60G40-7B-12-5

PRUEBA DE CARRETERA MANUAL

Esta prueba comprueba los cambios usados en la posicion L, 2 ¢ D

cuando se conduce sin activar el sistema de control de cambio.

Haga una prueba de conduccion del vehiculo en una carretera hori-

zontal.

1) Con la palanca selectora en P, arranque y caliente el motor.

2) Cuando el motor se haya calentado, desconecte el acoplador del
cable de la valvula solenoide como en la figura de la izquierda.

3) Con la palanca selectora en la posicidn L, arranque el vehicuio y
acelere a 30 km/h. Compruebe que esté en la 1ra.

4) A 30 km/h, mueva la palanca selectora a la posicion 2 y acelere a
60 km/h.
Compruebe en este estado gue el cambio estd en 2a.

5) AB0km/h, mueva la palanca selectora a la posicién D y comprue-
be gue el cambio estd en 3a. cuando se conduce a una velocidad
de mas de 60 km/h.

6) Después de las inspecciones .anteriores, estacione el vehiculo y
detenga el motor, y conecte el acoplador del cable de Ia valvuia so-
lenoide.

PRUEBA DE FRENO DEL MOTOR

ADVERTENCIA:
Antes de hacer la prueba, compruebe que no hay ningtin vehi-
culo detras para evitar una colisién desde atras.

1) Mientras conduce el vehiculo en 3a. de la posicién D, mueva la pa-
lanca selectora a la posicion 2 y compruebe que funciona el freno
def motor.

2) Delamisma forma que en el paso 1), compruebe el funcionamiento
delfreno del motor cuando mueva la palanca selectora a la posicion
L.

3) Sielfreno de motor no funciona en las pruebas anteriores, una cau-
sa posible es la siguiente.

Inspeccione ia pieza que se sospecha puede ser la causa.

Condicion Causas posibles
No funcicna al cambiar Freno de 2a. defectuoso
hacia abajo a la posicién 2
No funciona al cambiar Freno de 1ra.-marcha atras
hacia abajo a la posicion L defectuoso
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B0G40-78-13-1

SIN HACER PASAR CORRIENTE DE
LA BATERIA

CON CORRIENTE DE LA BATERIA

1. Aceitera {fluido de la transmisién)
2. Véivula solenocide
3. Bateriade 12V
“A™ Crificio lateral (debe estar seco)
“B™ Sale fluido

60(40-7B-13-4

PRUEBA DE POSICION “P”

1) Estacione el motor en una pendiente, mueva la palanca selectora
a la posicion P y al mismo tiempo levante el freno de mano.

2) Después de detener el motor, suelte fentamente y el freno de mano
y compruebe que el vehfculo sigue estacionado.

INSPECCION DE LA VALVULA SOLENOIDE DE CAMBIO

Cuando se desmonten las valvulas solenoide del cambio de la

transmisién, compruebe el funcionamiento fisico de la valvula antes de

volver a instalar.

1) Aplique aceite con una aceitera a la vélvula solenoide y comprima
amano, comprobando que el fluido de la transmision de la aceitera
no sale por los orificios laterales de la vélvula solenoide cuando no
esta conectado el voltaje de la bateria.

2) Enelestadoanterior, haga pasar corriente de la bateria y comprue-
be que sale el fluido con fuerza.

NOTA:
Si el fluido no sale con fuerza en la inspeccién del paso 2), no
vuelva a usar dicha vélvula solenoide.
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SISTEMA DE CONTROL DEL CAMBIO ELECTRICO

Localice las averias del sistema de control eiéctrico con el sistema de diagndstico a bordo (autodiagndstico) y ialocaliza-

¢cién sistematica y determine la zona del defecto.
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NOTA:
*k1: S6lo especificaciones para Alemania
*2: Con sistema de control inmovilizador
*k3: Sin sistema de control inmovilizador
1. Voltaje positivo de la bateria 10. Interruptor del desemparfiador trasero 18, Interruptor de posicién de la transmisién
2. Caja de fusibles principal 11. Al médulo de control de la suspensién 19. Interruptor magnético del motor de arranque
3. Interruptor de encendido (si esta instalado) 20. PCM
4, Caja de fusibles/relés 12. Medidor combinade 21. Blindado del cable
5. Fusible “FI" 12-1. Luz indicadora de malfun- 22. V85
8. Fusible “DOME" cionamiento (luz “CHECK ENGINE") 23. Senscr CMP
7. Relé principal 13. ICM (con inmovilizador} 24, Sensor CKP
8. Caja de derivacion 14, DLC 25. Sensor TP
8-1. Diodo 15. Al SOM (si estd instalado) y control ABS 26. Transmisién
8-2. Fusible "BACK” {si estd instalado) 26-1. Solenoide de embrague direcio
8-3, Fusible "IG” . 16, Conector de diagnéstico 1 26-2. Solenoide del frene de 2a.
9. Interruptor de luces de posicidn 17. Luz de marcha atras

80G40-7B-14-5
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@,1
D

2
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W"L waj

D: Terminal a tierra
E: Terminal delinterruptor
de diagnéstico

1. Conector de diagnéstico 1
2. Caja derelés

DIAGNOSTICO A BORDO (AUTODIAGNOSTICO)

1} Inspeccione el cédigo de diagnostico de averia (DTC) de acuerdo
con el diagrama de flujo de inspeccion de codigo de averia de la
Seccion 6E1.

2) Borre el DTC de acuerdo con el procedimiento de borrado de DTC
de la seccién 6E1.

3) Realice la prueba de carretera de la pagina 7B-11 y estacione el ve-
hiculo {pero no gire el interruptor de encendido a OFF).

4) Con el motor en marcha, mueva la palanca selectora a la posicion
“P” y levante el freno de mano.

5) Conecte el cable de servicio al terminal del interruptor de diagnésti-
co y conecte el terminal a tierra.

6) Vigile la luz indicadora de malfuncionamiento ("CHECK ENGINE")
y anote los DTC.

NOTA:

& Después de la prueba en carretera no gire el interruptor de
encendido a OFF antes de identificar los DTC.

¢ Todos los DTC memorizados aparecen tres veces cada uno,
empezando por el nimero mas bajo hasta el mas alto, en or-

den.
60G40.78-15-2
CODIGO DE LOCALIZACION ZONA DE
DE AVERIAS DIAGNOSTICO
DIAGNOSTICO
Ne MODO
] 2 . . "
12 Normal E.ste codigo aparece CL!at-‘ldO no se identifica
ninguno de los otros ¢ddigos.
2 1
21 nn ﬂ
N 2 Sensor TP Determine la averia con el “DIAGRAMA
22 nﬂ nn DE FLUJO DE DIAGNQSTICQ” correspon-
diente al DTC de la seccion 6E1.
o4 nan n n“n I VSS
61 I ﬂﬂaﬂ M |'|1
Valvula solenoide de
62 & 2 embrague directo
6 s Determine la averia con el “DIAGRAMA
63 ﬂﬂﬂﬂﬂLﬂI'U'L_ . . DE FLUJO DE DIAGNOSTICO” correspon-
Vélvula solenocide del : i
diente al DTC de esta seccidn.
5 4 freno de 2a.
o4 LI
! 2 Interruptor de posicién
de la transmision

60540-7B-15-5
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1. Conector del enlace de datos
2. Adaptador del cable DLC
3. Cable DLC

60G40-78-16-3

1. Luz indicadora de malfuncionamiento
(luz “CHECK ENGINE")

Codige

N221 21 21
Laiampara “2—"""
59
en-
cien-
da ‘1'0]

3 —
Tiempo
(seg.)

60G40-7B-16-5

INSPECCION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS

[Con 1a herramienta de exploraciéon SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Despuesdeinstalar el cartucho en Tech-1, conéctelo en el conector
de enlace de datos (DLC) que esta debajo deltablero de instrumen-
tos del lado del conductor.

Herramienta especial

(A): 09931-76011 (herramienta de exploracion, Tech-1)

(B): Cartucho para memoria masiva (incluye ECM 2,0 o
posterior)

(C): 09931-96020 (Adaptador DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Confirme los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en
el Tech-1 e imprima o anote los niimeros. Para mas detalles, con-
sulte el manual de instrucciones del Tech-1.

5) Después de completar la inspeccién, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos
(DLC).

[Sin la herramienta de exploraciéon SUZUKI (Tech-1)]

1) Compruebe la luz indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK
ENGINE”) consultando la “Inspeccidn de la luz indicadora de mal-
funcionamiento de la Seccidn 6E1.

2) Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el terminal del interrup-
tor de diagndstico en el acoplador del monitor.

3) Mida el DTC por el patrén de destellos de la luz indicadora de mal-
funcionamiento (luz “CHECK ENGINE”). (Consulte el “Cuadro de
codigos de diagndstico de averias” de la pagina 7B-15.)

4) Después de completar la inspeccién, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el cable de servicio del acoplador del moni-
tor.
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1. Conector de enlace de datos
2. Adaptador de cable OLC
3. Cable DLC

60G40-7B-17-3

60(G40-7B-17-5

BORRADO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS

[Con la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Después de instalar el cartucho en el Tech-1, conéctelo al conector
de enlace de datos (DLC) instalado debajo del tablero de instru-
mentos en el lado del asiento del conductor.

Herramienta especial

(A): 09931-76011 (herramienta de exploracion, Tech-1)

(B): Cartucho para memoria masiva (incluye ECM 2,0 o
posterior)

{C): 09931-96020 (Adaptador DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Borre los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en el
Tech-1. Paramas detalles, consulte el manual de instrucciones del
Tech-1. '

5) Después determinar lainspeccion, gire el interruptor de encendido
a OFF y desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos
(DLC).

[Sin utilizar la herramienta de exploracion SUZUKI

(Tech-1)]

1} Gire el interruptor de encendido a OFF.

2} Desconecte el cable negativo de la bateria durante el tiempo espe-
cificado a continuacién para borrar el cédigo de diagnéstico de ave-
rias memorizado en el PCM y vuelva a conectar.

TIEMPQ NECESARIO PARA BORRAR LOS DTC

TEMPERATURA TIEMPO PARA CORTAR LA
AMBIENTE ALIMENTACION AL PCM
Mas de 0°C 60 seg. o mas
No especificado.
Menos de 0°C Seleccione un lugar con una
temperatura de mas de 0°C.
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CODIGO N°61/62 CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DIRECTO (ROTO O
CORTOCIRCUITADOQ)

CODIGO N263/64 CIRCUITO DE SOLENOIDE DE FRENO DE 2A. (ROTO O CORTOCIRCUITADO)

. PCM

. Conector PCM

. Vdlvula solenoide de embrague directe
. Vdlvula solenoide de freno de 2a.

GIW

GO
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Y

1 | Inspeccione el circuito del sotenoide de cambio

1) Gire el interruptor de encendido a ON.

2) Inspeccione el voltaje en el terminal corres-
pondiente (B3 o B4) del conector PCM conec-
tado.

Posicion “N”: 0 V
Posicion “D” 10— 14 V
i Aparece este voltaje?

1. PCM

2. Tierra en la carrcceria
B3. Terminal del sclencide de embrague directo
B4. Terminzl del solencide del freno de 2a.

NO S|
¥ Y
_ZJ Inspeccione la resistencia del solencide del Averia intermitente.
cambio. Inspeccione la intermitencia consultando los “Proble-
1) Gire el interruptor de encendido a OFF. mas intermitentes y malas conexiones” de 1a seccién
2) Desconecte el conector del solencide de 0A.

cambio.

3) Inspeccione la resistencia entre el terminal
correspondiente (terminal del solenocide de
embrague directo o terminal del solenocide de
freno de 2a.) v la transmision.

JEstden 8 —20Q7

1. Terminal del solenoide de embrague directo
2. Terminal del sclenoide del freno de 2a.

Sl

NO

Y

Cable “G/W” 0 “G/Q" roto o cortocircuitado o mala Cambie
conexiéon de B3 o B4,

Si el cable y la conexién estan bien, sustituya por
un PCM en buen estado y vuelva a inspeccionar.
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CODIGO N272 INTERRUPTOR DE POSICION DE LA TRANSMISION B
(ENTRAN DOS O MAS SENALES AL MISMO TIEMPO O NO ENTRA NINGUNA SENAL
(Pagina 1 de 2)

3 1. interruptor de encendido
( c4 2. Interruptor de posicidn de la transmision
¢ 3. PCM
AW C15 4. Motor de arranque
{ C3 5. Alaluz de marcha atras
{14
ke
deiz
ﬂ Inspeccione el funcionamiento del circuito del interruptor de [N
posicion de la transmision. L
1) Gire el interruptor de encendido a ON.
2) Inspeccione el voltaje en los terminales C2, C3, C4, C13,C14
y C15 respectivamente con la palanca selectora en cada posi-
cidn.
Por ejemplo en el caso del terminal B5, ;se indica el voltaje de
la bateria sdlo cuando se cambia la palanca selectora a la po-
sicion “2” y hay 0V para las otras posiciones del cuadro de la
derecha?
Inspeccione el voltaje también para los otros terminales, con- I
sultando el cuadro. . . ] . 2. Tierra en la carrocesia
¢ El resultado de la inspeccién es satisfactorio?
Terminal
Posicion de C4 C15 C3 C14 c2 C13
la palanca
selectora
P 10-12V oV oV oV oV oV
R ov 10-12V oV ov oV oV
N oV ov 1012V ov ov ov
D oV ov oV 1012V oV ov
2 ov ov ov oV 10-12V ov
L oV ov ov oV oV 1012V
y NO S
il Inspeccione el ajuste del cable del selector Averfa intermitente.
consultando la correspondiente seccion. Inspeccione la inteymitencia consultando los “Proble-
e ha ajustado correctamente? mas intermitentes y malas conexiones” de la seccién
0A.
_____ xS | No

Ajuste

|
______________ J
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CODIGO N¢72 (Pagina 2 de 2)

Sl

ﬂ Inspeccione el interruptor de posicién de la
transmision (sensor)

1) Desmonte el interruptor TR de A/T.

2) Encada posicién P, R, N, D, 2y L, inspeccione

la continuidad entre los terminales y cada ter-
minal y caja de interruptor.
Debe hacer continuidad solo entre los termina-
les del cuadro de |a derecha en cada posicion
del cambio. No debe haber continuidad entre
el terminal y la caja de interruptor,

i, Elresultado de la inspeccion es satisfactorio?

r-———" """ " """~ ~"—""~—"——— =
| Vaya a este DTC (pagma 1 de 2) _!

Cuadro de conexiones

Sl

_ﬂ Inspeccione la posicién de instalacion del
interruptor de posicion de la transmision.,

1} Hstale el interruptor TR a la transmisidn con-
sultando la correspondiente seccidn.

2) Realice la inspeccidn del paso 1 de este cua-
dro.
¢ Elresultado de lainspeccion es satisfactorio?

Cambie el interruptor TR.

NO

Inspeccién el circuito “Br/Y”, “W/B”, “R/W”,
“W/R”,“Y/R”, “Y” 0 “R/B" por cable roto o cortocir-
cuito.

Si los cables y conexiones estan bien, sustituya
por un PCM en buen estado y vuelva a inspeccio-
nar.

} s

. [OFO
O
A o+O
L OO
O @,
D o710
2 O O
L O O
| No

Interruptor de posicién de la transmision mal
ajustado
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7B-21

LOCALIZACION DE AVERIAS SISTEMATICA

No se hace el cambio en la posicién D

e No cambia a 1ra., 2a. y 3a.

o Los cambios se hacen

irregularmente

No se hace ningun cambio

No

L Y  esta

icid bien
S}on;icﬁwgl]alr‘]:a; f,electora en la posicidén D, haga la +| e Inspeccione el cableado
Insp preformado y acoplador

) ® Cambie el interruptor de posicién
Esta Esta de la transmision
No bien bien
t_ ¥ Y
] e§ a . ] . K No estd ,
® Inspeccione el ca- | bien | Realice la inspec- Realice lainspec- | bien | ® Inspeccione el ca-

bleado preforma-
do, conexion del
acoplador y tierra

* Cambie el sensor
de posicidn de la
mariposa de
gases

cion “D" del sensor
de posicidn de la

cidon “B” del sen-
sor de velocidad

™  bleado preformado,
conexion del aco-

mariposa de gases del vehiculo plador y tierra
¢ Cambie el sensor
Esta Esta dg velocidad del ve-
bien hien No hiculo
| 1) esta
bien

Realice lainspeccion “C” delavalvula
solenoide

» Cambie la valvula solenoi-

de del embrague directo o
la valvula solenoide del fre-

Esta no de 2a.
bien No'
! esta

Realice la inspeccion “E” del circuito
de corriente y a tierra de PCM

bien

Esta
bien

\

Sustituya por un PCM en buen
estado y vuelva a inspeccionar.

Repare o cambie el circuito
de alimentacion eléctrica o
circuito a tierra.

\
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No se hace el cambio en la posicion 2

\

Cambia algunas veces segun las
condiciones de la conduccion

Y

No se hace ningin cambio

No
Y estd

inspeccion “A-2"

Con la palanca selectora en la posicion 2, haga la

bien

Y

& |nspeccione ¢l
cableado
preformado,
conexién del
acoplador y tierra

® Camnbie el sensor
de posicion de la
mariposa de gases

No
esta
bien

Esta
bien

¥

Esta

® Inspeccione el cableado preformado
y acoplador

e Cambie el interruptor de posicién de
la transmision

bien
¥

Realice la inspec-
cidén “D" del sensor
de posicién de la
mariposa de gases

Realice la ins-
peccion “B" del
sensor de veloci-
dad del vehiculo

No estd

bien

* Inspeccione el
cableado preformado,
conexién del
acoplador y tierra

e Cambie el sensor

de velosidad del
Esta Esta N vehiculo
. . o
bien , bien osts
. . e w . bien . :
Realice lainspeccion “C" de la valvula = Cambie la valvula
solenoide solenoide del freno de 2a.
blen No
) esta

bien

Realice la inspeccién “E” del circuito -

de corriente y a tierra de PCM

Esta
bien

Y

Sustituya por un PCM en buen
estado y vuelva a inspeccionar.

Repare o cambie el circuito
de alimentacién eléctrica o
circuito a tierra.
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Cambia a 2a. o 3a. cuando conduce en la posicion L.

NOTA:

Puede cambiar a 2a. cuando se mueve la palanca selectora de

D o 2 a L pero esto es normal.

Y

No esta

Realice la inspeccion “"A-3°

bien
[ s

Esta bien

Y

No esta

Realice la inspeccién “C" de
vélvula solenoide

bien

Cambie el interruptor de
posicion de la transmisién

Esta bien

Y

Cambie a valvula solenoide del
embrague directo o la valvula
solenoide del freno de 2a.

No esta

Realice lainspeccién “E” del circui-
to de corriente y a tierra de PCM

bien

Esta bien
¥

Sustituya por un PCM en buen
estado y vuelva a inspeccionar

Repare o cambie el circuito de ali-
mentacion eléctrica o circuito a tierra

El vehiculo no da marcha atras en la posicién R

¥

No esta

Realice la inspeccicn “A-4”

bien

Esta bien

Y

Cambie el interruptor de
posicion de la transmision

Realice la inspeccidon “C” de
valvula solenoide

No esta
hien

Esta bien

Y

Cambie la valvula solenoide del
embrague directo o la vélvula
solenoide del freno de 2a.

No esta

Realice la inspeccidn “E” del circui-
to de corriente v a tierra de PCM

bien

Esta bien
)

Sustituya por un PCM en buen
estado y vuelva a inspeccionar.

Repare o cambie el circuito de
alimentacién eléctrica o circuito
a tierra.
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60G40-7B-24-1

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL INTERRUPTOR
DE POSICION DE LA TRANSMISION

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.
2) Desconecte los acopladores de PCM.

3) Para cada inspeccion, acerque las sondas del medidor a los termi-
nales del acoplador, desde el lade delf cableado preformado.

1 ¢2C3c4

e A -
EEgRANENENgAN RENENY

A-1 Procedimiento de inspeccioén

Mueva la palanca selectora a D, gi-
re el interruptor de encendido a ON
y mida el voltaje entre el siguiente
terminal v la tierra.

Y

C13C14C15

1. Conectores PCM desconectados

60G40-78-24-4

. . Unos 12V
C3 (terminal en posicién “N”)
y OV
C4 (terminal en posicién “P™ Unos 12V
v OV
C15 (terminal en posicidn “R") Unos 12V
, 0V
C2 (terminal en posicién “27) Unos 12 V
, OV
) . Unos 12V
C13 (terminal en posicidn “L")
y OV
. - oV
C14 {terminal en posicidon “D”)
y Unosi12y \
Normal ® Inspeccione el cableado

preformado y acoplador

® Cambie el interruptor de
posicion de la transmi-
sién




TRANSMISION AUTOMATICA (3 A/T) 7B-25

Procedimiento de inspeccién

Mueva lapalancaselectoraa 2, gire
el interruptor de encendido a ON y
mida el voltaje entre el siguiente ter-
minal y la tierra.

¥

1. Conectores PCM desconectados

60G40-78-25-3

.

AEENNEREgEE)

L]

Ci3

1. Conectores PCM desconectades

. ny Unos 12V
€13 (terminal en posicion “L")
y OV
C14 {terminal en posicién “D") Unos 12 V
| ov
12V
1 co C15 (terminal en posicién “R") Unos
[Frirr M T’ HE llﬁml | oV
i ov
C13c14C15 C2 (terminal en posicidn “27)
y Unosi2V v
Normal * Inspeccione el cableado

preformado y acoplador

e Cambie el interruptor de
posicidon de la transmi-
sidn

Muevala palanca selectoraal, gire
el interruptor de encendido a ON y
mida ¢l voltaje entre el siguiente ter-

minal y la tierra

l

C13 (terminal

en posicion “L")

‘_A"_3] Procedimiento de inspeccion

oV

, Unos 12V

Y

Normal

60(G40-7B-25-5

® Inspeccione el cableado
preformado y acoplador

# Cambie el interruptor de
posicién de la transmi-
sién
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TN

c1aCis

}::u
H+

1. Conectores PCM desconectados

60G40-7B-26-2

| A-4 | Procedimiento de inspeccion

Mueva la palanca selectora a R, gi-
re el interruptor de encendido a ON
y mida el voltaje entre el siguiente
terminal y la tierra.

Y

C13 (terminal en posicién “L")

Unos 12V

y OV

C15 (terminal en posicién “R")

oV

y Unosi2y

Normal

¥

} c3c4

1. Conectores PCM desconectados

60G40-78-26-5

® Inspeccione el cableado
preformado y acoplador

¢ Cambie el interruptor de
posicidn de la transmi-
sién

m’ [L, Procedimiento de inspeccion

Mueva la palanca selectora a N, gi-
re el interruptor de encendido a ON
y mida el voltaje entre el siguiente
terminal y la tierra.

Y

C3 (terminal en posicion “N”)

oV

y Unosi2V

¥

Normal

¢ Inspeccicne el cableado
preformado y acoplador

¢ Cambie el interruptor de
posicidon de la transmi-
sion

Mueva la palanca selectoraa P, gire
el interruptor de encendido a ON y
mida el voltaje entre el siguiente ter-
minal y la tierra.

Y

C4 (terminal en posicion “P”)

ov

, Unos12v

Y

Normal

® Inspeccione el cableado
preformado y acoplador

& Cambie el interruptor de
posicién de la transmi-
sién
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T A TR PR A

G20

1. Conectores PCM desconectados

60G40-78-27-2

1. VS8

60G40-78-27-4

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL. SENSOR DE VE-
LOCIDAD DEL VEHICULO

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Desconecte los acopladores de méduio de control del motor

3) Acerque las sondas del ohmiémetro a los terminales el acoplador
desde el lado del cableado preformado.

Inspeccione si la resistencia No

entre los terminales C9 y C20

es de 100 - 300 Q. r

# Inspeccione ¢l cablea-
do preformado y aco-

Si plador

® Cambie el sensor de
velocidad del vehiculo

Y
Normal

Aparte de la inspeccidn anterior, se puede medir la resistencia del sen-
sor de velocidad del vehiculo en sf desconectando el acoplador.

NOTA:

¢ Se puede inspeccionar el sensor de velocidad del vehiculo mi-
diendo el impulso generado como voltaje.

e Para esta medicién, utilice un voltimetro de tipo analégico
mientras gira las ruedas con el vehiculo levantado y con la pa-
lanca selectora en la posicion D.

Especificaciones del sensor de velocidad del vehiculo
Resistencia de la bobina 100-300 Q
Voltaje de salida a .

Aproximadamente 1 V
40 km/h proxi
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1
2
3
4
5

6

. Acoplador del cable de vélvula solenoide
. Cable ROJO para el solencide de embrague directo
. Cable AMARILLO para el sclenoide del freno de 2a.

. Bateriade 12V
. Vélvula solenoide del freno de 2a.

. Vélvula solenoide del embrague directo

60G

40.78.28-3

c1

=T =
TTrrrr

sl

Solenoide Terminal Resistencia
Embrague directo B3 -Ci1 8-200Q
1. Conectores PCM desconectados Freno de 2a. B4 - C1 8-20Q

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DE LA VALVULA SO-

LENOIDE DEL CAMBIO

1) Desconecte el acoplador de la valvula solenoide del cambio, del ca-
bleado preformado.

2) Haga pasar 12 V en cada terminal del acoplador de la valvula sole-
noide y compruebe que se escucha un sonido.

No se escucha
ningtin sonido

Haga pasar 12V en el terminal
RCJO y suelte

® Inspeccione el cable y
el acoplader en la ban-
deja de aceite

# Cambie la valvula so-
lenoide de embrague
directo

Se escucha
un sonido

No se escucha

Aplique 12V en el terminal del ningtin sonido

cable AMARILLO y suelte

3
Se escucha e Inspeccione el cable y
y un sonido el acoplador en la ban-
Normal deja de aceite
e Cambie fa valvula so-

lenoide del frenc de
2a.

NOTA:

Consulte la pagina 7B-13 para una inspeccién del funciona-
miento fisico de las valvulas solenocides.

Seinspecciona el circuito de la vdlvula solenoide det cambio utilizando
un ohmiémetro en el acoplador PCM.

1} Con el interruptor de encendido en OFF, desconecte el acoplador
PCM.

2} Acerque las sondas del ohmiémetro a los terminales el acoplador
desde el lado del cableado preformado y mida cada resistencia.

60G40-7B-28-4
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Atz 1
1

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL SENSOR DE
POSICION DE LA MARIPOSA DE GASES [D]

1) Acerque las sondas del voltimetro a los terminales el acoplador
PCM desde el lado del cableado preformado.

NOTA:
Esta inspeccion se hace conectando los acopladores al médu-
lo de control del motor (PCM).

Gire el interruptor de encendido a ON

|
éli
E

C7:  Terminal de salida det sensor
A12: Terminal a tierra

M

327458 Fm—m oo =

0,18-1,03 T

[}
|
1
f
I
|
|
I
4

i e

[

Inspeccione el voltaje entre los termi- NO
nales C7 y A12 del conector PCM co-
nectado mientras pisa el pedal del ace-
lerador. Si el voltaje medido en la posi-
¢ién de ralenti no es la especificada,
ajuste la posicidon de instalacién del
sensor TP y vuelva a inspeccicnar.
{Consulte la seccién B8E1 para el
ajuste.)

¢ Elvoltaje varia linealmente con el vol-
taje especificado de la figura?

Sl

Y y

Normal ® inspeccione el cable,

Cerradc;

Voltaje de salida (C7) del sensor

(En la posicitn de ralenti)

1. Conectores PCM desconectados

Totalmente abierta

Abertura de la mariposa de gases

60G40-78-29-4

acoplador y la tierra

® Inspeccione el sensor
TP (Consulte la SEC-
CION B6E1)
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Sk

A AM2A13 4 1

P T
[ENNESNEARN

4] EEPEEA P

AZ0

1. Relé principal
2. PCM

A6 c12

3. Tierra en el motor
4. Conector PCM desconectados

60G40-78-30-3

1. Acoplador del interruptor de posicidn de la transmisién

60G40-78-30-5

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DE LOS CIRCUITOS

DE CORRIENTE Y A TIERRA DE PCM [E]

1) Desconecte los acopladores de médulo de control del motor (PCM).

2) Acerque las sondas del probador a los terminales de acoplador, del
lado del cableado preformado.

Inspeccione la continuidad entre el
terminal C1 vy la tierra, C12 y la tierra

Hay continuidad
¥

No hay

Inspeccione la continuidad entre el continuidad

terminal A12 y la tierra.

Y
Cable “B/O” o “B" roto o
mala conexion del cable a

Gire el interruptor de encendido a ON tierra.
& inspeccione el voltaje entre los ter-
minales A20 y la tierra.

' Hay continuidad

Otro que no sea

Y 10-14V

Y 10-14V Cable "W roto o bateria ago-
Utilice un cable de servicio para co- tada.
nectar a tierra el terminal A6 e inspec-
cione el voltaje entre el terminal
A13/A26 y la tierra con el interruptor Otro que no sea
de encendido en ON. 10-14V

10-14V

¥ ¥
A20, AB, A13 0 A26 mal conectado. Si Cable “R", “Gr” o “R/B" roto,
la conexidn esta bien, sustituya porun mala conexién del cable o
PCM en buen estado y vuelva a ins- malfuncionamiento del relé
peccionar. principal.

INSPECCION DEL INTERRUPTOR DE POSICION DE LA
TRANSMISION

Aparte de la inspeccioén anterior, se puede inspeccionar el interruptor
de posicidn de la transmisién en si por continuidad en cada posicion
del cambio. Consulte el siguiente cuadro para la conexién y color del
cable.

Color del cable del interruptor de posicidn de la transmisién

Posicién Azul/ Verde/ | Verde/ N /N /
erde erde . egro egro
Azul | Verde Rojo Rojo |Amarillo

Blanco Rojo Azul
-O 040
O

Negro

OO

r{p|O(2D0] 0
0|0[00|0|0
O
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

. Cajadel equipo

. Manual de instrucciones
Tech-1A

Cable DLC

Cable/sonda de prueba

. Cable de alimentacién eléctrica

. Adaptador del cable DLC

. Adaptador de autecomprobacién

BNDD BN =

09931-76011
Juego Tech-1 (herramienta de exploracion de SUZUKI) Cartucho para memoria masiva (incluye ECM 2,0 ¢ posterior)

09931-96020
Adaptador DLC de
16/12 patillas

60G40-78-31-3
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SECCION 7B1

TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en fa SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchdn de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

® Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnéstico (SDM).

NOTA:
Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccién del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE

DESCRIPCION GENERAL . ... ... i et et et e 7B1- 2
Control de presion del flUido ... .o e e e e e e e e 7B1- 3
CUErPO de A VAIVUIA . . ... ittt i e e e e e 7B1- 3
Sistema de control del cambio el€Ctiico ....... ..o i e 7B1- 4
Mdédulo de control de latransmision (TCM) . ... i i 7B1- 5
Diagrama de cambios automaticos (Paraelmodelo1,6€) ....... ... .. . it 7B1- 6
Diagrama de cambios automaticos (Paraelmodelo 1,8 ¢€) ... ... .. o i i i 7B1- 8
DIAGN O ST D ... e e e e 7B1-10
Unidad de la transmisiOn .« .. ... .. i e e e e 7B1-10
Prueba de Carmelera ... e e e e 7B1-10
Diagndstico del sistema de control electronico . ... i i i i e 7B1-11
Cuadro de codigos de diagndsticode averias . ... ... i e 7B1-11
Cédigo N227 Seflal de reduccion del par ... ... i e 7B1-12
Inspeccion del TCM y SUGIFCUItO . ... et i e 7B1-13
REVISION GENERAL Y REPARACION DE LA UNIDAD DE LATRANSMISION ....................... 7B1-15
Desarmadodelaunidad ....... ... .. i 7B1-15
Desarmado del subCONJUNED . .. ... .. i e e e e 7B1-24
EMbrague de avance ... .. o i e 7B1-24
Embrague de sobremarchayderuedalibre ... .. ... .. . . e 7B1-25
Contraengranaje de ManNA0 . ... ..o et e 781-31
CUBTPO A8 18 VAIVUIA . .. ot ittt ot et ettt e e e 7B1-34
Conjuntode launidad . . ....... ... it e e e e s 7B1-36

60G40-781-1-5
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DESCRIPCION GENERAL

BADO RGN

. Embrague del convertidor de par (TCC)
. Banda del fréno'de 2a. y 4a.

. Embrague de mascha atrds

. Embrague unigireccional N1

Freno de 1ra. y marcha atras

. Pifign planetaric delantero grande

Pifidn planetario trasero

9 8 6 5 4 3 2
1 |
ook
~
= : | 1 It | -
o I | 1] i )
e J q *l *
e i1 /
Eﬁg iike {
NI _Ih—
U
| ] 4
] 2] f
EL -
J
& 22
10 11 12 13 14 16
19
17
18
9. Embrague unidireccional N0 17. Engranaje de fijacidn del frenc
10. Embrague de avance 18. Contraengranaje mandado
1. Embrague de rueda libre 19. Bomba de aceite
12. Embrague de sobremarcha 20. Convertidor de par
i3. Engranaje planetario solar 21. Placade mando
14. Pindn planetario delantero pequefio 22. Eje de entrada
15. Corona dentada det planetario delantero
16, Contraengranaje de mando

. Corona dentada del planetario trasero

80G40-781-2-5




TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T}) 7B1-3

CONTROL DE PRESION DEL FLUIDO

CUERPO DE LA VALVULA
El cuerpo de la valvula con las valvulas incorporadas de control de presién de fluido esté instalado en la bandeja de
aceite. Estas vélvulas estan conectadas mediante pasos de fluido.

Cuerpo de la vdlvula delantera

-
(o= = k
) P 2

Mo I A LG
4
1 - ey 19
5 o e |
{'.\I(.‘Il_ﬁ-t.ll" ﬁ

;= = = llllill o
7-——""""l = /“JII JI-

ﬁlln-li-lli- 'EET-_-_E 3

. Véivula del modulador del freno de 2a. y 4a.
Vilvula de control del acumulador
. Valvula del regulador primario
Vélvula de cambio de 1ra. ~ 2a.
. Vélvula de cambio de 2a. — 3a.
Valvula de cambio de 3a. — 4a,
. Vélvula del modulador de TCC
Acumulador del embrague de avance
. Acumulador del embrague de scbremarcha
. Muelle de 1a valvula de sincronizacién de
2a.-3a.
Cuerpo de la valvula trasera 11, Valvula del modulador del embrague
O de rueda libre
Q 12, Valvula de controt de TCC
13. Acumulador del freno de 2a. — 4a.
14. Acumulador del embrague de marcha atras
F - prei—— 15, Vélvula del modulador de solenoide
i3 - ’ | -8 16, Modulador de rueda libre baja
17. Vélvula de control del modulador del freno de
2a.y 4a.

18, Vélvula de regulador secundario

COELNDO B G-

—
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7B1-4 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

SISTEMA DE CONTROL DEL CAMBIO ELECTRICO

. \—7/8
<}:f12
1
A
9/1’{3 i5 13,14

grRE-Tom

z

oo O

Motor

. Transmisién

. Mdédulo de control de la transmision (TCM)
. Mdédulo de control del motor (ECM)

. Sensor de posicidén de la mariposa de

gases

. Interruptor de ta luz del frenc
. Sensor de temperatura del refrigerante del

motor

. Interruptor de pesicién de la transmisién
. Sensor de velocidad de vehicule A/T

. Conector de diagnéstico 2

. Sensor de revoluciones del cilindro del

embrague de avance

. Vélvula solerwide de contrel de presidn

de la mariposa de gases

. Vélvula solenoide del cambio N1

. Vdélvula solenoide del cambio N22

. Vdlvula solenoide de control de TCC
. Interruptor de encendido

. Bateria

. Interruptor “O/D OFF

. Interruptor del selector de modo

(si esté instalado)

. Velccimetro

Velocidad de! vehiculo

Revoluciones del cilindro de embrague
de avance

Control TCC

Control del cambio automatice
Control de presion de la mariposa de
gases

Senal de posicién de la transmisién
Sefal “C/D OFF”

Sefial del freno

Control de la luz “O/D OFF

Seftal del interruptor de diagndstico
Alimentacién eléctrica

Alimentacion eléctrica de reserva
Sefial del interruptor de posicion de la
transmision

Senal de temperatura de refrigerante del
motor

Seifial de apertura de la mariposa de
gases

Sefial de seleccién de modo

Senal de reduccion del par

60G40-781-4-5




TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-5

MODULO DE CONTROL DE LA TRANSMISION (TCM)

El TCM es un componente con circuito electrénico que controla el cambio y la aceleracién del ralentf de acuerdo a las
sefiales de cada sensor. Es una microcomputadora con un circuito integrado, transistor, diodo, etc. Estd instalado en
el lado derecho de la columna de la direccion.

. Interruptor de encendido

. Interruptor del selector de modo

(si estd instalado)

ECM

. Sensor de velocidad del vehiculo

. Sensor de revoluciones del cilindro
del embrague de avance

. Interruptor de la luz de! freno

. Luz del freno

. Interruptor de corte de sobremarcha

. Interruptor de posicién de la
transmisién

. Luces de marcha atras

. Médulo de control de la transmisidn

. Luz indicadora “O/D OFF"

. Conector de diagnéstico 2

. Solenoide del cambio N1

. Solenoide del cambio N22

. Solenoide de contrel de TCC

. Solenoide de control de presion de

la mariposa de gases

. Conector de enlace de datos

WiB
RW
WIR
. Y/R

11

bW oo

[fo e s BN K+)]

EEEEEE)

311

GrB

iN. B1§
3 —

“\ GriR
Gw - %f 3
6
P\T
BW A':B\ GR
AtS Y/B 13
1 W__ n M7

N W

Disposicién de terminales del acoplador TCM (Visto desde el lado del cableado preformado)
LT U LU U U

Mol a2 a3 ae{as [ asfar]ag| asfaw|ang Aiz| A3 B |e2fe3fedjEs|BsparER

Ate | ats | mg fanz|as farg [ a0 [a21 ] A2z | Ay |Ad| A Az6 B |@g | s [Bi2 | 813 a5 | B6

= ] B= T R =)
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7B1-6 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

DIAGRAMA DE CAMBIOS AUTOMATICOS (Para el modelo 1,6 ¢)

Diagrama de cambios
Posicion D en el modo NORMAL Posicién D en el modo de POTENCIA
(%) 12 1=2 -3 P - - (%) - - 3 0.
100 2 2:32334 34 100 1—2 1—=2 2.323
: :
N . : © ] A 3—4
k-] N © L 3—4
oo ! oo v H
23 : ; 22 T 3
ng g poevdres) ot :..... rr -t I -g 5 e = aeqat fpd :......
od Lo 1.4 LT o3 A | 1 L.} |
25 50 ; 3g %0 IEHNIN ]
g8 ! gg : :
3'c ==al ey 58 Lk ; 4= 4
g5 [ gz A
2s 1IN s o
il T
0 ] AL ]
G 50 100 150 (km/h) 0 50 100 150 (km/h)
Posicion D en el modo de NIEVE Posicion 2 en el modo NORMAL
(%) (%)
2—3 23 3—4 3~4 1—=2 {2 23
100 : 100 -
: !
® : o () :
° T -] '
£ o i H e H
EX : : ES i
%5 b vkt o el kel A | s S & il satete B o :
=g [T 1T L] fleptdeeteed Al =3 | :
o g 50 oo 50 :
e | I =8 :
S i S¢ :
A T o 1
@ E - N @ = T
s il i] %E __f :
1 s
| :--r — :
% * 50 100 150 C H
U (km/hy) 0 50 100 150 (km/h)
Posicion 2 en el modo de POTENCIA ——— : Cambio hacia arriba
(%) 2122 28 e : Cambio hacia abajo
100 T v
o L ;
-
£g =
=« +
5 4 =
=3 i !
55 % E..._i
95_ 1 »
2% v '
& E : ;
Zs ini i
= 1
: !
ol 1 1] :
) 50 100 150 (km/h)
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TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-7

Diagrama de bloqueo hacia artiba del TCC

Modo de POTENCIA

Modo NORMAL

. Z2
§ g
L
Q
L1
o1
b—
—d
& A_l | 3 T .
(o]
tolama
H iy ik 2
T =
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H —r
“ llll—
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=8 2 °
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Modo de NIEVE

: TCC conectado
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7B1-8 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

DIAGRAMA DE CAMBIOS AUTOMATICOS (Para el modelo 1,8 ¢)
A continuacidn se indica el programa de cambios automaticos que se produce como resultado del control de cambios.
Cuando se mueve la palanca selectora a la posicién L cuando se estaba conduciendo a una velocidad de més de 62
km/h, funciona en 2a. y baja a 1ra. cuando baja a una velocidad por debajo de este valor. No puede cambiar hacia arriba
en L.
Lo mismo ocurre cuando se mueve la palanca selectora a 2 con una velocidad de mas de 110 km/h, funcicna en 3a.
hasta que baje a 2a. a una velocidad por dehajo de este valor. No puede cambiar hacia arriba en 2.

Unidad de medida: km/h

Cambio
MODO Apertura de Ia 12 243 3—+4 443 32 2—+1
mariposa de gases
"y ;
g | Mariposa totalmente 55 110 163 108 80 33
= abierta
o -
O Mariposa de gases 12 26 4 0o 10 10
= cerrada
<< i
Swl | Mariposa totalmente 55 110 184 150 93 46
Z% @ | abierta
E | Mariposa de gases
R
8 £ | cerrada 12 26 42 28 10 10
e o | Mariposa totalmente L L
,><f>§ abierta 110 143 109 80
woq Var .
Z85%0 ariposa de gases L
c cerrada 25 46 22 10 e
Diagrama de cambios
Posicion D en el modo NORMAL Posicion D en el modo de POTENCIA
(%} 1—2 1-2 23  3--42-3 (%) 1—-2 1-2 2-3 2-3 3—4
100— R [ T ] 100 : .
EEREE RS ! - ! RN
5. ; i T o 3 ; i N
2 . ; T 38 : : ——
28 YR L £8 Sl i 3—4
=3 O ce T
2m 50 : - s = 50 ;
zg i 82 :
2% T T Se i P T
> ] 3 : e e— : — I
AR RN ol
-r’ -‘r' ] . . r: -q—-_'!‘
ol T s | | o LRI
(o} 50 100 150 (xm/h) ] 50 100 150 {ken/h)
o Posicién D en el modo de NIEVE Posicién 2 en el modo NORMAL
%, — —r D — Y% -—
Y 2-3 3-42 3 3—4 %3 1-:2 12 23
| ]
R | - 28 =
3g 1 L 5 !
> Py = = > @ sl A N ey
o3 I =8 i
2g % i j gg 50
© : ! s g
N z 5
'] (i
LY i L P !
L i
oLt GIC I T4 171 ] oI
0 50 100 150 (km/h) ( 50 100 150 (km/h)
— : Cambio hacia arriba
----- : Cambio hacia abajo
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TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-9

Posicion 2 en el modo de POTENCIA Posicion 2 en el modo de NIEVE

(%) e - %) _
100 1'21 2 i 2i3 100 2.3

)

] - 1
] VT H
\ H

50 i 50

Aperiura de la valvula de
la mariposa de gases
Apertura de fa valvula de
la mariposa de gases

o

0 50 100 150 (ke /h) 50 00 150 (kea/h)

Diagrama de bloqueo hacia arriba del TCC

Modo NORMAL Modo de POTENCIA
o 3a. 4a. <, Za.
(%) N 1 {%)
100 100

]
]

rm—d=-

bk o}

50

S0 i

Y .

Apertura de la valvula de
la mariposa de gases
Apertura de la vélvula de
la mariposa de gases

—
q
D
iy
i
-
L

00 50 100 150 (km/h) 4] 50 100 150  {km/h}

Modo de NIEVE 4a
3a. "

(%) !
100

—— : TCC conectado
..... 1 TCC desconectado

50

Apertura de a valvula de
la mariposa de gases

I
L

Q
-
1

t

0 50 100 150 {kn/h)
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7B81-10  TRANSMISION AUTOMATICA {4 A/T)

DIAGNOSTICO

UNIDAD DE LA TRANSMISION

PRUEBA DE CARRETERA

Esta prueba permite comprobar que se hacen los cambios hacia arriba
y abajo a las velocidades especificadas mientras conduce realmente
en una carretera horizontal.

ADVERTENCIA:

# Realice esta prueba en un lugar con poco transito para evitar
un accidente,

¢ La prueba debe hacerse con 2 personas, un conductor y una
persona que toma las mediciones.

1) Caliente el motor.

2) Con el motor en ralenti, mueva la palanca selectora a “D”.

3) Acelere la velocidad del vehiculo pisando el pedal del acelerador
gradualmente.

4) Conduzca con la palanca en la posicién “D” y compruebe que se
producen [os camnbios correctamente tal como se indica en el Dia-
grama de cambios.

(Paginas 7B1-6 y 7B1-8)

Condicién Causas posibles
No cambia hacia arriba de Valvula de cambio 1 -2
1ra. a 2a. atascada
No cambia hacia arriba de Vélvula de cambio 2 -3
2a.a3a. atascada
No cambia hacia arriba de Véivula de cambio 3 -4
3a—0/D atascada
Cuando el punto de cambic ® Cable de la mariposa de
es incorrecto gases mal ajustada
® Valvula de solenocide N1 - A
0 N?1 — B defectuocsa
® L a vélvula de cambio 1 ~ 2,
2~ 3 63—4nofunciona bien

60G40-7B1-10-4



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-11

PDIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO
CUADRO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (DTC)

CODIGO he21 CODIGO N2z CODIGO N#21
mauncionamento —— 2 (1 2 1 2 !
{*O/D OFF") encendida l I | ‘ | l l ‘
apagada ———— ~—”—J> |
—
I I\ Tiempo (seg.)
0310310 03 3,0 3,0
02
CODIGO DE DIAGNOSTICO
DE AVERIAS AREA DIAGNOSTICADA DIAGNOSTICO
Ne MODO
Cuando se repite este cddigo no hay ninguin otro cédigo DTC en la memoria de
12 1 2 TCM. Si hay ofros DTC en la memoria TCM este cédigo aparece primero
Jum_ seguido de los DTC empezando por el codigo mas bajo y aumentando en orden,
y después se repite el ciclo.
2 1
20| UL
> > Solenoide de cambio N1
2
> ) Solenoide de cambio N2
24 i
25 | i i
2 5 Solenoide TCC
2 7 " .
27 _nunmmm_ Sefial de reduccién de par
a ; Diagnostico de averias de acuerdo con
31 I |||| ] ” Sensor de velocidad del vehiculo | o) “DIAGRAMA DE FLUJO DE
s 2 DIAGNOSTICO” de cada cédigo.
32 _ﬂﬂﬂ_ﬂﬂ_ Sefial de apertura de la mariposa
3 3 de gases
34 3 4 Interruptor de posicion de la
MML transmissién
37 3 A Sensor de revoluciones del
Mﬂmﬂ— cilindro del embrague de avance
4 1
Solencide de contro! de presién
4 2 de la mariposa de gases
42 | _Jruue .
5 1 Senal de temperatura de
refrigerante del moter

60G40-781-11-5




781-12 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

CODIGO N227 SENAL DE REDUCCION DEL PAR

JUIL ULy e

i. ECM
2. TCM

L™

Dl_

¥ Paraelmodelode 1,6 ¢ Disposicidn de terminales del acoplador TCM B16
{Visto desde el lade del cableado preformado)
Cs
o nl 9. F 1 i nl jznemm | In
. 1 fq
EENEEEN N %
B2
/
# ]__ !
Disposicién de terminales del acoplador ECM
(Visto desde el lado del cableado preformado)
60G40-7B1-12-2
INSPECCION
Para el modelo de 1,6 |
PASO ACCION SI NO
1 ¢ Se siguid el “CUADRQ (DIAGRAMA DE FLUJO) Vaya al paso 2. Vaya al "CUADRO
DE DIAGNOSTICO DE LA TRANSMISION (DIAGRAMA DE
AUTOMATICA™? FLUJO) DE
DIAGNOSTICO DE
LA TRANSMISION
AUTOMATICA”,
2 Inspeccione el circuito de sefial de reduccion del par. | Averia intermitente o | Vaya al paso 3.
1) Mida el voltaje entre el terminal B16 vy la tierra mal estado del TCM.
en la carroceria con el interruptor de encendido Inspeccione la averia
en ON. intermitente
¢ Esta entre 10 — 14 V7 consultando la
“Intermitencia y mala
conexién” de la
Seccion DA,
3 Inspeccione la alimentacion eléctrica del ECM. Sustituya por un TCM | Circuito “Lg/R” roto.

1) Desconecte el acoplador del TCM con el
interruptor de encendido en OFF.

2) Mida el voltaje entre C3 y la tierra en la carroceria
con el interruptor de encendido en ON.

;Esta entre 10 - 14 v?

en buen estado y
vuelva a inspeccionar.

Circuito “Lg/R”
cortocircuitado a
tierra.,

Si lo anterior esta en
buen estado, sustituya
por un ECM en buen
estado y vuelva a

¢ Esta bien?

Inspeccione la averia
intermitente
consuitando la
“Intermitencia y mala
conexion” de la
Seccion 0A.

inspeccionar.
Para el modelo de 1,6 |
PASO ACCION S| NO
1 Inspeccione la sefial de reduccion de par Averia intermitente 0 | Cabile roto o mala
consultando la Seccion 8E2. mal estado del TCM. | conexion.

Sielcableyla
conexidn estan bien,
cambie el TCM.




TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B81-13

60G40-7B1-131

INSPECCION DE TCM Y SUS CIRCUITOS
EI TCMy sus circuitos se pueden inspeccionar en los acopladores del
cableado TCM midiendo el voltaje v la resistencia.

PRECAUCION:

El TCM no puede auto-inspeccionarse. Esta terminantemente
prohibido conectar un voitimetro u ohmiémetro en el TCM con
el acoplador desconectado.

Inspeccidén de voltaje
§ y 1} Desmonte ] TCM de la carroceria,
e e o S ¥ (0 )
1 2 " 2} Conecte los acopladores en el TCM.
o WIS A\ A . B
W R A 3) inspeccione el voltaje en cada terminal de los acopladores conec-
| ~ I - 3
\/ tados.
v 2 NOTA:
e @ El voltaje de cada terminal depende del voltaje de la bateria;
3 1. TCM compruebe que la bateria estd a 11 V o mas con el interruptor
2. Acopladores .
3. Tierra en la cairoceria de encendido en ON.
60G40-781-13-2
Disposicién de terminales del acoplador TCM (Visto desde el lado del cableado preformadoy)
T U LT U
|1
2
Mol n o afasfasiar s aofmolan| ] maf s [6e)as|ee|os]es|mfse
T2
AW WS | A6 M As8 farg [ Az0 (420 | a2z faza | Azef aas ) 226 | | a9 [eso | e1n {302 |83 {eie | s e
s Lf 1
2. Acopladores de TCM
60G40-7B1-13-3
TERMI- VOLTAJE
NAL CIRCUITO NORMAL CONDICION
Al Solenoide de cambio N# 10-14V Interruptor de encendido en ON
A2 Alimentacién eléctrica de reserva 10-14V Interruptor de encendido en ON y OFF
A3 Solenocide de control de presidn de - _
la mariposa de gases
Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en
Sefal de posicidn de 10-14V “pv g 5 P
Ad estacionamiento/punto -
muerto (ECM) unos 0V rl‘nt’t,-:‘rruetc:r”de fr:cendldo en ON, palanca selectora en
R, “D", *2” o “L
10-14V Pedal del freno pisado
A5 Interruptor de la luz del freno —
unos 0V Pedal del freno sin pisar
10-14V Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en “P"
interruptor de posicién de la -
Al iy - Interruptor de encendido en ON, palanca selectora
transmisién (Posicidn “P") unos 0 V L wmon
en otra posicién que no sea “P
A12 Tierra e —
Al3 Solenorde_; de control de presion unos 0 V L
de la mariposa de gases (tierra)
Al4 Solenoide de cambio N2 unos 0 V interruptor de encendido en ON
A15 Alimentacion eléctrica i0-14V Interruptor encendido en ON




7B1-14 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

TERMI- VOLTAJE N
NAL CIRCUITO NORMAL CONDICIO
Al6 Solenoide TCC unos 0 V Interruptor de encendido en ON
A7 Conector de enlace de datos 4-5Y Interruptor de encendido en ON
Al18 T(_armlr?alldel interruptor de e Interruptor de encendidc en ON
diagnostico
después de girar el interruptor de
unos 0 V Durante:' 4 segundos pu g ptor
encendido a ON
A21 Luz “Q/D OFF” - -
10— 14V Interruptor de encendido en ON y después de 4
segundos de girar e! interruptor de encendido a ON
1014 V Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en
A2 Interruptor de posicién de la “‘R”
transmision (Posicién “P”) unos 0 V Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en
otra posicidn que “R"
. 10-14V Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en “L”
Interruptor de posicion de la -
B1 L o arw Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en
transmisién {Posicién “L") unos 0V " W »
otra posicién que “L
L 10-14V Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en "N”
Interruptor de posicién de la -
B2 . T Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en
transmision (Posicion “N”) unos 0V L -
otra posicién que “N
nt ) lector de modo unos 0V Interruptor de encendido en ON
nterruptor se'e L interruptor selector de modo en “POTENCIA”
B4 (Modo POTENCIA) si esta -
. Interruptor de encendido en ON
instalado 10-14V
Interruptor selector de modo en “NORMAL” o “NIEVE”
locidad del vehicul
B5 S_e nsor de velocidad del vehiculo —_ Interruptor de encendido en ON
(tierra)
i I cilind
B6 Sensor de revoluciones de. cilindro . Interruptor de encendido en ON
de embrague de avance (tierra}
B7 Tierra de blindado -_— —
Sefial de apertura de Ia Interruptor de encendido en ON
B8 . P El voltaje cambia tal como se describe en el grafico de la Sec. 6E1 0 6E2
mariposa de gases (ECM) . .
cuando se abre gradualmente la valvula de la mariposa de gases.
. 10-14V interruptor de encendido en ON, palanca selectora en “D”
Interruptor de posicion de la -
Bg .y i Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en
transmision (Posicion “D") unos 0 V .
otra posicion que "D”
L 10-14V Interruptor de encendido en ON, palanca selectora en “2”
B10 Interruptor de posicion de la nt ord o N ol I
transmision (Posicion “2°) unos O V nterrup .o.r' e encendido en ON, palanca selectora en
otra posicién que “2"
unos 0 V interruptor de encendido en ON
B11 Interruptor selector de modo Interruptor del selector de modo en "NIEVE”
{Modo NIEVE) si esta instalado 10-14V Interruptor de encendido en ON
Interruptor selector de modo en "NORMAL" ¢ “POTENCIA"
Interruptor “O/D OFF” conectado
UnosOV. 1 (Se endiende la luz /D OFF”
Bi2 Interruptor “Q/0 OFF” iende 'a Lz )
unos 5 V Interruptor “O/D OFF” desconectado
{La luz “O/D OFF" est4 apagada)
B13 Sensor de velocidad det vehiculo — Interruptor de encendido en ON
B14 Sensor de revoluciones del cilindro . Interruptor de encendido en ON
de embrague de avance
B15 Sefal de temperatura de Interruptor de encendido en ON
refrigerante del motor (ECM) E! voltaje cambia tal como se describe en el gréfico de la Sec. 6E1 0 6E2
B16 Sefal de reduccisn de par 4-5V (1,81) | Interruptor de encendido en ON
enal de redu e pa 10 =14V (1,61)| Interruptor de encendido en ON

60G40-7E1-14.5




TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-15

80G40-781-15-2

REVISION GENERAL Y REPARACION DE
LA UNIDAD DE LA TRANSMISION

DESARMADO DE LA UNIDAD

PRECAUCION:

¢ Limpie a fondo el exterior de la transmisién antes de hacerle
una revision general.

# Mantenga la mesa de trabajo, herramienta y sus manos lim-
pias durante esta revisién general.

# Tenga especial cuidado con las piezas de aluminio para no
dafnarlas.

* No ensucie las piezas desmontadas por et polvo. Manténga-

las siempre limpias.

1. Convertidor de par 2. Caja del convertidor

60G40-7B1-15-3

1. Eje de pifion del diferencial
2. Pifién del diferencial

1. Tubo del enfriador de aceite
2. Empaquetadura

60G40-781-15-5

1) Desmonte el convertidor de par.

PRECAUCION:

Desmonte el convertidor de par sacandolo lo més recto po-
sible. Su inclinacién puede daiiar el borde del seilo de acei-
te.

2) Mida el par inicial del conjunto de engranajes del diferencial con
una herramienta especial.

Herramienta especial
{A): 09928-06050

Valor especificado
(a): 1,0-1,4 N'm (0,1 - 0,14 kg-m)

NOTA:
Registre el par inicial real del conjunto del diferencial par su
referencia al instalar.

3) Desmonte los tubos del enfriador de aceite.

NOTA:
No vuelva a utilizar las mismas empaquetaduras desmonta-

das.




7B1-16 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

1. Interruptor del cambico
2. Barra de la palanca
del cambic

3. Tuerca de fijacién.
4. Arandela de fijacién
5. Perno

B0G40-7B1-16-1

. Medidor de nivel de aceite
. Tubo de la boca de llenado de aceite
. Sensor de velocidad del vehiculo {para A/T)
. Sensor de revoluciones del cilindro del embrague
de avance
5. Sensor de velocidad del vehiculo (para el velocimetro)

FNYUN S

60G40-781-16-3

80G40-781-16-4

60G40-7B1-16-5

4)

6)

Saque el conjunto del interruptor de posicién de la transmision.
a) Desmonte la barra de la palanca de cambio.

b} Apalance la arandela de fijacion.

¢} Saque la tuerca de fijacién.

d) Saque la arandela de fijacién v la placa de caucho.

e) Saque los dos pernos.

NOTA:
No vuelva a utilizar la misma arandela de fijacién desmontada.

Desmonte el medidor de nivel de aceite, tubo del lienador de aceite,
sensor de velocidad del vehiculo (para A/T), sensor de revolucio-
nes del cilindro del embrague de avance y sensor de velocidad del
vehiculo (para el velocimetro).

Desmonte la envoltura de la transmisién sacando los 15 pernos in-
dicados.

NOTA:
No vuelva a utilizar los dos pernos (1) desmontados.

)} Saque el conjunto de engranajes del diferencial.

Limpie y frote el sellador de la empquetadura en la superficie de ali-

neacion entre la envoltura de la transmisién y ta caja de la transmi-
sion.

Desmonte las tres empaquetaduras en etlado de la caja de la trans-
mision.

NOTA:
No vuelva a utilizar las empaguetaduras desmontadas.



TRANSMISION AUTOMATICA {4 A/T) 7B1-17

1. Placa de reserva de aceite

2. Colador de aceite

60(340-7B1-17-2

1. Muelle de retencién de la barra

60G40-7B1-17-3

1. Cubierta lateral de
la transmision

60G40-781-17-4

10) Desmonte los seis pernos del cuerpo de la bomba de aceite y des-
monte el cuerpo a mano.

NOTA:

® Tenga cuidado de no dafiar la superficie del buje del eje.

¢ Si no puede desmontar el cuerpo de la bomba de aceite a
mano desmonte utilizando un extractor de engranajes co-
mo en fa figura.

11) Desmonte la placa de reserva de aceite sacando los dos pernos.
12) Desmonte el colador de aceite.

13) Desmonte el muelle de retencion de la barra, sacando los dos per-
nos.

14} Desmonte la cubierta lateral de |la transmisién sacando los 11 per-
nos.

NOTA:
No vuelva a utilizar los dos pernos sacados (1).



7B1-18 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

1, Solenoide de control de 5. Conjunto del
presién de la mariposa cuerpo de la vélvula
de gases 6. 20 mm

2. Solenoide del cambio N#1 7. 50 mm

3. Solenoide del cambio N22 8. 55 mm

4. Solenoide de control de TCC

60G40-7B1-18-2

"~
—

1. Empaguetadura

60G40-781-18-3

1. Anillo de resorte
2. Cubierta del freno

60G40-7B1-18-5

15)
16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

Suelte el cableado preformado del solenoide de su abrazadera.
Descenecte los acopladeres de control de presion, cambio N1,
cambio N%2 y solenoide de control de blogueo del cambio hacia
arriba.

Desmonte el conjunto del cuerpo de la valvula sacando los ocho
pernos.

NOTA:
Se indica cada longitud de perno de la figura.

PRECAUCION:
Trabaje con cuidado para que la valvula de la barra no se
caiga al desmontar el conjunto del cuerpo de la vélvuia.

Saque el perno de montaje del acoplador del sclenoide y desmon-
te el acoplador de solenoide y su cableado preformado.

Desmonte las dos empaguetaduras.

NOTA:

No vuelva a utilizar las mismas empaquetaduras desmonta-
das.

Desmonte el anillo de resorte con la herramienta especial.

Herramienta especial
{A): 09900-06108

Saque la cubierta del freno de 2a. y 4a. con el anillo en O utilizando
alicates o similar.

Inspeccione el recorrido de la barra de pistén de freno de 2a. y 4a.

a) Ajuste el calibre de esfera y el soporte magnético (herramien-
tas especiales).

Herramienta especial
(B): 09900-20606
(C): 09900-20701



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 781-19

n

60G40-781-19-2

1. Conjunto del freno de marcha atrds 3. Pasador recto
2. Conjunto de la banda del freno
de 2a. y 4a.

60G40-7B1-18-3

60G4G-781-19-5

23)
24)
25)

26)

27)

b) Tape &l orificio de aceite (1).

c¢) Mida el recorrido de la varilla del pisén mientras sopla varias
veces aire comprimido {400 — 800 kPa, 4 — 8 kg/cm?) por el
orificio de aceite (2).

Recorrido especificado de la varilla de piston:
1,98 - 2,42 mm

NOTA:

Si el recorrido de la varilla de piston supera las especificacio-
hes, ajuste la varilla de piston {para mas detalles, consulte el
paso 23) del procedimiento de INSTALACION) o inspeccione
el conjunto de la banda del freno de 2a. y 4a. por dafos, dete-
rioro o decoloracién.

Sague el conjunto del freno de marcha atras.
Desmonte el conjunto de la banda del freno de 2a. y 4a.
Desmonte el pasador recto.

Valor de referencia del pasador recto
Longitud: 45 mm
Diametro exterior: 8 mm

Aplique el alzavélvulas de la figura y empuje la cubierta interior del
freno.

Herramienta especial
(A): 09916-14510
(B): 09916-48210

Desmonte el anillo de resorte utilizando alicates de anillo de resor-
te (herramienta especial).

Herramienta especial
(C): 09900-06108



781-20 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

. Anillo de resorte

. Conjunto del pistén del
freno de 2a. y 4a.

. Muelle

1. Cubierta interior del frenc
2. AniloenQ

60G40.781.20.2

. Anilloen &

. Pistén del freno
Muelle

. Arandela de la varilla
. Varilla del pistén

O N =

60G40-781-20-3

i. Cubierta trasera de la transmisicén

60G40-7B1-20-4

1. Empaquetadura

60G40-781-20-5

28) Desmonte las herramienta y saque el conjunto del pistdn del freno
de 2a. y 4a. y la cubierta interior del freno.

NOTA:

Si el conjunto del pistdn del freno de 2a. y 4a. no se sale, so-
ple aire comptimido por el orifico de aceite (1) de la figura a
la izquierda del paso 22)-b).

29) Desmonte el muelle.

30) Desarme el conjunto del pistén del frenc de 2a. y 4a.
a) Desmonte la cubierta interior del freno y anillos en O.

NOTA:
No vuelva a utilizar un anillo en O desmontado.

b) Desmonte el anillo en E, freno de pistén, muelle y arandela de
varilla.

31) Afloje los seis tornillos de [a cubierta trasera de la transmisién.

32) Golpeeligeramente y uniformemente las dos secciones de nerva-
dura de la cubierta trasera de la transmisién utilizando un martillo
de plastico.

33) Desmonte los diez pemos y la ménsula izquierda de montaje del
motor.

NOTA:
No vuelva utilizar los dos pernos (1) después de sacarlos.

34) Saque lacubiertatrasera de la transmision con el subgonjunto del
embrague de avance todavia instalado.

35) Desmonte las cinco empaquetaduras.

NOTA:
No vuelva a utilizar las empaquetaduras desmontadas.



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-21

1. Conjunto del engranaje solar

2. Portaplanetario 3. Corena dentada del planetario

60G40-7B1-21-1

[

——

|

>

O no
~ _O:_?/'—'"O
e

.,

OO,

60G40-781-21-3

1. Anillo de resorte

60G40-781-21-4

36) Desmonte el portador de corona dentada del planetario delante-

ro/trasero y conjunto de engranaje solar con el cojinete integral
todavia instalado.

Cojinete integral con dimension de aro acanalado
Digmetro exterior 132,3 mm

Diametro interior : 19,0 mm

Espesor del aro acanalado: 2,7 mm

37) Saque el conjunto del engranaje solar.

38) Inspeccione el recorrido del pistén del freno de fra. y marcha

atras.
a) Instale las herramientas especiales (calibre de esfera y sopor-
te magnético).

Herramienta especial
{A): 09900-20606
{B): 09800-2070C1

b) Mida el recorrido de la varilla del pistén mientras sopla varias
veces aire comprimido (400 — 800 kPa, 4 — 8 kg/cm?2) por el
orificio de aceite (1).

Vaior especificado: 1,4 - 2,2 mm

NOTA:
Si el recorrido de la varilla de piston supera las especifica-
ciones, inspeccione o cambie las bridas y discos.

39) Desmonte el anillo de resorte utilizando un destornillado plano.
40) Desmonte los frenos de brida “F”, disco, embragues y bridas “D”

y frenos de placa “P” en el siguiente orden.
F+D—+P—=D—sP—=D>P—=D=F



7B1-22 TRANSMISION AUTOMATICA {4 A/T)

1. Anillo de retenedor
2. Muelle de retorno
1 2 del pistén del frenc

1. Trinquete de fijacién del 4. Eje de trinquete
estacionamiento 5. Conjunto de

2. Ménsula de trinquete contraengranaje mandado

3. Muelle de tensién

60G40-781-22-3

1. Cojinete de rodillo de aguja
2. Tubo de lubricacién de la transmisién

60G40-7B1-22-4

60(340-7B1-22-5

41) Desmonte el anillo retenedor y el muelle de retorno del pistén del
frenc.

42) Desmonte el pistén del freno de 1ra, y marcha atras con el anillo
en O todavia instalado mientras sopla varias veces aire comprimi-
do (400-800kPa, 48 kg/cm?) poria seccién del orificio de acei-
te {1).

NOTA:

¢ No vuelva a utilizar los anillo en O desmontados.

¢ Siel piston no sale, se recomienda utilizar alicates de punta
fina para su desmontaje.

43) Desmonte el trinquete de fijacion del freno, ménsula de trinquete
y muelle, sacando los dos pernos.

44) Apalanque el muelle de torsion del trinquete de fijacion del esta-
ciohamiento.

45) Desmonte el trinquete de fijacion de estacionamiento sacando el
eje del trinquete con el muelle de torsidn instalado.

46) Saque el conjunto del contraengranaje mandado hacia si.

47) Desmonte el cojinete de rodillo de aguja integrado junto con el
aro.

Dimension del acanalado
Diametro exterior: 65,7 mm
Diametro interior: 51,0 mm
Espesor: 2,8 mm

48) Desmonte el tubo de lubricacion de la transmision.

49) Mida el par inicial del subconjunto del contraengranaje de mando
utilizando la llave de tuercas y una herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09927-26010

Valor especificado
(a): 0,05 - 0,25 N-m {0,005 — 0,025 kg-m)



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-23

)]

N\

1. Tenaza de la entenalla

60G40-7B1-23-1

60G40-781-23-2

1. Subconjunto de ©
contraengranaje de mande

60(40-781-23-3

1. Subgonjunto del eje
de la palanca de
vélvula de barra

2. Espaciador
3. Pasador de muelle ranurado
4, Palanca de vélvula de barra

60G40-781-23-4

50)

51)

52)

53)

54)

55)

Apriete la herramienta especiat en las tenazas de la entenalla y
coloque la caja de la transmisién encima de la herramienta espe-
cial.

Herramienta especial
(B): 09927-76040

Mida el par de rotacion de la caja de la transmisién utilizando un
calibre de empuje-traccion o similar.

Valor especificado:
0,05 — 0,15 N-m {0,005 - 0,015 kg-m)

Desmonte el anillo de resorte.

Presione el subconjunto del contragngranaje de mando utilizando
la herramienta especial.

Herramienta especial
(C): 09925-86010

Desmonte el pasador de muelle ranurado utilizando un punzon de
pasadores o similar.

NOTA:
No vuelva a utilizar un espaciador o pasador de muelle ranu-
rado desmontados.

Desmonte el subconjunto del eje de la palanca de valvula de ba-
rra, vélvula de barra de palanca y sello de aceite.

NOTA:
No vuelva a utilizar los selios de aceite desmontados.



781-24 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

DESARMADO DEL SUBCONJUNTO

EMBRAGUE DE AVANCE

s

1. Aro acanalado 6. Placa de embrague 1. Subconjunto del pistén del embrague de avance

2. Aniflo def sello de aceite del tambor 7. Arandela de empuje del tambor del embrague 12. Subconjunto del tambor del embrague de avance
del embrague 8. Anillo de resorte 13. Cojinete de empuje de rodillo de aguja

3. Anillo de resorte 9. Subconjunto del muelle de retorno 14. Anillo def sello de aceite del tambor del embrague

4. Brida de embrague del embrague de avance 15. Cubierta trasera de la transmisién

5. Disco de embrague 10. Anilloen QO

b

80G40-7B1-24-3

1. Cubierta trasera de la transmisién
2. Conjumto del embrague de avance

60G40-7B1-24-5

Inspeccicn preliminar
1) Mida el recorrido del piston antes de desarmar.
a) Instale el conjunto del embrague de avance en la cubierta trase-
ra de la transmision.
b) Mida el recorrido del pistén mientras sopla varias veces aire
comprimido (400 — 800 kPa, 4 — 8 kg/cm?) por el orificio de acei-
te (1) utilizando las herramientas especiales.

Herramienta especial
{A): 09900-20606
(B): 09900-20701

Recorrido especificado del pistén: 0,76 — 1,04 mm

Si el recorrido medido del pistén supera el valor especificado, de-
sarme e inspeccione las piezas del interior.
Desarmado, inspeccién y armado
Para el procedimiento de desarmado, inspeccién y armado consulte
lamisma seccién del Manual de servicio mencionado en el PROLOGO
de este manual.



TRANSMISION AUTOMATICA {4 A/T) 7B1-25

EMBRAGUE DE SOBREMARCHA Y DE RUEDA LIBRE

1. Conjunto del embrague D maltiple 6. Anillo de resorte
directo de la sobremarcha 7. Brida de embrague

2. Anille de resorte 8. Disco de embrague

3. Brida de embrague 9. Piaca de embrague

4, Disco de embrague 10. Anillo de resorte

5. Placa de embrague

11.

12.
13.
14,
15,

Rescrte de retorne del embrague

de sobremarcha

Ariille en O

Pistdn del embrague de rueda libre
Pistdn del embrague de rueda libre
Tambor del embrague de sobremarcha

60G40-781-25-3

transmisién.

peciales.

1. Cubierta trasera de |2 trangmision
2. Conjunto de embrague de sobremarcha/rueda libre

60G40-781-25-5

Inspeccion preliminar
1) Mida el recorrido del pistén.
Instale el conjunto del embrague de avance y el conjunto del em-
brague de sobremarcha/rueda libre en la cubierta trasera de la

Herramienta especial
{A): 09900-20606
{B): 09900-20701

2) Mida el recorrido del pistén del embrague de sobremarcha mien-
tras sopla varias veces aire comprimido (400 — 800 kPa, 4 - 8
kg/cm?) por el orificio de aceite (1) utilizando las herramientas es-

Recorrido especificado del piston: 0,76 — 1,04 mm

Si el recorrido medido de! pistdn supera el valor especificado, de-
sarme e inspeccione las piezas del interior.




7B1-26 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

1. Cubiena trasera de la transmisién
2. Conjunto del embrague de la schremarcha/rueda libre

680G40-7B1-26-2

60G40-7B81-26-3

1. Anillo de resorte

60G40-7B1-26-4

1. Anille de resorte 2
2. Prensa

60G40-7B1-26-5

3) Mida el recorrido del pistén del embrague de rueda libre mientras
sopla varias veces aire comprimido (400 — 800 kPa, 4 — 8 kg/cm?2)
por &l orificio de aceite (1) utilizando las herramientas especiales.

Herramienta especial
(A): 09900-20606
(B): 09900-20701

Recorrido especificado del piston: 2,68 — 3,02 mm

Si el recorrido medido del piston supera el valor especificado, de-
sarme e inspeccione las piezas del interior.

DESARMADO

1) Desarme las bridas, discos y placa del embrague de sobremarcha
desmontando el anillo de resorte en el siguiente orden.
(1) Brida — (2) Disco — (3) Placa — (4) Disco — (5) Brida

NOTA:

Mida el espesor de la brida desmontada (1) y registre para su
referencia al confirmar el recorrido del pistén.

2) Desmonte las bridas, discos y placa del embrague de rueda libre
desmontando el anillo de resorte en el siguiente orden.
(1) Brida — (2) Disco — (3) Placa — (4) Disco — (5) Brida

NOTA:

Mida el espesor de la brida desmontada (1) y registre para su
referencia al confirmar el recorrido del pistén.

3} Utilice la herramienta especial y una prensa hidraulica para compri-
mir el muelle de retorno del embrague de sobremarcha y desmonte
el anillo de resorte.

Herramienta especial
(A): 09926-98310

PRECAUCION:
Si mientras aplica esta presion se hace una presion excesi-

va la seccion de la placa del muelle de retorno del embrague
de la sobremarcha se deformara.

4) Desmonte el muelle de retorno del embrague de la sobremarcha.



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-27

1. Pistén del embrague de sobremarcha

60(40-781-27-2

60(40-781-27-4

1. Bola

60G40-781-27-5

5)

Para el desmontaje del pistén del embrague de rueda libre, instale
el conjunto del embrague de avance.

6) Desmonte el pistén del embrague de rueda libre con los anillos de

7)

8)

9)

resorte utilizando aire comprimido(400 — 800 kPa, 4 — 8 kg/cm?)
por el orificio de aceite (1).
Desmonte los anillos en O del pistén del embrague de rueda libre.

NOTA:
No vuelva a utifizar los anillos en O desmontados.

Desmonte el pistén del embrague de sobre marcha con los anillos
en O utilizando aire comprimido(400 — 800 kPa, 4 — 8 kg/cm?) por
el orificio de aceite (1).

Desmonte los anillos en O del pistén del embrague de la sobremar-
cha.

NOTA:
No vuelva a utilizar los anillos en O desmontados.

INSPECCION

1)

2)

3)

Compruebe que las superficies deslizantes de los discos, placas y
bridas no estdn desgastados o quemados. Si fuera necesario,
cambie.

NOTA:

e Si se despela o decolora el forro del disco o parte de los nu-
meros impresos (seccion (1}) desaparece, cambie todos los
discos.

e Antes de armar nuevos discos, moéjelos en fluido A/T duran-
te por lo menos dos horas.

Mida la altura del mueile de retorno del embrague de sobremarcha.
Valor especificado: 18,9 mm

NOTA:
No aplique excesiva fuerza cuando mida la altura del muelle.
Realice la medicién en valor lugares.

Inspeccione para asegurarse que la boca produce un chillido cuan-
do agita el pistén a la derecha e izquierda. (Es decir, compruebe
que la bola esta libre.)
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60340-781-28-1

i. Anillo de resorte
2. Prensa

80G40-781-28-3

60G40-781-28-4

ARMADO

1)
2)
3)

4)

Apligue fluido A/T en los nuevos anillos en O.

Instale nuevos anillos en O en los pistones.

Ajuste el piston del embrague de rueda libre en el pistén del embra-
gue de sobremarcha empujando con los dedos.

Presione el embrague de sobremarcha y el pistén del embrague de
sobremarcha en el tambor del embrague de sobremarcha.

NOTA:
Compruebe que los anillos en O no estan doblados o desvia-
dos de la posicién durante ia insercién del pistén.

Utilice la herramienta especial y una prensa hidraulica para compri-
mir el muelle de retorno del embrague de sobremarcha e instale el
muelle de resorte.

Herramienta especial
(A): 09926-98310

NOTA:

¢ Cuando instale el muelle de retorno hagalo con cuidado para
que el muelle no se caiga o incline,

¢ No alinee la abertura en el anillo de resorte con ia orejeta de!
muelle de retorno del embrague de sobremarcha en su sec-
cion de retenedor.

PRECAUCION:
Tenga cuidado al aplicar presion ya que su sobreexposi-
cién hara que la seccién de la placa del muelle se deforme.

8) Seleccione y mida el espesor correcto de la brida del embrague de

rueda libre (brida (5) en el paso 7)).

_ . 3,6 mm
Tamafio de brida de embrague
. 3,8 mm
existente (espesor)
4,0 mm
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1. Anillo de resorte

60G40-781-29-2

60G40-6B1-29-4

60G40-781-29-5

7) Instale las bridas, discos y placa del embrague de rueda libre en
el siguiente orden.
(1) Brida — (2) Disco — (3) Placa — (4) Disco — (5) Brida

NOTA:

Compruebe que la seccion plana de la brida (5) seleccionada
en el paso 6) mira hacia el lado del pistén y que la brida (1)
mira hacia el lado superior.

8) Instale el anillo de resorte.

NOTA:
Compruebe que el extremo abierto del anillo no estd alineado
con la seccion de ranura del tambor.

9) Seleccione y mida el espesor correcto de la brida del embrague
de sobremarcha (brida (5) en el paso 10)).

Tamafo de brida de 3,6 mm
embrague existente - 3,8mm
(espesor) 4,0 mm

10) instale las bridas, discos y placa del embrague de sobremarcha
en el siguiente orden.
(1) Brida — (2) Disco —+ (3) Placa — {(4) Disco — (5) Brida

NOTA:

Compruebe que la seccién plana de la brida (5) seleccionada
en el paso 9) mira hacia el lado del pistén y que Ia brida (1)
mira hacia el lado superior.

11) Instale el anillo de resorte.

NOTA:
Compruebe que el extremo abierto del anillo no esta alineado
con la seccién de ranura del tambor.



7B1-30 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

60G40-781-30-1

. Cubierta trasera
de la transmisicn
. Conjunto de
embrague de
sobremarcha/
rueda libre

1. Cubierta trasera
de la transmisién

2. Conjunto de

embrague de
sobremarcha/
rueda libre

60G40-7B1-30-3

13)

14)

12) Instale el conjunto del embrague de avance y el conjunto del em-

brague D multiple directo de la sobremarcha en la cubierta trasera
de la transmisién.

Mida nuevamente el recorrido del piston del embrague de sobre-
marcha utilizando la herramienta especial.

Herramienta especial
{A): 09900-20606
{B): 09900-20701

Recorrido especificado del pistén: 0,76 — 1,04 mm

Mida nuevamente el recorrido del pistdn del embrague de rueda
libre utilizando la herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09300-20606
(B): 09900-20701

Recorrido especificado del pistén: 2,68 - 3,02 mm



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-31

CONTRAENGRANAJE DE MANDO

1. Contranengranaje de mando
2. Cojinete de bola angular
3. Tuerca de fijacién

60G40-7B1-31-2

(B) DESARMADO
1) Apriete la herramienta especial en las tenazas de la entenalla y co-
foque el contraengranaje de mando sobre la herramienta especial.

1 Herramienta especial

(B): 09927-76040
\\ —

1. Enienalla
80G40-7B1-31-3
2) Abrael calafateado de las seccidn de fijacion de latuerca de fijacion
oy y saque la tuerca de fijacién utilizando la herramienta especial.
. Herramienta especial
\\\ (A): 09927-26010
80G40-781-31-4

3) Desmonte el cojinete de bola angular del contranengranaje de
mando.

60G40-7B1-31-5



7B1-32 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

1. Nuevo cojinete
de bolas angular

2. Contraengranaje
de mando

60(G40-781-32-2

{8)

1. Entenalla

60G40-761-32-3

(A}

80G4C-781-32-5

NOTA:

Siel aro acanalado interior del cojinete de bola angular perma-
nece en el contraengranaje de mando, desmonte con un ex-
tractor de engranaje y las herramientas especiales.

Herramienta especial
(C): 09925-86010
(D): 09925-06010

ARMADO
1) Presione un nuevo cojinete de bola angular en el contraengranaje
de mando utilizando la herramienta especial.

Herramienta especial
{A): 09951-46010

2) Apriete provisoriamente la nueva tuerca de fijacion.

3) Apriete la herramienta especial en una entenalia y cologue el con-
traengranaje de mando en la herramienta especial.

4) Apriete la nueva tuerca de fijacién utilizando 1a herramienta espe-
cial hasta que los pares iniciales/rotacion sean los especificados
a continuacioén, utilizando un calibre de empuje-traccion o similar.

Herramienta especial
{A): 09927-26010

Valor especificado
Par inicial: 0,05 - 0,25 N-m (0,005 — 0,025 kg-m)
Par de rotacién: 0,05 ~ 0,15 N-m (0,005 — 0,015 kg-m)



TRANSMISION AUTOMATICA {4 A/T) 7B1-33

5) Calafatee la nueva tuerca de fijacion utilizando un punzén normai
Correcto en combinacién con un martillo.
NOTA:
Cuando calafatee latuerca de fijacién, apunte una herramienta
de calafateado apropiada hacia el eje del centro del eje y cala-
fatee firmemente la tuerca de fijacion como se indica en la figu-
Incorrecto ra de la izquierda. (Un mal calafateado puede provocar ruidos
anormales.)
Incorrecto
1. Herramienta de
calafateado
apropiada
2. Nueva tuerca
de fifacién
3. Eje

60G40-7B1-33-2



7B1-34 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

CUERPO DE LA VALVULA

1. Conjunto del cuerpe de la vélvula delantera 10. Conjunto del cuerpo de la valvula trasera 18. Pistén del acumulador del embrague de
2. Empaquetadura del cuerpo de la vélvula 11. Piston del acumulador del embrague schremarcha
trasera de marcha atrés 20. Valvuia de sincronizacién del cambio 2~ 3
3. Placa del separador 12, Véalvula del medulador de sclenocide 21, Vélvuia del modulador de rueda libre
4. Cubierta del cuerpo de la valvula trasera 13. Vélvula det modutador de rueda libre baja 22, Vdlvula de control de bloqueo hacia arriba
5. Empagquetadura de la cubierta de la vélvula 14. Vdlvula del medulador del embrague 23. Manguito de émbolo de control de bloqueo
trasera 15. Vélvula del regulador secundario hacia arriba
6. Placa de la cubieria del cuerpo de la valvula i6. Tapén 24, Retenedor
frasera 17. Chaveta 25. Embelo de control de bloqueo hacia arriba
7. Muelle de compresion 18. Pistdn del acumulader del embrague 26. Subconjunto del muelle del pistén del acumulador
8. Piston del acumutador del freno de 2a. y 4a. de avance
9. Anilloen O

60G40-7B1-34-5



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7Bi-35
Identificacion de los muelles de compresion
Lado de convertidor de par del cuerpo Lado de cubierta trasera el cuerpo
de la valvula delantera de vélvula delantera
’)}{— Lg| P e r mw W
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Lado de convertidor de par del cuerpo Lado de cubierta trasera el cuerpo de
de la valvula trasera valvula trasera
8
fig A

NOTA:
Las longitudes sin comprimir de N%9 y N°20 indican una

longitud “L.” como en la figura A.

IE

Longitud sin Diametro
. . Color de
Muelle comprimir exterior . i
identificacion
mm mm
1. Muelle de valvula de cambio 1 -2 34 8 Celeste
2. Muelle de vélvula de cambio 2 - 3 34 8 Celeste
3. Muelle de vilvula de cambio 3 -4 34 8 Celeste
4, Muelle de valvula de modulador TCC 28 8 Verde claro
5. Muelle de valvula de modulador del freno de 2a. y 4a. 30 8.5 Verde claro
6. Muelle de valvula de control del acumulador 25 11,5 Blanco
7. Muelle de vélvula reguladora primaria 48 13,2 Purpura
8. Muelle del pistén del acumulador del freno de 2a. y 4a. 28,3 21 Azul
9. Subconjunto del muelle del pistén del acumulador del freno de 2a. y 4a. 30,8 16 Azul
10. Muelte del pistén del acumulador del embrague de marcha atras (EXTERIOR) 42,0 21 Rojo
11. Muelle del pistén del acumulador del embrague de marcha atras (INTERIOR) 420 15,4 Rojo
12. Muelle de valvula del modulador de solenoide 28,5 8,0 PL’lrpLjra
13. Muelle de valvula de modulador de rueda libre baja 32,8 9,0 Rojo
14, Muelle de valvula de control del modulador del freno de 2a. vy 4a. 23,9 7.7 Rosado
15. Muelle de valvula del regulador secundario 48 9,5 Ninguno
16. Muelle de valvula de control TCC 64,9 9,6 Ninguno
17. Muelle de vilvula de modulador de embrague de rueda libre 35,6 7.7 Verde claro
18. Muelle de la vaivula de sincronizacion de 2a. — 3a. 21,1 1,0 Blanco
19. Muelle del pistén del acumulador del embrague de sobremarcha 45,1 21,1 Verde claro
20. Subconjunto del muelle del pistén del acumulador del embrague de sobremarcha 14,3 15,5 Rojo
21. Muelle del pistén del acumulador del embrague de avance (EXTERIOR) 42,0 21,0 Rojo
22. Muelle del pistén del acumulador del embrague de avance (INTERIOR) 42,0 15,5 Rojo

60G40-7B1-35-5




7B1-36 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T}

60G40-7B1-36-1

1. Eje de la palanca de la 3. Espaciador
vélvula de barra 4. Pasador de muelle
2. Palanca de la vélvula de barra ranurado

60G40-781-36-2

1. Anillo de resorte

60G40-781-36-5

CONJUNTO DE LA UNIDAD

1) Aplique grasa de litio en la seccién de borde del nuevo sello de acei-
te.
2) Instale el nuevo sello de aceite en 1a caja de la transmision.

3) Coloque el eje de la palanca de valvuia de barra en la caja de la
transmision,

4} Instale el nuevo espaciador y palanca de valvula de barra en el eje
de la palanca de la valvula de barra.

5) Instale el nuevo pasador de muelle ranurado.

8) Rote el nuevo espaciader en unos 180 grados.
7) Calafatee el orificio pequefio del nuevo espaciador.

8) Presione el contraengranaje de mando utilizando las herramientas
especiales.

Herramienta especial
{A): 09924-74510
(B): 09926-68310

9) Instale el anillo de resonte en el cojinete de bola angular.



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-37

1. Anillo de retenedor 2, Muelle de retorno del pistén del freno

60G40-7B1-37-2

80G40-781-37-3

60G40-781-37-5

10) Cubra los nuevos anillos en O con fluido A/T.
11) Instale el piston del frenc de 1ra. y marcha atras con los anillos en

O instalados.

NOTA:
Trabaje con cuidado para no dafar los anillos en O durante
la instalacion del piston.

12) Instale el muelle de retorno del pistén del freno.
13) Instale el anillo del retenedor comprimiendo el muelle de retorne

14)

15)

18

—

del pistén del freno con destornilladores planos o similar.

Instale las bridas del freno, disco/embrague “F"y bridas “D” y pla-
cas de freno en el siguiente orden.
F+-D—-P—+D—P—+D—=P—-+D—=F

instale el anillo de resorte.

NOTA:
Compruebe que el extremo abierto del anillo de resorte esta
alineado con la saliente de la caja de la transmision.

Instale las herramientas especiales en la transmision.

Herramienta especial
(A): 09900-20606
(B): 09900-20701

Mida el recorrido del piston del freno de 1ra. y marcha atras mien-
tras sopla varias veces aire comprimido {400 — 800 kPa, 4 — 8
kg/cm?) por la seccién del orificio de aceite (1).

Valor especificado: 1,40 - 2,20 mm



7B1-38 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

17) Instale el muelle de la compresion del freno de 2a. y4a. enlacaja
de la transmision.
18) Apligue fluido A/T en los nuevos anillos en O.

60(40-781-38-1

s 19} Arme el conjunto del piston del freno de 2a. y 4a.

a) Instale la arandela de varilla, muelie, pistén dei freno y nuevo
@— 2 anillo en E en la varilla del pistdn del freno.

1
3
4

5
. Anilloen E
. Pistdn del freno
. Muelle
. Arandela de varilla
. Varillz del pistén
60G40-7B1-38-2

o

/——-—-..\ 1
2
1. Cubierta interior el freno

2. Anilloen O

LS B A NS

b) Instale la cubierta intericr del freno y nuevos aniilos en O.

60G40-7B1-38-3

20) Ponga el muelle del pistén del freno de 2a v 4a. en la caja de la trans-
mision y coloque el conjunto del piston y caja interior del freno en la
caja.

21) Aplique el alzavélvulas como enla figura y empuje la cubierta del pis-
ton.

Herramienta especial
(A): 09916-14510
(B): 09916-48210

22) Instale efanilio de resorte utilizando alicates de anillo de resorte (herra-
mienta especial) y desmonte las herramientas especiales (A) y (B).

Herramienta especial
(C): 09900-06108

80G40-781-38-4

23) Inspeccione el recorrido del piston del freno de 2a. y 4a.
W@ @ @ ® Para mas detalles, consulte el pase 22) del procedimiento de
DESMONTAJE.

Si el recorrido estd fuera de los valores especificados, seleccione
una varilla de piston apropiada entre los 5 tipos (1) — (5} en lugar
de la original y vuelva a instalar el conjunto del piston del frenc de
2a. y 4a. para que esté dentro de los valores especificados.

60Gi40-781-38-5



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T}) 7B1-39

2 24) Instale la cubierta dei freno en la caja de la transmisién con el ani-
llo de resorte utilizando alicates de anillo de resorte.

Herramienta especial
(A): 09900-06108 (Alicates de anillo de resorte)

. Cubierta del freno
2. Anillo de resorte

A NOTA:
L

U @/ @- Es mejor para la seccién de la cabeza de la variila de pistén
L
.

que sobresalga del lado interior de la caja de la transmision
en aprox. 2 — 3 mm.

T e—r .

J
)

N E0

1. Varilla del pistén (seccién de la cabeza)

60G4(-781-39-2

@ L@ 25) Aplique fluide A/T en la superficie exterior de tres pasadores.
' 26) Introduzca tres pasadores en la caja de la transmision.

Dimension de pasador

(1) (2} (3)
Diametro 8,0 mm 10,0 mm 12,0 mm
exterior
Longitud 45,0 mm 33,7 mm 45,9 mm

1. Pasador

27) Aplique fluido A/T en el tubo de lubricacion de la transmision.
28) Instale el tubo de lubricacién de la transmision.
29) Apriete la abrazadera con el perno.

Par de apriete
(a): 5,5 N-m (0,55 kg-m)

30) Instale la banda del freno de 2a. y 4a.
31) Instale el conjunto del embrague de 1ra. y marcha atras.

1. Banda del freno de 2a. y 4a.
2. Conjunto del embrague de 1ra. y marcha atrds

60(i40-7B1-39-5




781-40 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

1. Portaplanetario
2. Engranaje solar

3. Cojinete del reditlo de agujas
4. Aro acanalado

60G40-7B1-40-3

1. Embrague de sobremarcha/rueda libre

60G40-7B1-40-4

/1

1. Vernier
2. Escuadra

3. Tambor del embrague de avance

60G40-7B1-40-5

32)

33)

34)

35)
36)

37)

38)

39)

40)

41)

Apriete provisoriamente los pernos del cuerpo de la bomba de
aceite.

Apriete provisoriamente la envoltura de la transmisién en la caja
de la fransmision con 5 — 6 pernos.

Apoye verticalmente la transmisidn (es decir, con la envoltura de
la transmisién hacia abajo).

Instale el portaplanetario delantero y trasero mientras gira hacia
la izquierda y hacia la derecha.
Instale el engranaje solar con el cojinete de rodillo de agujas.

Dimensién del aro acanalado de cojinete
Didmetro exterior : Aprox. 32,2 mm
Didmetro interior : Aprox. 18,9 mm
Espesor : Aprox. 2,6 mm

Cubra el aro acanalado con grasa.
Grasa: 99000-25030 (SUZUKI SUPER GREASE C)
Instale ei aro acanalado en el portaplanetario.

Instale el embrague de sobremarcha/rueda libre mientras gira
hacia la derecha e izquierda.

NOTA:

Compruebe que el embrague de sobremarcha/rueda libre se
bloquea cuando lo gira hacia laizquierda (1) y se mueve libre-
mente cuando o gira hacia la derecha (2).

Instale el embrague de avance durante la rotacion.

Inspeccione por instalacion correcta de las piezas componentes
de la siguiente forma.

Mida la distancia “a” utilizando un calibre vernier y una escuadra.
Si esté fuera de los valores especificados, desmonte el embrague
de avance, embrague de sobremarcha/rueda libre, portaplaneta-
rio delantero y trasero y vuelva a instalar correctamente.

Distancia “a”: 46,94 — 47,81 mm



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-41

1. Embrague de avance 2. Empaguetadura

606G40-7B1-41-1

1. Cubierta trasera de la transmisién
2. Ménsula izquierda de montaje del motor

60G40-761-41-3

1. Cojinete de r?dillo de aguja integrado

3. Meénsula del frinquete de
fijfacidn de estacionamiento

4. Ménsula de la vélvula de
barra

5. Muelle

1. Tringuete de fifacién
de estacicnamiento

2. Varilla de fijacién de
estacionamiento

80G40-781-41-5

42)

43)

44)

45)
46)
47}

Aplique sellador en la superficie de contacto de la caja de la trans-
mision.

“A”: Sellador 99000-31160 (SUZUKI BOND N2 1216)
Instale cinco empaquetaduras.

NOTA:
No hay sentido de instalacién para las huevas empaquetadu-
ras.

Apriete |la cubierta trasera de la transmision y la ménsula izquier-
da de montaje del motor con diez pernos (dos pernos nuevos (1)).

Par de apriete
{a): 25 N-m (2,5 kg-m)

Invierta la transmisién.

Desmonte la envoltura de la transmision.

Desmonte el cuerpo de la bomba de aceite, embrague de ira. y
marcha atras y banda del freno de 2a. y 4a. de la caja de la trans-
mision.

48) Aplique fluido A/T en el aro acanalado con el cojinete de rodillo

49)
50)

51)

52)

de agujas integrado.

Dimension del aro acanalado
Diametro exterior: Aprox. 65,8 mm
Diémetro interior : Aprox. 51,0 mm
Espesor : Aprox, 2,7 mm

Instale el contraengranaje mandado.

Instale la varilla de fijacién de estacionamiento con el trinquete de fija-
¢ién de estacionamiento, ménsula del trinquete de fijacién de esta-
cionamiento y muelle de torsion.

Con el espaciador y el muelle de torsidn instalados, instale el perno
y apriete la ménsula de! trinquete de fijacién del estacionamiento.

Par de apriete
(a): 10 N'm (1,0 kg-m)

Inserte la varilla de fijacién de estacionamiento en la ménsula de trin-
quete de fijacion de estacionamiento y conecte la varilla de fijacion
d estacionamiento con la palanca de valvula de barra.



7B1-42 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

1. Banda del freno de 2a. y 4a.
2. Embrague de 1ra. y marcha atrés

60G40-781-42-1

1. Vernier
2. Escuadra
3. Eje de entrada

60G4C-7B1-42-3

(1. (a) .

1. Muelle de retén de barra

60G40-7B1-42-4

1. Colador de aceite
2 2. Placa del depdsito de agsite

y
T T IS

60G40-781-42-5

53)
54)

55)

56)

57)
58)

Instale la banda del freno de 2a. y 4a.
instale el embrague de 1ra. y marcha atras girando hacia la dere-
cha y hacia la izquierda.

Ingpeccione por instalacion correcta del eje de entrada de la si-
guiente forma.

Mida la distancia “a” con un vernier y una escuadra. Si esta fuera
de los valores especificados, desmonte el eje de entrada con el
embrague de 1ra. y marcha atrés y vuelva a instalar correctamen-
te.

Distancia “a”: 85,65 — 86,39 mm

Apriete el muelle de retencién de la barra con los pernos.

Par de apriete
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

NOTA:

Se recomienda ponerle en posicién neutral entre el retén de
muelle y la valvula de barra de la palanca y apriete los pernos

(1).

tnstale el colador de aceite.
Apriete la placa del depdsito de aceite con los pernos.

Par de apriete
(a): 5,5 N'm (0,55 kg-m)



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-43

1. Empaquetadura
2. Conjunto de engranajes de diferencia
3. Cuerpo de la bomba de aceite

60G40-7B1-43-2

@

2. Empaquetadura

1. Cableado preformado

60G40-781-43-4

1. Conjunto del
cuerpo de la valvula

£0G40-7B1-43-5

59) Instale tres nuevas empaquetaduras.
60) Instale el conjunto de engranajes de diferencial.
61) Apriete el cuerpo de la bomba de aceite con seis pernos.

Par de apriete
(a): 25 N'm (2,5 kg-m)

62) Frote ylimpie la superficie de contacto entre la caja y la envoltura.
63) Aplique sellador en la caja de transmisién como en la figura de la

izquierda.

“A”:Seilador 99000-31160 (SUZUKI BOND N° 1216)

64) Apriete la envoltura de la transmision en la caja de la transmision

con los pernos.

Par de apriete
(a): 30 N-m (3,0 kg-m)

NOTA:
Compruebe que se utilizan pernos nuevos para los perncs
indicados con un (1) en la figura.

65) Inserte el cableado preformado de los conectores de solenoide.
66) Cubra dos empaquetaduras nuevas con fluido A/T y coléquelos

como en la figura de la izquierda.

67) Mientras sujeta el conjunto del cuerpo de valvula, conecte la val-

vula de barra en la varilla de fijacion de estacionamiento.

68) Apriete el conjunto del cuerpo de vélvula con los pernos.

Par de apriete
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)



781-44 TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T)

1. Abrazadera

2. Solencide de control
de presidn de la
mariposa de gases

3. Solencide de cambic
N1

4. Solenoide de cambio
Ne2

5. Solencide de ¢ontrol
TCC

60G40-781.44-1

600340-7B1-44-2

60G40-781-44-3

1. Acoplador de solenoide

2. Sensor de velocidad del vehiculo

3. Sensor de revoluciones del cilindro
del embrague de avance

4. Tubo de la boca de llenado de aceite

80G40-7B1-44-5

69)
70)

71)

72)

73)

74)
75)

Apriete el cableado preformado del solenoide.,
Conecte los acopladores del solenoide.

NOTA:

¢ Compruebe que los acopladores estan bhien conectados.
(solenoide de cambio N21 — blanco, Solenoide de cambio
N2 - azul y solenoide de control de bloqueo hacia arriba —
amarillo).

® Se pueden intercambiar los solenoides de cambio N21 y N22
para su instalacidn.

Frote y limpie la superficie de contacto entre la caja y la cubierta
lateral.

Aplique sellador en la caja de la transmision como en la figura de
la izquierdal.

“A”: Sellador 99000-31160 (SUZUKI BOND N¢ 1216)

Apriete la cubierta lateral de la transmisién con los pernos.

Par de apriete
(a): 25 N'-m (2,5 kg-m)

NOTA:

Compruebe que se utilizan pernos nuevos para los pernos
indicados con un (1) en la figura.

Cubra los nuevos anillos en O con fluido A/T.

Apriete las siguientes piezas (con 1os nuevos anillos en O instala-
dos) con los pernos.

® Acoplador del solenoide

® Sensor de velocidad de! vehiculo (A/T)

® Sensor de revoluciones del cilindro del embrague de avance
® Tubo de la boca de llenado de aceite

Par de apriete
(a): 5,5 N'm (0,55 kg-m)



TRANSMISION AUTOMATICA (4 A/T) 7B1-45

1. Subconjunto de manguito del eje del engranaje mandado
del velocimetro (sensor de velocidad del vehiculo para el
velocimetro).

60G40-7B1-45-1

1. Interruptor del cambio
2. Perno
3. Arandela de fijacion

4. Tuerca de fijacion
5. Palanca del cambio de barra

60G40-7B1-45-3

1. Tubo del enfriador
de aceite
2. Nueva empaquetadura

60G40-7B1-45-4

60G40-7B1-45-5

76)
77)

78)

79)

80)

Cubra el nuevo anillo en O con fluido A/T.

Apriete el engranaje mandado del velocimetro (sensor de veloci-
dad del vehiculo para el velocimetro) (con el nuevo anilloen O ins-
talado) con el perno.

Par de apriete
(a): 5,5 N-m (0,55 kg-m)

Instale el conjunto del interruptor de posicion de la transmision.

a) Coloque una nueva placa de caucho y nueva arandela de fija-
cion en el interruptor de cambio.

b) Apriete la tuerca de fijacion.

Par de apriete
(a): 7,0 N'‘m (0,7 kg-m)

c) Ajuste el interruptor de posicién de la transmision.
d) Aprietelos pernos delinterruptor de posicion de la transmision.

Par de apriete
(b): 20 N-m (2,0 kg-m)

e) Apriete la palanca de cambio de la barra con una arandela y
tuerca.

Par de apriete
(b): 20 N-m (2,0 kg-m)

Instale los tubos del enfriador de aceite.

Par de apriete
(a): 27 N'm (2,7 kg-m)
(b): 25 N'm (2,5 kg-m)

NOTA:
Para evitar fugas de liquido, utilice siempre juntas nuevas de
pernos de unidn para el tubo del liquido de la A/T.

Mida el par inicial del conjunto de engranajes del diferencial.
Para mas detalles, consulte el paso 2) del procedimiento de DES-
MONTAJE.
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81) Instale el convertidor de par en el eje de entrada.
a) Instale el convertidor de par con cuidado para no dafar el sello
de aceite de la bomba de aceite.
b) Después de instalar el convertidor de par, inspeccione que la
distancia “a” esta dentro de los valores especificados.

Distancia “a”: 23,60 — 25,46 mm

c) Compruebe que el convertidor de par gira sin problemas.

PRECAUCION:

e Antes de instalar el convertidor, compruebe que la
pare de cubo de labomba no tiene picaduras, rebabas
o danfos que puedan provocar fugas en el sello de
aceite.

® Tenga cuidado de no dejar caer el convertidor en el
engranaje de la bomba de aceite. Si se producen da-
fios en el engranaje pueden provocar problemas criti-
coSs.

1. Convertidor de par

2. Tuerca de brida

3. Envoltura de la transmisidn
4, Copa

60G40-781-46-2




SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA 8-1

SECCION 8

SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

® El servicio eny cerca de fos componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS ¥ PRECAUCIONES
de ta SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colché6n de aire. Si no se cumplen ias ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnéstico (SDM).

NOTA:

* Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servi-

cio mencionado en el PROLOGO de este manual.

® Cuando en el texto se menciona “Si est4 instalado” el vehiculo puede tener o no el equipo conh ese sistema,

segun el modelo de que se trate o los reglamentos locales.

INDICE
DESCRIPCION GENERAL .. .. ... i e e e 8 2
Cableado ... 8 2
Simbolosde colordel cable ... .. ... 8- 2
Conexidn de empalme (J/C) ... .. ittt et e 8 2
SISTEMA Y CIRCUITO .. e e e 8 3
Diagrama de alimentacion eléctrica .. ... ... 8- 3
INSTRUMENTOS E INDICADORES . . ... .. ...ttt e e, 8 4
Interruptor combinado .. ... ... . 8- 4
Medidor de nivel de combustible y detector . ... ... 8- 5
LU CE S .. 8 6
Sistema de nivelacion de focos del faro (Siesta instalado) .. ....ooovr e 8- 6
Luz de aviso de sefial de viraje yaviso de Peligro . .........oiioi e, 8- 8
Luz de neblina trasera (Siestad instalado) . ... ... 8- 9
Lavador de faros (Si esta instalado) ...........ouiiiini i 8-11
DESEMPANADOR DE VENTANILLA POSTERIOR (Sl ESTA INSTALADO) .............oo .. 8-12
SISTEMA DE ENTRADA SIN LLAVES (SIESTAINSTALADO) . ......ovit et 8-13
TECHO DESLIZANTE ELECTRICO (SIESTAINSTALADO) ......cooneiiiii i e 8-16
SISTEMA DE CONTROL DE ESPEJOS RETROVISORES ELECTRICOS (S| ESTA INSTALADO) .......... 8-23

80G40-8-1-5
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DESCRIPCION GENERAL

Los componentes eléctricos de la carroceria de este vehiculo estan disefiados para funcionar con 12 voltios de la bate-
ria. El sistema eléctrico utiliza una polaridad con conexion a tierra negativa.

CABLEADO

Todos los cables de bajo voltaje de la carroceria estan aislados. La aislacion tiene cédigos de color para identificar cada
circuito de la carroceria.

60G40-8-2-1

SIMBOLOS DE COLOR DEL CABLE

Simbolo c‘::gt';ﬁ:'l Simbolo Co‘:gll;ltéel
B Negro 0 Naranja El alfabeto de identificacién es el nombre del color en inglés y repre-
BI Azul R Rojo senta cada color de acuerdo con 1a lista de la izquierda.
Br Marrén w Blanco
G Verde Y Amarillo
Gr Gris P Rosade
Lb! Celeste v Violeta
Lg Verde claro
60G40-8-2-2

Hay dos tipos de color del cable: tipo de un solo color y tipo de 2 colores
{(con una raya). En el caso del tipo de 2 colores, la primera letra (por
ejemplo “G” de la figura de la izquierda) representa el color basico {co-
lor de la aislacion del cable) y la siguiente letra (“Y” en el ejemplo) es
el color de la raya.

G (Color base)

G {Color base}
Y (Color de la raya) > Gry

/
/ Simbolo

G :Verde
G/Y :Verde/ Amarillo

60G40-8-2-3

CONEXION DE EMPALME (J/C)

® El cableado de este vehiculo utiliza conexiones de empalme (J/C)
que divide un cable en distintos cables o combinan distintos cables
en uno.

& A continuacion se da un ejemplo de conexidén de empalme.

> 4
x>

80G40-8-2-5
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SISTEMA Y CIRCUITO

DIAGRAMA DE ALIMENTACION ELECTRICA
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8-4 SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA

INSTRUMENTOS E INDICADORES
INTERRUPTOR COMBINADO

El interruptor combinado incluye los interruptores para las luces, senal de viraje, luz de aviso de peligro, reductor, luz
de adelantamiento y limpiaparabrisas/lavaparabrisas y sensor de angulo de la direccion.

REDUCTOR Y LIMPIAPARABRISAS \L{II\LIIAI\D\I/IRB(SI;
VIRAJE  ADELANTAMIENTO LUCES OFF O LAVAPA. TRASEROS
Rl OO [HU OO [oFF INT OtO[O10] RABRISAS  [oFF
N HL [O1O T OO Lo [O—O OFF INT]OtO] [oFF
[HORN [OIL [OFO] [HF [OF0O0[ 1 [OFH0] [Hi [OFO ON|OTO|  |oN 1O ONJOLO
INT CONT ¢
B/BG/R GG/Y  W/BRWRR/B W G R Y/BIBI/R Bl BI/WB BI/B B PO B
C11 88 A2 C4 A1 CYC1B7 B6 C6 A4 B1 C2C10 C5B5 c7 B2 F1 A6 c3
A la caja de derivacion
A B C
A1 A2 B1|B2 T NF -
o e = [ [l o G | il
as] a6 858687 B8 csjcs|c7| Jcalcrolcrt
® Disposicion de terminales del acoplador del interruptor .
combinado visto del lado del cableado preformado. A. Interruptordsbocina
B. Inflador del colchdn de aire (si esta instalado)
C. Sensor de la direccion (si esta instalado)

60G40-8-4-3

60G40-8-4-4

60G40-8-4-5

Inspeccion

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte los acopladores de cable del interruptor combinado
del bloque de fusibles/derivacion.

3) Utilice un medidor de circuito para inspeccionar la continuidad en
cada posicién el interruptor. Si no hay ninguna continuidad, cambie
el interruptor.

Desmontaje/Instalacion

Para el desmontaje/instalacién del medidor combinado, consulte la
Seccion 3C o0 3C1 del manual mencionado en el PROLOGO de este
manual.

NOTA:
Algunos vehiculos no tiene posicion INTERMITENTE segun las
especificaciones.
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MEDIDOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE Y
DETECTOR

° MEDIDOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
1) Desmonte el asiento trasero.
e/l 2) Desconecte el cable P/BL que va al detector.
3) Utilice una bombilla (12V 3,4 W) en la posicién del cable a tierra co-
mo en la figura.
4} Gire el interruptor de encendido a ON.
1. Bateria Compruebe que labombilla se enciende y la aguja del medidor fluc-

2. Medidor de combustible tla varios segundos después. Si hubiera algin defecto en el medi-
3. Luz de prueba (12V, 3,4 W) dor. cambielo
, .

£0G40-8-5-1

F: Lleno DETECTOR
E: Vacio Utilice un ohmidmetro para confirmar que la resistencia del detector de
nivel cambia con un cambio en la posicién del flotador,
Modelo 4WD
. Resistencia ()
Posicion — -
Principal Secundario
E 59 — 61 43,5 -50,5
r 05-25 05-2
1/2 46,7 — 48,7 27,5-33,5

1. Detector (principal} de nivel de combustible
2. Detector secundario de nivel de combustible

60G40-8-5-4

BOMBA DE COMBUSTIBLE, CONTROL E
INTERRUPTOR DE FLOTADOR
Consulte la Seccion 6E1 “SISTEMA DE DESCARGA DE COMBUSTI-

BLE)).

60G40-8-5-5
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LUCES

SISTEMA DE NIVELACION DE FOCOS DEL FARO (Si esta instalado)
DESCRIPCION GENERAL

Este sistema se compone de un interruptor y un impulsor de nivelacién de faros. Sirve para bajar los angulos de ambos
faros desde el nivel de ajuste inicial haciendo funcionar el interruptor de nivelacion el tablero de instrumentos.

NOTA:

Cuando inspeccione y ajuste los focos, compruebe que el interruptor de nivelacion esta en la posicion “0” con
el interruptor de encendido en “ON” o se reducird el recorrido hacia abajo desde el nivel del ajuste inicial.

FUNCIONAMIENTO
Elimpulsor de nivelacion de faros esta montado detrés det conjunto de faros y conectado con el reflector de taros. Cuan-

do se gira la perilla del interruptor de nivelacion de faros, el impulsor actiia y cambia el angulo de ajuste de faros de
acuerdo con la posicion seleccionada con la perilla del interruptor de nivelacion.

1. Interruptor de nivelacién de faros
2. Unidad (impulsor) de nivelacién de faros
3. Faros

Posicién del | Angulo hacia abajo
interruptor del foco de faros
0 R
1 0,692
2 1,429
\_ y 3 2,142
4 2,83
80G:40-8-6-4
DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Estado Causa posible Correccion
No se mueven ambos ® Fusible fundido Inspeccione el circuito y
faros cambie el fusible.
# |nterruptor de nivelacion en mal estado Inspeccione el interrupior ©
cambie si fuera necesario.
¢ Yoltaje de alimentacion muy bajo Cargue o cambie la bateria.
Unos de los faros ® Portabombilla, cableado o tierra en mal estado | Repare si fuera necesario.
(derecho o izquierdo) ® No haga funcionar el impulsor Cambie el conjunto del faro.
no se mueve # Conjunto de faro en si deformado Cambie el conjunto del faro.

60G40-8-6-5



SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA 8-7

CIRCUITO DEL CABLEADO

B.:BI

BrrY

BriY

3-2

Lg/R B Brig Ej— 5

3 s

e

1. Interruptor de encendido

2. Caja de derivacién

3-1. Motor de nivelacién (izquierdo)
3-2. Motor de nivelacién (derecho)
4. Interruptor de nivelacién

5. Conector de empalme

60G40-8-7-3

80G40-8-7-4

60G40-8-7-5

INSPECCION

INTERRUPTOR DE NIVELACION

Inspeccione el funcionamiento del interruptor sustituyendo con uno
nuevo. Si funciona correctamente, el interruptor esta defectuosoc.
Cambie por otro nuevo.

IMPULSOR DE NIVELACION

Con los acopladores del sistema de faros conectados incluyendo el
impulsor e interruptor de nivelacion y con el interruptor de encendido
en ON escuche el sonido de funcionamiento delimpuisor de nivelacion
en ambos impulsores de acuerdo al movimiento del interruptor de ni-
velacion. Sino se escucha ningun sonido al mover el interruptor de ni-
velacion, cambie el conjunto de faros.
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LUCES DE AVISO DE SENAL DE VIRAJE Y
AVISO DE PELIGRO

INTERRUPTOR DE AVISO DE PELIGRO

INSPECCION
Utilice un medidor de circuito para comprobar la continuidad en cada
posicién del interruptor. Si no hay continuidad, cambie el interruptor.

6 8 7 3 2 1

4 |5
DESCONECTADO | OO O+0O
CONECTADO O+0O —-O+0O | O+0O

60G40-8-8-2
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LUZ DE NEBLINA TRASERA (Si esta instalado)
CIRCUITO DEL CABLEADO

o
i

]

*22 1 14
10A

Wia RfY
2 WiB RY
T + 2T
I R
Pand P sl
—
1a 3
%
N R S A ~ \lr
v
8
W G R VIW RiY
GIR— " I ¢ | W — 1
o A A RIBI
G/R 7
=51 imi
| T
z 1A 4 G/R R VW R/Y &/BI
A OFF |~ A .}\ S A L
6 | i OO :|7
Dtleziezze é'r% ,
R/BI
A4 Y <
7 A
gy I
A ~o r
B
A Y \
B B
7[::] 5
B # #

32, %4: Consulte el “DIAGRAMA ELECTRICO".

1. Fusibles
ElN2de cable es
el mismo N2 de la

figura de “FUSIBLES
E INTERRUPTORES",
. Relé de luz de cola
. Caja de derivacion
. Interruptor de luces

ol

. Interruptor de la luz de
neblina trasera

. Luz de neblina trasera
Conector de empalmes
No utilizado

. Modelo de camioneta
. Modelg de 3 puertas/4 puertas

mPr PNe o

60G40-8-9-4

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Estado

Causa posible

Correcciéon

No se enciende la luz
de neblina trasera

e Fusible principal o fusibles fundidos

e Relé de luces en mal estado

e Interruptor de luces en mal estado
® Cableado o tierra en mal estado

Cambie el fusible principal y/o
fusible & inspeccione por
cortocircuito.

Cambie el relé de la luz.
inspeccicne el interruptor.
Repare si fuera necesario.
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OFF

7. Inteiruptor de la luz de neblina,
8. Interruptor de desconexién

60G40-8-10-2

INSPECCION
INTERRUPTOR DE LA LUZ DE NEBLINA TRASERA

Utilice un medidor de circuito para inspeccione el interruptor de la luz
de neblina trasera por continuidad. Mantenga presionado el interrup-
tor (conectado o desconectado) durante la inspeccidn del interruptor,
como en la figura de la izquierda.

TERMINAL
NEBLR 2 5 4 1 3 6
TRAS. INT. OFF

SIN e
SIN PRESIONAR olar | 5 | O©-0
PRESICNAR PRESIO-

NADG O—1-8——0

SIN =0
PRESIO- | PRESIONAR géﬁ © 5 O—%?"O
NADO PRESIO- Py

NADO O—%—70
NOTA:

Las luces de neblina trasera se enciende sélo cuando los faros
o luces de neblina delantera (si estan instalados) estan encendi-
dos. Cuando las luces de neblina traseras estan encendidas, y se
apagan los faros o luces de neblina delanteras, las luces traseras
también se apagaran.
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LAVADOR DE FAROS (Si esta instalado)
CIRCUITO DEL CABLEADO

*14 2
10A 1 G60A
Y wie
¥
2
w
RIY +
BY 3
A

1. Fusible
Ei N21 de cable es el mismo
numero N¥1 de la figura de
“DIAGRAMA ELECTRICO”

. Motor del limpiador de faros

. Control DRL

. Interruptor del lavador de faros

. Conector de empalme

Pr—ow
D RN

60G40-8-11-3
DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Estado Causa posible Correccion
Lavador funciona mal ¢ Manguera o tobera de lavador tapada Repare.
o Motor de lavador en mal estado Inspeccione el motor.
® Falla del conmutador de la arandela del foco Inspeccione el interruptor.
delantero
e Cableado en mal estado Repare.
INSPECCION

INTERRUPTOR DEL LAVADOR DE FAROS

Utilice un medidor de circuito para inspeccione €l interruptor del lava-
dor de faros por continuidad. Si elinterruptor no tiene continuidad entre
los terminales, cambie.

Bl/W B R/BI R/Y

DESCONECTADO
CONECTADO O——CO e i C

60G40-8-11-5



8-12 SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA

DESEMPANADOR DE VENTANILLA POSTERIOR

El sistema del desempanador de ventanilla posterior tiene elementos de compuesto de plata y ceramica horizontales
con dos barras colectoras verticales. El sistema funciona con el interruptor del desempafiador en el tablero de instru-
mentos.

3
7
vig RAY
Pl T
4| *22
15A
I:E RAY
| - :
DESCONECTADO | CONECTADO '
Q\_ . ; !
Z 1
5 —r j
BrW B R/BI
/l\ A
[ ls
4 e
e — -
o7 R8I [_ l 1 i
Briw | —-—: Sdlo especificaciones
1 para Alemania
-4 1 I z:;t}znzs:ulte el “DIAGRAMA
8 | i .
AB ] ] ! <:> 54 ELECTRICO",
6 (B 8/wW) LY __J | B I 1. Contro! del iluminador.
) s 2. Nousado
B l JB 3. Interruptor principal
,9 3 4. Caja de derivacién
! ! 5. Interruptor del
L.-_-__?_ o desempanador
B B 6. Desempaiadortrasero
7. Relé de la [uz de cola
Ay 8. Conector de derivacion
F E 8 {si estd instalado)
S i A, Modelo de 4 puertas
B B. Medelo de 3 puertas/
9‘ ?9 camiongta
60G40-8-12-3
DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Estado Causa posible Correccion
No funciona el ® Interruptor del desempariador en mal estado Inspeccione el interruptor.
desempanador. ® Cable calentador del desempafiador en mal Inspeccione el cable calentador.
estado
& Cableado o tierra en mal estado Repare si fuera necssario.
INSPECCION
(7] INTERRUPTOR DEL DESEMPANADOR
3 = 1 0 Utilice un medidor de circuito para inspeccionar la continuidad del in-
terruptor del desempafiador. Si el interruptor no tiene continuidad en-
o) ; emp: P
4 tre terminales, cambielo.
5 5 2 4 5 1 3
Lg Briw B R/Y R/BI
DESCONECTADO O—6—O
CONECTADO O——O—6—0 > Ef O

60G40-8-12-5
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SISTEMA DE ENTRADA SIN LLAVES (Si esta instalado)
DESCRIPCION GENERAL

El sistema de entrada sin ltaves utiliza ondas de radio. Cuando presiona el botdn del transmisor, se transmite una sefial
de ondas de radio al receptor. La sefial hace que el control del seguro de puerta cierre y abra la llave de la puerta.

FUNCIONAMIENTO

Los seguros de puerta no pueden funcionar con el transmisor en los siguientes casos.

¢ durante 2 segundos después de girar el interruptor de encendido a la posicion ON u OFF,
e el interruptor de encendido estd en la posicién ON o START.

¢ hay una puerta abierta.

CIRCUITO DEL CABLEADO

Br
1 CL &)
1 »
8
!Br ©
2
BriY N
BriY W O 0
Br 5 Y/R O/ o— 4
7
¢ B/ =
) BIO B
B/O
o]
5-1

77

“L™ Seial de cierre con llave

“U™ Sefial de apertura de la llave

1. Interruptor del seguro de puerta

2. Interruptor del cilindro de llave

3. Control del seguro de puerta eléctrica

4. Luzinterior

5-1. Interruptor de puerta (excepto el
lado de la puerta del conducter)

§-2. Interruptor de puerta ({lado de la
puerta del conductor)

6. Receptor

7. Interruptor de encendido

8. Transmisor

9. Alarma

60340-8-13-5
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Estado Causa posible Correccion
El seguro de puerta & Fusible fundido Cambie el fusible e inspeccione
eléctrico funciona paor cortocircuito.
pero no la funcién e Error en el registro del cédigo Registre el codigo.
de entrada sin llave. ® Pila del transmisor agotada Cambie la pila.
e Cableado o tierra en mal estado Repare si fuera necesario.
e Receptor en mal estado Cambie.
® Transmiscr en mal estado Cambie.
Sdlo uno de los seguros | e Cableado o acoplador en mal estado Repare si fuera necesario.
de puerta eléctrica no ¢ Impulsor (motor del seguro de puerta) Cambie.
funciona. en mal estado
Distancia de funciona- ® Pila del transmisor agotada Cambie la pila.
miento no estable. ® Transmisor en mal estado Cambie.
NOTA:

¢ La distancia de funcionamiento del sistema depende de la posicién donde se utiliza el transmisor, delante,
atras o desde el lado. La distancia puede serse afectada por interferencias en las ondas de radio o por una
emisora de TV, estacion transformadora eléctrica, emisora de radio, etc,

¢ Si no funciona el seguro de puerta eléctrico, consulte DIAGNOSTICO del sistema de control del seguro de

puerta eléctrica en esta misma seccion.
60G40-8-14.2

1. Ranura

60G40-8-14-5

TRANSMISOR

CAMBIO DE LA PILA

Si el transmisor no funciona bien, cambie la pila. Si la pila esta agota-

da, la distancia de funcionamiento sera menor,

1) Ponga el borde de una moneda o un destornillador de punta plana
en la ranura del transmisor y abra.

2) Cambie la pila (pastilla de litio de tipo CR2025 o equivalente) de for-
ma que su terminal (+) mira hacia la marca “+" del transmisor.

PRECAUCION:
Trabaje con cuidado y no permita que la grasa o suciedad
ensucien la tarjeta de circuitos impresos y la pila.

3) Cierre firmemente el transmisor.
4) Compruebe que los seguros de puerta funciona con el transmisor.

NOTA:

® Para evitar robos, rompa el transmisor antes de desecharlo.

® Deshagase correctamente de la pila vieja de acuerdo a los
reglamentos de basura de su region. No deseche las pilas de
litio con el resto de la basura doméstica.
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60G40-8-1541

60G40-8-15-2

60(340-8-15-3

. Al contro) de! seguro de puerta eléctrica (abrir la llave)

. Al control del seguro de puerta eléctrica (cerrar la llave)
. Al imterruptor de encendido

. Alinterruptor de puertas

. Atierra

. Alabateria

[ X RN

PROCEDIMIENTO DE REGISTRO DEL CODIGO

1) Empiece el registro del cddigo
(Condiciones iniciales: Interruptor de encendido en OFF, todas las
puertas cerradas)

2) Abra la puerta y gire el interruptor de encendido a ON antes de 10
segundos.

3} Gire el interruptor de encendido a OFF antes de 10 segundos des-
pués de giraric a ON.

4) Conectey desconecte el interruptor de puerta 3 veces en 20 segun-
dos después de girar el interruptor de encendido a OFF.

5) Antes que transcurran 10 segundos después de conectar el inter-
ruptor de la puerta, gire el interruptor de encendido a ON vy luego
a OFF en los 10 segundos siguientes.

6) Despuésde hacerfuncionar el cierre (LOCK) y apertura {UNLOCK)
de la llave una vez, queda ajustado al modo de registro.

7) Presione el botén UNLOCK del transmisor una vez antes de 60 se-
gundos después de ajustar al modo de registro.

8) Vuelva a hacer funcionar el cierre (LOCK) y apertura (UNLOCK) de
la llave otra vez para completar el proceso de registro.

NOTA:

¢ Realice el procedimiento anterior para registrar un codigo.

¢ Se pueden registrar dos cédigos.

# Cuando se haregistrado un nuevo cédigo, el anterior se can-
celara.

RECEPTOR

INSPECCION

Utilice un medidor para inspeccionar la continuidad y el voltaje entre
cada terminal del conector conectado al receptor y la tierra en la carro-
ceria, en las siguientes condiciones.

60Gi40-8-15-5

. Inspeccionado - Valor
Terminal por Condicidn normal
Abra la llave de la puerta del . -
1 Continuidad lado del asiento del conductor incf ;rm:f?uuilc?; ;
utilizando la lave.
Cierre con llave la puerta del . -
2 Continuidad | lado del asiento del conductor | Oreoriuidad
utilizando la llave.
. Cologue la llave de encendido -
3 Voltaje y gire a ON. oV—-10-14V
. Abra cualquiera de todas las _
5 Voltaje ouertas cerradas. 10-14V = OV
6 Continuidad En todo momento Continuidad
8 Voltaje En todo momento 10-14V
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TECHO DESLIZANTE ELECTRICO (Si esta instalado)
CIRCUITO DEL CABLEADO

T Y T Y Y Y
D U D D D
O (U} O+0 o100 7 48
w o'_?
C (D) o+0 || o0 4
|
T T % T
w w W
[ I W ]
i
B8
L1
| ] Jeel
wnpines
%29: Consulte el “DIAGRAMA ELECTRICO". i h
S A
A: Vehiculo con volante a la derecha H H H
B: Vehiculo con volante a la izquierda Bl . _ | Al
O: ABIERTO (interruptor deslizante) -
C: CERRADO (interruptor deslizante} B
UJ: ARRIBA (interruptor de inclinacion 8
D: ABAJO (interruptor de inclinacién) Caia de
1. Caja de derivacién emj lrmes
2. Interruptor de inclinacién del techo deslizante - P
3. Interruptor de encendido
4. Relé de control de techo deslizante B .
5. Interruptor deslizante del techo deslizante
6. Conjunto de engranaje de mando del

techo deslizante (motor)
. Interruptor limite 1
. Interruptor limite 2
. Conector de empalme

oo~

60G40-8-16-5
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FUNCIONAMIENTO

Posicién del techo
Totalmente Parada Totalmente
abierto momentanea cerrado Abajo Arriba
«—— Desliza- Parado (—— Inclinacién——
. . miento
Funcicnamiento
CONEC-
Interruptor TADQ
limite 1 DESCONEC-
TADO
CONEC-
Interruptor TADO
limite 2 DESCONEC-
TADO
O O[O0 X
O [OJTOI X[ X
del techo
deslizante ARRIBA >< >< >< O O
X [ X XIXT O
O : Funciona >< : No funciona,
60G40-8-17-3
DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Averia Causa posible Correccion
¢ Objeto extrafo atascado en el carril del techo Retire o limpie el objeto
El techo deslizante no deslizante atascado.
funciona ¢ Mala instalacion de! carril del techo deslizante | Instale correctamente.
{motor del techo ® Atasco entre las piezas del techo deslizante Repare el atasco de las piezas.
deslizante funciona) ¢ Mala instalacion del cable de mandoe del techo | Instale correctamente.
deslizante
® Fusible fundido Cambie.
Techo deslizante no ® Relé de control del techo deslizante en mal Cambie.
funciona estado
{motor del techo e |Interruptor del techo deslizante en mal estado | Cambie,
deslizante no funciona) ® Motor del techo deslizante en mal estado Cambie.
e Cableado o tierra en mal estado Repare si fuera necesatrio.

60G40-8-17-5
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1. Interruptor de techo destizante
2. Acoplador del interruptor de techo deslizante

INSPECCION

INTERRUPTOR DEL TECHO DESLIZANTE
Inspeccione la continuidad entre terminales.

INTERRUPTOR | INTERRUPTOR DE
DESLIZANTE INCLINACION
Bt | B5 | B8 | B2 | B5 | B4
ABRIR (ARRIBA) O+ O—+—0O
DESCONECTADO
CERRAR (ABAJO) O—+——0O | O0—+0O

600G40-8-18-2

C1 c2
3 C4
C5 C6
| N —————
1. Sentido de cierre/arriba
2. Sentide de apertura/zbajo
3. Acoplador del cenjunte de éngranajes de mando

del techo deslizante
4. Conjunto de engranajes de mando del techo deslizante

60G40-8-18-5

Si no hay continuidad, cambie el interruptor del techo deslizante.

CONJUNTO DE ENGRANAJES DE MANDO DEL TECHO

DESLIZANTE

Inspeccion del motor

1) Desconecte el acoplador del conjunto de engranajes de mando del
techo deslizante.

2) Conecte el cable (+) de la bateria en el terminal C2 y el cable (-)
de la bateria en el terminal C1 y compruebe que el motor gira hacia
la izquierda (sentido de cierre/arriba).

3) Inviertala polaridad (conecte el cable {~) de la bateria en elterminal
C2 y el cable (-) e la bateria en el terminal C1) y compruebe que
el motor funciona a la derecha (sentido de apertura/abajo).

4) Si el motor no funciona tal como se describe en 2) y 3), cambie.

Inspeccidn de tierra para proteccion contra ruidos
1) Compruebe que existe continuidad entre el terminal C4 y el cuerpo
del motor.
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60G40-8-19-1

1. Acoplador del conjunto de engranajes de
mando del techo deslizante

60G40-8-19-2
A
2 @
4
/
) )
1. Acoplador del cenjunto de engranajes
de mando del techo deslizante
80G40-8-19-3
1 |
] o ®

1. Acoplader del conjunto de engranajes
de mando del techo deslizante

60G40-8-19-4

DISYUNTOR DE CIRCUITO

NOTA:
Estainspeccion debe hacerse con todo el conjunto del techo des-
lizante instalado en el vehiculo.

1) Desconecte el acoplador del conjunto de engranajes de mando del
techo deslizante.

2) Conecte el cable (-) de la bateria en el terminal C2 y el cable (+)
de la bateria en el terminal C1 y abra completamente el techo desli-
zante.

3) Desconecte el cable (-) de la bateria del terminal C2.

4) Conecte el amperimetro entre elterminal C1y el cable (+) de la ba-
teria.

5} Mida el tiempo de caida de la corriente en alrededor de 16A — 23
A a 0A cuando se conecta nuevamente el cable (—) de la bateria al
cz2.

Tiempo de medicién normal: 10 - 60 seg.

Si el tiempo de la medicion esta fuera de los valores especificados,
cambie el conjunto de engranajes de mando del techo deslizante.,

6) Cuando [a corriente sube a 0A, desconecte ambos terminales C2
y C1 de los cables de la bateria.

7) 60 segundos después de desconectar el terminal C2y C1, conecte
el cable (+) de |a bateria en el terminal C2, el cable {-) de la bateria
en el terminal C1 y compruebe que el techo deslizante funciona en
el sentido del cierre.
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DESCONECTADO
/1
(2) ()
CONECTADO
Y
1
() (©)
T
83 c2
C3 | c4
e5 | co 1. Interruptor de limite

e ——— 2. Acoplador de mando
del techo deglizante

60G40-8-20-2

. Conjunto de engranajes de
mando del techo deslizante

2. Interruptor de limite 2

3. interruptor de limite 1

60G40-8-20-3

. Acoplador del conjunto de engranajes de mando

del techo deslizante

Tope

. Terminales det acoplador de mando del techo deslizante
- Seguro del terminal

. Varilla de acero fina

. Saque mientras abre el seguro

. Conjunto de engranajes de mando del techo deslizante

NOORGN

60G40-8-20-5

INTERRUPTOR DE LIMITE 1 E INTERRUPTOR DE LIMITE 2

1) Desmonte el interruptor de limite del conjunto de engranajes de
mando del techo deslizante e inspeccione la continuidad entre ter-
minales cuando el interruptor limite esta conectado y cuando esta
desconectado.

INTERRUPTOR | INTERRUPTOR DE
DESLIZANTE INCLINACION

C3 C6 C3 C5

CONECTADO O——0O O——0O
DESCONECTADO

RELE DE CONTROL DEL TECHO DESLIZANTE

1) Desmonte el conjunto de engranajes de mando del techo deslizan-
te. Para mas detalles, consulte la seccién 9 de este manual.

2) Desmonte el interruptor de limite 1 vy el interruptor de limite 2 del
conjunto de engranajes de mando del techo deslizante.

3) Desconecte el acoplador del conjunto de engranajes de mando del
techo desiizante, del cable secundario del techo deslizante.,

4) Saque elterminal C3, C5y C6 del acoplador del conjunto de engra-
najes de mando deltecho deslizante. Para sacarlos terminales, pri-
mero abra el seguro del tope hacia arriba y despues saque los ca-
bles (terminales) suavemente mientras abra el seguro del terminal.
Los terminales C3, C5 y C6 son los cables del interruptor de limite.
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Do hwN

. Acoplador del cable secundaric
del techo deslizante

. Interruptor de limite 1

. Interrupior de limite 2

. Terminal del cable blanco/negro

. Terminal del cable rojo/amarillo

. Terminal del cable rojo

5) Conecte el interruptor del techo deslizante al cable secundario del
techo deslizante.

6} Conecte los cables del interruptor limite al conector del cable se-
cundario del techo deslizante donde deben conectase.

60G40-8-21-1

®® B708 by pyg

1. Cable secundario del techo deslizante
{Al relé de control del techo deslizante)

7} Desconecte el cable secundario del techo deslizante del relé de
control del techo deslizante.

8) Inspeccione la resistencia y el voltaje en las siguientes condicio-
nes.

60G40-8-21-2

&

Terminal

=

Inspeccione
por

Valor

Condicion
normal

D&

Tierra
— enla
carroceria

Resistencia

En todo momento Continuidad

D2

Tierra
— enla .
carroceria

Voltaje

interruptor de encendido desconectado — conectado [0V —10—-14V

D8

Tierra
- enla
carroceria

Resistencia

Interrupter deslizante desconectado — abierto o — Continuidad

D7

Tierra
- enila
carroceria

Resistencia

Interruptor deslizante desconectado — cerrado = — Continuidad

D4

Tierra
- enla
carroceria

Resistencia

Interruptor de inclinacion desconectado — arriba s — Continuidad

D10

Tierra
- enla
carroceria

Resistencia

Interruptor de inclinacién desconectado — abajo w — Continuidad

D3

Tierra
- enla
carroceria

Resistencia

Interruptor de limite 1 desconectado — conectado eo —+ Continuidad

D9

Tierra
- ehla
carroceria

Resistencia

Interruptor de limite 2 desconectado —+ conectado s —+ Continuidad

D1

Tierra
- enla
carroceria

Resistencia

En todo momento oo

D5

Tierra
— enla
carroceria

Resistencia

En todo momento oo

60G40-8-21-5

Si no cumple alguna de las condiciones anteriores en la medicién hay
unproblema en elvehiculo y no en el relé de control del techo deslizan-
te.
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1 9) Conecte el cable secundario del techo deslizante en el relé de
control del techo deslizante.
10) Inspeccione el voitaje y la resistencia en las siguientes condicio-
nes.
D10
09
D8
. Relé de control
del techo deslizante
2. Cable secundario
2 del techo deslizante
60G40-8-22-1
Terminal Inspeccione s Valor
@ s por Condicion normal
Tierra o
D1 - enla Resistencia Todos los interruptores desconectados Continuidad
carroceria
Tierra Interruptor de encendido en ON, interruptor de limite 2
D1 - enla Voltaje desconectado interruptor de inclinacién desconectado [0V — 10 - 14V
carroceria — arriba
Tierra Interruptor de encendido en ON, interruptor de limite 2
D1 — enla Voltaje conectado interruptor de deslizamiento desconectado |0V — 10-14 V
carroceria — cerrado
Tierra Interruptor de encendido en ON, interruptor de limite 2
D1 ~ enla Voltaje conectado interruptor de deslizamiento cerrado, 10-14V -0V
carroceria interruptor de limite 1 conectado — desconectado
Tierra ) interruptor de encendido en ON, interruptor de limite 1
D1 - enla Voltaje conectado interruptor de deslizamiento cerrado, 10-14V =20V
carrocerfa interruptor de limite 2 conectado — desconectado
Tierra
D5 - enla Resistencia Todos los interruptores desconectados Continuidad
carroceria
Tierra Interruptor de encendido en ON, interruptor de limite 1
D5 — enla Voitaje desconectado, interruptor de limite 2 desconectade, |0V —«+10-14V
carroceria interruptor de inclinacion desconectado — abajo
Tierra Interruptor de encendido en ON, interruptor de limite 2
D5 - enla Voltaje desconectado, interruptor de inclinaciéon abajo, 10-14V -0V
carroceria interruptor de {imite 1 desconectado — conectado
Tierra _ Interruptor de encendido en ON, interruptor de limite 1
D5 - enla Voltaje desconectado, interruptor de deslizamiento oOV—10-14V
carroceria desconectado — abierto
Tierra . Interruptor de encendido en ON, interruptor de limite 2
D5 - enla Voltaje conectado, interruptor de deslizamiento OV—10-14V
carroceria desconectado — abierto
Si uno de los valores medidos no esta dentro de los valores normales
anteriores, cambie el relé de control del techo deslizante.
60G40-8-22-4
] Después de hacertodas las inspecciones ponga el interruptor de limite
eI . ;
|~ y terminales de cable nuevamente en el acoplador del conjunto de en-
o o granajes de mando del techo deslizante e instale los interruptor de li-
W,B\ mite en el conjunto de engranajes de mando del techo deslizante.
~c3 | ca Vuelva a instalar finalmente el conjunto de engranajes de mando del
techo deslizante en el vehiculo.
c6 | cs H—F
v
1. Acoplador del conjunto de engranajes
de mando del techo deslizante

60G40-8-22-

5
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SISTEMA DE CONTROL DE ESPEJOS RETROVISORES ELECTRICOS
(Si esta instalado)

El sistema de control del-espejo retrovisor eléctrico se compone de un interruptor de control del espejo retrovisor eléctri-
co, impulsor del espejo y cableados preformados relacionados.

CIRCUITO DEL CABLEADO
B/BI
-2
=26
15A
W/B
3
LT T LT

¥
Ly L%]IB W
GuBl  GiR E 1 }
W ¥
1 !

C GBI C Gr/iR A Lg AlgB
{0 Lg) (O LgB) (B GUBINB GI/R)
————— P o e a -y — T 5
-4 L~
»x26: Consulte el “DIAGRAMA ELECTRICO™. 1. Interruptor de encendido
2. Caja de derivacién
A: Vehiculo con volante a la izquierda 3. Interruptor de control de espejo
con ventanillas eléctricas retrovisor eléctrico
B: Otros modelos excepto el A anterior 4. Impulsor del espejo retrovisor eléctrico
C: Vehiculo con volante a la derecha (lado izquierdo)
con ventanillas eléctricas 5. Impulsor del espejo retrovisor eléctrico
D: Otros modelos excepto €l C anterior {lado derecho)
60G40-8-23-4
Averia Causa posible Correccion
Ninguno de los espejos | ® Fusible principal y/o fusibles fundidos Cambie el fusible principal y/o fusibles
retrovisores e inspeccione por cortocircuito.
eléctricos funciona. ¢ Cableado o tierra en mal estado Repare si fuera necesario.
¢ Interruptor de espejo retrovisor eléctrico Cambie.
en mal estado ]
o Control en mal estado Cambie.
Sdlo uno de los espejos | ® Cableado o acoplador en mal estado Repare si fuera necesario.
retrovisores eléctricos | e Impulsor (motor del espejo) en mal estado | Cambie.
no funciona.

60G40-8-23-5
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INSPECCION
INTERRUPTOR DEL ESPEJO
L R 1) Saque el interruptor del espejo del tablero de instrumentos.
\ / 2} Inspeccione la continuidad en cada posicién del interruptor utilizan-
): CCO D) d do un medidor de circuito.
Si no hay continuidad cambie el interruptor del espejo.
@ DERECHC 6 5
1 2 3
IZQUIERDO 7 4
A O O
, RRIBA O O
’ ﬁ" ABAJO
4 L) oT<) I & J O__O O__O
so ol 8 ! IZQUIERDA O O
2 co =1l —§J O—=0
e |9
° — DERECHA O——O | O O
]

60G40-8-24-2
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SECCION 8A

SISTEMA DE CONTROL INMOVILIZADOR

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchon de aire

¢ El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchon de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchén de aire. Sino se cumplen lJas ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves,

e Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

NOTA:
Paralas descripciones {puntos} no descritos en esta seccion, consulte la misma seccion del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

INDICE

DESCRIPCION GENERAL ... ..o ittt e e e e e 8A-2
Componentes del SISIemMa . ... ... o e e 8A-2
[T ooy P Y=Y =1 (ot T P 8A-2

60G40-8A~1-1
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DESCRIPCION GENERAL

COMPONENTES DEL SISTEMA

. ECM (PCM)

. Antena en espiral

. Medidor combinado

. Luz indicadora de
malfuncienamiento
(luz “CHECK ENGINE™)

B =

inmovilizador
. Terminal de salida de
diagndstico

5-

—

5-2. Terminal & tierra
{Terminal del cable "B")
6. ICM
7. Caja de derivacion

5. Acoplador de diagndstico

(Terminal del cable “P/G™)

60G40-8A-2-3

DIAGRAMA ELECTRICO

4
b R/B 7
I W St 8
PB
6 RE |pe A 7
10 A2
\ T P/BI
Y/B
‘ A8
BW AS PIG &1
3 g-2
BW tas A7 B s
B
”
Al | A2 A3 | A4
1. Fusible principal 7. ICM
2. Interruptor de encendido 8. Antena en espiral
AS | AB | A7 | AB | AD | AT0 3. Fusible de circuito g. Acoplador de diagnostico

4. Relé principal inmovilizador
5. ECM (PCM) 9-1. Terminal de salida de
6

Disposicidn de terminales del acoplador ICM
{visto del lade del cableado preformado)

. Luz indicadora de

malfuncicnamiento
{luz "CHECK ENGINE")
en el medidor combinado

diagnéstico

9-2. Terminal a tierra

10.

AlDLC

60G40-8A-2-5
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SECCION 9

SERVICIO EN LA CARROCERIA

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de colchon de aire

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cabieado del sistema del colchon de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de la SECCION 9J y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del
cableado en la SECCION 9J antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o
cableado del sistema del colchdn de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse por error
el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar e! cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagndstico (SDM).

e Cuando se hace el servicio de la carroceria, si los componentes del sistema del colchén de aire estan ex-
puestos a golpes, desmonte previamente dichas piezas. (Consulte la seccion 9J.)

NOTA:
Paralas descripciones (puntos) no descritos en esta seccidn, consulte lamisma seccion del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.
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9-2 SERVICIO EN LA CARROCERIA

SERVICIO EN EL VEHICULO
TECHO DESLIZANTE (PARA EL MODELO DE 4 PUERTAS)

. Vidrio del techo deslizante
. Burlete del techo deslizante
. Aderne de la visera parasc!
. Tope de!l adorno de la visera parasol
. Cable motriz del techo deslizante
. Tope del cable motriz del techo destizante
. Guia del cable motriz del techo deslizante
. Conjunto de engranaje de mando
del techo deslizante

9. Relé de control
10. Deflector del techo deslizante
11. Bloque de guia del techo deslizante
12. Envoltura del techo deslizante
13. Carril del techo deslizante
14, Canal de goteo trasero el techo

WO AN =
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DESMONTAJE

NOTA:

Si el techo deslizante no esta bien instalado con respecto a la po-
sicién totalmente cerrada del engranaje de mando, no funcionara
correctamente aunque todas sus piezas estén en buen estado.
Para colocarlos en sus posiciones correctas después de des-
montar el conjunto de engranajes de mando, cierre completa-
mente el techo deslizantes antes de desmontar.

1) Desmonte el burlete del techo deslizante.

2) Desmonte el forro del techo. Consulte el FORRO DEL TECHO de
la misma seccién del Manual de servicio mencionado en el PRO-
LOGO de este manual.

3) Desmonte el techo deslizante sacando los pernos (torx).

PRECAUCION:

Cuando estd desmontado el techo deslizante, no conecte el
interruptor del techo deslizante porque se puede activar el
conjunto de engranajes de mando del techo deslizante.

4) Desconecte la manguera de drenaje.
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1. Tuerca
2. Perno B

60G40-9-3-1

@
1. Canal de goteo traserc del techo
2. Destornillador de punta plana

60G40-9-3-2
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1. Defiector def techo deslizante

60G40-9-3-5

5) Desmonte elrelé de control y desconecte el acoplador del cable del
conjunto de engranajes de mando del techo deslizante.

6) Desmonte el conjunto deltecho deslizante y saque hacia afuera del
lado del asiento delantero.

DESARMADO

1} Desmente el tope de adorno de la visera parasol.

2} Saque el adorno de la visera parasol deslizandola.

3} Desmonte el canal de goteo trasero del techo empujando el trin-
quete como en la figura.

4) Desmonte el conjunto de engranajes de mando del techo deslizan-
te y relé de control.

5) Mueva el enlace hacia atras mientras lo dobla de tal forma que la
parte de resina del cable motriz del techo deslizante pase por el ca-
fril.

PRECAUCION:

Cuando lo mueva, aplique fuera a la parte marcada con la
flecha (donde esta instalado el cable motriz del techo desli-
zante).

6) Desmonte el deflector del techo deslizante.
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7) Desmonte el panel de la caja del techo deslizante.

8) Desmonte el tope del carril guia del techo deslizante.
9) Saque el cable motriz del techo deslizante, por atras.
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Marca de punto

1. Ranura en la ménsula
2. Saliente de enlace
3. Parte de resina

60G40-9-5-2

Adelante
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Vista en corte: A-B
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Vista en conte: C-D
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1. Panel del techo

2. Molkdura
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ARMADO
Invierta el procedimiento de desarmado para el armado, teniendo en
cuenta las siguientes instrucciones.

PRECAUCION:

Alinee la saliente de eniace y ranura en la ménsula en su posi-
cién totalmente cerrada del cable motriz del techo deslizante
¥y haga coincidir las marcas de las levas a su posicién total-
mente cerrada del conjunto de engranajes del techo deslizan-
te, instalando el conjunto de engranajes de mando del techo
deslizante.

AJUSTE DEL TECHO SOLAR

1) Afloje los tornillos de fijacién del techo solar (en 4 lugares) y mueva
el vidrio del techo solar hacia arriba y abajo 2 6 3 veces. De esta
formapuede instalarse el vidrio del techo solar en los sentidos verti-
cal y horizontal mediante elasticidad del burlete del techo solar.

2) Instale el vidrio del techo solar de tal forma que las dimensiones con
respecto a la superficie del panel del techo sean las especificadas
a continuacién.

Dimension: “a”: 0,1 mm
“b”; 0,5 mm
“¢”: 1,1 mm
“d”: 1,1 mm

3) Después de instalar todas las piezas y de ajustarlas correctamen-
te, inspeccione el funcionamiento correcto del techo sotar (apertu-
ra, cierre y seguro).
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ASIENTOS
ASIENTO DELANTERO

1. Conjunto del respaldo delantero
derecho

2. Conjunto del almohadén del
asiento delanterc derecho

3. Conjunto del respaldo delantero
izquierdo

4. Conjunto del almohadén del
asiento delantero izquierdo

5. Ajustador interior del asiento

delantero derecho
6. Ajustador exterior del asiento
delantero derecho
7. Ajustador interior del asiento
delantero izquierdo
8. Ajustador exterior del asiento
delantero izquierdo
9. Conjunto de control de reclinacién
del asiento
600(:40-9-6-3
DESMONTAJE
1) Saguelos cinco pernos de montaje del carril del asiento. Desmonte
el conjunto del asiento con el carril del asiento.
2} Desarme y repare el asiento si fuera necesario.
60G40-9-6-4
INSTALACION
La instalacion del asiento delantero se hace en el orden inverso del
desmontaje.

Aptriete al par especificado a continuacién.

Par de apriete

(a): 23 N'm (2,3 kg~-m)
{b): 15 N-m (1,5 kg-m}
{c): 5,5 N-m (0,55 kg-m)
{d): 40 N-m (4,0 kg-m)

60G40-9-6-5



SERVICIO EN LA CARROCERIA 9-7

CINTURONES DE SEGURIDAD

ADVERTENCIA:

nual del propietario.)

Para vehiculos equipados con pretensor del cinturén de seguridad
(Para verificar si el vehiculo esté equipado con el pretensor del cinturén de seguridad o no, consulte el ma-

Los procedimientos de esta seccién deben realizarse en el orden de lalista para desactivar provisoriamente
el sistema del colchén de aire y evitar que aparezcan codigos de diagndsticos de averias falsos.
Elnotener en cuentas estos procedimientos puede provocar una activacién del sistema del colchdn de aire,
heridas o reparaciones innecesarias del colchon de aire.

Par de apriete
(a): 35 N-m (3,5 kg-m)
{b}: 5,5 N-m (0,55 kg-m)

Modelos Sedan y Furgoneta

Cinturdn de seguridad trasere
. Pemo de anclaje

P AP

. Conjunto del retractor

7. Acoplador del cinturén de
Cinturén de seguridad delanterc sequridad (si estd instalado)

8. Engaste del cinturén de
seguridad trasero

9. Acoplador del pretensor
{si es14 instalado)

60G40-9-7-5
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DESCRIPCION

Todos los cinturones de seguridad {para el conductor y el asiento del pasajero) tienen retractor con blogueo para emer-
gencias {ELR) y algunos cinturones de seguridad para el conductor y pasajero tienen también un pretensor como fun-
cién opcional.

ELR: Asegura el cinturén de seguridad (para evitar que la correa salga del retractor) cuando se detectan una de las
siguientes condiciones especificadas.
Las condiciones son ta velocidad aia que sale la correa del retractor, aceleracién o desaceleracién de la velocidad
del vehicule e inclinacién.

Pretensor: Funciona simultaneamente con el sistema del colchén de aire, ademas dei ELR descrito anteriormente. El
pretensor elimina la flojedad del cinturdn de seguridad en caso de colisién frontal con un impacto mayor que
cierto valor, mejorando la seguridad.

Para mas detalles, consulte la SECCION 9J “Sistema del colchdn de aire”.

ADVERTENCIA:

Si fuera necesario cambiar el cinturén de seguridad, cambie la hebilla y el ELR (o correa) como un juego.
Esto es para asegurar un buen cierre de la lengiieta y hebilla.

Si se cambian las piezas por separado, puede no cerrar bien. Por esta razén Suzuki sélo entrega las hebilia
y ELR (o correa) de repuesto como un juego.

60G40-9-8-2

PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD (S| ESTA INSTALADO)

El pretensor esta instalado en el conjunto del retractor y controlado por el SDM come uno de los componentes del siste-
ma dei colchon de aire. Se activara al mismo tiempo que el colchén de aire cuando el impacto de una colision frontal
del vehiculo supera un valor especificado.

Cuando se hace el servicio del cinturdn de seguridad {conjunto del retractor) con el pretensor, tenga en cuenta todas
las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES. Consulte las “Precauciones” de la siguiente SECCION 8J,

PRECAUCION:
No vuelva a utilizar un pretensor de cinturén de seguridad (conjunto de retractor) que ha funcionado una
vez; cambie s6lo por un conjunto nuevo. Para el procedimiento de inspeccién, consulte la SECCION 9J.

60G40-9-8-4

DIAGNOSTICO
Para el diagnéstico del pretensor de cinturén de seguridad, consulte la SECCION 9J.

INSPECCION Y REPARACION DESPUES DE UN ACCIDENTE

Después de un accidente, ya sea si se ha activado el pretensor del cinturén de seguridad como si no se ha activado,
realice las inspecciones, comprobaciones y reparaciones de “Reparaciones e inspeccione en caso de accidente” de
la SECCION 9.

PRECAUCIONES
Para las precauciones del pretensor del cinturén de seguridad, consulte la SECCION 9J.

G0GAC9:8.6
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SERVICIO EN EL VEHICULQ

i) Suelte el segure de la palanca de fijacién.
i) Después de soltar, desconecte el conector.

1. Conector del pretensor del cinturén de seguridad

60G40-9-9-3

60G40-9:9-5

ADVERTENCIA:

e No trate de desarmar o reparar el pretensor del cinturén de
seguridad (conjunto del retractor). Si se encuentra una anor-
malidad, cambie por otro nuevo como un conjunto.

¢ | ealas “Precauciones” de la SECCION 9J antes de empezar
el trabajo y tenga en cuenta todas las precauciones posibles
durante el trabajo. Si no se tiene en cuenta, puede provocar
heridas o puede no activarse el pretensor en caso de acci-
dente.

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desactive el sistema del colchon de aire. Consulte ia “Desactiva-
cién del sistema del colchén de aire” en la Seccién 9J.

3) Desconecte el conector amarillo para el pretensor del cinturon de
seguridad.

4) Desmonte los cinturones de seguridad delanteros del vehiculo de
la misma forma que lo haria para un cinturén sin pretensor, descrito
en la misma seccion del Manual de servicio mencicnado en el
PROLOGO de este manual.

INSPECCION

Cuando se inspecciona un cinfurén de seguridad con pretensot, utilice
las siguientes inspecciones ademds de las especificadas para el cintu-
rén de seguridad sin pretensor, descrito en la misma seccion del Ma-
nual de servicio mencionado en el PROLOGO de este manual.

ADVERTENCIA:
No mida la resistencia del pretensor o desarme. Puede sufrir

heridas.

PRECAUCION:

Si se ha caido el pretensor del cinturén de seguridad (conjunto
del retractor) desde una altura de 81,4 cm o mas, debe cambiar-
lo.
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Inspeccione visualmente el conjunto del retractor con pretensor del

cinturdn de seguridad por los siguientes sintomas y si aparece uno de

estos, cambie por un nueve conjunto.

¢ Se ha activado el pretensor.

® Hay grietas en el pretensor del cinturdn de seguridad (conjunto del
retractor).

¢ Cableado preformado o conector dafiado.

¢ Pretensor del cinturén de seguridad (conjunto del retractor) dafiado
o ha sufrido un impacto fuerte (se ha caido).

60G40-9-10-1

INSTALACION

1) Instale los cinturones de seguridad delanteros en el vehiculo, de la
misma forma que cuando se instalan los cinturones sin pretensor,
tal como se describe en la misma seccion del Manual de servicio
mencionado en el PROLOGO de este manual.

2) Conecte firmemente el conector amarillo del pretensor del cinturén
de seguridad y encaje el conector del pretensor del cinturén de se-
guridad en la carroceria.

3) Conecte el cable negativo de la bateria en la bateria.

4) Active el sistera del colchdn de aire. Consulte la “Activacion del
sistema del colchon de aire” de fa SECCION 94J.

iy Conecte el conector.
iiy Fije el conector con la palanca de fijacién.
1. Conector del pretensor del cinturdn de seguridad

£0G40-9-10-3
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SECCION 9J

SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

ADVERTENCIA:

El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de esta secciény las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista general del cablea-
do de esta seccion antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado del
sistema del colchdn de aire. Si no se cumplen las ADVERTENCIAS puede activarse pot error el sistema o
éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas graves.

PRECAUCION:

Cuando desmonte las piezas de sujecién, vuelva ainstalarlos en los mismos lugares de donde se desmonta-
ron. Si fuera necesaric cambiar una pieza de sujecion utilice un nimero de pieza correcto para dicho uso.
Si no puede obtenerse una pieza de sujecion del niimero de pieza correcto, debe utilizarse uno del mismo
tamafio y fuerza (o mas). Las piezas de fijacién que no vuelvan a utilizarse y aquéllas que requieren un com-
puesto de fijacién de rosca se indicarin expresamente. Utilice un valor de par de apriete correcto al instalar
las piezas de sujecidn que requieran un apriete. Si no se respetan los procedimientos anteriores, pueden
dafiarse las piezas o el sistema.

NOTA:
Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccién, consulte la misma seccién del Manual de servicio

mencionado en el PROLOGO de este manual.

60G40-9J-1-5
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1. Colchén de aire del lado de conductor
2. Colchdn de aire del lado de pasajero
3. Pretensor del cinturén de seguridad (s esté instalado)

B0G40-9J-3-2
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DESCRIPCION GENERAL

Conun sistema del colchén de aire que incluye colchones de aire para
el conductor y el pasajero asi como pretensores de cinturén de seguri-
dad (si estan instalado}, la flojedad el cinturén de seguridad se elimina
y se infia el médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor desde
el centro de la columna de la direccion y el médulo (inflador) del col-
chon de aire del pasajero en la parte superior del tablero de instrumen-
tos delante del asiento del pasajero delantero, en caso de una colision
frontal con un impacto de una intensidad mayor a un valor fijado para
que actiien como proteccion suplementaria para [0s cinturones de se-
guridad de! conductor y pasajero delantero.

El sistema del colchén de aire fue disefiado para activarse sélo en una
colision frontal fuerte. No fue disefiado para activarse en caso de un
impacto de atras, de lado, cuando se vuelva el vehiculo, en caso de
colisién frontal menor, y no ofrecen proteccion contra estos tipos de ac-
cidentes.

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE EN UNA COLISION

A —]
1-6 1-4

=> |

©

Colisién frontal

15 <

H

1. SDM

1-1. Sensor

1-2. Fuente de alimentacion
1-3. Convenrlidor de tensién

" Si estd instalade

/ s
7 '

1

1-4_ Sensor de seguro 2. Colchén de aire del conductor

1-5. Microcontrolador 3. Colchén de aire del pasajero

1-6. Circuito de reserva de corriente 4, Circuito detonador

1-7. Circuito excitador de encendido 5. Pretensor del cinturon de
sequridad (si esté instalado}
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VISTA GENERAL DE LOS COMPONENTES DEL SISTEMA, CABLEADOS
PREFORMADOS Y CONECTORES

Para vehiculos sin pretensor de cinturén de seguridad

CONECTOR “g”

Para vehiculos sin tacémetro

11
AIR
BAG

Para vehiculos con tascémetro

1h

AlR
BAG

o

CONECTOR “F~

o

CONECTOR “D”

CONECTOR “C"

G U R W

. Cableado preformado del colchén

de aire

. Caja de derivacién
. Acoplador del monitor “AIR BAG”

DLC

. Conjunto de la bobina de contacto
. Mddule (inftador) del colchén de

aire del conductor

CONECTOR “B”

CONECTOR “A”

10.
11.

. Médulo {inflador) del colchén de aire

del pasajero

. SDM
. Tierra para el sistema del

celchon de aire

Refuerzo para rodilla (si estd instalado)
Luz de avisc “AIR BAG" en ¢l

medidor combinado

60G40-9J-4-5
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Para vehiculos con pretensor de cinturdn de seguridad

CONECTOR “E”

CONECTOR D

Para vehiculos
sin tacémetro

1
AR
BA
¢ 5

Para vehiculos
con tascometro

1

AlR
BAG

CONECTOR “F”

CONECTOR “B"

GCONECTOR “A”

CONECTOR “G”

CONECTOR “H”

Caja de derivacion
., Acoplador del monitor “AlR BAG”
pLC

[S2R LB AN NI

. Cableado preformade del colchén de aire

. Conjunto de la bobina de contacto
. Mddulo (inflador) del colchén de aire del conductor

-
S ww=

1.
12,

. Médulo (inflador) del colchén de aire del pasajero

SPM

. Tierra para el sistema del colchén de aire
. Refuerzo para rodilla (si esta instalade)

Luz de aviso “AIR BAG" en el medidor combinado
Pretensar del cinturén de seguridad (si estd instalado}

60G40-9J-5.5
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DIAGRAMA ELECTRICO DEL SISTEMA

COLOR DEL CABLEADO PREFORMADO

B : Negro G :Verde Vo Violeta
B/BI : Negro/Auzl Gr :Gris Y  :Amarillo
B/W :Negro/Blance G/R:Verde/Roje  Y/B : Amarillo/Negro
Bl :Azul Lg : Verde clarc Y/R : Amarillo/Rojo
3 BwW BI/R : Azul/Rojo P :Rosado W :Blanco
B/BI | Br  :Marrén
» ?OL NPIZ-\N .
7N 7 ANY
2 \4<
§ ! E
\\,-, Bl
N i A
- F 1 7
FF— “ T
it Y/B
! Y/B > s
] - Ll
i
& i
\ !
B 'l B
T

“c" 11 g 12
BI/R 7 G/R W w /
(at6] 16 PHED o e o
14 4 ' ; '
G I\ | Gr Gr s .
Y/R Parom D-| A8 vz Cad
I"‘(( ,’ A P ’ \_/
| { L LI B I I '
FI [ ¥y ! ¢
B MAZ[P) | (BPs| ATA P 13
1
| I q‘ :
ettt et - ] ==F==1 ! I w )
[ 15 i 1 3 [DP-] A13 4L 1
L~ Br Ve "4 NY
' 7 ARIPPY L T T — H
1 1 *
; |'_‘I \ L ' B
¢ 239 2 attlees) | (GNDjA10
1 \E t 16
L~ o I
U Z
- ~~ : Barra de cortocircuito 10
) . DISPOSICION DE TERMINALES DEL SDM
: Cableado preformado del celchén de aire (VISTO DESDE EL LADO DEL CABLEADQ PREFORMADO)
“A" ~ “H": Conector =
, A8 | A7 |AB ] AS 1 L2 Ad1A3AZ] A1
" Si estd instalado A16|A15(A14]| A3 A12|A11{A10| A9

CONECTOR “A” (conector SDM)

TERMINAL CIRCUITO
Al
A2 Médulo (inflador) del colchén Bajo
A3 de aire del pasajero Alto
1. Delfusible principal A4 Conector de enlace de dato (DLC)
2. Interruptor de encendido P "
3. Fusible "IG” en la caja de derivacion AS Luz ds aviso "AlRt BAG
4. Fusible "AIR BAG" en la ¢aja de derivacién Ag Méduto {inftador) del colchén de Bajo
5. Luz de aviso “AlR BAG” en el medidor combinado AT aire del conductor Alto
6. Pasador de deteccidn de conexién
7. Alos controles ECM, TCM (st estd instalado), A8 Interruptor de diagnéstico
ICM (si estd instalado) v ABS (si estd instalado) AQ
8. Al conector de enlace de datos (DLC)
9. Acoplador del menitor “AIR BAG” A10 Tierra
10. SDM A1 ] ] ] Bajo
11. Conjunto de la bobina de contacto Pretensor del pasajero (si esta instalado) T
12. Médulo (inflador} del colehdn de aire del condugstor A12 a
13. Pretensor del cinturén de seguridad del conductor A13 . Bajo
{si est instalado) a2 Pretensor del conductor (si esta instalade) T
14. Médulo (inflador} del colchon de aire del pasajero
15. Pretensor del cinturén de seguridad del pasajerc A15
(si estd instalado) i i i
16. Tierra para ol sistema del colchon de aire Al16 Intercuptor de encendido (fuente de alimentacion)

80G40-94-6-5
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DESCRIPCION DE LOS COMPONENTES
SDM (MODULO DE DETECCION Y DIAGNOSTICO)

ADVERTENCIA:

# Tenga cuidado con la manipulacién del Médulo de deteccion
y diagndstico (SDM) durante los trabajos de servicio.

¢ Lea las “Precauciones” antes de empezar a trabajar y respe-
te todas las precauciones durante el trabajo. Si no lo hiciera
puede resultar herido o no inflarse el colchén de aire en un
accidente.

PRECAUCION:

Después de que se haya detectado una vez una colisién con
una intensidad tal que se den las condiciones para el inflado,
no debe seguirse usando el SOM.

Consulte el “Diagnostico™ para inspeccionar el SDM.

1. SDM
2. Placa SDM

60G40-9.)-7-2

El médulo de deteccion y diagndstico (SDM) fue disefiado para las siguientes funciones del sistema del colchéon de aire:
® Reserva de corriente
- EI SDM mantiene una fuente de corriente de reserva suficiente para el inflado incluso después de perderse el voltaje
del encendido en la colisidn frontal.
® Deteccion de colisién frontal
— EI SDM controla los cambios de velocidad del vehiculo detectando las colisiones frontales lo suficientemente fuertes
como para que se hubiera inflado el colchén.
¢ Inflado del colchdn de aire
— Cuando se produce una colisién frontal con suficiente intensidad, el SDM hara que pase suficiente corriente como
para que el médulo (inflador) el colchén de aire infle los colchones de aire.
& Activacion del pretensor del cinturdn de seguridad (si esté instalado)
— Cuando se produce una colision frontal con suficiente intensidad, el SDM hara que pase suficiente corriente como
para que se activen.
¢ Deteccion de averias
— EI SDM realiza un diagnéstico de control de los componentes eléctricos del sistema del colchon de aire y produce
un cédigo de diagnostico de averfas cuando detecte una averia.
¢ Diagndéstico de averia
— @ El SDM produce cédigos de diagnéstico de averias del colchén de aire mediante destellos de la luz de aviso “"AlR
BAG" cuando se utiliza la funcidn de diagnéstico a bordo.
o £ SDM muestra los cédigos de diagnéstico de averias det colchdn de aire y la informacion del estado del sistema
mediante el uso de la herramienta especiat {Tech-1 {herramienta de exploracion)).
e Control de la luz de aviso "AlR BAG”
— Se enciende la luz para avisar al conductor que hay una averia y se enciende para confirmar que la bombilla no
estd quemada en esta luz de aviso “AIR BAG".
# Comunicacién con Tech-1
— & Indicacion DTC a borrade DTC.
¢ Como respuesta a la solicitud de salida del Tech-1, el DTC registrado en la memoria, 1D de sistema, resistencia
de cada circuito activador y voltaje de fuente de potencia se reconocen por el SDM al momento de la solicitud de
salida.
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1. Correa

2. Conjunto del retractor
2-1. Pretenscr del cinturén de seguridad
2-2. Conector del pretensor det cinturén de seguridad

60G40-9J-8-2

60G40-9)-8.3

1. Engranaje del
embrague

. Chaveta del

embrague

Rotor

. Acumulador

. Generador de

gases

. Retractor

Gas

Ne s N

1. Acumulador
2. Gas

60G40-9J)-8-5

PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD
(SI ESTA INSTALADO)

ADVERTENCIA:

® No trate de desarmar o reparar el pretensor del cinturén de
seguridad (conjunto del retractor). Si hubiera una averia,
cambie todo el conjunto por uno nuevo.

® Lealas “Precauciones” antes de empezar a trabajar y respe-
te todas las precauciones durante el trabajo. El no tenerlas
en cuenta puede provocar heridas personales o el colchén
de aire puede no inflarse cuando sea necesario en un acci-
dente.

Algunos cinturones de seguridad del conducter y pasajero delantero
tienen una funcion de pretensor opcional. El pretensor esta incorpora-
do en el conjunto del retractor. Se activara al mismo tiempo que el col-
chén de aire cuando el impacto de una colision frontal supera un valor
especificado.

FUNCIONAMIENTO DEL PRETENSOR DEL CINTURON
DE SEGURIDAD EN UNA COLISION

El pretensor del cinturdn de seguridad funciona en el siguiente orden.

1) Cuando el SDM detecta un impacto que supera el valor especifica-
do, suministra una corriente de encendido al circuito activador del
pretensor del cinturén de seguridad y al médulo (inflador) el col-
chén de aire.

2) Lacorriente de encendido hace que el generador de gases produz-
ca un gas a alta presion.

3) El gas aumenta la presién en el acumulador.
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JoL
/”’4%.

23

1. Engranaje de
embrague

2. Chavetade
embrague

3. Rotor

4. Cilindro

60G40-9J-8-1

1. Gas generado

60G40-9J-9-2

g

"

“A" Conector SDM

“C™:. Conector de la bobina de contacte

“F™: Conector de encendido

“B": Conector del colchén de aire del pasajero

“D": Conector del colchédn de aire del conductor
“E*; Luz, DLC v conector a tierra del acoplador del monitor

“G": Conector del pretenscr del pasajero (si esta instalado)

“H": Conector del pretensor del conducter (si esta instalado)

60G40-9J-9-5

4) La presion empuija la chaveta del embrague que se engrana con el
engranaje de embrague.

5) El gas generado aumenta también la presidn en el cilindro.

B) Lapresionhace que el engranaje del embrague y el roto giren como
una sola unidad. Esto hace que el tamber engranado con el rotor
también gire y se mueve la correa.

7) Cuando la presion del gas obliga al rotor a girar y la fuerza de ten-
sion aplicada a la correa queda balanceada, se detiene la retrac-
¢ién de la correa. Mientras el rotor esta girando, el gas generado
(gas nitrégeno) se agota en el conjunto del retracto.

8) Elconductory el pasajero delantero se mueven hacia adelante por
la fuerza de inercia y los cinturanes de segutidad salen.

9) El ELR funciona blogueando los cinturones de seguridad.

CABLEADO PREFORMADO Y CONECTORES DEL
COLCHON DE AIRE

PRECAUCION:

Cuando hay un cable roto en el cableado del colchdn de aire,
o el cableado, conector o terminal estan daifados, cambie el
cableado preformado, conector y terminales como un conjun-
to.

El cableado preformado del colchén de aire puede identificarse facil-
mente ya que esta cubierto con un tubo de proteccion amarillo. Tenga
cuidado con su manipuiacion.

Cada conector del colchén de aire tiene un mecanismo de bloqueo de
terminales (que funciona con el retenedor del terminal), conectores
“A”, "B, “C”, “D”, “E” y “F” que tienen un mecanismo de cortocircuito
(aue funciona con la barra de cortocircuito), los conectores “B”, “C”,
“D”, “E”y “F” tienen un mecanismo de bloqueo de conector (que funcio-
na por la palanca de blogueo de conector). y el conector “A” tiene un
mecanismo de inspeccién de conexidn eléctrica que funciona por el
pasador de deteccidn de conexidn.
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“A”: Conector SDM

Retenedor de terminal

(mantenimiento de posicién de terminal: TPA):

La funcién del TPA es la de mantener el terminal bien asentado en el
cuerpo del conector. El TPA no debe desmontarse del cuerpo del co-
nector.

Barra de cortocircuito:

l.a funcién de la barra de cortocircuito es ia de cortocircuitar los termi-
nales “HI” y “LO” del circuito iniciador en el lado del médulo cuando se
desconecta el conector. Evita que se produzca una diferencia de po-
tencial entre ambos terminales para evitar una averia.

Mecanismo de comprobacion de conexion eléctrica:

Este mecanismo fue disefiado para comprobar electrénicamente que
los conectores estan conectados correcta y completamente. El meca-
nismo de comprobacién de conexién eléctrica fue disefiado para que
el pasador de deteccidn de la conexién se conecte con los terminales
de diagnostico cuando el seguro de la caja del conector esté en la con-
dicion blogueada.

. Conector SDM

. Retenedor de terminal

. Barra de cortocircuito

. Pasador de deteccion de conexién
. Terminal de diagndstico

SDM

€0G40-0J-10-3

DB WN -

Media conexién Conexién completa

"GND"

SDM

. Circuito activador de la luz de aviso “AlR BAG"
. Pasador de deteccién de la conexicn

. Luz de aviso “AIR BAG”

. Del interruptor de encendido

. “A": Conector SDM

o R LI YR U

60G40-9J-10-5
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Conector “C", D", “G" y “H”

&,

a2
Ve

Estado de cortocircuito Estado de cortocircuito
(mal conectado o cancelado (bien
desconectado) conectado)

1. Palanca de bloqueo de coneclor
2. Retenedor de terminal
3. Barra de cortocircuito

60G40-9J-11-3

1. Acoplador del monitor
“AIR BAG” de diagnéstico

“B"; Terminal a tierra

“A™ Terminal del interruptor

60G40-9J-11-5

“B”: Conector del colchon de aire del pasajero
“C”: Conector de la bobina de contacto
“D": Conector del colchén de aire del conductor
“E": Luz, DLC y conector a tierra del acoplador del
monitor
“F”: Conector de encendido
“G”: Conector del pretensor del pasajero
(si esta instalado)
“H”: Conector del preiensor del conductor
(si esta instalado)

Retenedor de terminal

(mantenimiento de posicion de terminal: TPA):

La funcion del TPA es la de mantener el terminal bien asentado en &l
cuerpo del conector. El TPA no debe desmontarse del cuerpo del co-
nector.

Barra de cortocircuito:

La funcidén de la barra de cortocircuito es la de cortocircuitar los termi-
nales “HI” y “LO” del circuito iniciador en el lado del médulo cuando se
desconecta el conector. Evita que se produzca una diferencia de po-
iencial entre ambos terminales para evitar una averia.

Palanca de blogueo de conector:

Las funciones de la palanca de bloqueo de conector son: conectar fir-
memente los conectores, cancelar los cortocircuitos y bloguearlos co-
nectores para que no se desconecten.

ACOPLADOR DEL MONITOR “AIR BAG”

El acoplador del monitor “AIR BAG” tiene un terminal de interruptor de
diagndstico y un terminal a tierra.

Cuando el terminal del interruptor de diagnéstico esta conectado a tie-
rra, se alimenta una sefal de diagndstico al SDM y el SDM produce
un DTC (cddige de averia de diagndstico). Este cédigo se indica me-
diante destellos de la luz de aviso “AIR BAG" en el medidor combina-
do.

(Paramas detalles del DTC (cédigo de diagnéstico de averias) consul-
te la pagina 9J-18 y 19.)
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DIAGNOSTICO
USO DE LAS HERRAMIENTAS ESPECIALES

ADVERTENCIA:

Para evitar el inflado cuando se hace la localizacion de averias del sistema del colchén de aire, no utilice
un equipo de medicién eléctrica por ejemplo un voltimetro u ochmidémetro, etc. con bateria 0 conectado al
temacorriente, ni otros equipos eléctricos que no sean los especificados en este manual.

No utilice un medidor de tipo sondas sin corriente. Respete cuidadosamente las instrucciones de este ma-
nual para no sufrir heridas.

Debe estar familiarizado con las herramientas en esta seccion bajo el titulo “Herramientas especiales”. Debe saber cé-
mo medir el voltaje y la resistencia. Debe estar familiarizado con el uso correcto de una herramienta de exploracion como
la computadora de diagnédstico Tech 1, herramienta de carga del conductor/pasajero, juego adaptador de servicio del
pretensor (para el sistema del colchdn de aire con pretensor del cinturén de seguridad), conector del juego de prueba
del conector y medidor multiple digital.

£0G40-9J-12-2

Herramienta especial (Juego adaptador de pruebas de conector)
(A): 09932-76010

Debe utilizarse cuando sea necesario inspeccionar con un procedi-
miento de diaghostico o para medir un terminal.

Utilice un adaptador apropiade en ia herramienta especial para no da-
fiar el terminal de la sonda del medidor mdltiple, por ejemplo una aber-
tura mayor o un doblado de patiilas.

(A}

60(340-9J)-32-4

El adaptador le dard una idea de si la tensién del contacto es suficien-
te, para encontrar el lugar donde hay un cable roto o circuito abierto
intermitentemente por un contacto de terminal pobre.

§0G4¢-9J-12-5
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(2R w

. Conector para la bobina de contacto y médula (inflador)

del colchén de aire del conductor (Instalado cerca
de la base de la columna de la direccién)

. Conector del médulo {inflador} del colchédn de aire del

conducior o conector para los pretenseres del cinturén
de seguridad del conductor y pasajero

. Conector para el médule {inflador} del colchén de aire

del pasajero

. "BASE DE LA COLUMNA"
. “WOLANTE DE LA DIRECCION”
. “INFEADOR DEL PASAJERO"

60G40-9J)-13-4

Herramienta especial (Herramienta de carga del colchén de aire
del conductor/pasajero)
(B): 09932-75010

Esta herramienta se utiliza sélo cuando se menciona especificamente
en esta seccion, Se la utiliza como ayuda para el diagnostico y disposi-
tivo de seguridad para evitar el inflado accidental del madule (inflador)
del colchén de aire y la activacion del pretensor del cinturén de seguri-
dad.

La herramienta de carga tiene tres conectoras unidos a su caja que

funcionan eléctricamente y que sirven como sustitutos de carga de re-

sistencia.

No se utilizan méas de dos conectores en un momento.

Uno de los conectores (“VOLANTE DE LA DIRECCION”) se utiliza pa-

ra sustituir las siguientes cargas.

e médulo (inflador) del colchén de aire del conductor cuando se co-
necta en la parte superior de la columna al conjunto de la bobina de
contacto.

® pretensor del cinturdn de seguridad del conductor y pasajero cuando
se conecta al conector del cableado preformado del colchén de aire
para el pretensor del cinturon de seguridad del conductor y pasajero.

Otro conector (“BASE DE LA COLUMNA") se utiliza para sustituir la
carga del médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor y el con-
junto de la bobina de contacto cuando esté conectado en la base de
la columna def cableado preformado del colchén de aire.

El tercer conector ("INFLADOR DEL PASAJERQC”) no se utiliza para
sustifuir la carga de! médulo {(inflader) del colchon de aire del pasajero
cuando se conecta al conector del cableado preformado del colchén
de aire del maodulo (inflador) del colchén de aire del pasajero.

Se sustituye la resistencia de la herramienta de carga cuando asi se
describe en el manual para determinar si un componente del circuito
inflado es el que produce la averiadel sistema y cual componente es
el que provoca la averia.

La herramienta de carga debe utilizarse sélo cuando se indica especi-
ficamente en los procedimientos de diagndstico.
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INSPECCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO DEL COLCHON DE AIRE

ADVERTENCIA:

tomacorriente, ni otros equipos eléctricos que no sean los especificados en este manual. No utilice un medi-
dor de tipo sondas sin corriente. Respete cuidadosamente las instrucciones de este manual para no sufrir

Para evitar el inflado cuando se hace la localizacion de averias del sistema del colchon de aire, no utilice
un equipo de medicién eléctrica por ejemplo un voltimetro u ohmiémetro, etc. con bateria o conectado al

heridas.

car los cédigos de diagnostico de averias en el orden especificado puede demorar el tiempo necesario para
el diagndstico, producir un diagnéstico incorrecto o cambiar piezas que no debiera haber cambiado.

PRECAUCION:
Elorden en el que se diagnostican los cédigos de diagndstico de averias es muy importante. El no diagnosti-

El procedimiento de diagndstico utilizado en esta seccidn fue disefiado para determinar y reparar las averias del sisterna
del coichon de aire. Para obtener los mejores resultados, es importante utilizar los diagramas de flujo de diagnéstico
y seguir la secuencia de la lista a continuacién.

A.

REALICE EL “DIAGRAMA DE FLUJQ DE INSPECCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DEL
COLCHON DE AIRE".

El"Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagndstico del colchon de aire” debe ser el punto de pattida para
cualquier diagndstico del sistema del colchdn de aire.

El “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagndstico del colchén de aire” comprueba que la luz de aviso
“AIR BAG” funciona bien y que el sistema del colchén de aire estd en buen estado, la habilidad del SDM para comuni-
carse a traves de la luz de aviso "AIR BAG" y la existenciaa o no de cédigos de diagnéstico de averias del colchén
de aire.

. CONSULTE EL CUADRO DE DIAGNOSTICO CORRECTOQ SEGUN EL “DIAGRAMA DE FLUJO DE INSPECCION

DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE”.

El “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagndstico del colchdn de aire” indicara ef diagrama correcto
al que debe recurrir para diagnosticar problemas en el sistema del colchén de aire. El no tener en cuenta estos proce-
dimientos puede demorar el tiempo necesario para el diagnéstico, producir un diagnéstico incorrecto o cambiar pie-
zas que no debiera haber cambiado.

. REPITAEL "DIAGRAMA DE FLUJO DE INSPECCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DEL COL-

CHON DE AIRE” DESPUES DE HACER LAS REPARACIONES O DE HACER LOS PROCEDIMIENTOS DE DIAG-
NOSTICO.

La realizacion del “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagnéstico del colchén de aire” después de haber
hecho todas las reparaciones y procedimientos de diagnostico permitira confirmar que se han hecho cotrectamente
todas las reparaciones y que no existe ninguna otra averia.

DESCRIPCION DE PRUEBAS DEL DIAGRAMA DE FLUJO

PASO 1: Compruebe que se enciende la luz de aviso “AlIR BAG".

PASO 2: Compruebe el circuito del interruptor de diagnéstico.

PASO 3: Compruebe que la luz de aviso "AIR BAG” se apaga después de 6 segundos de girar el interruptor de encendi-

do a2 ON.

PASQ 4: Inspeccione la existencia de codigos histéricos en la memotia SDM.
PASO 5: Inspeccione la existencia de cédigos actuales en la memoria SDM.

60G40-9J-14-5
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DIAGRAMA DE FLUJO DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO DEL COLCHON DE AIRE

PASO ACCION Sl NO
1 1) Compruebe que el voltaje de la bateria esta | Vaya al paso 2. No se enciende la luz de
en 11 V o mas alto. aviso “AIR BAG"
2) Compruebe la luz de aviso “AIR BAG" al Vaya al “Cuadro B” de la
girar el interruptor de encendido a ON. pagina 9J-22.
3) ¢Se enciende la luz de aviso “AlIR BAG”
cuando se gira el interruptor de encendido
a ON?
2 sLa luz de aviso "AIR BAG" sigue destellando | Destella la luz de aviso | Vaya al paso 3.
(indica DTC) cuando se gira el interruptor de | “AIR BAG”
encendido a ON? Vaya al “Cuadro C" de la
pagina 2J-24.
3 Después de encenderse durante 6 segundos | Vaya al paso 4. Vaya al paso 5.
;se apaga la luz de aviso “AlR BAG"?
4 1) Inspeccione el DTC consultando la El sistema del colchdn NOTA:
“Inspeccidn del cédigo de diagndstico de de aire esta en buen Como la ejecucion del
averias (DTC)” de la pagina 9J-16. estado. “Borrado del codigo de
2) [Con la herramienta de exploracion SUZUKI diagnéstico de averias
(Tech-1)] ¢ Aparece "NO CODES"? (DTC)” borrara todos los
Nota: DTC, registro todos los DTC
Si el SDM no puede comunicarse por el antes de hacer los trabajos
circuito de datos en serie, vaya al de servicio.
“Cuadro D” de la pagina 9J-26. Se produjo una averfa
[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI intermitente en algun lado.
{Tech-1}] ;Indica DTC 127 Inspeccione el cableado
preformado del conector, etc.
relacionado con el DTC
detectado (Consulte las
“Averias intermitentes y mala
conexiones”).
Borre los DTC {Consulte la
pagina 8J-17) y repita este
cuadro,
5 1) Inspeccione el DTC consultando la La luz de aviso “AIR NOTA:
“Inspeccion del cédigo de diagndstico de BAG” se enciende | Como la ejecucién del
averias (DTC)” de la pagina 8J-16. Vaya al “Cuadro A” de la | “Borrado del cédigo de
2) [Con la herramienta de exploracion pagina 9J-20. diagnostico de averias
SUZUK! (Tech-1)] ; Aparece “NO CODES"? (DTC)” borrara todos los
Nota: DTC, registre todos los DTC
Si el SDM no puede comunicarse por el antes de hacer los trabajos
circuito de datos en serie, vaya al de servicio.
“Cuadro D” de la pagina 9J-26. Inspeccione y repare de
[Sin la herramienta de exploracién SUZUKI acuerdo con el Diagrama de
(Tech-1)] ¢ Indica DTC 12? flujo de dicho DTC.

60(G40-9J-15-5




9J-16 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

— (A)

g i
© |
® 2

2. Adaptador del cable DLC
3. CableDLC

i. Conecior de enlace de datos (DLC)

600i40-9J-16-2

1. Terminal del interruptor de diagnéstico
2. Terminal a tigrra

80G40-9J-16-4

INSPECCION DEL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS (DTC)

[Con la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Después de instalar el cartucho en el Tech-1, conéctelo al conector
de enlace de datos (DLC} debajo del tablero de instrumentos del
lado del asiento del conductor.

Herramienta especial
(A): 09931-76011 (Tech-1)
(B): Cartucho de memoria masiva
(incluye BCM 2,0 o posterior)
(C): 09931-96020 (adaptador de DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON,

4) Lea los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en el
Tech-1 e imprima o registre en una hoja de papel. Para mas deta-
lles, consulte el manual de instrucciones del Tech-1.

5) Después de terminar la inspeccion, gire el interruptor de encendido
a OFF y desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos
(BLC).

[Sin la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1)]

1) Compruebe que la luzindicadora de malfuncionamiento (luz de avi-
so “AIR BAG”) se enciende cuando se gira el interruptor de encen-
dido a ON.

Si no se enciende, vaya al “Cuadro B” de la pagina 9J-22.

2) Utilice un cable de servicio y conecte a tierra el terminal del interrup-
tor de diagndstico en el acoplador de! monitor “AlIR BAG".

3} Lea el DTC del patrén de destellos de la luz indicadora de malfun-
cionamiento (Juz de aviso “AIR BAG”). (Consulte el “Cuadro de c6-
digos de diagndsticos de averias” de las paginas 9J-18 y 9J-19.)

4) Después de terminar la inspeccién, gire el interruptor de encendido
aOFF y desconecte el Tech-1 del acoplador del monitor “AIR BAG”.

Luz indicadcra de
malfuncionamiento
{luz de aviso “AIR BAG"}

Se enciende ———J=-

Se apaga -

EJEMPLO: Cuando hay una alta resistencia del circuito del activador del colchén de aire del conductor {Codigo N® 21)
Cédigo N? 21 Cédigo N2 21 Cédigo Ne 21
2 LI 2 1 2 1
g . | ? —>
03103 10 03 3.0 ' ' 30 ' Tierapo (seg.)
03

60G40-8J:16:5
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10 120 1
L0130
(]

(8) 2

1. Conector de enlace de datos
2. Adaptador del cable DLC
3. Cable DLC

80G40-94-17-2

1. Terminal de diagnéstico
2. Terminal & tierra

Unos 10 segundos

Abierto —
Corto
Cirgui- - - - -
tado —
T seg. 1seq.

60G40-9J-17-5

BORRADQ DEL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS (DTC)

[Con la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Conecte el Tech-1 en el conector de enlace de datos (DLC) de la

misma forma que cuando se hizo la conexién para la inspeccion
DTC.

Herramienta especial
(A): 09931-76011 (Tech-1)
(B): Cartucho de memoria masiva
(incluye BCM 2,0 o posterior)
(C): 09931-96020 (adaptador de DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Borre los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en el
Tech-1. Para mas detalles, consulte el manual de instrucciones del
Tech-1.

5) Después de terminar el borrado, gire el interruptor de encendido a
OFF y desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos (DLC).

6) Realice una “Inspeccion de coédigos de diagnostico de averias
(DTC)" y compruebe que aparece el DTC normal (DTC 12) y no
aparece ningun DTC de averia.

NOTA:
Si aparecié DTC 51 o DTC71 en el SDM, no es posible borrar el
DTC.

[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a ON y espere unos 6 segundos
0 mas.

2) Utilice un cable de servicio y repita un ciclo de cortocircuito y desco-
nexién entre el terminal del interruptor de diagnéstico y el terminal
atierra en el acoplador del monitor “AIR BAG” 5 veces enintervalos
de 1 segundo.

3) Realice una “Inspeccion de cddigos de diagnéstico de averfas
(DTC)” y compruebe que aparece el DTC normal (DTC 12) y no
aparece ningln DTC de averia.

NOTA:
Si aparecié DTC 51 o DTC71 en el SDM, no es posible borrar el
DTC.



9J-18 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CUADRO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (Pagina 1 de 2)

EJEMPLO: Cuando hay una aita resistencia del circuito del activador del colehdn de aire del conductor {Cédigo N2 21)

Luz indicadora de Cédigo N2 21
maifuncionamiento
(luz de aviso “AIR BAG”)

Se enciende ————m i :

Se apaga ———mwyn

' H

Cddigo N¢ 21

o :

P2
H o

i

Codigo N# 21

P P —
Nty 3.0 3.0 Tiempo (seg.)
0,3 0,3
CODIGO DE DIAGNOSTICO
DE AVERIAS DIAGNOSTICO
N MODO
12 ] [ [ Normal —
15 | [ ] | ] [ [ Alta resistencia
16 JU C'mu',to del Baja resistencia
colchén de
ire del
18 ! [ | I [ ( [ f I aire .e Cortocircuito a tierra
pasajero
19 M0 UL Cortocircuito al circuito eléctrico L .
Diagnéstico de averfa
. , de acuerdo al
21 Alta resistencia
ﬂ'ﬂ—ﬂ‘ “Diagrama de flujo
Circuito del . , . de diagndstico”
22 Baja resistencia
-ﬂﬂ—ﬂ-ﬂ— colchon de Jja resisten correspondiente a
24 Mﬂﬂ_ aire del Cortocircuito a tierra cada codigo.
conductor
25 f ] l | I Cortocircuito al circuito eléctrico
31 N Voltaje de la Demasiado alto
fuente de
32 N alimentacion Demasiade bajo
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CUADRO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (Pagina 2 de 2)

CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS DIAGNOSTICO
Ne MCDO

41 ]||[ || Alta resistencia
42 |[ ” ” Circuito del Baja resistencia

pretensor del

43 | l [ [ ] | conductor Cortocircuito a tierra
44 | | | [ | [ | | Cortocircuito al circuito eléctrico
45 1l NN Alta resistencia Diagnostico de averia

de acuerdo al

45 N HUU | Circuito del Baja resistencia “‘Diagrama de flujo de

pretensor del diagnéstico”

47 _ﬂ_|'|_ﬂ_|’|_ﬂﬂﬂ_|'[_|'|_|"|_ﬂ_ pasajero Cortocircuito a tierra correspondiente a
cada codigo.

48 H || HI ] IH | Cortocircuito al circuito eléctrico

51 l ] f | I Se detecta una colision frontal

71 ] ] ] | [ | | | SDM Falla interna
Averia en el circuito de la luz de
61 ILFUUUIH_FL aviso “air bag”
NOTA:

® Cuando se indican 2 o mas cédigos, aparecera primero el cédigo con el numero mas bajo.

# Si no aparece ningin cédigo del cuadro, el SDM esta en mal estado.

e Se pueden identificar los DTC actuales y los DTC historicos por el estado de encendido y destellos de ta luz
de aviso “AlR BAG” de la siguiente forma.

Sélo hay DTC histéricos. (Se dio la
averia una vez en el pasado pero
actualmente esta normat.)

Hay un DTC actual
(Sigue existiendo la averia.)

Luz de aviso “AIR BAG”
después de girar el interruptor Permanece encendido.
de encendido a ON

Luz de aviso “AIR BAG”
cuando se conecta a tierra el Aparece el DTC actual. Aparece el DTC histérico.

interruptor de diagnéstico

Se enciende durante 6 segundos y
se apaga.

Sin embargo, si aparecen muitiples DTC y aunque sdlo uno de ellos seaun DTC actual, laluz de aviso “AIRBAG”
permanece encendida al girar el interruptor de encendido a ON. Por lo tanto, no es posible identificar cudles
son actuales y cuales son histéricos. (Elusode una herramienta de exploracién (Tech-1) permite identificarlos.)
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CUADRO A - LUZ DE AVISO “AIR BAG” ENCENDIDA (Pagina 1 de 2)

2

B/BI
1 >—<>> £

~
A

«gn

“p® 7

BI Vv

5
|
BW @ . Bl

AS | LA

-|C L 7
Al

T
. 4 O’L,O Y4
“F
5 / BIR
|
I

4

e Cableado preformado del colchdn de aire

—

. Del fusible principal

2. Interruptor de encendido
3. Fusible "IG" en |z caja de
derivacién

4. Fusible “AIR BAG™ en la caja
de derivacién

5. Luz de aviso “AIR BAG” en el
medidor combinado

—
{at8] 16

—{A10 [GND) l

6. Pasador de deteccion de conexién
7. SDM
7-1, Circuito excitado de la luz de aviso
“AIR BAG™

60G40-9J-20-2

PRECAUCION:

prueba de conector).

y malas conexiones” de esta seccion.

® Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor multiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de

® Cuando sea necesario hacer una inspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes

® Cuandoe hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASO 1: Inspeccione el fusible “AIR BAG”,

PASO 2: Inspeccione el circuito de fuente de alimentacion.
PASO 3: Inspeccione el circuito de la luz de aviso “AlR BAG".

60G40-9J-20-4
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CUADRO A - LUZ DE AVISO “AIR BAG” ENCENDIDA (P4gina 2 de 2)

PASO ACCION Sl NO
1 1) Interruptor de encendido en “OFF”. Vaya al paso 2. Cable “Bl/R" cortocircuitado
2) Desmonte e inspeccione el fusible “AlR a tierra. Después de la
BAG". reparacion, cambie el fusible
3) ¢Elfusible esta en buen estado? “AlR BAG".
2 1} Desconecte el SDM. Vaya al paso 3. Cable “BI/R” (entre el fusible
2) Inspeccione por conexién correcta al SDM “AIR BAG"y el conector SDM)
en &l terminal “A16". roto
3) Si esta bien, inspeccione el voltaje entre el
terminal “A16” del conector SDM vy la tierra
en la carrocerfa con el interruptor de
encendido ON.
4) ;Estden 8 V o mas?

3 7 1) Desconecte el conector de 13 patillas del | Sustituyaporun SDMen | Cable “BI” (entre el medidor
medidor combinado consultande la buen estado y vuelvaa | combinado y el conector
SECCION 8. inspeccionar. SDM) cortocircuitado a tierra.

2) Inspeccione la resistencia entre el terminal
“A5" del conector SDM y la tierra en la
carroceria.

3) ¢Hay una resistencia de 1 k2 o0 mas?

Figura para el PASO 2

Figura para el PASQO 3

Herramienta especial
(A): 09932-76010

)]

Herramienta especial
{A): 09932-76010

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacion, realice los siguientes puntos.
1) Vuelvaa conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-

tes estan bien instalados.
2) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagnéstico del colchén de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60G40-9)-21-4
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CUADRO B — LUZ DE AVISO “AIR BAG” NO SE ENCIENDE (Pagina 1 de 2)

uAn 7
3 “B"
2 ] | |
B/Bl BW /j\ Bl Bi —
71
Lt
" ]
T £
BI/R g
l s (a6] 1G I
| B
4 —{ 710 [GND) =
—— - Cableado preformado del colchdn de aire
1. Delfusible principal 4. Fusible "AIR BAG” en la caja de 6. Pasador de deteccidn de conexién
2. Interruptor de encendido derivacién 7. SDM
3. Fusible “IG” en la cata de derivacion &. Luz de aviso "AIR BAG” en el 7-1. Cirguito excitado de la luz de aviso
medidor combinado “AlIR BAG"
60Gi40-9J-22-2
PRECAUCION:

prueba de conector).
y malas conexicnes” de esta seccion.

o terminal danados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, uiilice el medidor multiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de

o Cuando sea necesario hacer unainspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASO 1. Inspeccione el circuito de alimentacidn eléctrica del medidor combinado.

PASQ 2: Inspeccione el mecanismo de inspeccidn de la conexion eléctrica del conector SOM.
PASO 3: Inspeccione el circuito de la luz de aviso “AlIR BAG”,

PASQ 4: Inspeccione el circuito de 1a luz de aviso “"AIR BAG” por cable roto.

PASQ 5: Inspeccione el circuito de la luz de aviso "AIR BAG" por cortocircuito al circuito eléctrico.
PASO 6: Inspeccione la bombilla “AIR BAG”.

60G40-9J-22-4
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CUADRO B - LUZ DE AVISO “AIR BAG” NO SE ENCIENDE (Pagina 2 de 2)

PASO ACCION Sl NO
1 1} Ajuste de freno de mano. Vaya al paso 2. Cable “B/Bl", fusible “IG” o
2) Observe el medidor combinado mientras J/B (entre el interruptor de
gira el interruptor de encendido a ON. encendido y el medidor
3) ;Se enciende ¢l indicador "BRAKE” (luz de combinado) roto ©
aviso)? cortocircuitado a tierra.
2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 3. Repare el mecanismo de
desconecte el SDM. inspeccion de conexion
2) Inspeccione el mecanismo de inspeccion de electrica.
conexidn eléctrica, consuitado la pagina
9J-10.
3) ¢Esta en buen estado?
3 1) Desconecte el SDM. Sustituya por un SDM en | Vaya al paso 4.
2) Inspeccione por conexién correcta al SDM | buen estado y vuelva a
en el terminal “A5”. inspeccionar.
3) Siesta hien, inspeccione el voltaje del
terminal “A5" del conector SDM a la tierraen
la carroceria con el interruptor de encendido
en ON.
4) ¢Estaen 9V omas?
4 1) Desmonte el medidor combinado Vaya al paso 5. Repare la alta resistencia o
consultando la SECCION 8. cable roto en el circuite "Bl
2) Inspeccione por conexion correcta al {(entre el medidor combinado y
medidor combinado en el terminal de la luz SDM).
deaviso “AIR BAG” y al SDM en el terminal
“AS”,
3) Siesta bien, inspeccione la resistencia
entre el terminal del cable “Bl* del conector
del medido combinado (13 p) y €l terminal
“A5" del conector SDM.
4) ;La resistencia es de 1Q 0 menos?
5 1) Mida el voltaje entre el terminai “A5” del Repare por cortocircuito | Vaya al paso 6.
conector SDM a la tierraen la carroceriacon | en el cable “BI” (entre el
el interruptor de encendido en ON. medidor combinado y
2) (Esde 9V omas? SDM) al circuito etéctrico.
6 1) Desmonte e inspeccione la bombilla “AIR Sustituya por un medidor | Cambie la bombilla.
BAG”. combinado en buen
2) ¢La bombilla esta bien? estado y vuelva a
inspeccionar.
Figura para el PASO 2 Figura para los PASOS 3y 5 Figura para el PASO 4
A5 Herramienta especial
(A): 09932-76010
AT AT
BN
' (A
(&) .
Herramienta especil 3 oo dolcabiopr e (198

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-
tes estan bien instalados.

2) Repita el “Diagrama de fiujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchdn de aire” consultando la
pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60G40-9J-23-5
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CUADRO C - LUZ DE AVISO “AIR BAG” DESTELLA (Pagina 1 de 2)

5 8
MEB HAn
2 / 3 / / |
BW f'« Bl ] ]
1}——030——-“4 > et e
81
b
7 —
BI/R
> (ate
// i
v I
4 O A8
. " i B B
sr—— : Cableado preformado del colchén de aire O A0 IGND
1. Delfusible principal 4. Fusible "AIR BAG" en |a caja de derivacién 7. Pasador de deteccidn de conexién
2. interruptor de encendido §. Luz de aviso “"AlR BAG” en ¢! medidor combinade 8. SDM
3. Fusible "IG" en la caja de derivacion 6. Acoplador del moniter "AIR BAG” 8-1. Circuito excitade de la luz de aviso “AIR BAG”

60G40-9J-24-2

PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesaric hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor multiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

¢ Cuando sea necesario hacer una inspeccion de conexiones correctas, consuite las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccidn.

¢ Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del ¢olchdn de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un coenjunto.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASQ 1: Inspeccione el acoplador del monitor “AlIR BAG”.
PASO 2: Inspeccione el circuito del interruptor de diagnéstico para el sistema del colchén de aire.

60G40-94-24-4
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CUADRO C - LUZ DE AVISO “AIR BAG” DESTELLA (Pégina 2 de 2)

PASO ACCION 8I NO
1 1) Inspeccion del acoplador del monitor Vaya al paso 2. Desmonte el cable de servicio.
“AlR BAG”.

2) ;Esté conectado el terminal del interruptor
de diagnéstico y el terminal de tierra en el
acoplador del monitor “AIR BAG” mediante
el cable de servicio?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituya porun SDMen | Repare el cortocircuito del
desconecte el SDM. buen estado y vuelvaa | cable “V” a tierra.

2) Mida la resistencia entre el terminal “A8” del | inspeccionar.
conector SDM v la tierra en la carroceria.

3) ¢Hay una resistencia de 1 kQ o mas?

Figura para el PASO 2

(&) -

Herramienta especial
(A): 09932-76010

NOTA:
Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacion, realice los siguientes puntos.
1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchon de aire comprobando que todos los componen-

tes estan bien instalados.
2) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchén de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60G40-9J-25-3
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CUADRO D - SDM NO PUEDE COMUNICARSE POR EL CIRCUITO DE DATOS EN SERIE
(Pagina 1 de 2)

9
g "
2 3 5
B/l BwW /‘« Bl Bl T
1 o—4 > £ @ v € (A5 | LA
L1
“F J—
8 L2
BI/R P —
)) { A16] 1G
i g-1
4
WoB/W 6 A ] Y/B =
10 }—‘ I . 2 { a4]sDL)
[ ]
J - :
J;s peea{ A10]| GND)
: Cableado preformado del colchon de aire
1. Delfusible principal 7. A los controles ECM (PCM}, TCM (si estd instalado),
2. Interruptor de encendido ICM (si estd instalado) y ABS {si estd instalado)
3. Fusible “IG" en la caja de derivacion 8. Pasador de deteccién de conexién
4. Fusible "AIR BAG" en |a caja de derivacion 9. SDM
6. Luz de avisc “AlR BAG" en el medidor combinado 9-1. Circuito excitado de la luz de aviso "AIR BAG"
6. OLC 10. Det fusible prinicpal o interruptor de encendide
60G40-9J-28-3
PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor miiitiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector),

e Cuando sea necesario hacer una inspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

* Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafntados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASO 1: Inspeccione la conexién de la herramienta de exploracién (Tech-1) a DLC.
PASO 2: Inspeccione el circuito de enlace de datos en serie.

PASO 3: Inspeccione la aita resistencia o cable roto en el circuito de enlace de datos en serie (del cableado preformado
del colchdn de aire).

60G40-9J-26-5




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-27

CUADRO D - SDM NO PUEDE COMUNICARSE POR EL CIRCUITO DE DATOS EN SERIE

(Pagina 2 de 2)

PASO ACCICN Sl NO
1 1) Compruebe que la herramienta especial Vaya al paso 2. Conecte correctamente la
{Tech-1) no tiene averias y que se esta herramienta de exploracién a
utilizando el cartucho correcto para el DLC.
sistema del colchon de aire.
2) Interruptor de encendido en OFF,
3) Inspeccione la conexién correcta de la
herramienta de exploracion (Tech-1) a DLC.
4) ¢La conexidn esta en buen estado?
2 1) Inspeccione que las comunicaciones son Vaya al paso 3. Repare el cable roto en la
posibles probando a comunicarse con &l seccién comtin del circuito de
otro control {(ECM (PCM), TCM, ICM o datos en serie (cable “Y/B")
control ABS). utilizado por todos los
2) ¢Se puede comunicar con el otro control? controles o cortocircuito a
tierra o al circuito eléctrico en
algun punto en el circuito de
datos en serie (cable “Y/B").
3 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituyaporun SDMen | Repare la alta resistencia o
desconecte el SDM vy el conector “ldmpara, | buen estado y vuelva a | cortocircuito en el cable “Y/B”
tierra del acoplador de monitor y DLC” inspeccionar. {(en el cableado preformado
{conector “E”). del colchdn de aire).
2) inspeccione por conexidn correcta en el
terminal del cable “Y/B” de DLC en el
conector “E”.
3) Siesta en buen estado, inspeccione la
resistencia entre el terminal del cable “Y/B"
del conector “E” y el terminal “A4” del
conector SDM.
4) ¢Hay una resistencia de 1 o0 menos?

Figura para el PASO 1

Figura para el PASO 3

1. DLC
2. Herramienta de exploracion
(Tech-1)

Herramienta especial (A)
(A): 09932-76010

1. Terminal del cable “¥/B"

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacién, realice los siguientes puntos.
1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-

tes estan bien instalados.
2) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchén de aire” consultando fa

pdgina 8J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

80G40-9J-27-5




9J-28 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 15 — ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
PASAJERO (Pagina 1 de 2)
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60G40-9J-28-2

PRECAUCION:

® Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor miiltiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

¢ Cuando sea necesario hacer unainspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

* Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del coichdn de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:
La resistencia combinada del mddule (inflador) del colchén de aire del pasajero, cableado preformado y contacto del
terminal del conector esta por encima de un valor especificado durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASO 1: Inspeccione si hay una averia en el modulo (inflador) del colchén de aire del pasajero.

PASC 2: Inspeccidn el circuito activador del médulo (inflador) del colchén de aire del pasajero en el cableado del
colchén de aire.

60G40-9J-28-4




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-29

CODIGO 15 - ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
PASAJERO (Pagina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccion de diagnéstico del col-

choén de aire”.

PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. 1) Interruptor de encendido
desconecte el conector del modulo en OFF.
(inflador} del colchén de aire del pasajero 2) Cambie el médulo
detras de la guantera. (infladot) del colchdn de
2} Inspeccione por conexidn correcta al aire del pasajero.

mdédulo (inflador} del colchdn de aire del
pasajero en los terminales del conector “B”.

3) Siestd bien, conecte la herramienta
especial (B) en el conector del médulo
(inflador) dei colchdn de aire del pasajero
desconectado en el paso 1.

4y Con el interruptor de encendido en ON,
+el DTC 15 es todavia actual?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituyaporun SDM en | Repare la alta resistencia
desconecte el SDM. buen estado y vuelva a | o cable roto en el cable
2) Inspeccione por conexion correcta al SDM | inspeccionar. Yo “Y/R",

en los terminales “A2” y “A3".

3) Suelte la barra de cortocircuite en el
conector SDM introduciendo un padazo de
papel, consuitando la siguiente figura.

4) Si estd bien, mida la resistencia entre los
terminales "AZ2” y “A3” con la herramienta
especial (B) conectada.

5) ¢La resistencia es de 2,9 Q o0 menos?

Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2

1. Papel

Herramlenta especlal
(A): 08932-76010

Herramienta especial
{B): 09932-75010 1. “INFLADOR DEL PASAJERO"

NOTA:
Una vez terminados los trabajos de inspeccién y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-

" tes estan bien instalados.
2) Borre los cédigos de diagnéstico de averias (Consulte el “Borrado de cddigos de diagnéstico de averias”)

si los hubiera.
3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchdn de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

GOGA0-9)-29-5



$J-30 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 16 — BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
PASAJERO (Pégina 1 de 2)
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60G40-9J-20-2

PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor maltiple digital

especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

¢ Cuando sea necesario hacer unainspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccién.

¢ Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchdn de aire o cable preformado, conector
o terminal dafados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:
La resistencia combinada del médulo (inflador) del colchén de aire del pasajero, cableado preformado y contacto del
terminal del conector estd por encima de un valor especificado durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASO 1: Inspeccione si hay una averia en el médulo (inflador) del colchén de aire del pasajero.

PASO 2: Inspeccidn el circuito activador del madulo (inflador) del colchdn de aire del pasajero en el cableado del
colchon de aire.

605G40-84-30-4




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE  9J-31

CODIGO 16 - BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
PASAJERO (P4gina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccion de diagnéstico def col-

chon de aire”.

PASO ACCION Sl NO
1 1} Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. 1) Interruptor de encendido
desconecte el conector del médulo en OFF.
{(inflador) del colchén de aire del pasajero 2) Cambie el mddulo
detras de la guantera. (inflador) del colchén de
2) Inspeccione por conexién correcta al aire del pasajero.

médulo (inflador) del colchdn de aire del
pasajero en los terminales del conector “B”.

3) Siestd bien, conecte la herramienta
especial (B) en e! conector del mddulo
(inflador) del colchdn de aire del pasajero
desconectado en el paso 1.

4) Con el interruptor de encendido en ON,
:el DTC 16 es todavia actual?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituya por un SDM en | Repare el cortocircuito en el
desconecte el SDM. buen estado y vuelva a | cable “Y” al cable "Y/R". o del
2) Inspeccicne por conexidn correcta al SDM | inspeccionar. cable “Y” 0 “Y/R” a otro cable.

en los terminales “A2" y "A3".

3) Suelte la barra de cortacircuito en el
conector SDM introduciendo un pedazo de
papel, consultando la siguiente figura.

4) Si esta bien, mida la resistencia entre los
terminales “A2” y “A3” con la herramienta
especial (B) conectada.

5) ¢la resistencia es de 1,7 £ 0 mas?

Figura para log PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2

1. Papel

Herramienta especial
(A): 09932-76010

Herramienta especial
(B): 09932-75010 1. “INFLADOR PEL PASAJERQ"

NOTA:
Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacion, realice los siguientes puntos.
1) Vuelvaa conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-

tes estan bien instalados.
2) Botre los cédigos de diagnéstico de averias (Consulte el “Borrade de cédigos de diagnéstico de averias”)

si los hubiera.
3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagnoéstico del colchén de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.
60G40-9J-31-5



9J-32 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 18 - BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
PASAJERO (P4gina 1 de 2)
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60G40-9J)-32-2

PRECAUCION:

® Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor muiltiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

e Cuando sea necesario hacer una inspeccién de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccién,

¢ Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:

El voltaje medido en el circuito activador del colchon de aire del pasajero esta por debajo de un valor especificado duran-
te el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASO 1: Inspeccione por averfa en el méduio (inflador) del colchon de aire del pasajero.

PASO 2: Inspeccione el circuito activador del médulo (inflador) del colchén de aire del pasajero en el cableado del col-
chén de aire.

60G40-9J-32-4




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-33

CODIGO 18 - CORTOCIRCUITO A TIERRA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE
DEL PASAJERO (Pagina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de fiujo de inspeccién de diagndstico del col-
chdn de aire”.

PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. 1) Interruptor de encendido
desconecte el conector del médulo en OFF.
(inflador) de! colchdn de aire del pasajero 2) Cambie el mddulo
detras de la guantera. {inflador) del colchén de
2) Inspeccione por conexién correcta al aire del pasajero.

mddulo (inflador) de! colchdn de aire del
pasajero en los terminales del conector “B”.

3) Si estd bien, conecte la herramienta
especial (B) en el conector del médulo
(inflador) del colchdn de aire de | pasajero
desconectado en el paso 1.

4} Con el interruptor de encendido en ON,
;el DTC 18 es todavia actual?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituya porun SDMen | Repare el cortocircuito del
desconecte la herramienta especial (B} y el | buen estado y vuelvaa | cable “Y" ¢ el cable *Y/R" a
SDM. inspeccionar. tierra.
2) Mida la resistencia entre los terminales “A2”
y “A10".

3) ¢La resistencia es de 1 Q o mas?

Figura para los PASOS 1y 2 : Figura para el PASO 2

1. “INFLADOR DEL PASAJERO"

Herramienta especial
(B): 09932-75010

(&

(A) Herramienta especial
(A} 089932-76010

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccidn y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelvaa conectar los componentes del sistema del colchdn de aire comprobando que todes los componen-
tes estan bien instalados.

2) Borre los cdigos de diagnéstico de averias (Consulte ef “Borrado de codigos de diagnéstico de averias™)

si los hubiera.
3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchon de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60G40-8J-33-5



9J-36 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 21 - ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
CONDUCTOR (Pagina 1 de 2)
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80G40-9J-36-2

PRECAUCION:

# Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor multiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

» Cuando sea necesario hacer unainspeccion de conexiones correctas, consuite las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchdn de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformade, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:

La resistencia combinada del modulo (inflador) del colchdn de aire del conductor, conjunto de la bobina de contacto,
cableado preformado y contacto del terminal del conector esta por encima de un valor especificado durante el tiempo
especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASQO 1: Inspeccione si hay una averia en la bobina de contacto y el médulo (inflador} del colchdén de aire del conductor
o para los otros.

PASQO 2: Inspeccione el circuito activador del médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor en el cableado prefor-
mado del colchdn de aire.

FASQ 3: Inspeccione por averia en la bobina de contacto o mddulo (inflador) del colchdn de aire del conductor.

60G40-9J-36-5



SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-37

CODIGO 21 — ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL

NOTA:

Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagnostico del col-

CONDUCTOR (Péagina 2 de 2)

chén de aire”.

PASO

ACCION

Sl

NO

1

1} Con el interruptor de encendido en OFF,
desconecte el conector de la bobina de
contacto cerca de la base de la columna de
la direccion.

2) Inspeccione por conexién correcta a la
bobina de contacto en los terminales del
conector “C".

3) Siestabien, conecte la herramienta especial
(B) en el conector de la bobina de contacto
desconectado en el paso 1.

4) Con el interruptor de encendido en ON,

;el DTC 21 es todavia actual

Vaya al paso 2.

Vaya al paso 3.

1} Con el interruptor de encendido en OFF,
desconecte el SDM.

2) Inspeccione por conexién correcta al SDM
en el terminal “A6" y “A7".

3) Suelte labarrade cortocircuito en el conector
SDM consultando la figura a continuacién.

4) Siesta bien, mida la resistencia entre los
terminales “A8” y “A7” con la herramienta
especial (B) conectada.

5} ¢La resistencia es de 3,5 Q2 0 menos?

Sustituya por un SDM
en buen estado y
vuelva a ingpecciohar.

Repare la alta resistencia o
cable roto del cable “G” o el
cable “G/R".

1) Con el interruptor de encendido en OFF,
desconecte la herramienta especial (B) y
vuelva a conectar el conector de a bobina
de contacto ubicado cerca de la base de la
columna de la direccion.

2) Desmonte el maodulo (inflador) del colchdn

1) Interruptor de
encendido en OFF,

2) Cambie el conjunto
de la bobina de
contacto (Consulte la
SECCION 3CH1).

1) Interruptor de encendido
en OFF.

2) Cambie el mddulo
(inflador) del colchén de
aire del conductor
(Consuite la SECCION

de aire del conductor del volante de la 3C1).
direccion (Consulte la SECCION 3C1).

3) Inspeccione por conexidn correcta al moédulo
(infladot) del cdlchdn de aire del conductor
en los terminales del conector “D”,

4) St esta bien conecte ia herramienta especial
(B) en el médulo (inflador) del colchén de aire
del conducter desconectado en el paso 1.

5) Con el interruptor de encendido en ON,
;el DTC 21 es todavia actual?

Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2

Herramienta especial @\
(B): 09932-76010

Figura para el PASQO 3

Harramienta especial
{A): 09932-76010

1. “VOLANTE DE LA DIRECCION"

1. “BASE DE LA COLUMNA"

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccién y reparacién, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-
tes estén bien instalados.

2) Borre los cédigos de diagnéstico de averias (Consulte el “Borrado de cédigos de diagnéstico de averias”)
si los hubiera.

3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchén de aire” consultando la
pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60(G40-94-37-5



9J-38 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 22 - BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
CONDUCTOR (P4gina 1 de 2)
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PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor mattiple digitat
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

® Cuando sea necesario hacer una inspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

¢ Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchon de aire o cable preformado, conector
o terminal dahados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:
La resistencia combinada del médulo (inflador) del colchén de aire del conductor, conjunto de la bobina de contacto,

cableado preformado y contacto del terminal del conector esté por debajo de un valor especificado durante el tiempo
especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASO 1: Inspeccione si hay una averia en la bobina de contacto y médulo (inflador) del colchén de aire del conductor
o los otros.

PASO 2: inspeccione el circuito activador del modulo (inflador) del colchdn de aire del conductor en el cableado prefor-
mado del colchédn de aire.

PASO 3: Inspeccione por averia en la bobina de contacto o médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor.
60G40-9J-38-4




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-39

CODIGO 22 - BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
CONDUCTOR (Pagina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccidn de diagnéstico del col-
chon de aire”.

PASO ACCION Sl NO

1 1} Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.
desconecte el conector de la bobina de
contacto cerca de la base de la columna de
la direccidn.

2} Inspeccione por conexion correcta a la
bobina de contacto en los terminales del
conector “C".

3) Siestabien, conecte la herramienta especial
(B) en el conector de la bobina de contacto
desconectado en el paso 1.

4) Con el interruptor de encendido en ON,

;el DTC 22 es todavia actual?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituya por un SDM en | Repare el cortocircuito del
desconecte el SDM. buen estado y vuelvaa |cable "G" al cable “G/R" o del
2) Inspeccione por conexidn correcta al SDM | inspeccionar. cable “G” 0 “G/R" a otro cable.

en el terminal “A6” y “A7".

3) Suelte labarra de cortocircuito en el conector
SDM consultando la figura a continuacion.

4} Si esta bien, mida la resistencia entre los
terminales “A6” y “A7” con la herramienta
especial (B) conectada.

B} ¢La resistencia es de 1,7 Q 0 mas?

3 1) Con el interruptor de encendido en OFF, 1) Interruptor de 1} Interruptor de encendido en
desconecte la herramienta especial (B) y encendido en OFF. OFF.
viielva a conectar el conector de la bobinade | 2) Cambie el conjunto de | 2) Cambie el modulo (inflador)
contacto cerca de la base de la columna de la bobina de contacto del colchén de aire del
la direccion. (Consuite la conductor {(Consulte la
2) Desmonte el médulo (inflador) del colchén SECCION 3C1). SECCION 3C1).

de aire del conductor del volante de la
direccién. (Consuite la SECCION 3C1).

3} Inspeccione la conexion correcta del médulo
(inflador) del colchén de aire del conductor
en los terminales “D” del conector.

4) Siestabien, conecte la herramienta especial
(B) en el médulo (inflador) del colchén de aire
del conductor desconectado en el paso 1.

5) Con el interruptor de encendido en ON,

;el DTC 22 es todavia actual?

Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2 Figura para el PASO 3

Herramienta especial .,
(B): 09932-75010

Herramienta especial
{A): 09932-76010 1. “VOLANTE DE LA DIRECCION"

1. “BASE DE LA COLUMNA”"

NOTA:
Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacion, realice los siguientes puntos.
1) Vuelva aconectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-

tes estan bien instalados.
2) Borre los cédigos de diagnéstico de averias (Consulte el “Borrado de cédigos de diagnéstico de averias™)

si los hubiera.
3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccidn del sistema de diagnéstico del colchén de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.
60G40-9J-39-5



94-40 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 24 — CORTOCIRCUITO A TIERRA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE
DEL CONDUCTOR (Pagina 1 de 2)
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: Cableado preformado det colchdn de aire

1. SDM
2. Conjunic de la bobina de contacto
3. Médule (infiador) del colchdn de aire del conductor

60G40-9J)-40-2

PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor muiltiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial {juego de adaptador de
prueba de conector).

e Cuando sea necesario hacer una inspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:
El voltaje medido en el circuito del activador del colchén de aire del conductor esté por debajo del valor especificado
durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASQO 1: Inspeccione si hay una averia en la bobina de contacto y médulo (inflador) del colchén de aire del conductor
o los otros.

PASO 2: Inspeccione el circuito activador del médulo (infiador) del colchén de aire del conductor en el cableado prefor-
made del colchén de aire.
PASO 3: Inspeccione por averia en la bobina de contacto o médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor.

60G40-9)-40-4



SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE  9J-41

CODIGO 24 — CORTOCIRCUITO A TIERRA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE
DEL CONDUCTOR (P4gina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccidn de diagndstico del col-
chén de aire”.

PASO ACCION Sl NO

1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.
desconecte el conector de la bobina de
contacto cerca de la base de la columna de
la direccidn.

2} Inspeccione por conexién correcta a la
hobina de contacto en los terminales del
conector “C”.

3) Siestd bien, conecte la herramienta
especial (B) en el conector de la bobina de
contacto desconectado en el paso 1,

4) Con el interruptor de encendido en ON,

;el DTC 24 es todavia actual?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituya por un SDM en | Repare el cortocircuito del
desconecte la herramienta especial (B) y el | buen estado y vuelvaa | cable “G” 0 “G/R" a tierra.
SDM. ; inspeccionar.
2) Miia la resistencia entre los terminales “Ag"
y i"° 1 0”.
3) jLa resistencia es de 1kQ2 o mas?
3 1) Con el interruptor de encendido en OFF, 1) Interruptor de 1) Interruptor de encendido
desconecte la herramienta especial (B) y encendido en OFF. en OFF.
conecte el conector de la bobina de 2) Camnbie el conjunto 2y Cambie el madulo
contacto cerca de la base de la columna de de la bobina de (inflador) del colchén de
la direccién. contacto (Consulte la aire del conductor
2} Desmonte el mddule (inflador) del colchdn SECCION 3C1). (Consulte la SECCION
de aire del conductor del volante de la 3C1).

direccidn. {Consulte la SECCION 3CH1).

3) Inspeccione la conexién correcta del
moédulo (inflador) del colchdn de aire del
conductor en los terminales “D” del
conector.

4) Si esta bien, conecte la herramienta
especial {B} en el médule {inflador) del
colchon de aire del conductor desconectado
en el paso 1.

5) Con el interruptor de encendido en ON,
el DTC 24 es todavia actual?

Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2 Figura para el PASO 3

Herramienta especial
{B): 09932-75010

Herramienta especial
1 (B): 09932-75010 (A) Herramienta especial
1. “BASE DE LA COLUMNA" (A): 09932-76010 1. “VOLANTE DE LA DIRECCION"

NOTA;
Una vez terminados los trabajos de inspeccién y reparacion, realice los siguientes puntos.
1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-

tes estan bien instalados. . i
2) Botre los cédigos de diagndstico de averias {(Consulte el “Borrado de cédigos de diagnéstico de averias™)

si los hubiera.
3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchén de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60G40-9)-41-5



9J-42 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 25 - CORTOCIRCUITO AL CIRCUITO ELECTRICO DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL
COLCHON DE AIRE DEL CONDUCTOR (Pagina 1 de 2)
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. Mcdulo {inflador) del colchén de aire del condugtor
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PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor multiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

¢ Cuando sea necesario hacer una inspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDOQ:

Elvoltaje medido en el circuito activador del colchén de aire del conductor esté por encima del valor especificado durante
el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASO 1: Inspeccione si hay una averia en la bobina de contacto y médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor
o los otros.

PASO 2: Inspeccione el circuito activador def médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor en el cableado prefor-
mado del colchon de aire.

PASO 3: Inspeccione por averia en la bobina de contacte o médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor.

60G40-9J-42-4




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE  9J-43

CODIGO 25 -~ CORTOCIRCUITO AL CIRCUITO ELECTRICO DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL
COLCHON DE AIRE DEL CONDUCTOR (P4gina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccion de diagndstico del col-
chén de aire”.

PASO ACCION Sl NO

1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.
desconecte el conector de la bobina de
contacto cerca de la base de ia columna de
la direccion.

2) Inspeccione por conexién correcta a la
bobina de contacto en los terminales del
conector “C”.

3) Si estd bien, conecte la herramienta
especial (B) en el conector de la bobina de
contacte desconectado en el paso 1.

4) Con el interruptor de encendido en ON,
el DTC 25 es todavia actual?

2 1} Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituya por un SDM en | Repare el cortocircuito
desconecte la herramienta especial (B) y el | buen estado y vuelvaa | del cable “G” 0 “G/R”
SDM. inspeccionar. al circuito eléctrico.

2) Mida el voltaje del terminal “A7" a la tierra en
la carroceria.

3) Con el interruptor de encendido en ON,
;el voltaje es de 1V o menos?

3 1) Con el interruptor de encendido en OFF, 1) Interruptor de 1) Interruptor de
desconecte la herramienta especial (B) y encendido en OFF. encendido en OFF.
vuelva a conectar el conector delabobinade | 2) Cambie el conjunto 2) Cambie el médulo
contacto cerca de la base de la columna de de la bobina de (inflador) del
a direccion. contacto (Consulte la | colchén de aire

2) Desmonte el médulo (inflador) del colchén SECCION 3C1). del conductor
de aire del conductor del volante de la {Consulte la SECCION
direccion. (Consulte la SECCION 3C1). 3C1}).

3) Inspeccione la conexién correcta del médulo
inflador) del colchdn de aire del conductoren
los terminales “D” del conector.

4) Si estd bien, conecte la herramienta
especial (B) en el médulo (inflador) del
colchén de aire del conductor desconectado
en el paso 1.

5} Con el interruptor de encendido en ON,

;el DTC 25 es todavia actual?

Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2 Figura para el PASQ 3

Herramienta especial
{B): 09932-75010

1. “BASE DE LA
COLUMNA"

1 Herramienta especial Herramienta especial 1. “VOLANTE DE
(B): 09932-75010 (A): 09932-76010 LA DIRECCION"

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccién y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-
tes estan bien instalados.

2) Borre los cédigos de diagnostico de averias (Consulte el “Borrado de cédigos de diagnéstico de averias™)
si los hubiera.

3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchon de aire” consultando la
pdgina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60Gi40-9J-43-5



9J-44 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 31 — ALTO VOLTAJE DE LA FUENTE DE ALIMENTACION (Pagina 1 de 2)
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PRECAUCION:
e Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor multiple digital

especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

e Cuando sea necesario hacerunainspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccién.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:
El voltaje de la fuente de alimentacion al SDM esta por encima del valor especificado durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASO 1: Inspeccione si el voltaje aplicado al SDM esta en la gama normal.
PASO 2: Inspeccione si el DTC31 vuelve a aparecer.

60G40-9-44-4




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-45

CODIGO 31 — ALTO VOLTAJE DE LA FUENTE DE ALIMENTACION (Pagina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagnéstico del col-

chén de aire”.

PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. Inspeccione el sistema de
desconecte el SDM. carga y repare si fuera
2) Inspeccione por conexion correcta al SDM necesario. (Consulte la
en el terminal “A16". SECCION 6H “Cambio del
3) Siestabien, gire el interruptor de encendido sistema”)

a ON e inspeccione el voltaje del terminal
“A16" del conector del cableado prefermado
del SDM a la tierra en la carroceria.

4} ;Elvoltaje es de 14 V ¢ menos?

2 1} Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituya porun SDMen | Inspeccione el sistema de
vuelva a conectar el SDM. buen estado y vuelva a | carga y repare si fuera
2) Con el interruptor de encendido en ON, inspeccionar. necesario. (Consulte la
;el DTC 31 es todavia actual? SECCION 6H “Sistema de
carga”)

Figura para e PASO 1

Herramienta especial
(A): 09932-76010

NOTA:
Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacién, realice los siguientes puntos.
1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-

tes estan bien instalados.
2) Borre los cédigos de diagndstico de averias (Consulte el “Borrado de codigos de diagnéstico de averias™)

si los hubiera.
3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del coichén de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60G40-9J-45-4



9J-46 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 32 - BAJO VOLTAJE DE LA FUENTE DE ALIMENTACION (Pagina 1 de 2)

/3 " "A”\ /
5 P—C'>Cv B/BI O"KO \\; BI/R el e

2 Ka)

: Cableado preformade del coichén de aire

. Del fusible principal

. Interruptor de encendico
. Fusible “AIR BAG" en la
caja de derivacién

SDM

Wi =

E

60(G40-9.)-46-2

PRECAUCION:

e Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor multiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

¢ Cuando sea necesario hacer una inspeccion de conexiones correctas, consuite las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformacdo, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:
El voltaje de la fuente de alimentacion esta por debajo de aprox. 8 V durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASQ 1: Inspeccione si el voltaje aplicado al SDM esta en la gama normal.
PASO 2: Inspeccicne si el DTC32 vuelve a aparecer.

60G40-9J-46-4



SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE  9J-47

CODIGO 32 — BAJO VOLTAJE DE LA FUENTE DE ALIMENTACION (Pagina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagnéstico del col-
chén de aire”.

PASO ACCION Sl NO
1 1)} Mida el voltaje de la bateria. Vaya al paso 2. Inspeccione el sistema de
2} ;Elvoltaje es de 11 V o mas? carga y repare si fuera nece-

sario. (Consulte la SECCION
6H “Sistema de carga”)

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya ai paso 4. Vaya al paso 3.
desconecte el SDM.

2} Inspeccione por conexion correcta al SDM
en el terminal “A16”.

3) Siestabien, gire el interruptor de encendido
a ON e inspeccione el voltaje del terminal
“A16" del conector del cableado preformado
del SDM a la tierra en la carroceria.

4) (El voltaje es de 8 V o méas?

3 1} Con el interruptor de encendido en OFF, Repare la mala Los posibles puntos de averia
desconecte el conector del encendido conexién, alta son los siguientes.
{conector “F") de la caja de derivacion. resistencia en el circuito | Inspeccione cada unc y repare
2) Inspeccione por conexion correcta en el “BI/R" del cableado si fuera necesario.
terminal del conector “F". preformado del colchén | e Caja de derivacion
3) Siestabien, gire el interruptor de encendido | de aire. e Circuito de la bateria a la
a ON e inspeccione el voltaje del terminal en caja de derivacion
el conector “F” del cableado preformado ® Sistema de carga
principal a la tierra en la carroceria. {Consulte la SECCION 6H
4) (Elvoltaje es de 8 V 0 mas? “Sistema de carga”).
4 1} Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituya por un SDM Inspeccione el sistema de
vuelva a conectar el SDM en buen estado y carga y repare si fuera nece-
2) Con el interruptor de encendido en ON, vuelva a inspeccionar. sario. (Consulte la SECCION
(LEI DTC 32 es todavia actual? 6H “Sistema de carga”)

Figura para el PASO 2

“A16"

(M

Herramienta especial
(A): 09932-76010

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchon de aire comprobando que todos los componen-
tes estan hien instalados.

2) Borre los codigos de diagnéstico de averias (Consulte el “Borrado de cddigos de diagnéstico de averias™)
si los hubiera.

3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchén de aire” consultando la
pagina 9J-17 para confirmar que se ha corregido la averia.

GOGAG-9)-47-5



9J-48 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 41 — ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
CONDUCTOR

CODIGO 45 — ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
PASAJERO (P4gina 1 de 2)
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PRECAUCION:
¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor mualtiple digital

especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

¢ Cuando sea necesario hacer una inspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:

La resistencia del circuito activador del pretensor del cinturon de seguridad del conductor o del pasajero esté por encima
de un valor especificado durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASO 1: Inspeccione si hay una averia en el pretensor del cinturdn de seguridad.

PASO 2: Inspeccione el circuito activador del pretensor del cinturén de seguridad en ei cableado preformado del col-
chén de aire.

60G40-9-46:4




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-49

CODIGO 41 — ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
CONDUCTOR

CODIGO 45 - ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
PASAJERO (Pagina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar fos pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagnéstico del col-

chon de aire”.

PASC ACCION St NO
1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. 1) Interruptor de encendido
desmonte el adorno interno del pilar central en OFF.
del lado aplicable y desconecte el conector 2) Cambie el pretensor del
del pretensor del cinturén de seguridad. cinturén de seguridad.

2) Inspeccione por conexion apropiada al
pretensor del.cinturén de seguridad
aplicable en los terminales del conector “G”
o'"H".

3) Siesta bien, conecte ia herramienta
especial (B} en el conector del pretensor del
cinturén de seguridad desconectado en el
paso 1.

4) Con el interruptor de encendido en ON,
el DTC 41 ¢ 45 es todavia actual?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituyaporun SDMen | DTC41:

desconecte el SDM, buen estado y vuelva a | Repare la alta resistencia o
2) Inspeccione por conexidn correcta al SDM | inspeccionar. cable roto en ¢l circuito “P” o
en los terminales “A13” y “A14" 0 “At117y “W
“A12" DTC45:
3) Si esta bien, mida la resistencia entre los Repare la alta resistencia o
terminales “A13” y “A14” o “A11" y "A12” cable roto en el circuito “Lg” o
con la herramienta especial (B) conectada. “Br'.

4) ;La resistencia es de 2,9 Q 0 menos?

Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2

Herramienta especial Para DTC41 Para DTC45
(B): 09932-75010  (B)

Herramienta especial A
(A): 09932-76010

1. “VOLANTE DE LA DIRECCION"

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccién y reparacion, realice los siguientes puntos.

1} Vuelvaaconectarlos componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-
tes estan bien instalados.

2) Borre los codigos de diagndstico de averias (Consulte el “Borrado de codigos de diagnostico de averias™)
si los hubtera.

3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagnéstico del colchén de aire” consuitando la
pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60G40-94-49-5



9J-50 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 42 — BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
CONDUCTOR

CODIGO 46 — BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
PASAJERO (Pégina 1 de 2)

1 i. SDM
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PRECAUCION:

e Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor mdiltiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptadoer de
prueba de conector).

o Cuando sea necesario hacer unainspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

& Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchdn de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:
La resistencia del circuito activador del pretensor del cinturdn de seguridad del conductor o del pasajero esta por debajo
de un valor especificado durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASO 1: Inspeccione si hay unha avetia en el pretensor del cinturén de seguridad.

PASO 2: Inspeccione el circuito activador del pretensor del cinturdn de seguridad en el cableado preformado del col-
chén de aire.

60G40-8J-50-4




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-51

CODIGO 42 - BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
CONDUCTOR

CODIGO 46 — BAJA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
PASAJERO (Pagina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagnéstico del col-

chén de aire”.

PASO ACCION SI NO
1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. 1} Interruptor de encendido
desmonte el adorno interno del pilar central en OFF,
del lado aplicable y desconecte el conector 2} Cambie el pretensor del
del pretensor dei cinturdn de seguridad. cinturdn de seguridad.

2) inspeccione por conexién apropiada al
pretensor del cinturén de seguridad
aplicable en los terminales del conector
“G" o "H”.

3) Si esta bien, conecte la herramienta
especial (B) en el conector del pretensor del
cinturén de seguridad desconectado en el
paso 1.

4) Con el interruptor de encendido en ON,
;el DTC 42 o 46 es todavia actual?

2 1} Con &l interruptor de encendido en OFF, Sustituyaperun SDMen | DTC42:

desconecte el SDM. buen estado y vuelva a | Repare el cortocircuito del
2) Inspeccione por conexién correcta al SDM | inspeccionar circuitc “P” a "W” o del cable
en los terminales “A13" y “A14” o “A11" y “P” 0 “W” a otro cable.
“A12". DTC46:
3) Siesta bien, mida la resistencia entre los Repare el cortocircuito del
terminales "A13” y “A14” 0 “A11” y “A12” circuito “Lg” a “Br” o de
con la herramienta especial (B) conectada. “Lg” o "Br" a otro cable.

4) ;La resistencia es de 1,7 Q o mas?

Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2

Para DTC42 Para DTC46

Herramienta especial
(B): 09932-75010

(B

Herramienta especial (A)
(A): 09932-76010

1. “VOLANTE DE LA DIRECCION"

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva aconectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos [os componen-
tes estan bien instatados.

2) Borre los cédigos de diagnostico de averias (Consuite el “Borrado de c6digos de diagnédstico de averias™)
si los hubiera.

3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagndstico del colchén de aire” consultando la
pdgina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

£€0G40-9J-51-5



9J-52 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 43 — CORTOCIRCUITO A TIERRA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
CONDUCTOR

CODIGO 47 - CORTOCIRCUITO A TIERRA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
PASAJERO (Pégina 1 de 2)

1. SDM
2. Pretensor del cinturén de seguridad del pasajerc
3. Pretensor del cinturén de seguridad del conductoer
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1
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(op-Ta13) -
~ B ~7777T . Barra de cortocircuito
GND {A10 )
& m——— . Cableado preformado del colchdn de aire
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PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesario hacer las medicicnes indicadas en este cuadro, utilice el medidor miuiltiple digital

especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

¢ Cuando sea necesario hacer una inspeccién de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones™ de esta seccion.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchon de aire o cable preformado, conector
o terminal dafados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:
El voltaje medido en el circuito activador del pretensor del cinturdn de seguridad del conductor ¢ del pasajero esta por
debajo de un valor especificado durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL. CUADRO
PASO 1: Inspeccione si hay una averia en el pretensor del ¢inturén de seguridad.

PASO 2: Inspeccicne el circuito activador del pretensor del cinturén de seguridad en el cableado preformado del col-
chén de aire.

80G40-99-52-6



SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-53

CODIGO 43 - CORTOCIRCUITO A TIERRA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
CONDUCTOR

CODIGO 47 - CORTOCIRCUITO A TIERRA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL PRETENSOR DEL
PASAJERO (Pagina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccion de diagnéstico del col-

chon de aire”.

PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 2. 1) Interruptor de encendido
desmonte el adorno interno del pilar central en OFF.
del lado aplicable y desconecte el conector 2) Cambie el pretensor del
del pretensor del cinturdn de seguridad. cinturén de seguridad.

2) Inspeccione por conexion apropiada al
pretensor del cinturdn de seguridad
aplicable en los terminales del conector
“G" o "H".

3) Si esta bien, conecte la herramienta
especial (B) en el conector del pretensor del
cinturdn de seguridad desconectado en el
paso 1.

4) Con el interruptor de encendido en ON,
el DTC 43 0 47 es todavia actual?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituyaporun SDMen | DTC43:

desconecte la herramienta especial (B) y el | buen estado y vuelva a | Repare el cortocircuito del

SDM. inspeccionar. circuito “P” a "W” a tierra.
2) Mida la resistencia entre los terminales DTCAT:
“A13" o “A11” y “"A10”, Aepare el cortocircuito del
3) ¢La resistencia es de 1 kQ o mas? circuito "Lg” a “Br” a tierra.
Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2

Herramienta especial Para DTC43 Para DTC47
(B): 08832-75010  (B) “A13"

1 Herramienta especial
1. “VOLANTE DE LA DIRECCION” (A): 09932-76010

NOTA:
Una vez terminados los trabajos de inspeccién y reparacion, realice los siguientes puntos.
1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-

tes estan bien instalados.
2) Borre los cédigos de diagnéstico de averias (Consulte el “Borrado de cédigos de diagnéstico de averias”)

si los hubiera.
3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagndstico del colchén de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

60G40--9J-53-5



9J-54 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 44 — CORTOCIRCUITO AL CIRCUITO ELECTRICO DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL
PRETENSOR DEL CONDUCTOR

CODIGO 48 - CORTOCIRCUITO AL CIRCUITO ELECTRICO DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL
PRETENSOR DEL PASAJERO (Pagina 1 de 2)
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PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor mdiltiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

¢ Cuando sea hecesario hacer una inspecciéon de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccidn.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales come un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:

El voltaje medido en el circuito activador del pretensor del cinturén de seguridad del conductor o del pasajero esté por
encima de un valor especificado durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASO 1: Inspeccione si hay una averia en el pretensor del cinturdn de seguridad.

PASO 2: Inspeccione el circuito activador del pretensor del cinturén de seguridad en el cableado preformado del col-
chén de aire.

80G40-9J-54-4



SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-55

CODIGO 44 - CORTOCIRCUITO AL CIRCUITO ELECTRICO DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL
PRETENSOR DEL CONDUCTOR

CODIGO 48 - CORTOCIRCUITO AL CIRCUITO ELECTRICO DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL
PRETENSOR DEL PASAJERO (P4gina 2 de 2)

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de fiujo de inspeccién de diagndstico del col-

chon de aire”.

PASO ACCION Sl NO
1 1)} Con el interrupter de encendido en OFF, Vaya al paso 2. 1) Interruptor de encendido
desmaonte el adorno internc del pilar central en OFF,
del lado aplicable y desconecte el conector 2) Cambie el pretensor del
del pretensor del cinturén de seguridad. cinturén de seguridad.

2} Inspeccione por conexidn apropiada al
pretensor del cinturdn de seguridad
aplicable en los terminales del conector
“G” o “H".

3) Si estd bien, conecte la herramienta
especial (B) en el conector del pretensor del
cinturon de seguridad desconectado en el
paso 1,

4) Con el interruptor de encendide en ON,
;el DTC 44 o 48 es todavia actual?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Sustituyaporun SDMen | DTC44:

desconecte la herramienta especial (B) y buen estado y vuelva a | Repare el cortocircuito del

el SDM. inspeccionar. circuito “P" a "W” al circuito
2} Mida el voltaje entre los terminales eléctrico.
“A14” 0 “A12” a una tierra en la carroceria. DTC48:
3) Con el interruptor de encendido en ON, Repare el cortocircuito del
el voltaje es de 1 V o menos? circuito “Lg” a “Br” al circuito
eléctrico.
Figura para los PASOS 1y 2 Figura para el PASO 2
Herramienta especial Para DTC44 Para DTC48

(B): 09932-75010 (e}

Herramienta especial (A}
1. “VOLANTE DE LA DIRECCION” (A): 09932-76010

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccién y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-
tes estan bien instalados.

2) Borre los codigos de diagnéstico de averias (Consuite el “Borrado de cédigos de diagnéstico de averias”)

si los hubiera.
3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnéstico del colchon de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.
603540-9J-55-5



9J-56 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

CODIGO 51 — SE DETECTA UNA COLISION FRONTAL (SALE UN COMANDO DE ACTIVACION
DEL SISTEMA)

APARECE DTC CUANDO:
El SDM detecta una colision frontal de suficiente fuerza como para activar el sistema del colchdn de aire (el SDM produ-
ce un comando de inflado/activacion.)

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASO 1: Inspeccione que aparece DTC51 aungue no se ha inflado el colchdn de aire.
PASO 2: Inspeccione que aparece DTC aunque se produjo un fallo dei SDM.

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagnéstico del col-
chén de aire”.

PASO ACCION SI NO
1 1) Interruptor de encendido en OFF. Cambie los compo- Vaya al paso 2.
2) :Se hainflado el sistema del colchdn de nentes y realice las
aire? inspecciones de “Repa-

raciones e inspecciones
después de un acci-
dente” de esta seccidn.

2 1) Inspeccione el frente del vehiculo y debajo | Cambie los compo- Sustituya por un SDM
de la carroceria por indicios de colision. nentes y realice las en buen estado y
2} ;MHay indicios de colisiéon? inspecciones de “Repa- | vuelva a inspeccionar.

raciones e inspecciones
después de un acci-
dente” de esta seccion.

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccion y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchdn de aire comprobando que todos los componen-
tes estan bien instalados.

2) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagndstico del colchon de aire” consultando la
pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.

CODIGO 71 — FALLO INTERNO DE SDM
APARECE DTC CUANDO:
Se detecta una falla de SDM interna por el SDM.

NOTA:

Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagnéstico del col-
chén de aire”.

NOTA:

El Codigo 71 no puede borrarse una vez que haya aparecido.

1) Interruptor de encendido en OFF.

2) Cambie el SDM.

3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sisterna de diagnéstico del colchdn de aire” consultando la pagina
9J-15.




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-57

CODIGO 61 — AVERIA EN EL CIRCUITO DE LA LUZ DE AVISO “AIR BAG”
Consulte el CUADRO D del diagrama del circuito del sistema.

PRECAUCION:

Respete las siguientes instrucciones para inspeccionar el circuito en el sistema del colchdn de aire. Ef no

respetarlas puede provocar dafos en el circuito o puede no cumplir con las prestaciones de disefo.

¢ Cuando se mide el valor de resistencia y voltaje, utilice un adaptador de terminal apropiado, seleccionado
de entre las herramientas especiales (Conector del juego del adaptador de prueba) y el medidor multiple
digital especificado (consulte las “HERRAMIENTAS ESPECIALES”).

¢ Cuande haga una inspeccion de las conexiones consulte las “Conexiones intermitentes y malas”.

¢ Si hay un cableado del colchén de aire roto o dafios en el cableado o terminal de conexién, cambie el ca-
bleado preformado, conectores y terminales como un conjunto. -

APARECE DTC CUANDO

Elvoltaje enelterminal “A5” del terminal del circuito de la luz de aviso “AlR BAG” ho coincide con el estado en el comando
del mando de la luz de aviso durante un tiempo especificado.

DESCRIPCION DEL CUADRO DE PRUEBAS

PASO 1: Esta prueba vuelve a hacer una inspeccién del circuito de la luz de aviso “AlR BAG".
PASQO 2: Esta prueba inspecciona por anormalidades en el SDM ¢ en el ¢ircuito de la luz de aviso “AIR BAG”.

NOTA:
Antes de cumplir con los puntos de este cuadro, siga el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diag-
nostico del colchon de aire”.

PASO ACCION sl NO
1 1) Este DTC aparece cuando hay una averiaen el circuito delaluz | Vaya al paso 2. Repare ¢l circuito
de aviso “AlR BAG". Si no se sigue correctamente el Diagrama de la luz de aviso
de flujo de inspeccidn del sistema de diagnéstico del'colchdn de | “AlR BAG".

aire” puede resultar en un diagnostico equivocado. Vuelva a
hacer una inspeccidn del circuito de la luz de aviso “AIR BAG”
siguiendo el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de
diagndstico del colchodn de aire”.

2) ¢Elcircuito de la luz de aviso “AIR BAG” esta en buen estado?

2 1} Bortre los cédigos de diagnostico de averias. Sustituya porun | Vuelva a inspec-
2) ¢Aparece DTC 617 SDM en buen cionar el sistema
estado y vuelva a | del colchén de
inspeccionar. aire consultando

el “Diagrama de
flujo de inspec-
c¢ién del sistema
de diagndstico
del colchén de
aire”.

NOTA:
Una vez terminadas las inspecciones y trabajos de reparacién realice lo siguiente.
1) Vuelva a conectar todos los componentes del sistema del colchén de aire y compruebe que todos los com-

ponentes estan bien instalados.
2) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccion del sistema de diagnostico del colchon de aire” consultando la

pagina 9J-15 para confirmar que se ha corregido la averia.



9J-58 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

PRECAUCIONES
PRECAUCIONES PARA EL SERVICIO

Hay etiquetas de ADVERTENCIA/PRECAUCION pegadas en cada parte de los componentes del sistema (mdédulo (in-
flador) el colchon de aire del conductor con SDM). Respete las instrucciones.

ADVERTENCIA:

* Sj el sistema del colchdn de aire y otro sistema del vehiculo necesitan reparacicnes, Suzuki recomienda
reparar primero el sistema del colchdn de aire para evitar que pueda inflarse por error.

* No modifique el volante de la direccidn, tablero de instrumentos o cualquier componente del sistema del
colchén de aire (0 cerca de sus componentes o cableado). Estas modificaciones pueden afectar las pres-
taciones del sistema del colchdn de aire y provocar heridas.

¢ Sino serespetan los procedimientos puede activarse el colchén de aire y provocar heridas o reparaciones
innecesarias del sistema del colchén de aire

® Hay muchos procedimientos de servicio para los cuales es necesario desconectar el fusibie “AlR BAG” y los mddulos
(inflador) del colchon de aire del bucle de inflado para evitar que se infle por error.

& No haga pasar corriente por el sistema del colchén de aire a menos que todos los componentes estén conectados
o un cuadro de diagndstico indique que debe hacerlo, ya que provocara un cédigo de diagnéstico de averias.

® La“Inspeccion del sistema de diagndstico del colchdn de aire” debe ser el punto de partida para cualquier diagnéstico
del sistema del colchén de aire. La “Inspeccion del sistema de diagndstico del colchon de aire” comprueba que la luz
de aviso “AlIR BAG” funciona bien y le indica los pasos que debe seguir para diagnosticar las averias del colchén de
aire. El no respetar estos procedimientos puede hacer que el diagnéstico lleve mas tiempo o que se haga incorrecta-
mente, cambiando piezas que no deberia haber cambiado.

® No utilice piezas componentes del sistema del colchén de aire de otro vehiculo.

e Si se expone el vehiculo a temperaturas de més de 93°C (por ejemplo durante el proceso de secado de [a pintura)
desmonte primero los componentes del sistema para evitar que se dafien los componentes o se active el sistema.

e Cuando haga el servicio, si se pudieran provocar golpes {por ejemplo, se cae desde, mas de 91,4 cm) en las piezas
componentes del sistema del coichdn de aire, desmonte estas piezas antes de empezar el trabajo.

¢ Cuando se hace una soldadura eléctrica, desconecte el conector del médulo (inflador) del colchén de aire.

¢ Cuando haga un trabajo de pintura cerca de las piezas relacionadas con el sistema del colchon de aire hagalo con
cuidado para no exponer el cableado preformado o conector al rociado de la pintura.

® No exponga las piezas componentes del sistema de! colchdn de aire a una corriente de aire caliente directa (secado
del vehicule después de la pintura) ¢ a las llamas.

ADVERTENCIA:

Cuando haga trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado preformado del sistema del
colchén de aire, realice los siguientes procedimientos para desactivar provisoriamente el sistema del col-
chén de aire. Consulte los correspondientes procedimientos en el manual de servicio. Si no se respetan los
procedimientos puede activarse el colchén de aire y provocar heridas o reparaciones innecesarias del siste~
ma del colchdn de aire.

60G40-9J-57-4



SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-59

i} Suelte el seguro de la palanca de fijacién.
ity Después de scltar el seguro, desconecte
el conector.

1. Csja de derivacién 4. Conector amarillo del
3. Conector amarillo del médulo {inflador) del
mdédulo {inflador) del colchén de aire el
colchén de aire del pasajero
conductor 5. Puntal del conector

60G40-9J-56-3

i) Conecte el conector.
i) Fije el conector con la palanca de fijacién.

1. Caja de derivacion
2. Conector amarilto del mddule

(inflador) del colchén de aire del conductor
3. Puntal del conector

60GE40-9J-58-5

DESACTIVACION DEL SISTEMA DEL COLCHON DE
AIRE

1} Gire el volante de la direccién para que la ruedas (neuméticos de-

lanteros) del vehiculo estan rectas.

2} Gire el interruptor de encendido a “LOCK” y saque la llave.

3)
4)

5)

Desmonte el fusible “AIR BAG” de la caja de derivacion.
Descmonte la tapa del volante de la direccion (lado izquierdo v des-
conecte el conector amarillo del madulo {inflador del colchdn de ai-
re del conductor.

Desmonte la guantera oprimiendo los topes en los lados derecho
e izquierdo y desconecte el conector amarillo del médulo {inflador)
del colchdn de aire del pasajero.

NOTA:

Con el fusible “AlR BAG” desmontado y el interruptor de en-
cendido en ON, se enciende la luz de aviso “AIR BAG”.

Esto es algo normat y no indica una averia del sistema del col-
choén de aire.

ACTIVACION DEL SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

1)
2)

Gire el interruptor de encendido a “LOCK” y saque la llave.
Conecte el conector amarillo del médulo (inflador del colchén de ai-
re del conductor y no se olvide de asegurar el conector con la palan-
ca de fijacion.

Encaje el conector del médulo {inflador} del colchdn de aire del con-
ductor en el puntal del conector.



9J-60 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

i} Conecte el conector.
ii} Fije el conector con la palanca
de fijacion.

1. Conector amarillo del médulo
(inflador) del colchdn de aire del pasajero

60G40-9-59-2

t. SDM

3) Conecte el conector amarillo méduto (inflador) del colchon de aire

del pasajero y fije el conector con la palanca de fijacion.
Encaje el conector del médulo (inflador} del colchon de aire del pa-
sajero en el puntal del conector.

4) Instale la guanteray la tapa del volante de la direccién {lado izquier-

do}).

5) Instale el fusible “AIR BAG” en la caja de derivaidn.
6) Gire el interruptor de encendido a ON y compruebe que se encien-

de durante unos 6 segundos la luz de aviso “AIR BAG” y después
se apaga. )

Si no se cumple lo anterior, realice la “Inspeccidn del sistema de
diagnéstico del colchén de aire” de esta seccion.

PRECAUCIONES PARA SU MANIPULACION
SDM

ADVERTENCIA:

No haga pasar corriente por el sistema del colchén de aire
cuando el SDM no esta bieninstalado en el vehiculo. Puede su-
frir heridas.

PRECAUCION:

Después de que se haya detectado una vez una colisién con
una intensidad tal que se den las condiciones para el inflado,
no debe seguirse usando el SDM. Consulte el “Diagnéstico pa-
ra inspeccionar el SDM.

80G40-9J-59-5

¢ No trate de desarmar el SDM.
® Cuando guarde un SDM seleccione un lugar donde no se esperen

altas temperaturas o humedad y donde esté cerrado contra la entra-
da de aceite, agua y polvo.

® Si el SDM se cay6 de un altura de 91,4 cm o mas, o si esta dafado

o deformado, debera cambiarlo por otro nuevo.

¢ Si la parte de instalacién del SDM esta dafada, repare completa-

mente dicha parte antes de instalar.

® Todas las piezas de sujecion de ménsula de montura y SDM deben

apretarse cuidadosamente y la flecha debe apuntar hacia el lado de-
lantero del vehiculo para que funcione correctamente el sistema del
colchon de aire.
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MODULOS (INFLADORES) DEL COLCHON DE AIRE
INFLADOQ

Se debe tener especial cuidado para la manipulacién y guardado de
los modulos (infladores) de colchdn de aire sin inflar (activos).

La rapida generacion de gas producida durante e inflado del colchén
de aire puede hacer que el médulo (inflador) del colchén de aire o un
objeto delante del mddulo (inflador) de! colchén de aire salte como un
proyectil por el aire en el caso, poco probable de un inflado por acci-
dente.

ADVERTENCIA:

No trate de medir la resistencia de los médulos {infladores) del
colchon de aire (del conductor y pasajero). Esto es peligroso
porque la corriente eléctrica del medidor puede inflar el col-
chén de aire.

60G40-9J-60-3

® No trate de desarmar los mddulos (infladores) del colchdn de aire.

® Si hubiera una averia, cambie todo el conjunto por uno nuevo.

# Sise descubre una anormalidad en un médule (inflador) del colchdn
de aire sin inflar, inflelo antes de deshacerse del mismo.

¢ Cuando el médulo (inflador) del colchén de aire estd sucio con grasa,
liquido de limpieza, agua o aceite, ete. limpie inmediatamente con
un pafo seco.

¢ Si el modulo (inflador) del colchén de aire se cayd de un altura de
91,4 cm o mas, debera cambiario.

TRANSPCRTE SIEMPRE EL MCDULO DEL COLCHON
DE AIRE CON LA CUBIERTA (ABERTURA DEL
COLCHON DE AIRE) HACIA AFUERA,

ADVERTENCIA:

* Cuando tenga que manipular o guardar un médulo (inflador)
de colchdén de aire inflable, seleccione un lugar donde la tem-
peratura ambiente esté por debajo de 652C, donde no haya
gran humedad ni interferencias eléctricas.

& Cuando transporte un modulo {inflador) del colchén de aire
inflable, llévelo con la bolsa apuntada hacia afuera. De esta
forma, en caso de inflarse por accidente, el peligro de herirse
sera menot. No transporte el madulo (inflador) del colchén
de aire por los cables o conector en la parte inferior del mo-
dulo.

Puede sufrir heridas.

60G40-9J-60-5
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INSTALE SIEMPRE EL MODULO {INFLADCR) DEL
COLCHON DE AIRE EN UN BANCO DE TRABAJO

CON SU CUBIERTA (ABERTURA DEL COLCHON DE
AIRE) HACIA ARRIBA Y ALEJADO GE OTROS QBJETOS.

1. Ranura en la mesa de trabajo
2. Entenalla en la mesa de trabajo
3. Ménsula de montaje inferior

ADVERTENCIA:

Cuando apoye un moédulo (inflador} del colchén de aire sobre
un banco u otra superficie, la bolsa debe estar siempre hacia
arriba, libre de toda superficie. Como el modulo (inflador) del
colchén de aire del pasajero sin inflar debe colocarse con su
colchodn (cubierta de adorno} hacia arriba, instalelo en las te-
nazas de la entenalla de un bancoe de taller para sujertar firme-
mente por la ménsula de montaje inferior.

Tampoco debe colocar hada encima de la cubierta superior ni
poner un modulo (inflador) sobre otro.

Es necesario dejar un espacio libre para que el colchdn de aire
se infte en el caso, poco probkable, de un inflado accidental.
Puede sufrir heridas.

80G40-9J)-61-2

. Pretensor activado
{conjunto det
retractor)

. Etiqueta de avisc

. Orificio del escape

80G40-9J-81-3

60340-9J-61-4

PRETENSORES DE CINTURON DE SEGURIDAD
SIN ACTIVAR

NOTA:
Se puede determinar si se ha activado o no el pretensor por la eti-
queta de aviso pegada al conjunto del retractor. Si esta rasgada
por el gas generado, se ha activado el pretensor.

Se debe tener especial cuidado para la manipulacién y guardado de
los pretensores de cinturén de seguridad sin activar.
Tenga en cuenta gue cuando se activan los pretensores de cinturdn
de seguridad se genera un gas y el cinturén de seguridad se retrae ra-
pidamente en el retractor.
Tenga en cuenta que, si se activa por accidente, los pretensores de
cinturdn de seguridad y otros objetos cercanos pueden saltar como
proyectiles por el aire,

60G40-9J-61-5

ADVERTENCIA:

No trate de medir la resistencia de los pretensores de cinturén
de seguridad. Esto es peligroso porque la corriente eléctrica
del medidor puede activar el pretensor.
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¢ Notrate de desarmar los pretensores de ¢inturén de seguridad (con-
junto del retractor).

¢ Si hubiera una averia, cambie todo el conjunto por uno nuevo.

¢ Si se descubre una anormalidad en un pretensor del cinturdn de se-
guridad inactivo, activelo antes de deshacerse del mismo.

¢ Cuando el pretensor del cinturdn de seguridad existente estd sucio
con grasa, liquido de limpieza, agua ¢ aceite, ete. limpie inmediata-
mente con un pafo seco.

# Sielpretensor del cinturdn de sequridad se cayd de un alturade 91,4
cm o mas, debera cambiarlo como un conjunto.

INSTALE SIEMPRE EL PRETENSOR DEL CINTURON DE
SEGURIDAD EN UN BANCO DE TRABAJOC CON SU
ETIQUETA DE ADVERTENCIA HACIA ARRIBA, Y
ALEJADO DE OTROS OBJETOS.

1. Efiqueta de precaucién

ADVERTENCIA:

® Cuando tenga que manipular o guardar un pretensor del cin-
turén de seguridad activo, seleccione un lugar donde la tem-
peratura ambiente esté por debajo de 652C, donde no haya
gran humedad ni interferencias eléctricas.

¢ No transporte el pretensor del cinturén de seguridad por los
cables o conector en la parte inferior del pretensor.

# Cuando apoye el pretensor del cinturon de seguridad sobre
un bance de taller u otra superficie, hagalo de forma que la
etiqueta de advertencia esté hacia arriba libre de cualquier
superficie que la obstruya. El pretensor del cinturén de segu-
ridad debe instalarse scbre el banco de trabajo con el lado
de la etiqueta siempre hacia arriba. No apoye nada sobre el
lado de Ia etiqueta ni coloque un pretensor sobre otro.

Puede sufrir heridas.

60G40-0J-62-4
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MODULOS (INFLADORES) DE COLCHONES DE AIRE
INFLADOS

1. Pretensor activade (conjunto del retractor)
2. Etiqueta de aviso
3. OQrificio de escape

60(4G-9J-63-5

ADVERTENCIA:

¢ Un madulo (inflador) del colchén de aire que se acaba de in-
flar esta muy caliente. Espere por lo menos 30 minutos para
que se enfrie antes de seguir con el trabajo.

e No vierta agua, aceite en el mddulo (inflador) del colchén de
aire inflado.

¢ Después de inflar el modulo (inflador) del colchén de aire, la
superficie del colchdén de aire puede estar cubierta por un
polvo residual. Este polvo es basicamente maicena (utiliza-
da para lubricar el colchon a medida que se infla) y subpro-
ductos de la reaccién quimica. Al igual que para la mayoria
de los trabajos de servicio, se recomienda el uso de guantes
y gafas protectoras.

* Lave sus manos con un jabén de tocador y agua después de
terminar este trabajo.

Consulte os procedimientos de “Desecho de médulos (infladores) de
colchén de aire inflado” de esta seccién.

PRETENSORES ACTIVAROS

NOTA:

Se puede determinar si se ha activado o no el pretensor por la eti-
queta de aviso pegada al conjunto del retractor. Si esta rasgada
por el gas generado, se ha activado el pretensor.

ADVERTENCIA: :

¢ inmediatamente después de su activacion, el pretensor esta
muy caliente. Espere por lo menos 30 minutos para que se
enfrie antes de empezar el servicio.

e No moje con agua, etc. un pretensor activado.

¢ Al igual que para la mayoria de los trabajos de servicio, se
recomienda el uso de guantes y gafas protectoras para evitar
la posible irritacion de sus ojos y piel.

® Lave sus manos con un jabén de tocador y agua después de
terminar este trabajo.

Para més detalles, consulte los procedimientos descritos en “Desecho
de pretensores de cinturdn de seguridad activados” de esta seccidn.
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1, Cableado preforiiado del colchén de aire
2. Terra
3. Tierra de la caja de SDM

60G40-9.J-64-2
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CABLEADO PREFORMADO Y CONECTORES DEL

COLCHON DE AIRE

El cableado preformado del coichdn de aire puede identificarse facil-

mente ya que esta cubierto con un tubo de proteccidn amarilio. Tenga

cuidado con su manipulacion.

e Cuando hay un cable roto en ei cableado del colchén de aire, o el
cableado, conector o terminal estan dafiados, cambie el cableado
preformado, conector y terminales como un conjunto.

® Instale con cuidado para que el cableado preformado del colchon de
aire no quede atrapado ¢ interfiera con las otras piezas.

& Compruebe que todos los puntos de conexion atierra del sistema del
colchén de aire estan limpios y que estén bien asegurados a las tie-
rras para un dptimo contacto de metal a metal. Una mala conexién
a tierra puede provocar problemas intermitentes dificiles de diag-
nosticar.

PRECAUCIONES PARA EL DESECHADO

No se deshaga de un médulo (inflador) el colchén de aire sin inflar
(inactivo). Cuando tenga que deshacerse del conjunto infle el colchdn
de aire con el procedimiento descrito en “Desecho det médulo (infla-
dor) del colchén de aire” de esta seccidn y active el pretensor de acuer-
do con el procedimiento descrito en “Desecho de pretensores de cintu-
rén de seguridad activados”.

ADVERTENCIA:

Si no se respetan los procedimientos correctos para el des-
echo del médulo (inflador) el colchén de aire y pretensor del
cinturén de seguridad, el colchén puede inflarse y el pretensor
activarse, provocando heridas. Un médulo (inflador) el col-
chdn de aire sin inflar y un pretensor de cinturén de seguridad
sin activar no deben desecharse con los residuos normales.

E!l médulo {inflador) del colchdén de aire sin inflar y el pretensor
del cinturén de seguridad sin activar contienen sustancias
que pueden provocar enfermedades o heridas graves cuando
se dafie el recipiente sellado durante su desecho.




9J-66 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

REPARACION E INSPECCIONES DESPUES DE UN ACCIDENTE

PRECAUCION:

® Todos ios componentes del sistema del colchon de aire incluyendo los cableados preformado eléctricos
(puntos de montaje de los componentes) deben inspeccionarse después de un accidente, Si algiin com-
ponente esta dafiado o doblado debe cambiarse aunque no se haya inflado.

¢ No utilice piezas componentes del sistema del colchon de aire de otre vehiculo.

¢ No trate de hacer trabajos de servicio de las siguientes piezas. El iinico servicio de estas piezas es el cam-
bio por otra nueva,
~ Conjunto dei médulo (inflador) el colchdn de aire del conductor/pasajero
- Pretensor del cinturén de seguridad del conductor/pasajero (si estd instalado)
- SDM
- Conjunto de bobina de contacto e interruptor combinado
— Cableado preformado del colchén de aire

¢ Para que los sensores y sistema del colchén de aire funcionen correctamente las reparaciones de la es-
tructura del vehiculo deben volverla a su configuracion original de fabrica.

PRECAUCION:

Después de que se haya detectado una vez una colisién con una intensidad tal que se den las condiciones
para el inflado, no debe seguirse usando el SDM.

Consulte el “Diagndstico” para inspeccionar el SDM.

60G40-9J-65-3

ACCIDENTE CON INFLADO
— CAMBIO DE COMPONENTES

Algunos componentes del sistema del colchdn de aire deben cambiar-
se. Dichos componentes son:
¢ Mdadulos (infladores) el colchédn de aire del conductor y pasajero
— Cambie por uno nuevo.
® Pretensores de cinturén de seguridad del conductor y pasajero.
— Cambie con uno nuevo como un conjunto,
® SDM después de detectar una colisién que cumpla con las condicio-
nes como para que se hubiera inflado.
— Cambie por uno nuevo.

60G40-9)-65-5
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1. Columna de la direccion

60G40-9J-66-2

603G40-92-66-4

1. Refuerzo de rodillas {si esta instalado)

60G40-9J-66-5

ACCIDENTE CON O SIN INFLADO
— INSPECCION DE COMPONENTES

Algunos componentes del sistema del colchdn de aire deben inspec-
cionarse después de un accidente ya sea si se ha inflado o no el col-
chén de aire. Estos componentes son:
» Columna de la direccién y juntas del gje.

- Inspeccione la longitud, dano y doblado, segdn la “Inspeccién” de

“Columna de la direccion” de la SECCION 3CH.

* Ménsula y capsulas de la columna de la direccidn.

— Inspeccione por dafo y doblado.

Si hubiera algun defecto, cambie la pieza averiada.

¢ Volante de la direccién y médulo (inflader) el colchén de aire del con-

ductor.

- Inspeccione por dafios o buen estado del modulo (inflador) el col-
chon de aire.

— Inspeccione la cubierta de adorno (superficie de forro) por grietas.

- Inspeccione el cableado preformado y conector por dafios o aprie-
te.

Si hay problemas en las inspecciones anteriores, cambie la piezaen

mal estado.

¢ Conjunto de bobina de contacto e interruptor combinado
— Inspeccione el cableado preformado y conector por dafios o aprie-
te.
~ Inspeccione la caja de la bobina de contacto por dafios.
Sihay problemas en las inspecciones antetiores, cambie la pieza en
mal estado.

® Miembro y refuerzo del tablero de instrumentos y protector de rodilla
y tablero
— Inspeccione por distorsién, doblado, partido u otros dafos.
Sihay problemas en las inspecciones anteriores, cambie la piezaen
mal estado.
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1. SDM
2. Conector SDM
3. Placa SDM

80G40-9)-67-3

1. Cabteado preformado del colchdn de aire
2. Tierra
3. Tierra de la caja de SDM

60G40-8J-67-5

¢ Mddulo {inflador) del colchén de aire del pasajero
— Inspeccione por abolladuras, grietas, dafics o mal estado.
- Inspeccione la cubierta de adorno por deformacion.
— Inspeccione el cableado preformado y conector por dafios o aprie-
te.
Sihay problemas en las inspecciones anteriores, cambie la piezaen
mal estado.

¢ SDM y placa SDM

— Inspeccione por dafio exterior, por ejemplo deformacién, rayas,
grietas, pintura despelada, etc.

— Inspeccione si se puede instalar correctamente el SDM en si mis-
mo. {(Hay separacion entre el SDM y la placa SDM, ¢ no puede fijar-
se firmemente.)

— Inspeccione si el conector o cable del SDM tiene rayas, esta derre-
tido o danado.

— Inspeccione si puade conectar firmemente el conector o fijarlo,

— Inspeccione el conector de SDM y los terminales por apriete.

— Inspeccione el SDM por cédigo de diagnéstico de averias. (Con-
sulte fa pagina 9J-16) y el cuadro de diagndsticos para determinar
si hay una averia del SDM.

Sihay problemas en las inspecciones anteriores, cambie la pieza en

mal estado.

¢ Cableado preformado y conexiones del colchén de aire
- Inspeccione por dafios, deformidad o malas conexiones.
(Consulte las “Averfas intermitentes y malas conexiones”.)
— Inspeccione el apriete de las abrazaderas del cableado preforma-
do.
Si hay problemas en las inspecciones anteriores, cotrija cambie la
pieza en mal estado.
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e Pretensor del cinturén de seguridad (si esta instalado)
— Inspeccione por abolladuras, grietas, danos o mal estado
— Inspeccione el cableado preformado y conector por dafios o aprie-
te.
Si hay problemas en las inspecciones anteriores, cortija cambie la
pieza en mal estado.

e Cinturones de seguridad y puntos de montaje.
— Consulte el “Cinturon de seguridad” de la SECCICON 9.
¢ Luz de aviso “"AlIR BAG” (en el sistema del colchén de aire)
- Después de reparar completamente el vehiculo haga la “Inspec-
cion del sistema de diagndstico del colchdn de aire” descrito en la
seccion de diagndstico.
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LADO DEL CONDUCTOR

LADO DEL PASAJERQ

1. Refuerzo inferior del miembro de
soporte de la direccién
2. Extensidn de la caja de consola

60040-8J)-69-3

i. SDM
2. Permo SDM
3. Conector SDM

60G40-9J-69-5

SERVICIO EN EL VEHICULO
SDM

ADVERTENCIA:

Durante el procedimiento de servicio tenga cuidado con la ma-
nipulacién del modulo de deteccidn y diagndstico (SDM).
Lea las “Precauciones” de esta seccion antes de observar to-
das las precauciones del trabajo. El no respetarlas puede pro-
vocar heridas o inutilizar el sistema del colchon de aire que no
funcionara cuando debiera.

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desactive el sisterna del colchén de aire. Consulte la “Desactiva-
cién del sistema del colchdn de aire” previamente en esta seccion.

3) Desmonte la extensién de la caja de consola.

4} Saque los 4 pernos y desmonte el refuerzo inferior del miembro de
soporte de la direccidn.

5) Desconecte el conecctor del SDM.

6) Desmonte el SDM (con la placa SDM) como un conjunto, del vehi-
culo.
NOTA:
No separe el SDM y la ptaca SDM.

INSPECCION

PRECAUCION:

® No conecte un probador sea cual sea el tipo.

¢ No repare o desarme el SDM.

® Siel SDM se cay6 de un altura de 91,4 cm o mas, o si esta da-
fhado o deformado, debera cambiarlo por otro nuevo.

¢ Inspeccione el SDMy la placa SDM por abolladuras, grietas o defor-
macion.

¢ Inspeccione el conector SDM por dafios, grietas o mecanismo de
blogueo.

® Inspeccione el terminal SDM por si esta doblado, con corrosién u oxi-
dado.

Sihay problemas en las inspecciones anteriores, corrija cambie la pie-

2a en mal estado.
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1. SDM

2. Perno de SDM

3. Conector de SDM
4, Flecha

60G40-9J-70-3

LADO DEL CONDUCTOR

1. Refuerzo inferior del miembro de soporte de la direccién
2. Extension de la ¢aja de consola

75F00-9J-70-5

INSTALACION
1) Inspeccione que no existe ninguna de las siguientes averias.
# Doblado, rayas deformacion de la carroceria del vehiculo donde
esta montado &l SDM
e Materias extrafias o corrosidn en la superficie de acoplamiento
de la carroceria del vehiculo donde estd montado el SDM
2) Instale el SDM (con la placa SDM) en el vehiculo.

PRECAUCION:
Compruebe que la flecha en el SDM apunta hacia el lado de-
lantero del vehiculo.

3} Apriete los pemos SDM al par especificado.

Par de apriete
(a): 5,5 N'm (0,55 kg-m)

4) Conecte el conector SDM firmemente en el SDM.

5) Instale el refuerzo inferior del miembro de soporte de la direccion.

6) Instale la extensidén de la caja de consola.

7) Conecte el cable negative en la bateria.

8) Active el sistema del colchén de aire. Consuite la “Activacion del
sistema del colchdn de aire” previamente en esta seccion.
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PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD
(S| ESTA INSTALADO)

ADVERTENCIA:

¢ No trate de desarmar o reparar el pretensor del cinturén de
seguridad (conjunto del retractor). Si hubiera una averia,
cambie todo el conjunto por uno nuevo,

¢ Lea las “Precauciones” antes de empezar a trabajar y respe-
te todas las precauciones durante el trabajo. El no tenerlas
en cuenta puede provocar heridas personales o el pretensor
del cinturén de seguridad puede no funcionar cuando sea

i} Suelte el seguro de la
palanca de fijacién

i) Después de saltar, des 1. Conector del pretensor
conecte el conector del cinturon de seguridad

60G40-9J-71-3

60G40-94.71-5

necesario en un accidente,

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2} Desactive el sistema del colchén de aire. Consulte la “Desactiva-
cion del sistema del colchén de aire” previamente en esta seccién.

3) Desconecte el conector amarillo del pretensor del cinturén de se-
guridad.

4} Desmonte los cinturones de seguridad delanteros del vehiculo de
lamisma forma descrita para los cinturones sin pretensor, descritos
en “Cinturdn de seguridad” de la SECCION 9.

INSPECCION

Cuando inspeccione un cinturén de seguridad con pretensor, utilice los
siguientes puntos de inspeccién ademas de los especificados para el
cinturon de seguridad sin pretensor, descritos en “Cinturén de seguri-
dad” de la SECCION 9.

ADVERTENCIA:
No mida nunca la resistencia del pretensor ni lo desarme. Pue-
de provocar heridas personales.

PRECAUCION:

Si se ha caido el pretensor del cinturén de seguridad (conjunto
del retractor) de una altura de 91,4 cm o mas, debera cambiar-
lo.
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f;ﬁ — 1

i)

iy Conecte el conector.
iy Fite el conector con la palanca de fijacién.

1. Conector del pretensor del cinturén de seguridad

60G40-9J)-72-3

Inspeccione visualmente el conjunto del retractor de un cinturén de se-

guridad con pretensor para identificar los siguientes sintomas y si uno

de ellos aparece, cambie con un nuevo conjunto.

¢ Se ha activado el pretensor.

® Hay grietas en el pretensor del cinturén de seguridad (conjunto del
retractor).

¢ Cableado preformado o conector dafiado.

® Pretensor del cinturén de seguridad {conjunto del retractor) dafiado
o recibié un impacto fuerte (por ejemplo se dejé caer).

INSTALACION

1) Instale los cinturones de seguridad delanteros del vehiculo de la
misma forma que cuando se instalaron los cinturones sin preten-
sor, descritos en “Cinturén de seguridad” de la SECCION ©.

2} Conecte firmemente el conector amarillo del pretensor del cinturén
de seguridad y encaje el conector del pretensor del cinturén de se-
guridad y encaje el conector del preensor del cinturén de seguridad
en la carroceria.

3) Conecte el cable negativo en la bateria.

4) Active el sistema del colchén de aire. Consulte la “Activacién del
sistema del colchdn de aire” previamente en esta seccién.
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DESECHO DE LOS PRETENSORES DEL CINTURON DE SEGURIDAD

ADVERTENCIA:

Si no se respetan los procedimientos correctos para et desecho del pretensor del cinturén de seguridad
(conjunto del retractor), puede activarse el pretensor y provocar heridas. Un pretensor del cinturén de segu-
ridad sin activar no debe desecharse con el resto de los residuos.

E! pretensor del cinturén de seguridad sin activar contiene sustancias que pueden provocar enfermedades
o heridas graves cuando se dafie el recipiente sellado durante su desecho.

No se deshaga de los pretensores del cinturén de seguridad inactivados.
El método utilizado depende de si se desecha también el vehiculo o no y se describe en “Activacién fuera del vehiculo”
y “Activacion en el vehiculo” de esta seccion.

Activacion fuera del vehiculo . ..... ... cuando se desechan sdlo los pretensores del cinturdn de seguridad
(E! vehiculo se sigue usando).
Activacién enelvehiculo ............ se va a deshacer del vehiculo incluyendo los pretensores del cinturén

de seguridad.

605G40-9J-73-2

ACTIVACION FUERA DEL VEHICULO

Utilice este procedimiento cuando se sigue usando el vehiculo (sdlo se desechan los pretensores del cinturén de seguri-
dad).

ADVERTENCIA:

Se deben tener en cuenta las siguientes precauciones para este trabajo. Sino se tienen en cuenta estas pre-

cauciones puede sufrir heridas personales.

# Para evitar una activacion accidental el trabajo debe realizarlo una sola persona.

e Se debe seguir estrictamente el procedimiento descrito aqui.

¢ Lea previamente las “Precauciones™ de esta seccion para el pretensor del cinturdn de seguridad.

¢ No conecte el cableado preformado de inflado a una fuente de alimentacidn antes de conectar el cableado
preformado de inflado del médulo (inflador) del colchon de aire. El cableado prefortnado de inflado perma-
nece cortocircuitado y no se debe conectar a una fuente de alimentacion hasta el momento en que se vaya
a inflar el colchén de aire.

¢ Como se produce una gran cantidad de humo al activar el pretensor, seleccione un lugar bien ventilado.

¢ El pretensor del cinturon de seguridad se activara inmediatamente cuando se le conecte una fuente de
alimentacion. Utilice gafas protectoras durante todo el procedimiento de activacion y desecho.

e Utilice protectores de oidos apropiado para activar el pretensor. Aconseje a las personas cercanas que
utilicen la misma proteccion para los oidos.

® No active los pretensores del cinturdn de seguridad del conductor y del pasajero al mismo tiempo.

Los siguientes procedimientos requieren del uso de herramientas especiales (cableado preformado de inflado v juego
adaptador de servicio del pretensor). No trate de hacer ¢l trabajo sin ellos.

60G40-9J-73-5
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{A)

680G40-9J-74-1

(A

1. Cortocircuitado

60G40-9J-74-2

INSTALE SIEMPRE EL PRETENSOR DEL CINTURON
DE SEGURIDAD EN UN BANCO DE TRABAJO CON
SU ETIQUETA DE ADVERTENCIA HACIA ARRIBA Y
ALEJADO DE OBJETOS SUELTOS.

1. Eligueta de advertencia

60G40:9J-74-5

1)

2)

3)

5)

Gire elinterruptor de encendido a “LOCK”, saque la llave y péngase
gafas protectoras.

Compruebe que no hay cable roto, cortocircuito o dafio en la herra-
mienta especial (cableado preformado de inflado). Si hubiera algun
problema, no lo utilice y utilice sin faita un nuevo cableado prefor-
mado de inflado.

Herramienta especial (cableado preformado de inflado)
(A): 09932-75030

Cortacircuite los dos cableados prefoermados de inflado asentando
un enchufe banana en el otro.

ADVERTENCIA;
Los cables de inflado deben permanecer cortocircuitados
y no conectarios a la fuente de alimentacion hasta que se

vaya a activar el pretensor.

Herramienta especial (cableado preformado de inflado)
(A): 09932-75030

Desmonte el/los pretensores del cinturdn de seguridad del vehicu-
lo, consultando la SECCION 9.

ADVERTENCIA:

¢ Para manipular y guardar los pretensores de los cinturo-
nes de seguridad en cendiciones de funcionar, seleccio-
ne un lugar donde la temperatura ambiente esté por deba-
jo de 65°C, donde no haya gran humedad ni interferencias
eléctricas.

® No transporte nunca el pretensor del cinturén de seguri-
dad sujetandolo por los cables o conector en la parte infe-
rior del pretensor.

¢ Cuando apoye un pretensor en condiciones de funcionar,
sobre un banco u otra superficie, hagzalo de forma que Ja
etiqueta de advertencia no esta apoyada contra ninguna
superficie. Para que la etiqueta de advertencia mire hacia
arriba, instale el modulo del pretensor del cinturén de se-
guriad en un banco de trabajo. No apoye nada encima de
la etiqueta ni ponga un pretensor sobre otro.

Puede resultar herido.

Coloque provisoriamente el pretensor del cinturén de seguridad en
el banco de taller de acuerdo con la advertencia.



9J-76 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

1. Pretenscr del cinturdn de seguridad
(conjunto del retractor)
. Correa
185 cm de separacién
. Lado de la etiqueta de advertencia hacia asriba

& wN

60G40-8)-76-3

1. Estire el cableado preformado de inflado a su longitud
méxima de i0m

2. Conecte los conectores.

3. Alimentacién eléctrica (12 V, bateria de automavil)

4. Cortocircuite los dos cableados preformados de inflado.

60G40-9J-75-5

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Saque la correa completamente como en la figura, y corte la base
del pretensor, conjunto del retractor) como en la figura de la iz-
guierda.

ADVERTENCIA:

Como el tambor del conjunto del retractor gira rapidamen-
te, al cortar la correa, fije el conjunto del retractor en una
entenalla en un banco de taller y mantenga sus manos y
dedos alejados cuando corte la correa.

Deje un espacio libre en el piso de unos 185 cm de diametro don-
de el pretensor de! cinturén de seguridad se va a activar. Se pre-
fiere unlugar al aire libre, asfaltado donde no haya transito ni acti-
vidad. Si no se dispone de un lugar al aire libre, se recomienda
utilizar un espacio del taller donde no haya otra actividad y exista
suficiente ventilacién.

Compruebe gue no haya objetos sueltos o inflamables en el lugar
donde se infla el colchén.

Coloque el pretensor del cinturdn de seguridad con su etiqueta de
advertencia hacia arriba, apoyado en el piso en el espacio que se
acaba de dejar libre,

Estire el cableado de inflado del pretensor del cinturdn de seguri-
dad a su longitud méaxima de 10 m.

Acerque una fuente eléctrica hasta cerca del extremo cortocircui-
tado del cableado preformado de inflado. Se recomienda aplicar
12 voltios minimo y 2 amperios minimo. Se recomienda usar una
bateria de automévil.

Compruebe no hay personas en el lugar del pretensor del cinturén
de seguridad y que no hay objetos sueltos o inflamables.
Compruebe que el pretensor del cinturén de seguridad con su eti-
queta de advertencia hacia arriba esta en el piso en el espacio que
se acaba de dejar libre.

Conecte el pretensor del cinturdn de seguridad en el conector del
cableado preformado de inflade utilizando la herramienta espe-
cial (adaptador de servicio el pretensor) y fije el conector con fa
palanca de fijacién.
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B0G40-9J-76-3

L\

1. Conecte un enchule banana en el terminal positivo de la
fuente de alimentacién (bateria de automdvil de 12 V) y

el otro en el terminal negativo para inffar inmediatamente.

2. Conccircuite los dos cableados preformados de inflado.

60G40-9J-76-5

14) Avise atodas las personas cercanas gue va a inflar el médulo (in-
flador) el colchdn de aire.

NOTA:

¢ Cuando se activa el pretensor, una rapida expansion del
gas producira un gran impacto. Utilice protectores de oi-
dos apropiado parainflar el colchoén de aire. Aconseje alas
personas cercanas que utilicen la misma proteccion para
los oidos.

¢ Cuando seinflael colchdn de aire, el pretensor del cinturén
de seguridad puede saltar unos 30 cm verticalmente. Esto
es una reaccion normal del pretensor del cinturén de segu-
ridad frente a la fuerza de la expansién del gas dentro del
pretensor.

ADVERTENCIA:

Respete las precauciones para su seguridad cuando ma-

nipule pretensor del cinturén de seguridad activado.

e Después de la activacion, las superficies de metal del
pretensor del cinturon de seguridad estan muy calien-
tes. Espere por lo menos 30 minutos después de la acti-
vacion.

¢ No coloque el pretensor del cinturén de sequridad acti-
vade cerca de objetos inflamables.

¢ No vierta agua, aceite en el pretensor del cinturén de se-
guridad activado.

¢ Si el pretensor del ¢cinturén de seguridad activado debe
moverse antes de se haya enfriado, utilice guantes y t6-
melc por una parte no metélica.

Si no respeta este procedimiento puede provocar un in-

cendio o heridas personales.

15) Separe los dos enchufes banana del cableado preformado de in-
flado.

16) Conecte el cableado preformado de inflado a una fuente de ali-
mentacion (bateria de automévil de 12 V) para activar inmediata-
mente el pretensor.

17) Desconecte el cableado preformado del colchén de aire de la
fuente de alimentacién (bateria de automaovil de 12 V) y cortocir-
cuite los dos cableados preformados de inflado entre s/ asentan-
do firmemente un enchufe banana en el otro.



9J-78 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

18)

60G40-94-77-1

19)

20)

1. Pretensor del cinturdn de seguridad activado
2. Guantes

80E40-9J-77-3

21)

60G40-8J-77-4

22)

60G40-9J-77-5

En el caso, poco probable, de que el pretensor no se hubiera acti-
vado con estos procedimientos, vaya inmediatamente a los pasos
23) a 26). Si se activo el pretensor del cinturén de seguridad vaya
a los pasos 19} a 22).

Péngase un par de guantes de taller para proteger sus manos
contra lairritacion y el calor cuando manipule un pretenscr del cin-
turén de seguridad activado.

NOTA:
Como precaucién se recomienda utilizar guantes y gafas
protectoras para evitar la irritacion de la piel y los ojos.

Desconecte el cableado preformado de inflado del pretensor del
cinturdn de seguridad lo antes posible después de activarlo. Esto
es para evitar el dafio del cableado preformado de inflado por un
contacto con el recipiente del pretensor del cinturén de seguridad
caliente. El cableado preformado de inflado fue disefado para uti-
lizarlo varias veces. Sin embargo, deberd inspeccionarlo por da-
nos después de cada inflado y cambiario si fuera necesario.

Deshagase del pretensor del cinturén de seguridad activado por
los canales de desecho de residuos normales después de espe-
rar 30 minutos hasta que se haya enfriado y selle el médulo (infla-
dor) el colchén de aire en una bolsa de vinilo fuerte. (Para mas de-
talles, consulte el “Desecho del pretensor del cinturén de
seguridad activado”.)

Lave sus manos con un jabon de tocador y agua después de ter-
minar este trabajo.
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NOTA:

Los pasos a continuacion son para el caso poco probable de que
no se active el pretensor del cinturén de seguridad después de
estos procedimientos.

23) Desconecte el cableado preformado de inflado de la fuente de ali-
mentacion y cortocircuite los dos enchufes banana asentando
completamente un enchufe banana en &l otro.

24) Desconecte el cableado preformado de inflado del pretensor del
cinturon de seguridad.

60G40-9/)-78-1

ADVERTENCIA

¢ Para manipular y guardar los pretensores de los cinturo-
nes de seguridad en condiciones de funcionar, seleccio-
ne un lugar donde [a temperatura ambiente esté por de-
bajo de 65°C, donde no haya gran humedad niinterferen-

cias eléctricas.
INSTALE SIEMPRE EL PRETENSOR DEL CINTURON

DE SEGURIDAD EN UN BANCO DE TRABAJO CON ¢ No transporte nunca el pretensor del cinturén de seguri-
SU ETIQUETA DE ADVERTENCIA HACIA ARRIBA'Y . a .
ALEJADO DE OBJETOS SUELTOS. dad sujetandolo por los cables o conector en la parte in-

ferior del pretensor.

e Cuando apoye un pretensor en condiciones de funcio-
nat, sobre un banco u otra superficie, hagalo de forma
que la etiqueta de advertencia no esta apoyada contra
ninguna superficie. Para que la etiqueta de advertencia
mire hacia arriba, instale el pretensor del cinturén de se-
guridad en un banco de trabajo. No apoye nada encima
de la etiqueta ni ponga un pretensor sobre otro.

Puede resultar herido.

25) Coloque provisoriamente el pretensor del cinturon de seguridad
en el banco de taller con la etiqueta de adveriencia hacia arriba
y no apoyada en ninguna superficie. Consulte las “Precauciones”
de esta seccidn para mas detalles.

26) Para mas detalles, consulte con su concesionrio local.

1. Etiqueta de advertencia

60G40-9J-76-4
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ACTIVACION EN EL VEHICULO

Utilice este procedimiento cuando se va a deshacer del vehiculo incluyendo los pretensores del cinturon de seguridad.

PRECAUCION:

Cuando siga usando el vehiculo, active el pretensor fuera del vehiculo de acuerdo a “Activacién fuera del
vehiculo” Si lo infla dentro, el adorno interno del pilar central y su entorno puede deformarse.

El no respetar esta PRECAUCION puede implicar inspecciones y reparaciones innecesarias.

ADVERTENCIA:

Se deben tener en cuenta ias siguientes precauciones para este trabajo. Si no se tienen en cuenta estas pre-

cauciones puede sufrir heridas personales.

# Para evitar una activacion accidental el trabajo debe realizarlo una sola persona.

® Se debe seguir estrictamente el procedimiento descrito aqui.

¢ Lea previamente las “Precauciones” de esta seccion para el pretensor del cinturon de seguridad.

¢ No conecte el cableado preformado de inflado a una fuente de alimentacion antes de conectar el cableado
preformado de inflado en el pretensor del cinturén de seguridad. El cableado preformado de inflado per-
manece cortocircuitado y no se debe conectar a una fuente de alimentacién hasta el momento en que se
vaya a inflar activa el pretensor.

¢ El pretensor del cinturdn de seguridad se activara inmediatamente cuando se le conecte una fuente de
alimentacion. Utilice gafas protectoras durante todo el procedimiento de activacion y desecho.

e Utilice protectores de oidos apropiado para activar el pretensor. Aconseje a las personas cercanas que
utilicen la misma proteccion para los oidos.

® No active los pretensores del cinturén de seguridad del conductor y del pasajero al mismo tiempo.

1) Gire elinterruptor de encendido a “LOCK”, saque la llave y péngase
gafas protectoras.

2) Elimine todos los objetos sueltos de los asientos delanteros y table-
ro de instrumentos.

50GA0-9J-79-3

3} Desmonte los adornos interiores del pilar central y desconecte los
conectores del pretensor del cinturén de seguridad.

1. Conector del pretensor del cinturén de seguridad

60(G40-9J-79-4
4) Confirme que cada pretensor del cinturén de seguridad estd bien
montado.

80G40-3)-79-5
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(A)

6OG40-94-80-1

(A

1. Cortocircuitado

60G40-9J-80-2

1. Corie circuito de los
cables del cableade
preformade de inflado

(A

650G40-62-80-3

Lado del conductor de vehiculo con
volante a la izquierda

Lado del conductor de vehiculo con
volante a la dergcha

1. Estire &l cableado preformado de inflado a
su tongitud maxima de 10 m.
2. Cubra con tela, manta ¢ similar.

60G40-0J-80-5

5)

6)

7)

10)

1)

12)

13)

Inspeccione que no haya cable roto/cortocircuito o dafo en la he-
rramienta especial (cableado preformade de inflado). Si se en-
cuentra en mal estado, no fo utilice y aseguirese de utilizar un nue-
vo cableado preformado de inflado.

Herramienta especial (cableado preformado de inflado)
(A): 09932-75030

Cortocircuite los dos cableados preformados de inflado asentan-
do un enchufe banana en el otro.

ADVERTENCIA:

Los cables de inflado deben permanecer cortocircuitados
y no conectarlos a la fuente de alimentacion hasta que se
active el pretensor.

Herramienta especial {cableado preformado de inflado)
(A): 09932-75030

Conecte el conector del cableado preformadoc de inflado en el pre-
tensor del cinturdn de seguridad y fije el conector con la palanca
de fijacion,

Herramientas especiales
{A): 09932-75030 (cableado preformado de inflado)

Pase el cableado preformado de inflado fuera del vehiculo
Compruebe que en &l interior del vehiculo cerca del vehiculo no
hay personas y objetos sueitos o inflamables.

Estire el cableado de inflado del médulo (inflador) del colchén de
aire a su longitud maxima de 10 m.

Acerque una fuente eléctrica hasta cerca del extremo cortocircui-
tado del cableado preformado de inflado. Se recomienda aplicar
12 voitios minimo y 2 amperios minimo. Se recomienda usar una
bateria de automovil.

Cubra el parabrisas y las ventanillas de puerta delantera con una
tela, manta o similar. Esto reduce la posibilidad de heridas por ro-
tura del vidrio.

Avise atodas las personas cercanas que va a inflar el médulo (in-
flador) el colchén de aire.

NOTA:

Cuando se activa el pretensor, una rapida expansion del gas
producira un gran impacto. Utilice protectores de oidos apro-
piado para inflar el colchén de aire. Aconseje a las personas
cercanas que utilicen la misma proteccion para los oidos.
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50G40-9J-81-2

ADVERTENCIA:

Respete las precauciones para su seguridad cuando ma-

nipule un pretensor del cinturén de seguridad activado.

e Después de activar, las superficies de metal del preten-
sor del cinturdn de seguridad estan muy calientes. Espe-
re por lo menos 30 minutos después de [a activacion.

* No vierta agua, aceite en el pretensor del cinturén de se-
guridad activado.

¢ Si el pretensor del cinturén de seguridad activado debe
moverse antes de se haya enfriado, utilice guantes y to-
me por un material no metaélico.

Si no respeta este procedimiento puede provocar un in-

cendio o heridas personales.

4,
5.

. Estire el cableado preformado de inflado a su longitud

méxima de 10 m.

. Fuente de alimentacién (12 V, bateria de automdvil).,
. Conecte un enchufe banana en el terminal positive de la

fuente de alimentacion (bateria de automdvil de 12 V) y el
otro en el terminal negativo para inflar inmediatamente.
Cortocircuite 10s dos cableados preformados de inilado.
Cubra con una tela, mania o similar.

60340-9J-81-4

14) Separe los dos enchufes banana del cableado preformado de in-

flado.

15) Conecte el cableado preformado de inflado a una fuente de ali-

mentacion (bateria de automavil de 12 V) para activar inmediata-
mente el pretensor.

16) Desconecte el cableado preformado del colchén de aire de la

fuente de alimentacién (bateria de automdvil de 12 V) y cortocir-
cuite [os dos cableados preformados de inflade entre si asentan-
do firmemente un enchufe banana en el otro.
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17) Pdéngase un par de guantes de taller para proteger sus manos
contra lairritacion y el calor cuando manipule un pretensor del ¢in-
turén de seguridad activado.

NOTA:
Como precauciéon se recomienda utilizar guantes y gafas
protectoras para evitar la irritacién de la pie! y los ojos.

60G40-9J-82-1
18) Desconecte el cableado preformado del pretensor del cinturén de

seguridad lo antes posible después de activarlo. Esto es para evi-
tar el dano del cableado preformado de inflado por un contacto
con el recipiente del pretensor del cinturén de seguridad caliente.
El cableado preformado de inflado fue disefiado para utilizarlo va-
tias veces. Sin embargo, debera inspeccionarlo por danos des-
pués de cada inflado y cambiarlo si fuera necesario.

19) Retire cuidadosamente la tela del vehiculo y elimine los fragmen-
tos 0 deshagase de la tela.

20) Repita los pasos 2) a 19) para activar el pretensor del cinturdn de
seguridad que todavia no estd inflado, si existe.

60{340-9J-82-3
21) Enelcaso, poco probable que uno o ambos pretensores del cintu-

rén de seguridad no se hubieran activado, vaya a los pasos 23)
a 25). Si se activé el pretensor, siga con el paso 22).

60G40-9J-82-4
22) Con los pretensores del cinturén de seguridad activados, puede

desechar el vehiculo de la misma forma que lo haria con un vehi-
culo sin sistema de colchdn de aire.

60G40-9.)-82-5
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INSTALE SIEMPRE EL MODULO (INFLADOR) DEL
COLCHON DE AIRE EN UN BANCO DE TRABAJC CON
SU CUBIERTA (ABERTURA DEL COLCHON DE AIRE)
HACIA ARRIBA Y ALEJADO DE OTROS OBJETOS.

1. Etiqueta de advertencia

23) Desmonte los pretensores de cinturén de seguridad sin activar del
vehiculo Consulte la SECCION 9.

ADVERTENCIA:

® Para manipular y guardar los pretensores de los cinturo-
nes de seguridad en condiciones de funcionar, seleccio-
ne un lugar donde la temperatura ambiente esté por de-
bajo de 65°C {150°F), dende no haya gran humedad ni in-
terferencias eléctricas.

® No transporte nunca el pretensor dei cinturén de seguri-
dad sujetandolo por los cables o conector en la parte in-
ferior del pretensor.

® Cuando apoye un pretensor en condiciones de funcio-
nar, sobre un banco u otra superficie, hagalo de forma
que la etiqueta de advertencia no esta apoyada contra
ninguna superficie. Para que la etiqueta de advertencia
mire hacia arriba, instale el médulo del pretensor del cin-
turén de seguridad en un banco de trabajo. No apoye na-
da encima de la etiqueta ni ponga un pretensor sobre
otro.

60G40-9J-83-4

Puede resultar herido.

24) Guarde provisoriamente el pretensor del cinturén de seguridad

con su etiqueta de advertencia hacia arriba desde la superficie so-
bre la que esta apoyado. Consulte las “Precauciones” de esta
seccidn para mas detailes.

25) Para mas detalles, consulte con su concesionario local,




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE 9J-85

60G40-9J-84-2

60G40-9J)-84-3

DESECHO DEL DE LOS PRETENSORES
DE CINTURON DE SEGURIDAD
ACTIVADOS

ADVERTENCIA:

Si no se respetan los procedimientos correctos para el de-
secho del pretensor del cinturén de seguridad el pretensor
puede activarse, provocando heridas. Un pretensor del cintu-
ron de seguridad sin activar no deben desecharse con los resi-
duos normales.

El pretensor del cinturén de seguridad sin activar contiene
sustancias que pueden provocar enfermedades o heridas gra-

ves cuando se dane el recipiente sellado durante su desecho.

60G40-9-84-4

60G40-9)-84-5

Los pretensores del cinturdn de sequridad (del conductor/pasajero)

activados pueden desecharse como residuos junto con el resto de las

piezas. Deberan tenerse en cuenta los siguientes puntos.

& Un pretensor del cinturén de seguridad que se acaba de inflar esta
muy caliente. Espere por lo menos 30 minutos para que se enfrie an-
tes de tocarto.

# No vierta agua, aceite en el pretensor del cinturdn de seguridad acti-
vado ni permita que el agua, aceite, etc. entren en el pretensor acti-
vado.

¢ Aligual que parala mayoria de los trabajos de servicio, se recomien-
da el uso de guantes y gafas protectoras.

e Cuando se deshaga de un pretensor del cinturén de seguridad acti-
vado, séllelo en una bolsa de vinilo.

¢ Cuando se han activado los pretensores del cinturdn de seguridad
dentro de un vehiculo que se va a desechar, déjelos instalados den-
tro del vehiculo.

e Lave sus manos con un jabén de tocador y agua después de termi-
nar este trabajo.



94-86 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE

ESPECIFICACION DE PAR DE APRIETE

Pieza de sujecién

Par de apriete

N-m

kg-m Ib-ft

Perno SDM

55

0,65 4,0

de seguridad

Perno del pretensor (conjunto del retractor) del pretensor del cinturdn

Consulte la SECCION 9,

HERRAMIENTAS ESPECIALES

09931-76011
Juego Tech-1
(herramienta de exploracién)

. Caja del equipe

Manual de instrucciones
Tech-1A

. Cable DLC

. Cable/sonda de prueba

. Cable de alimentacion eléctrica

. Adaptador del cable DLC

. Adaptador de autocomprobacién

00N DWW -

Medidor multipte digital para la
que la corriente de prueba maxima
es de 10 mA o menos con una
gama de resistencia minima de
medicidn de resistencia.

ADVERTENCIA:

Utilice el medidor multiple digital
especificado. De lo contrario, puede
preducir un inflado de colchdn de
aire o heridas personales,

E]

PV

09931-96020
Adaptador DLC de 16/12
patillas

09932-75010
Juego adaptador de prueba
del conector

09932-76010
Cableado preformado de
inflado del colehdn de aire

09932-75030
Juego adaptador de servicio
del pretensor

Cartucho de memoria masiva
(incluye BCM 2,0 o posterior)
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