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Contenido 930 E -4

Sequridad
Sistema de 24 Volt

Gabinete Auxiliar

Motor AC

Sistema de propulsion vy retardo

Sistema de control

Inversores Modulados

Componentes Electronica de Potencia IGBT(930E- 4)

Panel DID
Cabina y Panel de Alarmas (AID)

Software wPTU AC versidon 22

Pay Load Meter llI
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SEGURIDAD
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Objetivos:

Al final de esta unidad usted sera capaz de:

» Describir el significado de la simbologia segun el riesgo

» Reconocer la gravedad del riesgo segun el color del simbolo
» Relacionar la simbologia de seguridad con el riesgo asociado
» Reconocer los riesgos asociados a la mantencion del equipo
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Resena de seguridad

LA SIMBOLOGIA INSERTA EN ESTE MODULO ES GENERICA'Y
PROPIA DE LA MARCA KOMATSU.

EL MANIPULADOR DEBERA SER CAPAZ DE APLICAR LAS
POLITICAS Y PROCEDIMIENTOS DE SEGURIDAD
ESPECIFICAS A SU LUGAR DE TRABAJO QUE ESTA
PRESENTACION NO CONTEMPLA.
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Advertencia

Antes de manipular o realizar
mantenimiento al equipo,
LEA Y ENTIENDA el Manual
de Operacion y
Mantenimiento.

ADVERTENCIA

_;-J-

ANTES DE OPERAR EL VEHICULO O DE
REALIZAR CUALQUIER MANTENIMIENTO,
LEAY ENTIENDA EL MANUAL DE
OPERACION Y MANTENIMIENTO.
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Simbolos de alerta

SIMBOLO DE ALERTA

DARA COMO RESULTADO UNA
LESION O LA MUERTE A P E L I G R 0

PUEDE DAR COMO RESULTADO
UNA LESION O LA MUERTE A\ PRECAUCION

ADVIERTE LA PRESENCIA DE A ADVERTENCIA

PELIGRO
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Equipo de proteccion personal

d MUY IMPORTANTE EL USO ADECUADO

LD

— )

-

d B>
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La seguridad es importante

La Seguridad es Importante

Pare, Piense, Actue.
ASEGURE ESTOS 5

PUNTOS CRITICOS ANTES,

DURANTE Y DESPUES DE TOMA CINCO

LA MANTENCION
Pare, Mire, Camine Alrededor
Piense Mientras Trabaja
Identifique los Peligros

Controle y Comunique

Haga el Trabajo Seguro

KOMATSU

Our People Are Dur Powar
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Inspeccidon Frontal

e Mire para ver si hay alguien
en la cabina, Asegurase que
estan puestos las cunas.

e Apague el motor si esta
corriendo.  Use el interruptor
de emergencia, revise los
compartimientos del motor.

Busque cualquier dano en las
escaleras pasamanos o
peldanos eftc..
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Accesos al equipo

Baranda de
proteccion
Escalera de
emergencia
Pasamanos
Escalera
de acceso

Estructura y Funcion Octubre 2007 Pagina 11 n



Acceso vertical

Subir y bajar de la maquina.

» Mantenga los 3 puntos de apoyo.

» Suba y Baje de frente al equipo.

» Nunca salte desde o hacia el equipo.
>

Use los pasamanos y accesos
permitidos.

A\

Verifique la limpieza de los
accesorios y pasamanos.

2 e 1
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Inspeccidon Frontal

* Chequear todas las luces delanteras.

« Chequear los topes y montajes del radiador, cerciorese de
que no hay fugas para saber si no hay fugas de aire.

« Chequear extintor y sistema supresor de incendio, si lo
tiene.

* Mire por debajo de la maquina por si presenta alguna fuga
de fluido.
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Rotulos de seguridad

> No intervenir mecanicamente
sin informacion técnica.

» No perforar.
» No aplicar calor.

» No golpear.

Antes de intervenir los sistemas
hidraulicos, RECUERDE.

1. Aplicar Estacionamiento
2. Detener el motor

3. Aplicar boton Rest.

4. Bloquear las ruedas.

E. Candado de seguridad.

. Alivie la presion del sistema.

09659-A05/B
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Precauciones generales

PREVENCION DE QUEMADURAS

U Liquido de refrigeracion caliente

[ Aceite caliente
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Precauciones generales

VENTILACION AL TRABAJAR EN LUGARES CERRADOS.

PRECAUCIONES CON EL POLVO EN SUSPENCION.
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PELIGRO ALTO VOLTAJE

El motor DEBE estar detenido, y antes de abrir las puertas, UD DEBE
VERIFICAR QUE ESTA APLICADO EL BOTON REST, y ausencia de tensién con

la Luz piloto.
Estructura y Funcion
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PRECAUCIONES GENERALES

Il NO SE ACERQUE NUNCA A CABLES DE ALTA TENSION !

Podria recibir una DESCARGA ELECTRICA al acercarse
a una Barra energizada.

— —ee

A\ PELIGRO

ALTO VOLTAG

Voltaje Distancia Segura Minima
6.6 kV 3m 10 pies.
33.0 kV 4m 14 pies.
66.0 kV am 17 pies.
154.0 kV gm 27 pies.
275.0 kV 10.m 33 pies.
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Asegurar tolva de volteo

» Siempre asegure la tolva cuando realice trabajos en el
sistema hidraulico.
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Inspeccidon de la parte Trasera

* Antes de acercarse a la tolva, compruebe si hay material que
podria caer.

* Chequear el bota piedras

iempre que trabaje en el
ector de bombas y alternador
principal coloque el seguro
De la tolva.
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PRECAUCIONES GENERALES

Il NO OPERE EL EQUIPO SI NO ESTA AUTORIZADO !!

NO REALICE MANTENCION Y NO OPERE S| ESTA BAJO LA
INFLUENCIA DE MEDICAMENTOS O EL ALCOHOL.
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PELIGRO NO OPERAR

» Si encuentra algun tipo de tarjeta o
sefal de bloqueo NO DEBE
ENERGIZAR EL EQUIPO

» Si usted debe intervenir el equipo
APLIQUE el procedimiento de
BLOQUEO estipulado.

» La tarjeta personal se debe ubicar

colgando en la llave de encendido o en -
un lugar altamente visible para A PELI G [ 0
cualquier persona. A ol

ATENCION! |

La comunicacion es esencial antes,
durante y después de un bloqueo.
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Prevencion de incendio

» Pare el motor antes de cargar combustible.

» No fume ni utilice llamas cerca del combustible.

» No derrame combustible.

» Utilice zonas bien ventiladas para cargar combustible.

» Coloque un cable a tierra.

> Mantener la limpieza con restos de combustible o aceite.

> Apriete correctamente todos los tapones de aceite y de
combustible.

| VIDEO DOC
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Prevencion de incendio

O Por combustible, aceite y
cableado eléctrico
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Precaucion con las baterias

» Cuando arranque en motor, el operador
debe estar siempre sentado en el asiento

> Las baterias expandes gases que son
explosivos. NO ACERQUE FUEGO

» Una mala conexion de baterias produce
una explosion.

/" INCORRECT )
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Distancia segura

Precauciones al acercarse con la maquina en
movimiento

PELIGRO
i (Y,

Mantenga una distancia segura
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Antes de arrancar el motor.

» Haga sonar la bocina como
advertencia.

» Espere algunos segundos antes
de mover el equipo.

» Arranque y maneje la maquina
siempre sentado.

» Use cinturon de seguridad.

» No ponga en marcha el equipo
haciendo cortocircuito en los
motores de arranque.
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Todos tenemos una historia

¢ Cual es tu historia?
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SISTEMA DE
24 VOLT
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Contenidos:

Electricidad Basica

Baterias

Motores de Arranque

Alternadores

Control 24 Volt

Estructura y Funcion Octubre 2007
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ESPECIFICACIONES TECNICAS SISTEMA 24 VOLTS

e SISTEMA ELECTRICO DE 24 VOLTS

e Baterias: 4 de 12 Volt, en Serie / paralelo
220 Capacidad por hora
Con interruptor desconectador

e Alternador 24 Volt, 240 Amperes en la salida
e |luminacion 24 Volt
e Arranque 24 Volt
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Estructura y Funcion

ELECTRICIDAD
BASICA
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Analogia Hidraulica v/s Eléctrica

e La“presion” en un sistema eléctrico también se conoce
como diferencia de potencial o fuerza electromotriz.
Esta se mide en volts (V) y se expresa por el simbolo
“E”.

e El “flujo” de corriente en un conductor se mide en
amperes (A) e indica el volumen de electrones en
movimiento que pasan por un punto unico.

e El simbolo del flujo de corriente o intensidad de corriente
eS “I,,_

e Electricidad basicay Ley de Ohm ‘
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BATERIAS
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Objetivos:

Al final de esta unidad usted sera capaz de:

Describir la construccion de la bateria.

Describir el funcionamiento de la bateria liquida.
Nombrar las caracteristicas de |la bateria.

Explicar los procedimientos de prueba de la bateria.
Evaluar el estado de |la bateria.

V.V V V V
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Interruptor desconectador de Baterias

LY=L

=i
Trreeedaesn

=

=== ARRANQUE .
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Construccion de la bateria

» Una bateria almacena energia, en forma quimica para liberarla
como energia eléctrica por el sistema eléctrico del vehiculo.

Lamina de | | Separacion Separadores Lamina de
la placa

la placa de la celda

]
T LR R T AL

s =
AT T TR RN Ll 4

Placas Positivas Placas _ _
Elemento Peroxido de Negativas Animacion
plomo (PbO2) Plomo (Pb)
Estructura y Funcién Octubre 2007
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Descarga de la bateria

Durante la descarga

! — T
|| Motor de N
arran e
Placa negativa — Encendido M
Plormo esponjoso Placa positiva | Luces [
convirtiendose en
sulfato de plomo Pertxido de plomo | [ Bodina ™
convirtiendose en L Rada Arranque

sulfato de plomo —
| - H
| Aislador

- — _ I 504
Electrolito = El sulfato del acido sulfurico se combina con PLO
la matena activa de las placas dejando la solucion acidulada

mas debil, el hidrogeno del acido v el oxigeno del perdxido de Hg ()4

plomo se combinan para formar agua gue diluye. 1a solucion
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Carga de la Bateria

Durante la carga

Alternador |7

Flaca negativa

El sulfato de plormo
=B convierie en

plomo Bsponjoso
el sulfato regresa
al electrilito

Placa positiva

El sulfate de plomo
se convierte en
perdxido de plomo
2| silfato regresa
al electrolito

El muy diluido electralito es reforzado
por el sulfato que regresa de las placas

Estructura y Funcion

Octubre 2007
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Construccion de la bateria

> Los casquillos de ventilacion cubren el acceso de los agujeros a
través de los cuales se puede revisar el nivel de electrolito y ala vez

se puede agregar agua.

> Los agujeros de acceso proporcionan una ventilacion para la salida
de gases que se forma cuando se esta cargando la bateria.

Filtros Retorno del
pOrosos liqguido y
condensacion
del vapor
Cajadela
bateria
iADVERTENCIA! WETIRIEIE)
) o para la bateria
Las baterias de acumuladores de acido-

plomo contienen acido sulfurico, el cual

puede causar graves quemaduras en la

piel u otras lesiones graves al personal,
si se manipula en forma incorrecta.
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Funcionamiento de la bateria

» El electrolito es una solucion concentrada de acido sulfurico (H2S04) en
agua, en una bateria total-mente cargada. Tiene una gravedad especifica
de aproximadamente 1,270 a 27° C a plena carga.

Por cada 5° C BAJO 27° C, reste 0.004 a la densidad leida, Ejs: @ 17° C
Por cada 5° C SOBRE 27° C, sume 0.004 a la densidad leida

> La solucion es aproximadamente el 36% de acido sulfurico (H2S0O4) y
el 64% de agua (H20) a plena carga aproximadamente.

ATENCION !

Las baterias que no se usan se descargan lentamente, mayormente

en clima calido; Riesgo de que se cristalice el sulfato de plomo de las placas.
Resultado: Bateria Sulfatada y dificil recuperar.

Si el equipo permanece detenido mas de 2 semanas, retirar las Baterias,
mantener en lugar frio y seco, y revisar su carga periodicamente.
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Caracteristicas de |la bateria

» Reégimen amperio-hora: Es la capacidad de corriente indicada por
fabrica en una hora

Ejemplo: Una de 60 A-H con un consumo de 10 amperes va a ser
capaz de mantenerlo durante seis horas

» Reégimen arranque (viraje) en frio: Es la capacidad de corriente
maxima en el primer instante en la partida

Ejemplo: La bateria d! ejemplo anterior sera capaz de producir una
corriente de 850 amperes en el primer instante de haber energizado el

motor de partida ( En frio O ° Celcius = 32° Farenheit)

CCA: Corriente de Arranque (CRANK CASE AMPER)
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Caracteristicas de las Baterias

“‘ PART NUMBER
[S KIN &
WARRANTY VOID IF THIS LABEL IS REMOVED. PANKING ANES G
LIMITED WARRANTY validonly if dated when sold. 1 79 O
Remaove proper month and year tabs to show date sold.

000000050 M 450 | a0 |
- DDDOO®D®® ® 1450

DIST. BY: KOMATSU AMERICA INTERNATIONAL CO., RIPLEY, TN 38063 U.S.A.




Caracteristicas de |la bateria

» Laenergiatotal de las baterias depende de coOmo estén conectadas.
El ejemplo expuesto es conexion serie — paralelo, la resultante es
de 24 Volt con el doble de capacidad de corriente (depende de la carga).

I'h_-——
24 Volt —
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930E 24V Caja de Batterias

\\

I
-r“j SYSTEM

NJT—B

Eng. Start

Relay

SID 1 starter
isolator diodes

12v Power
Relay

CB61 CB62

N/A N/A
50
238
26"
" =
oS
o

UJT_a

HE 498

Estructura y Funcion

to Aux Box
12v Power
System Relay
. Disconnect
T - + 11
O L 4 O O O
12 volt Battery \ 12 volt Battery
11B1A 1“32
Dopl ? }—o
Starter
Dlsconnect
+ - +
O & O O O
12 volt Battery 12 volt Battery 12VPR
(aux box)

Awm
ﬂﬁjgw

to IM
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Mantencion del nivel de liquido de la bateria

Orificio de suministro Nivel adecuado
- _
_ El nivel del electrolito alcanza la parte
-« Camisa Suoerior inferior de la camisa, por eso la tension de
————— <4 p. la superficie hace que ésta se eleve
-~ Inferior haciéndola parecer ondulada.
__ Nivel bajo

El nivel del electrolito no alcanza la parte
inferior de la camisa, por eso la tension de
la superficie aparece normal.

< Nivel superior

< Nivel inferior
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Mantencion de la bateria

*Si el nivel del electrolito esta bajo, deben rrellenarse los
vasos de la bateria solo con agua destilada, hasta un
nivel maximo de 1.5 cm sobre las placas (si no tiene
referencia de llenado).

*En climas muy frios, debe mantenerse el motor diesel
funcionando por 30 minutos después de agregar agua

rlncfllnrln nara nnrmlflr una hitena mae7cla dal nlar\frnl

oI iLll P P 1rreill UITITWA MVNUuUuUIT A dllIlTvauviila Uul vivwilil Vil

Deben mantenerse limpios los bornes, y terminales de
cables, ya que exceso de sulfato provoca fallas por
resistencia y caida de tension.
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Procedimientos de prueba de la bateria

> Inspeccion visual: Esta consiste en revisar que la caja no tenga danos
0 desgaste por roce como también los terminales de conexion. El nivel del
electrolito debe estar de 1 a 1,5 cm. sobre las placas.

> Prueba del hidrometro: Consiste en medir cada uno de los vasos de la
bateria y calcular la diferencia entre el mayor menor valor. Si el resultado
es igual o mayor a 0,050 en su densidad ésta se debe desechar

ESTADO DE CARGA | PESO ESPECIFICO
100% 1,280
75% 1,250
50% 1,220
25% 1,190
0% 1,130

Gravedad especifica de aprox. 1,270 a 27°C a plena carga.
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Procedimientos de prueba de la bateria

» Prueba de carga: Consiste en aplicar una carga con el redstato cuatro
veces |lo nominal por 15 segundos en el cual no debe bajar de 9,6 Volt

La corriente debe ser
4 veces |lo nominal

No debe bajar
de 9,6 Volt

Redstato

» Prueba de carga rapida: Consiste en cargar por tres minutos la bateria
en carga rapida y luego realizar la prueba de carga.
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Flujo de diagndstico de bateria convencional

Pasa

Aceptable

Pasa

Aceptable

Estructura y Funcion

Inspeccion visual

Nivel del electrolito

Pasa Valor del hidrometro

Falla
Prueba de carga

Pasa | prueba de carga rapida
de 3 minutos

Carga lenta

Prueba de carga Falla

Desechar

Octubre 2007

D2-1 BATERIA

Llene segln se requiere

Falla

Carga lenta

Desechar
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Fallas comunes

Efecto: La bateria es incapaz de proporcionar energia en el arranque.

Causas posibles :

‘Baja Carga

*Placas de |la bateria sulfatadas

Conexiones de la bateria sueltas o sulfatadas
«Cableado defectuoso en sistema eléctrico
Correa de mando del alternador suelta
*Alternador defectuoso

*Ecualizador de la bateria defectuoso

ATENCION! La corrosién crea resistencia en el circuito de carga,
provoca baja carga y sub-alimentacion gradual de la bateria. Revise
Bornes y terminales , elimine la corrosion.

eLimpie la bateria con una solucion de bicarbonato comun y una escobilla
de cerdas duras, no metalica y lave con agua limpia.

*Asegurese que no entre bicarbonato a las celdas de la bateria.
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Fallas comunes

Efecto: Sobrecalentamiento de la bateria, consumo excesivo de agua.
Posible deformacion de la carcaza de la bateria en casos extremos.
Causa probable :

Exceso de carga desde el alternador (falla del regulador de voltaje) o acabo
Vida Util de la bateria.

ATENCION! Se puede detectar una filtracion por la humedad permanente
en la bateria o la excesiva corrosion de los terminales, en el portabateria y
en el area que los rodea.

Inspeccione la caja, cubiertas y componentes sellantes para ver si hay
agujeros, roturas u otros signos de filtraciones. Revise las conexiones de
soporte de la bateria para asegurarse que la tensidon no sea muy grande
como para romper la bateria, o0 muy suelta como para permitir que la
vibracion abra las uniones. Se debe cambiar toda bateria que esté filtrando.
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SEGURIDAD: Conexion y desconexion

‘DESCONECTE PRIMERO EL NEGATIVO (conexidn a masa)
‘DESCONECTE EL PUENTE ENTRE BATERIAS

‘DESCONECTE EL POSITIVO

LA CONEXION DEBE REALIZARSE EN ORDEN INVERSO:

Primero POSITIVO, luego el PUENTE, finalmente el NEGATIVO.
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MOTORES DE
ARRANQUE
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Objetivos:

Al final de esta unidad usted sera capaz de:

» Describir el principio del electromagnetismo
» Describir la construccion del motor de arranque

» Nombrar los dispositivos de accionamiento y control
del motor de arranque

» Explicar el funcionamiento del motor de arranque
» Evaluar el estado del motor de arranque
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ELECTROMAGNETISMO

‘El campo magnético se manifiesta en los imanes
permanentes o0 cuando existen cargas electricas en
movimiento. -

LOS IMANES TIENEN LINEAS DE FUERZA
MAGNETICA

mn
edum ER
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ELECTROMAGNETISMO

eEXiste una relacion directa entre electricidad y magnetismo.

<Al circular una corriente por un conductor, aparecen lineas
de fuerza magnéetica concéntricas alrededor del conductor.

¢ Electroiman

PR
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Principio de electromagnetismo

> Al fluir corriente por un conductor se producen
anillos de fuerza magnéticas y estos anillos son
proporcionales al flujo

» Al enrollar el conductor con corriente, las lineas
de fuerza se enlazan concentrandose y ademas se
forman los polos norte y sur

» Para controlar la fuerza
magneética se varia la
intensidad de corriente.

E10
SR
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Dispositivo de accionamiento y control

» Relay: Tiene una bobina que al energizarse
parmite la conmutacion de cerrar o abrir
contactos.

» Solenoide: Tiene uno bobina que al
energizarse su campo magnético generara una
fuerza que desplazara su nucleo.
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Principio de funcionamiento del motor de CC

BN
S|R/

Estructura y Funcion

Octubre 2007
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Construccion del motor de partida

» Un motor de partida transforma la energia eléctrica en mecanica.

Embraque de Solenoide Bobinas de
rueda libre campo

Armadura

Animacion Motor
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Construccion del motor de partida
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Construccion del motor de partida

» Embrague de rueda libre: Gracias al desplazamiento axial permite la
conexion de la armadura con el volante y el embrague evita las sobre

revoluciones de la armadura

Carter
Resorte —
._..;311.
R
Brida -.l
impulsor |
i

Estructura y Funcion Octubre 2007 Pagina 63

Coraza

Resorte

Rodillo

Pindn
impulsor



Construccion del motor de partida

Bobinas de
armadura

» Armadura: Consta de muchos bucles de
alambre de cobre pesado aislado uno del otro
y formados sobre un nucleo de acero. FC—
El extremo de cada bobinados esta adherido

a los conectores denominados conmutador. Nucleo |

Bobinas

» Bobinas de campo: Estos estan hechos
con un conductor de cinta de cobre larga
enrollada alrededor de un nucleo de hierro
dulce (expansion polar)

~ aisladas

Expansion
polar
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Funcionamiento del motor de arranque
iADVERTENCIA!

NO intente arranc_ar el camioén £ ]
usando los terminales en el i | 'B{j I
solenoide del temporizador. SE — o T i
PUEDEN PRODUCIR DANOS A < R

USTED O EL EQUIPO.

L

= W
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O30E 24V Starter

RETURNABLE TO DAV ENTRY

SSDA16V160 Komatsu Engine
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O30E 24V Pre-Lube

Estructura y Funcion

ltems supplied with Engine

W = Whie
OFR= Oranga
PHRE = Fink
BLK = Black
RED - Red

1. Ky Swilch
2. Timer SHenced

Fo0 DR

TD 24V BAT.

FIGURE 2-10. REMOTE PRAELUB SCHEMATIC DIAGRAR

3. Preluly O6l Prassund Swibch
(Opans 2.5 pai, 17 &Pak

4. Rermole Preiub alos &

Pump

%, Convenlicngl Sarer Aatay

Octubre 2007
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930E 24V System Battery Box
Felé de arranque

NJT—B

Eng. Start

Relay

SID 1 starter
isolator diodes

UJT_s

to Aux Box
12v Power
System Relay
. Disconnect
T - + 11
O L 4 O O O
12 volt Battery \ 12 volt Battery
11B1A 1“32
Dopl ? }—o
Starter
Dlsconnect
- +
& O O O
12 volt Battery 12 volt Battery 12VPR
(aux box)

HE 498

Estructura y Funcion

Awm

Plano 26

ﬂﬁjgw

to IM

Octubre 2007

12v Power
Relay

CB61 CB62

N/A N/A
50
238
26"
" =
]
o

‘ Diodos aislacién D2-7\
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Proteccidon de Arranque

|
| -
= == = ! CUMMINS
= = = =
L‘I/i _ :‘z,;, _ ‘,é _ 7: ECM 509MA
| | | ‘
v v v IF ENG SPEED IS RB9-K7
>400 RPM OR |C 21CUM
RED ENG LIGHT
FAIL TO HIGH T No | RB6-K3
21PT — = — o
_ ne ] ‘ +O/O:Nc |
712 712E 712E
21B Py
21PSW

zdie

A latched ON

| — -

0 0 O
1 2 3 4 ‘ ‘
. _meToIM C‘)— ,_O 11SOL‘ ‘fg —
PRE-LUBE -
v~ STARTER 11SM2
_ FAILURE | O\I\O TIMER
I

]
:
|

Y — — &
25A /—\ %
© 15 S QT B
= ENGINE START | | | o X
S 7 RELAY @ 3
L,: | 2
[
N

18T \
. o )
2 second
delay on
make timer -
o[

11SM1

\ o | °

_ To Interface Module ~——a— — — — —! ?O
21BST 2Bl

HE 489
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Gabinete Auxiliar

f ' L Ol A _I";: c_ ,::-.- o
Key Switchisss
Ground Level} B e Relay -
PWR Relay

5 Min Shut &
Down Timer|#

Start FiIure Timer &

L

imer Falla
Arranque
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Diving Boards-4 Gabinete Auxiliar

Estructura y Funcion

Octubre 2007

{8 i
i

'EI@

Key Switch Relay
B
GRD level Relay

Start fail Timer
5 min shut down
Timer
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O30E-4 24V Relay, Diode Boards & Circuits
Breakers

 RB 1 Turn Signal

 RB 3 Stop/Retard & Back up Lights

- RB 4 Body Up, Horn, Park Brake, Bleed down
« RB 5 Head Lights

 RB 6 Misc. Circuits & 5 min Shut Down
 RB 7 Start protection

 RB 8 PLM Lights

« RB 9 Misc. Circuits & Start protection

Relés seccion D-3 Falla Arranque Panel AID

Falla Arranque Cod 638 DID | Plano Luces AID
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Gabinete Auxiliar

H ] { ORBCOM

PLM 111
VHMS
Interface Module

AID
{ PLM IlI } FFFF
VHMS Interface
Module
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Procedimientos de prueba en los motores de arranque

D2-10 PRELUBE

C CONDICION

C CAUSA MAS PROBABLE

0 REVISION O CORRECCION

SIN GIRO
SIN LUCES

1.
2.

BATERIA MUERTA
CIRCUITO ABIERTO

—

. REEMPLAZAR O RECARGAR LA BATERIA.

REPARAR, LIMPIAR O REEMPLAZAR EL
CABLEADO.

SIN GIRO, LAS LUCES
PERMANECEN
PRENDIDAS.

1. CIRCUITO DE CONTROL,

MOTOR O CONMUTADOR EN CIRCUITO

ABIERTO.

. REVISAR LA RESISTENCIA A TRAVES DE

LOS ELEMENTOS EN EL CIRCUITO, Y
REPARAR O REEMPLAZAR LAS
CONEXIONES.

SIN GIRO, LUCES CON
POCA LUZ

-_

. CARGA DE LA BATERIA BAJA

2. DISPOSITIVOS DEL ARRANQUE

AGRIPADOS.
MOTOR DEFECTUOSO

—

. REVISAR LA CONDICION DE LA BATERIA.

REPARAR O REEMPLAZAR DISPOSITIVOS
DEL ARRANQUE.

DIAGNOSTICAR LOS PROBLEMAS DEL
MOTOR.

SIN GIRO, LUCES CON

-_—

PINON NO ENGRANADO

. REPARAR O REEMPLAZAR EL DISPOSITIVO

LUZ TENUE 2. RESISTENCIAALTAEN EL DE ACCIONAMIENTO
ARRANCADOR. 2. REPARAR O REEMPLAZAR EL
ARRANCADOR.
ELGIRO DEL MOTOR 1. CARGA DE LA BATERIA BAJA 1. CARGAR O REEMPLAZAR LA BATERIA.
ES LENTO, Y NO 2. TEMPERATURAS MUY BAJAS 2. PROPORCIONAR CALOR
ARRANCA. 3. MOTOR DE ARRANQUE CON FALLA | 3. REPARAR O REEMPLAZAR EL
4. RESISTENCIA EXCESIVAEN EL ARRANCADOR.
CIRCUITO. 4. REVISAR LA DIMENSION DEL CABLE Y LAS
CONEXIONES.
VIBRACION DEL 1. CARGA DE LA BATERIA BAJA 1. CARGAR O REEMPLAZAR LA BATERIA.
SOLENOIDE 2. SOLENOIDE CON FALLAS 2. REPARAR O REEMPLAZAR EL SOLENOIDE.

Estructura y Funcion

Octubre 2007
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ALTERNADORES
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Al final de esta unidad usted sera capaz de:

A\

Describir las teorias de los sistemas de carga.

Describir la construccion de los elementos del sistema de
carga.

Identificar los controles del sistema de carga.
Explicar el funcionamiento del alternador
Evaluar el estado del alternador

A\

V V V
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Ley de Faraday: Induccion electromagnética

Cuando un campo
magnético se mueve
respecto a un
conductor o viceversa,
se “induce” una F.e.m.
o Voltaje, que hace
circular una corriente
circulante en el
conductor.

Donde:

V =f.e.m.inducida (volts)

A¢ = Variacion de
flujo(webers)

At = Periodo de tiempo

|(_Soeugu)uuua y 1 utiviui Octubre 2007 Pé.glna e n m



Principio de funcionamiento del alternador

El alternador convierte energia
mecanica en eléctrica gracias ala
iInduccion.
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“La Bobina al estar en movimiento, corta
lineas de fuerza, lo cual “induce” un
voltaje que alimenta la carga”
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Teorias de los sistemas de carga

> 1 Rotor: Es una bobina
montada sobre un eje que al girar
también lo hace su campo magneético.

> 2 Estator: Corta las lineas de
fuerza induciendo un voltaje. Este
voltaje el proporcional, como lo indica
la formula:

\VI ) M
At

> 1 Volt =1 Wb
Sg

= - Una Yuskas -
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Construccion de los elementos del sistema de carga

Tapa trasera,
cojinetey
condensador

.

Rotor

Rectificador

Diodo

00 (0) 0

Espaciador

Estructura y Funcion

) ,

Cojinete y

retenedor Espaciador
Octubre 2007

Estator

0 0®

Ventilador

Polea

Tapa frontal
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Detalle alternador

Tornillo pivote

Polea del alternador

Mando de la polea

Ajuste tension correa Mando de |a- corres
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Estator

> Estrella: Se utiliza cuando a bajas RPM se necesita
alto voltaje y bajas corrientes (autos, camionetas, etc.)

> Delta: Se utiliza cuando a bajas RPM se necesita
altas corrientes (equipo alto tonelaje, cargador forntal,
etc.)

En los dos casos induce un voltaje alterno
trifasico
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Rectificador

» La corriente producida en el estator es alterna, pero al pasar por el
rectificador se convierte en corriente continua pulsante y gracias al
condensador y baterias del equipo tiende a ser continua pura.

A.C D. C.
- +
B [ ¥ O
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Rectificador de 24 volt.

BATERIAS —
24 VOLT =

_;rensié-n

]
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Funcionamiento del alternador @4voLt 240 amp)

B- B+ D+ R

iADVERTENCIA!

Algunas pruebas requieren que
se trabaje cerca del motor
funcionando. Tenga cuidado al
trabajar cerca del ventilador del
motor, ventilador del alternador y
correa,

Estructura y Funcion

RECTIFICADOR ESTATOR INTERRUPTOR CARGA
TRASERO DE ENCENDIDO
. +
B+ L

LUZ DE
CARGA

e

il

A £

~

B-
™ 1
ESTATOR REGULADOR
DELANTERO TRI-DIODO CAMPO DE VOLTAJE
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O30E 24V Alternator

| | Niehoff Alternator
24V 240 Amps
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Revisiones con alternador montado

*Verificar conexiones en baterias, APRETADAS, LIMPIAS y SECAS.
Verificar salidas B + y B- de alternador en buen estado.

*Si encuentra baterias muy descargadas, asegurarse que no se
descargaron accidentalmente por accesorios encendidos.

*Medir Voltaje en baterias y luego en terminal B + del alternador, rango 27 a
28 volts

*Revisar tension de la correa

*Revisar baterias por fallas

Verifique voltajes de Ecualizador de baterias.
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Pruebas con alternador funcionando

e Desconecte las baterias AMPERIMETRO VOLTIMETRO

e Monte un voltimetro entre B+ y tierra.

e Conecte un amperimetro entre B+ y el
positivo (+) de las Baterias.

nur-unrll};J o
e Conecte nuevamente baterias, L TERMINAL
arranque el motor y acelere.

e Sila medida excede 30.5 Volts,
| DETENGA EL MOTOR
INMEDIATAMENTE .

e Tome nota de las lecturas y observe
la tabla siguiente. @L’fﬁ '

FIGURA 2-2. COMEXION DEL MEDIDOR DE
Pruebas alternador PRUERA
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Pruebas con alternador funcionando

Estructura y Funcion

AMPS

VOLTS

DIAGHOSTICC

ALTO

BAJO

Sisterna de carga OK. Las baterias no
estan totalmente cargadas  todavia.
Espere que el sistemia d= carga tsrmine
de cargar. Los amperss deben bajar y
gl wollaje se debe estabilzar entre 27.3
y 28.9 volls.

ALTO

MNORKAL

Obsarve hasta que kbs amperes bajen
o &l voltaje excsda los 28.9 wills. Si ks
ampsres  bajan y les wolts  siguen
siendo normales, el sistema esta OK.
Si el voltaje excede los 289 volts, &l
regulador  we & alternador  estd
defechicso.

ALTO

ALTO

(DETENGA LA PRLEBA! El regulader
yio 2l alternador esta defectucsn.

BalC

1. Wuelva a revisar los conductores del
valtimetro, S las conexones estan
oK, &l alternador wio el regulador
esta defectucsa.

2. Realice la Prusba de Darivacicn del
Regulador de acuerdo a  las
instruccionss  de  la  péagina
siuisnts:

a. S los vole wWo amperes suben, =l
alternador  =sta OK, pero el
regqulador esta defectuoso,

b. 5i no hay sfecto, reemplace &l
alternadar.

Bl

MNOR K AL

El sisterna de carga esta CK.

BalC

ALTO

[DETEMGA LA PRUEBA! Si la bateria
y el wiltimetro estan OK, el regulador

yio &l alternador estd defactucsen.
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Prueba de Regulador de voltaje v/s Alternador

e Si medimos bajo voltaje y baja
Corriente

e Desconectar enchufe arnés

e Puentear LEVEMENTE el terminal F-
con tierra

(1 seg max. y medir)

e Si el voltaje o amperaje sube, el
alternador esta OK y el regulador MAL.

e Cambiar s6lo Regulador.

D2-1 ALTERNADOR

Estructura y Funcion Octubre 2007

CERCUITOS OE PINES
DEL CONECTOR
CEL AENES- DEL
REGULASD-DOR

[mirern p L]

FIGURA 2-3. PRUEBA DE DERIVACION DEL
REGLILADOR

1. Unidad de Contrad del Alternadar

2. Tarminal *R” {Rel&)

3. Terminal “E” (Energizacion)

4. Terminal “B+" dal Alternador

5. Enchufe del Ameés del Regulador de
VoltajelAlter nador

Paginasl K]



PROTECCIONES: FUSIBLES Y DISYUNTORES

e Las Protecciones permiten abrir el circuito en casos de Sobrecarga,
cortocircuito o falla a tierra, para evitar dainar el equipo.

e Deben operar correctamente, cuando la Corriente supera el valor

seteado.
4 ‘
| Tableros de
s Relés RB
Octubre 2007 Pagina 92 K [

Estructura y Funcion



EJEMPLO DE PROTECCIONES

1. FUSIBLE : Elemento detector de corriente de accidon rapida, disefiado
pararomperse por sobrecarga o cortocircuito, cuando la corriente
supera el valor indicado. Debe ser repuesto por otro de igual valor.

2. INTERRUPTOR DISYUNTOR: De reposicion MANUAL o AUTOMATICA,
operan por sobrecarga (Térmico) o por cortocircuito (Instantanea).

iADVERTENCIA!

Nunca cambie un fusible
por otro de mayor
capacidad !!!

“”r‘lLﬁrqi'f“}L"’ No elimine la proteccion
Ll |

BREAKER con alambres u otros
. metales!!!

CE-27
“MIHL LAE
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Fuse Boards — 4 Style Auxiliary Cabinet

FE1-Fe12 FE10-F818  FSi7.FEM

e o

ﬁéfh’i’t"l E’gﬁéﬂ Fsr&f:‘u?‘-ﬂf CRIMEX g 18Vt
il — ':h_ e
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Gabinete
Auxiliar
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Gabinete Auxiliar

Estructura y Funcion

Octubre 2007

Key Switch Relay
~
GRD level Relay

Start fail Timer
5 min shut down
Timer

o
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Gabinete Auxiliar

f E
Ground Level}
PWR Relay
] (GRD)

5 Min Shut [#
Down Timer['#

Estructura y Funcion

= : & [

Key Switchiss
Relay

l
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Gabinete Auxiliar

Tarjeta de Relés 3

Controla luces de Stop,
Retardo, y retroceso

Tarjeta de Relés 4

Controla Freno
estacionamiento, Bocina,
Tolva arribay arranque
motor.
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Gabinete Auxiliar 24VDC

www.lincolnindustrial.com

2

D

68 wire

V —
\
\
\
\
\
\
\
\

o

»‘ time P— interval

Lincoln Lube Timer/ Model #85535

uLﬁgL'“r]E £500 FSL
w7 :
 FEERE m—tﬂ _— PRESS. SMLTCH
“ﬁ | 54 TaA-1  TAa-5 50 ek 58 el - BEER
oA e [+ oL, = 1B
o 5 TaA-2
435 1 - 1 3ELL 2 e i- _—— . LUBE FUus
- H‘ﬁ% L = EOLEWIIT
TAA-4 _ -
| — EEEl #2 4 0-1 TEA-4 o TezE-T I_'gl g4t m g el
DL = » - { .—'|
x RE7-KS L L_/-' =
2000 FSi e —
FESS. oM. AT . C B L]
L] e -
: _;J , JI TESE-5 ChSLL
- - B N ERE]
= T ' o
BESH
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Conversor 24/ 12V DC/DC

[ =a¥ o B
| convER

. Conversor 24v /12v DC/DC

. Exclusivamente para la Radio
IGNon e T1P . AATIL 0
To 7128 7127 a ;2
SHEET |1 =
A0RE D2 MGG 717
EHEET'? 28 2= TIZF nmIE EEL”
Z0FE &5 . | L nF |?5 s o
FB1.B FBI1-FS13 BHEEHE —o——oH
E'IIE-IET] b4 S | g | oo
312 T r/ |_ Eﬁﬂ
| .,  RADIO
5
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Gabinete Auxiliar

T ; =i EE1-FSI2| FS1-FS1H FSI7-FEM
"%’f,“l @*{M mt_n,ﬁ-*l | G 1501
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Gabinete Auxiliar

H U ORBCOM ]

’ml
!WI

Interface
Module

Controls TMC,
TCI, and PSC
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930E-4 Diagrama Enlaces de Comunicacion

PTU

&=

Snap Shot Data

Estructura y Funcion

ORBCOMM

1

PLM lII

VHMS

1

Interface
Module

Engine Data

]

Octubre 2007

3
(%ﬁ GE Electrical
W’/ System
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Cableado del Gabinete

Cables con marcas
permanentes en todo el
| sistema de bajo voltaje
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Circutio Principal de 24 Volts

S
! P 712
ESSW e I cB22 1 N ;
- @STOP_ ,‘ 4 23D j KI} — 1] " RT #2
i« SONALE!
O 7 5A
QSK 1 o100 \ Ne| [, I o\ o120
ECM 439 | S ol o—2 J T T T on 71BD
23F G p— - Other - !
‘ ‘ NO Circuits Key Switch | | 15 A
1o ! B power relay KPR 71CK 718C 3
RB6-K2 rela i I ) Lo
bo-o 11 712 | s e o AID 2 4 Yo 22 /?E’
w Q‘I |‘C w Strg Bleed MODULE x §—C>— {)—‘gg 5%
|_C 18 ‘ Lo =224 'Down o= A ANA B /x A\ S&
- + = ITi TBCH! 3 g
11GL | R
Ground level 10A ' RB4 DB1
Switeh Lo D23 ¥ wD21
Wi 5 Min Idle 33 D22
Switch g
DR4 4 -
71BC A | BLD ~
L2 3, 11Ks ldl I > AID
I 1 O %] ) @ MODULE|
o w %]
[ Lol [SXe) ([l & H 3
< s:g:s ==l 2 27 38 = TBC
['q (&) Jug [y TS o 5 33F
w @0 o n~ o » j @ y
- o % <@ o -
RB6-K8 & < o 3 28
=2 = > a b 3
c 8 — 5 g 4
5 Min Timer Bp24v <é & o
Module 2 § -
- NC“ 23L ’@to zero —»“ < =3 - T’%
o
@ ) b | [17FH41A1 & 1B
- SEIROWER miE — 2 AID MODULE
N ‘SUPPLY =9
K7 > 7777 = @ (z) % ﬁ 3
Re TO Eng Start 8 osken . ad _TBB10
3
2L i +5 41515 1 | parg sc0nion .w 3 =
N INTERFACE MODULE ] 3
o
9 c 23L) { 12MD ’7CP7 I GE IcP ——. i Service Brk Rg o
S >> * @ degrigation B QE =4
— N | FB104 =4 10gogpsi 5 28 3(3%
5 min Shut - i 1€ CPRLO1 e PSC 104 slot 5 ot ’ 3 §§ § &
4z e 50A ‘ b | holds up CPR FEsE—1 _
- 71GE for 9 sec after key = ‘ ‘ ‘
T o-l off & truck stop i AID Modulel 44 RB 3
R _— lodule|
BATFU = GDPS i LA ey o |
-G ES 2 Lt Relay\
= GFR 3 @ L
@ 12F =
HE 483
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Circuitos de Frenos

712

Brk Lock
switch

SONALERT #2
L I
8
<5
AID 2 v~ N~y P2 v P&
MODULE| « € - _ Do _ - G
xS ] Y
CEIRAS i A SE A EE
TBC6 = g X
™) ™) [sp]
| _
DB1
D23¥Y wD21
33 5 D22
L4l
-
= AID
@ MODULE
2
To TBC
<3 33F
P >
= 2o
2 7] §
o 2 )
. e T
8
23 — 2y B
@ ] TBD10
AID MODULE

A
ON 404
Brake Warnig

Relay

Service Brk

_TBB10

Strg Bleed Down Sol.

KPR
" (1~ "9 |\ ____
1 \ IStrg Bleed
‘ ‘ 'Down
+ - :Timer
@ ;7|77 [
_EE oS
71BC o -
" 14l N &
e% m ;
N o Q € T Sl‘ [J] B >
N x|E S 2 N'w
g Sle ® S| &5
< ol e 23 OR
X 5 T
& * :
~ 4 > |Z
_|:r\?o SBS ) 52CS z [T
| BP24V e REE. =
@ _ 2
_<|>_ speed to zero —m— <
O [e/e]
T ‘BD‘] ‘ ‘17FH41A1 ‘ R
| By GE POWER M1E |
| | | ) | |[suPPLY | ‘ |
| _| | | 0.8 kph
: +5 +15-15 {PB req. & <0.8 kph} |W
\ | | reaoav | LT
INTERFACE MODULE
GE ICP — 4
| CNA-80 '
CPRLO1 PSC 104 slot 5 :&1504
| holds up CPR —
for 9 sec after key - o
off & truck stop i \TBD13 \ RE3 |
T @ ulﬂmﬂ”i@_‘ Stop ‘
% < ‘Lt Relay ‘

degrigation
1000 psi

1400 psi
Low Acc #1
Pre-charge
Low Acc #2
Pre-charge
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Diagrama Circuito de Frenos

A"~
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Logica Freno Estacionamiento (Park Brake)

IM 1E

Interface Module

speed to zere—m=

wl
IM 1E

0.0 mph

L

I I I |
Speed limit trigger point 5 mph

l ®

IM 1R

Park Brake Request sequence
{PB req. & <0.0 mph} IM 1R

Selector Switch PARK REQUESTIM 3V

Park Brake Solenoid

o
52CS @ 71BC
2
M %]
et AL
L yirnn | °
Park Brake
release relay
RB8-K4
52PBO
| %
o
m
N &
Auto Brake
Apply Solenoid l'— | >
R
— F
52ABA If A ‘i |°‘
| SV3 — _—? ]
71SS Drawn in PARK
52C

Park Brake requested M 1M

#=— Cranking Interlock

Park Brake applied IM2M

| PARK BRAKE REQUEST  !TFB104lCNg

PARK BRAKE RELEASED 17FB10

slot #5

‘ GE INVERTEX |

Estructura y Funcion

El Park Brake no se

aplicara si detecta algun
movimiento del camion.

Mezcla Automatica de

Frenos de Servicio y de
Estacionamiento

El médulo Controlador

Interfaz aplicara los
frenos de servicio previo
a cada requerimiento del

freno de estacinamiento,

para que la velocidad del
camion sea menos que %

park brake
< K‘E o park brake
]7 /77|77 Light
712I___—| I__R_BI__I 71
[ T : CB20 |
510 | g\Nf —2%E 112
L % | Foeoes '
Park Brake
released Relay
HE 502 RB4-K1
O .
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Red de Comunicacion de Control

3 RCP/CAN !
| EENSEESSSESSSESSSSESEESSSSENESSSSEESSSSESESNESSEEENEEENEEEEEEEEENEEE]
i ] [ u —
ORBCOM H : H ! PLM Il !
[ | o Diag. plug #5 ] |
I | ] u
H I&l a Diag. plug L I
| H o - -
o INTERFACE H
= I MODULE I o caN H
___H ' I xxxxxx3 RS 232F N
C——JWIRE [ =S 5= T
] = ] = .
| g CUMMINS@ 0 S 236
Diag - QSK-60 H
VHMS plug #6 = ILoad Control I H E&l Iﬁ'
E E PVM _CM550 E
- - 1 |.- & CUMMINS
a T I T T T T T I T T T T T T T T T T T I T T TR T 1] lIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIJ1I91319ll QSK-60
u - g | Vi 9 EC™
;. . RN
e T -
J1939 GEICP Z b i m |
Diag. @ FL386 Engine PWM Load Governor
plug # CNB
TCI ! I rom command + eng running
Dliag.# g@ e E rom feedback (GTA)
HE 495 Igsucg S engine (fault active) STOEE
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Proteccion de Motores de Arranque 24 Volt

£ 22 = CUMMINS
= = = =
e b5 & ECM
| | | ‘
Y VY |IF ENG SPEED IS
>400 RPM OR
RED ENG LIGHT
FAIL TO HIGH
RB9-K6 - TOHIG O ’7 6-
L%\O 21s1_|
= ) ,:‘C ‘ 712E B M 12E
712 7
2 21A W 2
7 NO 218
S S To Interface Module ——— - - - —,
% RB7-K2 @ — ﬂ rerac .
l C NO 712SFL ¢ . 4 - Ko\lb ‘
\ NC | e | N U
L @u | 21SFR 2 | |
I}
NJW [ T | |
1 g3 Cs; ? 2 ¢
o T 11soL | \% _
‘ PRE-LUBE RAE o
o\l\o TIMER
| | 1
\ \ | |
- —. LE) | 25A g\l—\o\
= [
S ENGINE START | | N ‘
| 7777 RELAY
:’% 18T | O—{ |
2 second o ‘
del
e 200 Amp =
Starter Relay s
g |
|
To Interface Module =——a— — — — !
21BST st
HE 489
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Monitoreo

H1PSC - Real Time Data

Truck ID:

Driver ID:

ambt
25C
AFSET
39cC
PTEMP
52.1
GFAULT
12 ma

Estructura y Funcion

AF-I
192 A
LINKY

1100 ¥
LIMNEKI
1115 4
HPLIMK
2543

ESI2
0

0
1
1

emp. Sistema Aceite de Frenos

ENGCMD
1910 rpm
ENGSPD
1892 rpm
ENGLOAD
5.1%
HPAD]
178 Hp

Rpm

BAT

278 ¥
AFCURREF
-3.82
A3PY

453 ¥
CHOP
55.2 %o

BRAKEOM
ODEMACCINH

no effect

1500
1700
1900

Octubre 2007

SHLD! LEET FROWT BRAKE
l':‘itldﬂ'llcl Y ). 341 A TEReRATURE SENSOR
odule 1
LEFT FRONT no-4 |2 X v, @
BRAKE TEMPERATURE =4 L& |
SHLDZ pwron [IGHT FRONT BRAKE
], 36728 Ll TEMPERATURE SENSDR:
RIGHT PRONT
BRARE TowPERATIRE | MO | garz X ¥
= L2
SA0D Cizon LEFT FEAR BRAC
). 348T3p T TEWPERATURE SENSOR
[EES
ME%EM?E&TUHE 14E=i 8 L] | 2 | é:ié
D4 RIEHT REAR BRAKE
e D ), ae74p 21710 TENPERATLRE SEWSOR
1
0BT4
BRAKE TEVRERATURE | 16 t i—@J
Interface RIK-1 CGNTHGL
Module ES) [Il {;51: IE’ ik PANEL
FRAME LDOLT! B|es|  TB40-A = 3¢S
FPM A]‘EEE[]]E”]} M-k @ pe BRMAKE COOLING SRBRAL
g8ES2 2 IZI Tl
LING | 3mEs= TE42-B - 2ES
R Ve B | Twex @ BRUKE COOLING SIENAL

@Set 0OEM Options

default
GEZ240AC IGBT-KAC 830EALC QSK
DEF

Truck ID:
Truck Model:

AZ4011B.21
AZ24011b.21

Filename:
GE Filename:

Hardware Configuration Options:
‘I ~:le Box Sensor Type {0=None, 1=Analog, Z=Digital)
I :ux Bwr Type {0=AuxInv, 1=Alt Blwr, 2=Hyd, 3=Alt/Hyd}
I vHMS System Present (KMS only)
I Engine Load Signal {0=Analog, 1=EngSpd, Z=PWM)
_ Control Group Pressure Sensor Present

< HOMATSU
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Sistema de Monitoreo & Alarmas

AlD

Lamp test output

OUTPUT

TBAO1
TBAO3
TBAOS
TBAOG
TBAO8
TBAO8
TBCO1
TBC02
TBCO03
TBCO03
TBCO04
TBCO06
TBCO7
TBCO08
TBC10

TBB12
TBCO09
TBDO02
TBD10
TBD13

Low Fuel Level light

Body Up

Stop Eng. Lt

Check Eng. Lt

No Propel Lt.

No Propel or Retard Lt.

Hyd Filter Diff light

Low Strg Pressure light
Propel System Caution Lt.
Propel System overtemp Lt.
Retard It

Brake Warning Light & Buzzer
Manual Back UP Lt.

CB Open

Retard Speed Control Lt.

Flashing output 12F
Service Brk on warning It
Low Hyd Tank Level
Low Strg Acc Pressure It.

Sonalert #1

AID MODULE

papunotb ‘dwa] |10 PAH UbiH
papunoib ‘sgolid nEmﬁ 110 PAH
jw | dwe

(z12) temod youmg Asy)

UOHMS 8Inssald 20y B1g moT
aqoud |97 10 PAH Mo

YOUMS J0H OSH

UONMS JOH Yig oIAIeS

€0agL
gogal
ziaglL
elgal |
oigal
zogal
obval
60val

HE 497

(AID INPUT)

il

7

Pagina
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AID: Sistema de Monitoreo & Alarmas

AID SYSTEM BOX

Light test with sound

Light test without sound

Hot switch inverter

Not used

Hyd oil level & temp

Not used

Strg Accumulator latch
Coolant level and flasher card

R e it | [ e A Vol -nlm—-‘:;::q.r-hlg:t IS —
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Monitoreo y Alarmas

Modulo Interfaz IM

Z OUTPUT

Communication

IM2-A  RS232 m
L Jojuow Jjne- g oy
IM2-B RS232 =
MdVd Ul Jojosjes
IM2-C  RS232 sonbond A0
IM2-D  GE Comm dws) axesq 41
IM2-E  GE Comm L# dungd 1sioH
IM2-F  GE Comm 109J9p Z# Jojop\ Bupjueln
. 109J9p |# JOJ0)\ Bunjuel)
_K“”__A CAN/ J1939 carries Eng RPM dway} ayelq gy
IM1-| and Warning Status
Z# dwind 1sioH
M- ainssald ayeig
IM1-s CAN/RCP
IM1-q Jojuow |/ 91N\
dwa) ayeiq ¥y
NLV (cazl) i Joyuow Yon z|
A L dwie) ayeiq ]
_mR_: w_ (LELL) 14 oyuowW JOA Z)
I0}UOW YO |/ I
_|__|L w [ena o4
m M ainjesadwis) JUSIqILY
NO uonub
IM3c  Reg 5volt, 5VIM, Temp. Trans. ainssaid bulisels
IM1-E  Park Brk Sol. SN0V [BAS] psonpal je [dold
IM1-J  Battery Charge Fault APy dwis} Jano jedoid
IM1-K  Fault Warning Active Joyuow ssedAg Jayi4 pAH
IM1-L  Eng. speed increase 1 ESI1 dojuow sbeyo-eid ooy bag
IM1-M  Park Brake "ON" Light SRy ‘Uopne) sAg jpdoid
IM1-U  Low Fuel Warning light SOV PRONPal Q.13
IM1-R  Auto Brk Apply Sol. Snje jse) dwer
IM1-S  Eng. Crank Failure Lt OAPY JINey  TT3d0dd ON
IM1-W  24v Power Supply Ine4 ‘Gdv13Y 40 T9d0dd ON
IM1-X  Eng. Speed increase 2 ESI2 13S axeig ied
IM1-Y  Hydraulic Temp gauge Joyuow [ers) pAH 01
IM1-Z HydOiltemp HI light Indui psads oni|
IM3-b  Reg 18 volt, 18VIM, Pressure Transducers Indur paads >oru|.

AEI
A
N-EI
NI
Sl
S-eNI
HENI
FENI
b-gIAll
d-eni
N-EI
W-gIAl
A-ENI
S
Ul
eI
B-gIl
g
a-eni
P-EII
a-eInl
V-ENlI
AT

Interface Module INPUD

M-ZII
¥
NI

-2l
d-znll
U2l

NI |
X2
U-LIAI
B-LiAI
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Modulo Interfaz IM: Monitoreo y Alarmas

INTERFACE MODULE

Flashburn program
930E AC All Trucks P/N EJ9098-2

KAC Interface Controller
Controls timing & logic functions

Provides real time & data logging
@ 4 frames/sec

Checkout Procedure o
IM software platform M DATA Fault
Platform Log List
Web page
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Modulo IM: Procedimiento de Chequeo

KOMATSU

CHECKOUT PROCEDURE I EM2131-0

NAME: MACHINE & MODEL:
Checkout IM 930E-4 930E-4
WRITTEN BY: DATE:
Gino Plantamura 08/11/06 | 5 L
CHECKED BY: DATE: : B A S N
v Kine 26 - i B
AFPPROVED BY: DATE: 0 NEWRELEASE EAsis
_ [ DASH | DESCRIPTION OF CHANGE DATE | ECN BY | CKD
=~ JFi) ol ) 7/ A SIZE MICROFILM
Purpose:

This procedure is used to checkout the IM installation.

Necessary Equipment:

Full version (pdf)

1. This checkout procedure and vehicle wiring schematic.

Laptop computer with IM Realtime Data Monitor Software Installed. Go to the

Interface Module web site www.kac-peoria.com/interfacemodule/ to download this

2.

software.
3.

on the other end.
4.

resistor

RS232 serial cable with a male DB9 connector on one end and a female connector

3/8 inch nut driver, voltmeter, 3 inch (or longer) jumper wire, 300 to 332 ohm

Estructura y Funcion

Octubre 2007

Pagina 117



Modulo IM: Procedimiento de Chequeo

KOMATSU CHECKOUT PROCEDURE EM2131-0

Fage 2 or Y

Double click the shortcut to IM Realtime Monitor on the Desktop screen. After the program runs, a
blank window shows up. On the menu select “Select Serial Port” to pick the serial port used and
then select “Start/Stop” to view the data.

CHECK DIGITAL INPUTS TO THE INTERFACE MODULE

1. Hydraulic Tank Level (IM2-k) — short wire 34LL to ground at TB35-N momentarily and
confirm state change (one to zero).

2. No Propel / Retard (IM2-n) — short wire 75-6P to ground at TB26-C momentarily and
confirm state change (one to zero).

3. Reduced Retard (IM2-r) — short wire 76LR to ground at TB28-D momentarily and confirm
state change (one to zero).

4. Propel System Temp Caution (IM3-A) — short wire 34 TW to ground at TB26-B momentarily
and confirm state change (one to zero).

5. Lamp Test (IM2-R) — actuate lamp test switch and confirm state change (zero to one).

6. Low Steering Precharge (IM2-W) — short wire 33KL to ground at TB44-P momentarily and
confirm state change (one to zero).

7. Pump Filter Switches (IM2-Y) — short wire 39L to ground at TB44-N momentarily and
confirm state change (one to zero).

8. No Propel (IM2-p) — short wire 75NP to ground at TB25-P momentarily and confirm state
change (one to zero).

9. Propel System Caution (IM2-t) — short wire 79W to ground at TB26-D momentarily and
confirm state change (one to zero).

10. Reduced Propel System (IM3-B) — short wire 72LP to ground at TB25-W momentarily
and confirm state change (one to zero).

Page 2 of 9

EM212700.doc
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Diodos de Aislacion DOKG

TE34-R T834-P
712 & 712 =
712
KSWPR
TG P e . . .
3087
FE1 FBI1 FBI FEl Fal
o fat A o P
54 FS2 |5 ga  FS3 oy 9 on F55(5|[0a .8 FSE ]
| ZVPR #14||2H =16| 63 =18 7126 #1G| T12P #16 712H #14| 712
85 B3l-X B37-D B37-6 TB30-D TB28-M XZMA B:
= A/C. HEATER HiHDEHIELD EHEU%HEAEEEEE EQEWEEYW LIHPEIEST TE?EQ%F
BLOWER MOTOR  WASH/WIPER T oA . SW,
VOLT METER /_|>{ ”E“& FBA-A g
#H TB3E-C “8 M
Hm !_- - -—I E
#l il TE34- 7125 S|Z
':-m@a? *1 @ ”! l )
71 FB3-A | | i
: 3
| . | 2
8 LB, S o ho
pa P94 : o | EAO)EB—EE SA )EEI -20 !
15A 04 LA 12.5A_)CB- 11 |z.5n¢)ca-1q 0 i
]
14| TIP = 16| BEES TLIM | RBD4 |
B30-E Ta4-u T9A a0 | 439 |
CAB DRIVE 7O RETKB-C = S i ] _ J
SYS. POWER  AUTO LUBE  pyrerpnce "A@mre Tz ®mea-L  ®razs
POWER MODLLE BACK-UP HOR ENGINE  PARKING BRAKE
) - N  DYN RETARD
BACK-UP LIGHTS  LIBHTS CONTROL  FAILURE REL
POWER
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Software

Plataforma Modulo Interface

T—

a
e
w!
et

=

3 Mokepad

w Microsaft Office Wor

‘A_ Shorkcut bo DELTACA

x Microsaft Office Exce

All Programs L]

G} Windows Media Player
3 Windows Messenger

PC-Doctor For Windows , EE Adobe Acrobat 6.0 Professional

GE wPTU Toolbox 3.01 ’
zoogle Video 3

RealyhC

Sonic L4
Skartup k
Adobe Reader 6.0

IBM Java Plug-in Conkrol Panel 1.4.1

Internet Explarer

M3M Explorer

Cuklook Express

Remote Assistance

g Flashburn
ﬂ Pavyload Data Manager

komatsu Mining 5

PLMESPC

ﬂ; Interface Module Realtime Monitor

Select Serial Port BEEEEE )

Skart F9
Stop E=sc

Logging Screenshot Units Abouk

1
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Software Plataforma Moédulo Interface

@ [ 0B [ e | oo | e | F [ & [ W [ v | 4k | L [ om [ N [ & [ p | & | R [ & [ T [ w [ v | w | = [ 7 ]
1 Interface Module Realtime Monitor Log File
2 | PC Software Yersion: 1.0.0.0
3 | Interface Module Software Wersion: IMIG0_SI_EDP_02_24_06
4
5 Diate Time Digital Ing Digital Ing Engine 2 Truck Epc Radiator | Steering F Ambicent ¢ Fuel Level Batkery % Left Bear | 5% Zenzo) Batkery % BR Erk O Battery % Erake Pre Hoizt Pre: Right Froo Hoist Pre: Left Fronl Batkery Y Faulk Coc Digital O Digital O
& 24-Apr) 1T0553 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
T 24-Apr IT0E53 4E«Q06 -2E+03 1] 1] 1] 1] -64.2 2.6 121 155 5 1] 155 1] 1] 1] 15 1] 15 24.4 | 207 32 1
-] 24-Apr) 1T0553 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
3 24-Apr) 1T0553 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
10 24-Apr) 1T0553 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
1 24-Apr 1T:04:00  4E«06 -2E+03 a a a 12 -65.2 G2.6 121 15.5 5 Ju] 15.2 a Ju] 55 15 Ju] 15 24.4 | 207 32 1
12 24-Apr 1T:04:00  4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
13 24-Apr 1T:04:00  4E+06 -2E+03 a a a 12 -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
14 24-Apr 1T:04:00  4E+06 -2E+03 a a a 12 -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
15 24-Apr. 1T:04:01  4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 12 15 24.4 | 207 32 1
16 24-Apr. 1T:04:01  4E+06 -2E+03 a a a a -65.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
17 24-Apr. 1T:04:01  4E+06 -2E+03 a a a a 632 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
15 24-Apr. 1T:04:01  4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
13 24-Apr| 1T:04:01  4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.5 a u] 55 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
20 | 24-Apr| 1T:04:02  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] a 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
21 24-Apr 110402 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] a7 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
22 | 24-Apr| 1T:04:02  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
23 | 24-Apr| 10402 4E+06| -2E+03 1] 1] 1] 1] -64.2 2.5 121 155 5 1] 15.2 1] 1] 12 15 1] 15 24.4 | 207 32 1
24 | 2d-Apr| TT:04:02  4E«06| -2E+03 1} 1} 1} 1} 6d.2 623 121 15.5 5 0 152 1] 0 12 15 0 15 244 'z20T a2 1
25 24-Apr 110402 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
26 | 24-Apr| 1T:04:03  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 14.5 u] 15 24.4 | 207 32 1
27 24-Apr 110405 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
25 | 24-Apr| 1T:04:03  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
23 | 24-Apr| 1T:04:03  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
30 | 24-Apr| 1T:04:04  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
g | 24-Apr 1T:04:04 | 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
F2 | 24-Apr| 1T:04:04  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
33 | 24-Apr| 1T:04:04  4E+06| -2E+03 a a a 12 -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 12 15 24.4 | 207 32 1
34 | 24-Apr| 1T:04:04  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
35 24-Apr) 1T:04:05  4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
36 | 2d-Apr| 1T:04:05  4E«06| -2E+03 a a a a -6d.2 G2.6 121 15.5 4.3 Ju] 15.2 a Ju] 55 15 Ju] 15 24.4 | 207 32 1
3T 24-Apr) 1T:04:05  4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
35 | 24-Apr| 1T:04:05  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
33 | 24-Apr| 1T:04:05  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
40 | 24-Apr| 1T:04:05  AE+06| -2E+03 a a a a -64.2 2.6 121 155 5 Ju] 155 a Ju] 55 15 Ju] 15 24.4 | 207 32 1
41 24-Apr 110406 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
42 | 24-Apr| 1T:04:06  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
43 | 24-Apr| 1T:04:06  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.5) 207 32 1
44 | 24-Apr| 1T:04:06  4E+06| -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 a 15.2 a a 55 15 a 15 24.5) 207 32 1
45 24-Apr 110406 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
46 | 24-Apr| 1T:04:07 4E+06| -2E+03 a a a a 632 625 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
47 24-Apr 1T:04:07  4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
45 | 2d-Apr| 1T:04:07  4E+06| -2E+03 a a a a -6d.2 G623 121 15.5 5 Ju] 15.2 a Ju] 55 15.2 Ju] 15 24.4 | 207 32 1
43 | 24-Apr| 1T:04:07  4E+06| -2E+03 a a a a -65.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
50 24-Apr 1T:04:07  4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 55 15 u] 15 24.4 | 207 32 1
51 24-Apr 110405 4E+06 -2E+03 a a a a -64.2 62.6 121 15.5 5 u] 15.2 a u] 12 15.2 u] 15 24.4 | 207 32 1
L2 | 24-Apr| 70408 AE.06| -2E.03 1} 1} 1} 1} -E4.2 E2.E 121 5.5 5 0 15 1] 0 5L 15 0 15 o e o 1
53 24-Apr 1T:04:05  4E+06  -2E+03 1] 1] 1] 1] -64.2 625 121 15.5 5 0 15.2 1] 0 12 15.2 0 15 24.4 | 207 s 1
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030-4 AC Sistema PVM 24 Volt

we2e [ Ji93s suss l:

CHM350

I
Pl

ENG | HE
THTERFALE
WMODULE

—_ s | =
R [ | = in
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030-4 AC Sistema 24 Volt

CN820 [ | 4939 suss %321
|
CN380
CN3Bd
CM550 42 _l CN38I
W
N B DIAE.
MODULE 19 B PORT
I Lill
I 0 - Analog .‘L
4] load sig
0 D51
20 RN ®) TH28-6
TB24-H gogy 2 L.SK (B oo
(&) = [
12 . ol
DBl 1K
2 12|44/ 40|30 5|33 |cN382 __JWat. .
r i B30-B PE 47K i 72E £e TB30-X
iy
SR E & © : A oy 1 5 o ® 2eeal
Gl & = o 8 PWM M =
<P = . 0
O]
s 439
¥
TO SHT 27
|- Y 7oME D-G
10
SHEET 10
ZONE E-11
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Codigos de Error Modulo Interface

Fanlt § Event Item send to take f Fanlt / Event Ttem send to take
Code QEECOM | Snapshot fﬁ Coda OEBCOM | Snapshot
101 Hydranlic Qil Filter Differential Pressore High s 173 Hydranlic il Temp BEF Sensor High
7
105 Fuel Level Sensor Lonar e 182 Swstem Batt 12V High
107 Propel System Cantion x g 183 Swstem Batt 12W Low
108 Propel System Temp Cantion x ﬁ 154 11932 Mot Connected
102 FPropel Swstem Reduced Level x ﬁ 130 Auto Lube Pressure Warning X
115 Lowr Steering Precharge X é 154 Hydranlic Oil Temp LF High x x
123 Feduced Eetard Level f 135 Hydranlic Oil Temp EF High x x
124 Mo PropelRetard x f 136 Hydranlic 01l Temp LE High X X
135 Mo Propel x ﬁ 137 Hydranlic ©il Temp ER High X X
126 Lovwr Hyrdranlic Tank ©il Lewel x ﬁ 198 Hoist Pressare 1 Sensor High
127 Sensor 5V Lowr X ﬁ 139 Hoist Pressure 2 Sensor High
128 Sensor 5V High X % 200 Steering Fressure Sensor High
154 Lowr Fuel e 201 Erake Pressure Sensor High
145 Erake Cooling EFPM Advance 1 g 202 Hoist Pressure 1 Sensor Lowr
144 Brake Cooling RPM Advance 2 ﬁ 203 Hoist Pressare 2 Sensor Lowr
152 Starter Faihire ﬁ 204 Steering Presame Sensor Lowr
155 Lovwr Battery Voltage - Engine Fuanning ﬁ 205 Brake Preassme Sensor Lowr
154 High Batt Charge Voltage ﬁ 2086 Ambient Temperature Sensor High
155 Lowr Batt Charge Voltage ﬁ 207 Ambient Temperature Sensor Lonar
158 Fuel Level Sensor High {ﬁ 213 Bad Trck Speed Signal
152 Battery Woltaze 12V System Sensing Lowr ﬁ 213 Park Brake Mot Set When Expectad
lad Battery Voltage 12V System Sensing High ﬁ 214 Park Brake Mot Feleased When Expected
165 Hydranlic Oil Temp LE Sensor Lowr ﬁ 215 Erake futo Apply Cirooit Fanlt
1&7 Hydranlic Oil Temp EE Sensor Lowr ﬁ 214 Park Brake Comrnand Civouit Falt
1&g Hydranlic 01l Temp LF Sensor Liovwr ﬁ 230 Park Brake Fequest While Moving
154 Hydranlic 01l Temp EF Sensor Lovwr ﬁ 240 IM Eeysaitch Power Lost
170 Hydranlic 01l Temp LE Sensor High ﬁ 250 Lowr Battery Voltaze - Engine OfF
171 Hydranlic 01l Temp FEE Sensor High ﬁ 257 Payload CAN/EPC Hot Connected
172 Hydranlic 01l Temp LF Sensor High ﬁ 260 Park Brake Faithire - Application While Moving
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Monitoreo Temperatura Aceite Frenos

ANTES

1 TFEIED
AMALDE CARD & 8

GE ICP
(1] 120 L e m 54 06 95 2 W % g8 W ®m
y g hiE|E tE |8 k[5 |
@ E % [ |= = £ |= = | =
P EEE R B
|I! 17 B4 B8 as THTW 2 3 W OE
1 [T 1 [T 1 [T 1
|ﬂ P Uy H porow 7
%w
®
€ _mmmacr [
i [ERE
HE
@
muw HORELLIE

ERHE TEWP EFAE TEF ERRE TEIF
[=oete | [ S0ie | | Eere |

SHLD | LEFT FROMT BRAKE
Interface ) 3@ SV EweRaTiRe sensoR
Module X 1
LEFT F L0
BRAKE 1EHPREUF?!‘TIURE -4 = X L—@—I
SHLDZ RIGHT FRONT BRAKE

mETzg T8 TEMPERATURE SENSOR

&
1
RIGHT PRONT
prake TeveeRaTURE | DB | are z L ‘@_I

Shea LEFT REAT BRAKE

p—————————————————————

1 ), 24aTap TS TEWPERATURE SENSOR
é

1
LEFT RE/ | TS
ERAKE 'rEMFEgEWHE 1bB=i o ég%%)

ML S ) senag 200 EE0TE B,
ol Bive | v - L.l oy ]
AHORA e
Intertace k-1 CONTROL

Madule =] 'Zl ] | PANEL

SRAME CDOLINEG s 1543"‘@ —= eS|

Sen Anvasre 1 | ML BRME COOL LG SI5MNEL

ABESE

PUKE LOOLINE | -y

REH SOVARLE 2 ERAKE COOLING SIENAL

( anl ttahle Options Entr e (part 1)
Filename: 3Z0test Truck ID: default

GE Filename: AZ7012b.21 Truck Model: KAC 930E BASE QSK60
N : Hydraulic Brake Cooling Outlet Monitor Enabled
T : c:tcrnal OEM Accel Inhibit Input Enabled

T : ~utcnomous Mode

AC 930E BASE QSK60 : Truck Manufacturer

*+*pPress Enter after Modifying each Field**

Indicates ¥Yalue Different from Initial File

] set OEM Options (1) = =

[#t]set OEM Options (2)
GE/QEM - Onl hle Optio 2}
Filename: AZ4011B.21 Truck ID: default
GE Filename: AZ4011b.21 Truck Model: GEZ40AC IGET-KAC 830EAC SK
DEF

N ::lc Box Sensor Type {0=None, 1=Analog, 2=Digital)
I iu: Bwr Type {0=AuxInv, 1=Alt BElwr, Z=Hyd, 3=Alt/Hyd)
I vHMS System Present (KMS only)

T Eroine Load Signal {0=Analog, 1=EngSpd, 2=PWM)
_ Control Group Pressure Sensor Present
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Software Plataforma para Modulo Interface

wersion Information
PC sSoftware version: 1.2.0.0
Interface Module software wversion: IMS30_AC_03_06_06

0igital Inputs (Hardware Lewvels)
Brake Filter sw (IM 2al:
Electrical Fault Buzzer (IM 2c):
Spare 2 Low (IM 2e):
Circuit Braker Tripped CIM 29):
Brake Lock €ImM 270:
Hydraulic Tank Level (IM 2k):
Mo Propely/rRetard sw (IM 2n):
mMode swd LM 24
Propel System at Rest (IM 25):
Snapshot in Progress (IM 2L):
Selector Switch (FMRY CIM 2mD:
Lamp Test sw (IM 2R):
Brake Differential swl £IM 2T):
Brake Lock Degrade sw (IM 2v):
Low Steering PreCharge swz2 (IM 2x):
strig Bleed Pressure sw (IM 22):
reduced Prop Sys|Ground Fault (IM 3E):
Propel System Mot Reacdy (IM 3D):
Crank Inhibit {ImMm 3F):
Mode swl (IM 3HD:
Mode sw3 (IM 3kD:
GE Batt+ (IM 3M):
Check Engine sw (IM 3P):
Starter Motor 2 Energized (IM 35):
Crank Sense (IM 3U):
Mocde swh (IM 3w):
Auto Lube Control sw £IM 3v):

Electrical Fault Lamp (IM 2h):

Low Steering Pressure sw2 (IM 2d):

Low Steering Precharge sw3 (IM 2f):
S-pinute Idle off (IM 2hJ:

Crank Reqguest (IM 27):

Dynamic Retard on CIM 2m):

Mo Propel|Coiode Fault €IM 2p):

Hedu Hetard LvT]eT Lvrv sys F1T CLM 20 )0
Prop Sys Caut. |Motor Blower off (Im 21):
Park Brake Set (IM 2M):

Body Up (IM 2P):

Low Steering Pressure swl (IM 25):
Brake Accum Pressure sw (IM 2U0:

Low Steering Precharge swl CIM 2Ww):
Pump Filter sw CIM 2¥):

Prop Sys Temp|Motor Temp High €IM 3A):
FReset Reguest sw (IM 3C):

secondary Engine Shutdown sw £IM 3E):
Keyswitch (IM 3G):

Mode sw2 (IM 330:

Brake Lock switch Power Supply CIM 3L):
Stop Engine sw CIM 3M):

Starter Motor 1 eEnergized (IM 3R):
selector Switch (Park) (IM 3T):

Park Brake Regquest (IM 3v):

Moce swS (IM 3x:

5 Minute Idle start (IM 3Z):

FROCORRHERORPORPEPOOREFROODRREER
FRORORORPRORREORPRORFRESCRER

analog Inputs and Speed Inputs

Engine Speed [RPM] (IMlef): 0.0 Truck Speed [kph] (IMlgh): 0.0

Radiator Fan Clutch [w] €ImMm 1t): 0,00 steering Pressure [kPa] CImM 3d): 12.0
ambient Afr Temp [C] CImM3ef): 15.2 Fuel_Level [%] (IM 3g): 62.3

Battery wvoltage A [w] (IM 3h): 12.10 Left rear Brake oi1 Temp [C] €IM 37): 15.5
v sensor Supply voltage [v] £IM 3j): 5.00 Battery woltage B [w] (IM 3k): 0,00
rR Brk ©i1 | Hyd Tank Temp [C] CIM 3m): 15.2 Battery woltage C [w] (IM 3n): 0,00
Brake Pressure [kPa] (IM 3p): 0.0 Hoist Pressure2 [kra] (IM 3q): 12.0

right Front Brake o1 Temp [C] (IM 3r): 15.0 Hoist Pressurel [kPa] IM 3s): 0.0
Left Front Brake o111 Temp [C] €IM 3T): 15.0 Battery voltage 24v [vw] CIMint): 24.40

Calculated Data Items
Sarvice Brake Power [Mw/m42]: Q.0

Fault Codes and Alerts
L BATTERY w12 SvVSTEM WOLTAGE: [ 183] o PARK BRAKE COMMAMD CIRCUIT FAULT: [ 218]
PARK EBRAKE APPLICATIOM WHILE MOWIMG: [ 280]
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Modulo Interface: Chequeo de Entradas

Brake Filter sw (Ih 2a) Il 2 Electrical Fault Lamp I8 2h
Electrical Fault Buzzer (IM 2c) [ 2 Lowe Steering Pressure swl I 2d
opare 2 Low (I 2e) M 2e Low Steering PreCharge swi3 [ 2f
Circuit Braker Tripped M 2 S-Rdinute ldle Off I 2h
Braks Lock I 21 1= 0ON,0= OFF Crank Request M 2]
Hydraullc Tank Lavsl M2k | 1=QGood 0= Faut Dynarnic Retard On I 2rn
Mo Propel/ Rstard sw IM 2n 1 m Good, 0= Fault No Propsl or IM 2p 1=K, O=FAULT
Mode awed M 2y Reduced Retard Level or IM 2r 1 =hligh, 0= low|evel
Mropel Swstemn at Rest M 2= Mrop Siya Caut. or IM 2t 1 = Ok, 0 = waming
Snapshet in Progress M 2L Park Brake Set M2 < O0=0N,1=0FF
Selector Switch (FNR) IM 2M 0. S5=P,1: 55=not P | Gody Up I 2F
| amp Tast sw iM?R 1=0N, N=0FF | mwe Steering Pressire sl [ 25
BErak e Cifferential gw (M 2T Brake Accum Pressure sw [k 2L
Brake Lock Degrade sw M 2% Low Stesring PreCharge sw1 M2 | 1=0K O=BAD
Laow Steering PreCharge sn [ 2 Pump Flker sw IM2Y { m QK OwBAD
Stry Bleed Pressure sw M 27 Prop Sve Temp|Motor Temp High IM3A | 1 =OK O=waming
Reduced Prop Sye or IM3B | 1 =Norm.O= Reduce  Feset Request sw In 3C
Fropel Swstem Mat Ready Ih 30 secondary Engine Shutdown swe I 3E
Crank Inhibit IM 3F Kayswiich M3G 1=wi2H, 0mi12 Lo
Rlode swl I+ 3H fMode sw I 3
Mode sw3 [P Sl Brake Lock Switch Power Supply Ih 3L
OE Batt+ IMaM | 1=@] H, OmWF1 Lo | Stop Engine sw Ir 3
Check Engine sw M 3F Starter Motor 1 Energlzed IM3R | 1 =OK O,=Fault
Starter Mator 2 Energlzed IM38 | 1=0K,0 =Fault Selector Switch (Park) M3T ' 1.88=P & S3=naotP
Crank Serse M3 | {=Cnk,0=Mot Cnk | Park Brake Request M3 1:82-P 0S5 naP
Mode swh [l 340 flode swh [h T
Alto Luba Contral sw iM3Y 1=0K, 0,=Fault 5 Mininte Idle Stan I 3E
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Modulo Interfaz: Descarga de Informacion

2} Interface Module Home Page - Microsoft Internet Explorer r._|ri|r‘5__<|
File Edit ‘Wiew Faworites Tools  Help f
e Back ~ (gJ |£| |§| _I\J P ) Search S'\?’ Favarites @3 =" (] ~ _.J ﬁ :‘

Address ‘:E:l https f s, kac-pearia. comjinterfacemodule) V| Go Links **

Download the FLAZHBUEN program(EIZ055-2 exe’

After downloading the file ET3055-2 exe, run it to extract to a directory, CA\Temp, for example, then mside that directory, run Setup.exe to mstall the Flashburmn
programiFlashburn. exe)

PEOGEANINING INSTEITCTIONS
1. Bun the FLAZHBTUEN EXE (Part Mumber ET3055-2) program.
2. Zelect "Deownload Program to Product”.

3. Select the correct EKWE file for 930E or 330E, clicl: OE and follow the on-screen instructions.

Download the 930E T software
Foun the file, it will extract mto a KIS file, ETS028-2 EWZ, ready to be mstalled using the Flashburm program

Download the 830E I software
Eun the file, it will extract inte a KM file, ELO335-1 EME, ready to be installed using the Flashburn program

Checlout procedure for 830 and B30E after mstaling the software

Download the Interface IWModule Eealtime IWomtor software
Fun the file to mstall the software.
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MOTOR AC
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Al final de esta unidad usted sera capaz de:

» Describir la construccion de un motor AC

» Describir el funcionamiento de un motor AC

» Describir la curva caracteristica del torque v/s velocidad
» Explicar el control y respuesta de un motor AC
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Motor de traccion AC

> Convierte la energia eléctrica
proporcionada por el sistema
en energia mecanica capaz de
entregar el torque necesario
para la propulsion del camion
mediante la regulacion de las
corrientes hacia los
devanados del estator.

> El motor utilizado es Trifasico
de Induccion, tipo jaula de
ardilla.
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Motor de Traccion

Motor de traccion AC:
Transforma energia eléctrica en mecanica

Y

Jaula Ardilla

Planetario

Bobinas
del estator

Pindén
solar
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Motor de Traccion GDY 106
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Motor de Traccion GEB25
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Motor GDY 106
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Construccion de un motor AC

Estator

La parte estacionaria del motor de
acero laminado, se ubica en un marco
(frame) de acero o hierro fundido.

El ndcleo, que posee ranuras para los
bobinados polares, tiene dos
propositos:

-Sostener el bobinado del estator
-Proporcionar una via de baja
reluctancia para el circuito magnético.
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Construccion de un motor AC

» Rotor: Actualmente se denomina jaula de ardilla,

debido a su semejanza con la que una ardilla o
hamster hacen girar.

» Las barras se cortocircuitan soldandolas o

fundiéndolas a los anillos extremos segun tamano

de motor y se oblicuan levemente, para lograr un
funcionamiento, mas suave y silencioso .

Anillos

19y
Ny

Rotor de anillos
soldados
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Funcionamiento de un motor AC

> La caracteristica de alimentar con corriente alterna trifasica un grupo
de bobinas dispuestas con un desface igual a la de la alimentacion, se
crea un flujo magnético giratorio denominado CAMPO ROTANTE.

> La velocidad del campo es determinada por la frecuencia de
alimentacion

™I |TRACTION WOTOR
CLEFT?

Simbologia

IAnimacion Campo
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Funcionamiento de un motor AC

»A medida que el campo atraviesa los conductores del rotor, induce un
voltaje en las barras del rotor.

»Este voltaje hace que la corriente fluya a través de las barras del rotor
(en corto), y con esto se genera una Fuerza Resultante (Torque) en el gje,
gue genera el movimiento.
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El Motor de Induccion de CA
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Motor AC
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Funcionamiento como MOTOR

Para Motorizacion:

. El Inversor crea un campo rotatorio u onda en el estator.

-2

Este campo rotatorio corta las barras del rotor.

f

Esto produce un campo rotatorio u onda en el rotor (misma velocidad
rotacional que la onda del estator).

4. La onda del estator tanto atrae como repele la onda del rotor.

N

Se produce un torque en el rotor en la misma direccion que la onda del
estator y el rotor gira en esa direccion.

Nota: La onda del rotor solo se producira mientras la onda del estator corte
las barras del rotor. Por lo tanto, el torque solamente se producira
cuando el rotor este girando mas lento que la onda del estator
(se requiere que exista deslizamiento [slip]).
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Representacion Lineal de la Motorizacion

Onda del Egamr

Onda del Estator Corta Barras del Rotor.
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Representacion Lineal de la Motorizacion

Repulsion

Atraccion

Onda del Eﬁ!amr

Aire Estator,

Torque Rotor Movimiento Rotor

N >
Repulsion

Movimiento Rotor< (mas lento que) Onda del Eatatur |diferencia = slip]

La onda resultante del rotor crea tanto atraccion y repulsion, el torque es
producido en la misma direccion que gira la onda del estator y rotor
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Funcionamiento como Generador de CA

Para Regeneracion:

. Lacarga esta conduciendo al rotor de tal modo que este gira a una velocidad
mas rapida que la onda del estator.

-3

Esto causa que las barras del rotor sean cortadas por la onda del estator.

fobd

Esto produce un campo rotatorio u onda en el rotor (misma velocidad
rotacional que la onda del estator).

4. Laonda del rotor tanto atrae como repele la onda del estator.

L

Se produce un torque en el rotor en la direccion opuesta a la onda del estator
y la velocidad del rotor es retardada.

Nota: La onda del rotor solo se producira mientras la onda del estator corte las
barras del rotor. Por lo tanto, el torque en direccion opuesta solamente se
producira cuando el rotor esta girando mas rapido que la onda del estator
(se requiere que exista deslizamiento [slip]).
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Retardo

Representacion Lineal para la Regeneracion
Repulsion

Atraccion

Onda del estator
_—

Aire Estator

Torque Rotor Movimiento Rotor

—p
Repulsion

> (mas rapido que) Onda del estator |diferencia = slip|]

La onda resultante del rotor crea tanto atraccion y repulsion, el torque es
producido en la direccion opuesta a la onda del estator y la velocidad del rotor

es retardada. Operacion Basica del Motor AC
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Curva caracteristica del torque v/s velocidad

> La interaccion de los dos
*}Par S>1
campos (rotor y estator) creael | | =~ == o o},

par motor N
» Al aumentar la velocidad del /

0<S<1 S<0

Generador >

—— o Falr N

—— e rar Nl

rotor menor sera la variacion de A.,ljf;'ﬁi; Valuziued o
flujo dentro del circuito en corto. | Y
1 Baslizunisnio 5,
» Mientras mayor es la
corriente en el estator, mayor
sera el par motor
CONCLUSION

Podemos controlar el Torque y velocidad del motor variando la
frecuencia y Voltaje de alimentacion en el estator
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Variacion de velocidad del Motor Asincrono

60 - VARIANDO DE FORMA CONTINUA LA FRECUENCIA SE
- PUEDE VARIAR DE FORMA CONTINUA LA VELOCIDAD
P

Ns

Al reducir la frecuencia aumenta el flujo. Para evitar que la maquina se sature es necesario
mantener la relacién V/f constante

<:| Reduccidn frecuencia

0,75f, fn

0,75N;  Ng & °
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SISTEMA DE
PROPULSION Y RETARDO
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Objetivos:

Al final de esta unidad usted sera capaz de:

»Describir el sistema de propulsion

»Describir el sistema de retardo

»Reconocer los componentes del sistema de propulsion
»Reconocer los componentes del sistema de retardo

»Explicar el funcionamiento del sistema de propulsion y retardo

Mas informacién en:

www.geminingsolutions.com
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GE320AC™

Retardo Dinamico

* Capacidad incrementada
de retardo continuo

= Capacidod desde nivel del
mar hasta to 12.000 pies
sin derratear

= Disenado para incorporar
GE WhisperGrng™

Alternador

» 2.700 0 3.500 HP de capacidad

= Aire de enfriamiento para control
principal y ruedas motorizadas -
Eliminacion blower auxiliar

s Avanzado sisterma exitacion - Permite

tas mas rapidas a la deman
irnaogination at work [-E'SP.JE‘:-.J.J MOs fpIGas 4 la demando
ae F'G:E"]E|:

Estructura y Funcion Octubre 2007

Ruedas Motorizadas AC

Grupo de Control AC

= Rectiticador ae alta copacidaa -
Mayor vida util de diodos

s Solamente dos contoctores de
retardo de alto capacidad - Menos
mantencion

s Control AC GE Invertex™ con
control independiente de rueda
motonzada y algoritmos hillstart™
spin/slide™ y auto proteccion
termica

= Disenado parag £24.000
MTBO a nominal 1.100.000 lbs (1.112.000 lbs
GVW en configuracion para 3500 hpl

= 5olilla de empuje interna removible - Mas

tacil mantencion 28
GE Tronsportation
Mining
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Componentes del sistema de propulsidon y retardo

Gabinete Banco de
de control parrillas

Cabina

Moédulo de
potencia

i 4 T
''''''''

Alternador
principal

Motores de
traccion
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Modulo de Potencia

- - - ' IL\
Vista lado izquierdo _r | |
N , " { R.—.—_- - "“ '. ! %

Radiador

Alternador
principal GTA41

Soplador de enfriado
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Alternador Principal GE GTA41

Estator: Es el que corta el Alimentacion trifasica
campo magnético para al panel rectificador
inducir voltaje

Rotor:
Es donde se produce el
campo magnético de CC

| GTA 41 |
Estructura y Funcion Octubre 2007 Pagina 154 n




Motor de Traccion | Motor GDY106 |

Motor de traccion AC:
Transforma energia eléctrica en mecanica

Y

Jaula Ardilla

Planetario

Bobinas
del estator

Pindén
solar
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Conjunto de Parrillas de Retardo Dindmico

Los motores de traccidon transforman energia mecanica en

eléctrica producto del desplazamiento del camion

.u1|'n'n'_ﬂphi“ﬂ_ LA

i
I|
—
1|

Las parrillas transf. energia
eléctrica en caldrica

Los blower son para
disipar el calor generado
en las parrillas
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Sistema de propulsion con IGBT

Energia mecanica m) Energia Eléctrica wmm) Energia mecanica
Motor Diesel Alternador Principal Motores de traccidon

Inversor y Motor
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Gabinete de Potencia

Modulo de fase

Inversor

P B o 9 :.:l||a..'.-

i i JI‘.:
' S A
& VT

& = [ I P o
e

£, L8

Condensadores
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INVERSOR CORRIENTE ALTERNA SIMPLE

600 VVdc en Barra Link

BARRA LINK

FILTRO DC

BARRA LINK

()

Octubre 2006
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Funcionamiento en Propulsion
R —

2L

D e DWTHA
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LR R A ) ’

L3—— +

N Propel
N=T-slip%
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N st 4{3& 4@ .
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N a a9 4@ .
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| 4“@ 4@ 4@5

% mf7 L20' ’
' fime N

R R e. T

N=T-slip%
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Sistema de retardo

Energia caldrica emEnergia EléctricaesmEnergia mecanica

Resistencias (Parillas) Inversor Ruedas Motrices
o
T T Inversor —
T\
— 4
I I
I I
Chopper Chopper
P Module Module -
L 2 Inversor
g L o B el wd
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Funcionamiento en Retardo
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Propulsion y Retardo GE OHV

# GE OHV Interactive
File GoTo
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OPERACION EN RETARDO:
PEDAL, MANUAL Y RSC
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INVERSOR, MODULOS DE FASE Y MOTORES
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Ventajas del Sistema de Control AC Invertex

v

Velocidad maxima de 40 mph y

mayor velocidad sostenida en

pendiente

Mayor range de retarde incluyendo
capacidad continua de retardo cercana
la velocidad cero

Ths Comitml| Spaimm conbois Fa
alrmnator; AL malnrteed wheeds
dindg retanling ko

T mobailaed wheels

No carbones, conmutadores ni otros
mantenimientos-componentes
servicio pesado Yy una reduccion

leEmEE s,
drastica del numero de contactores Eumarmic retarding . - '
asantpey Tiled do I
:

e ; P
GTA abfemalor sevies with Inline 9% W Wiispesleids
Bl mitgng from LB0D §e 3500

Control independiente de rueda ghp (1350 tn 2600 kW1
motorizada cen algoritmes spin-

slide y partida en pendiente

para optima conduccion y
reducido desaaste de neumatico
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Objetivos:

Al final de esta unidad usted sera capaz de:

»Describir el sistema de control

»Describir el funcionamiento sistema de control

»Reconocer los componentes de control del sistema
»Reconocer los componentes de potencia del sistema
»Relacionar el funcionamiento de los componentes del sistema
de control y potencia
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Sistema de control

La electréonica del sistema PSC es el controlador principal para el
sistema de mando AC.

» Monitorea las senales de entrada del operador.
» Monitorea la retroalimentacion del sistema.

» Calcula sefnales de comando.
>

Inicia la accion de control apropiada.

SENAL DE
CONTR

‘ ACTU

REFERENCIA

- ..

VARIABLE

SENSADA REGIMEN REGIMEN

TRANSITORIO PERMANENTE

Ly
Hmimia
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Diagrama del sistema de propulsion y Control
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ICP: Gabinete de Control Integrado (Panel 17FL386)

030 E 4 INVERTEX®
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ICP: Gabinete de Control Integrado (Panel 17FL386)
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TMC1 Control
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TMC2 Control
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Sistema de control PSC

Usando la retroalimentacion el PSC controla dos inversores, los
circuitos de retardo, reles y contactores y otros circuitos externos
para proporcionar:

» Control de propulsidn y deslizamiento de ruedas
» Control de retardo y deslizamiento de ruedas

» Control de velocidad del motor Diesel

» Control de velocidad del soplador auxiliar (E; E-2)

> Deteccidn de eventos
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Sistema de control PSC

» Inicialas restricciones operativas necesarias:

Paraliza el camioén
Enciende luces indicadoras
Registra eventos de fallas

» Comunicacion con el TCI (Interfase de Control del Camion) para:

Intercambiar datos de estado y control del sistema de propulsion
Recibir los datos de estado de los sistemas del camion requerido
Intercambiar datos PTU de propulsion (tiempo real, historicos, ect.)

Accionamiento de las luces de estado y de advertencia de la
cabina
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Sistema de control PSC

» Rutinas de autocomprobacion de diagnostico:
Automaticas
Manuales

» Registro historico de datos estadisticos:
Contadores
Perfiles
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Sistema de control TCI

El panel TCl es el interfase principal entre los sistemas y dispositivos
del camidn y el personal de servicio. Este se utiliza en conjunto con
el panel DID (Pantalla de informacion de diagnostico)

El TCI permite:

» Comunicarse con el PSC para intercambiar y proporcionar datos
de estado de los sistemas del camion

» Comunicarse con el sistema del soplador auxiliar para
intercambiar datos de diagndstico (E; E-2)

» Comunicarse con la unidad de prueba portatil (PTU) para
Intercambiar datos del TCI
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Sistema de control TCI

» Comunicarse con el sistema de despacho de mineria modular para
Intercambiar datos de estado del camidn

» TCI Monitorea lo siguiente:
Sistema de control del motor
Informacion de carga util
Temperatura ambiente y del sistema de propulsion

Entradas del control del operador

» Controlala secuencia de partida del motor

» Proporciona senales para activar muchas de las luces de advertencia
e indicadores de cabina
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Sistema de control TCI

» Controla el solenoide del sistema de freno de estacionamiento

» Procesa las senales de velocidad de las ruedas delanteras, para el
PSC vy el velocimetro

Codigos de Eventos PSC Codigos de Eventos TCI
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Panel de Control Integrado ICP

is 41A325926G1
TMC1 Control

(Slot1 & 11)
TMC2 Control
(Slot 12 & 13)

* - Common circuit board

&)
<
o

CNH

+ CD88IE09DF8  7DA0A =

TdeL1HALl NdD TTITANI 2

_—mmh_m_n—h_ AdD TH/ITANI =

AAVdAS —

cdro1d4L1 O/1'DIA DL =

td091HALT O/I'NV IDL

CVFLIFAL 1dD 1DL =

IVELTHALL O/I'NY OSd =

CNC

-

r

CdrOIdALl O/17D1d OSd

AUV S =
CVELTIALI NdD OSd =~
HUYdS ™

» [D8KIE09OF8  1OdO0d =

ZULEEZSN < N HOMAT'SU |

Octubre 2007

Estructura y Funcion



CPU PSC

PSC DIG. I/O 17FB104 Card (slot 5)

h PSC AN. 1/0 17FB173 Card (slot 6)

> TCI CPU 17FB174 Card (slot 7)

INV 11/12 TMC1 17FB179 Card (slot 11)

<. > INV 21/22 TMCZ2 17FB179 Card (slot 12)

PTU COMPUTER (serial port back of center console)

17FB174 (slot 3)

Estructura y Funcion Octubre 2007 Pagina 205 n m



PSC Tarjeta Digital 1 / O

GFR CONTACTOR FB. (GFRFB)
GF CONTACTOR FB. (GFFB)
RP1 CONTACTOR FB. (RP1FB)
RP2 CONTACTOR FB. (RP2FB)

—» GFR CONTACTOR (GFR)
—» GF CONTACTOR (GF)
— RP1 CONTACTOR (RP1)
—# RP2 CONTACTOR (RP2)
POWER SUPPLY OK (PSSTAT)
GEMERATOR [ALT.] FIELD (GFCO)

—* SYSTEM RUNNING (ENG. CONT.)

SERVICE BRAKE APPLIED
CN CONNECTORS OK —» CONTROL POWER RELAY (CPR)

| » BATTERY BOOST CMD. [SCR3CM] (AFSE)

| » GFM & BB ENABLE [+25] (AFSE)

—» FORWARD SELECTED [FOR] (TRUCK CONT.)

—# REVERSE SELECTED [REV] (TRUCK CONT.)

KEYSWITCH INPUT (KEYSW)

—% CHOP CONTROL SELECT (FODC)

17FB104 (slot 5)

> PSC CPU 17FB174 Card (slot 3)
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PSC Tarjeta Analogal/O

DC LINK CURRENT (LINKI )
BLOWER MOTOR CURRENT (BMAl |}
ALT. FIELD CURRENT (CMAF |

ALT. TERTIARY CURRENT (CMT |
AFSE TEMP

ALT. 3 PHASE VOLTAGE (VAM3 V11.3)
DC LIHK VOLTAGE (VAM3 V14-5)

ALT. TERTIARY VOL TAGE (VAM4 V11-2)
ALT. FIELD YOLTAGE (VAM4VL3-4
GRID BLOWER VOLTAGE (vAMA VLS) AFSE FIRING PULSES 1 (GFM1)

EHGINE SPEED CMOD. (ENGINE COHNT.)

RETARD PEDAL AFSE FIRING PULSES 2 (GFM2)

GHD. FLT. CURRENT (GRR10)

ENGINE LOAD SIGHAL (ENGINE CORNT.)
BATTERY VOLTAGE (BATTERY)

L. FRONT WH. SPEED (553 SPD. SENS.)

R FRONT YWH. SPEED (554 5P, SEHS.)
ENGINE SPEED SENSOR (ESS) GREEH = FREQUERNCY /O

17FB173 (slot 6)

PSC CPU 17FB174 Card (slot 3)
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CPU TCI

TCI AN. I/O 17FB160 Card {slot 8)

“ TCI DIG. 1/0 17FB104 Card (slot 9)

> PSC CPU 17FB174 Card (slot 3)

PTU COMPUTER (serial port back of center console)

17FB174 (slot 7)
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Cl Analoga

DID PANEL - OiD PANEL
POT REFERENCE —#  MINE DISPATCH SYSTEM
ACCEL PEDAL — TRUCK SPEED (SPEEDOMETER, WEIGH SYS.)

RETARD SPEED COHTROL (POT.)
< > TCICPU 17FB174 Card (slot 7)
AMBIENT TEMP. SENSOR (AMBTS)

BATTERY FUSE INPUT

BAROMETRIC PRESS. SENSOR

BLUE = SERIAL I/O
GREEN - FREQUENCY /O

17FB160 (slot 8)
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Cl Digital

ENG START REQ.

FORWARD DIRECTION REQUEST
REVERSE DIRECTION REQUEST
DATASTORE

RESET FAULT REQ. /
DUMP BODY OVERRIDE

RETARD SPEED CONT.
ENGINE RUH EHABLE (Truck Cont.)

EHGINE WARHNHING (ENG. CONT.) —
ENGINE CAUTION (ENG. CONT.) —»
AXLE BOX AIR PRESSURE 5W, —=

LOAD BRAKES APPLIED

DUMP BODY UP SW.

PARK BRAKE RELEASED
EMPTY/LOADED SW. (WEIGH 5Y5.)

ENG. WINTER MODE ENB. (ENG. CONT.) —
CPS SWATCH IHPUT (CPS) —=
LAMP TEST —™

17FB104 (slot 9)

— I CAB LIGHTS

ENGINE WINTER MODE CMD. (EHG. COHNT.)
SPEED EVEHT (TRUCK COHNT.)

PROPEL MODE (WEIGH SYSTEM)

RETARD MODE (WEIGH SYSTEM)

RETARD MODE (TRUCK CONT.)

REVERSE MODE (TRUCK CONT.)

i

TCICPU 1