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Reservado o direito de introduzir modificagtes
na constru¢ao, equipamento e acessorios em
interesse do desenvolvimento técnico '
As dimensoes, poténcias e pesos indic
entendem-se com as respectivas tolera
Salvo erro ou omissao.




Distinta Senhora
prezado Amigo BMW

Os nossos engenheiros projectam e desenvolvem a técnica dos nossos
automoveis para o prazer de conduzir. V.Exa. € agora possuidor de um
BMW e permita-nos que o felicitemos por este feliz acontecimento.

Nestas instrucdes de servigo encontraraV.Exa.tudo o que devera saber
para poder tirar o maior proveito do seu automoével e para manter o seu
valor. Leia atentamente estas instrugdes e rapidamente se sentira
familiarizado com o seu BMW.

Disfrute agora do especial prazer de conduzir levado pelo BMW as
avenidas das grandes cidades congestionadas de trafego, as sinuosas
e estreitas estradas de montanha e as interminaveis auto-estradas.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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6 Placa de caracteristicas, nimeros do chassis e do motor, chaves

A identidade do seu automovel é com-
provada pelos dados registados na res-
pectiva documentagao, que deverao
condizer com os da placa de caracte-
risticas, o nimero de chassis e 0 nimero

do motor.

No livrete do veiculo figuram, entre
outros dados, o tipo e o numero de
chassis. conveniente controlar se
estas anotacdes coincidem com os da-
dos gravados no automoével. E necessério
saber onde se encontram estes dados,
pois terdo que ser indicados sempre que
se faga uma consulta, um pedido de
pecas ou um controle,

Placa de caracteristicas: Debaixo do ca-
pot do motor, na parte traseira di-
reita, olhando no sentido de marcha.
Fig. 1

Numero de chassis: Debaixo do capot
do motor, olhando no sentido de
marcha, sobre o lado direito da parte
superior do tabigue frontal, junto ao
fecho do capot. Fig. 1

Ndmero do motor: No bloco do motor,
atras a esquerda, olhando no sentido
de marcha, sobre o arrancador.

Fig. 2

Para o seu novo BMW, V.Exa, recebeu
dois pares de chaves. Convém guardar
0 segundo par de chaves num lugar ade-
guado, de forma a poder dispor dele
imediatamente, no caso de perder o
primeiro par.

Queira pois anotar o mais rapidamente
possivel os numeros das chaves, 0s
guais sao importantes numa eventual
necessidade de aquisi¢gao dum novo
jogo, estando neste caso qualquer Ser-
vico de Assisténcia BMW gostosamente
a disposicdo de V.Exa, para o ajudar.
Fig. 3




Fechaduras e blogueio das portas 7

Para abrir as portas gira-se com a chave
1 no sentido de marcha. Para fechar gira-
se com a chave no sentido contrario.
A abertura das portas faz-se pressionan-
do o botao disposto debaixo do puxador
da porta. Fig. 4

Para bloquear as portas por dentro
carrega-se nos respectivos botbes de
seguranca. Para abrir as portas pela
parte interior, pressiona-se para cima a
muleta que se encontra debaixo do
apoio do braco. Fig. 5

O botao de seguran¢ca ndoc pode ser
pressionado para baixo estando a porta
aberta, evitando-se desta forma que a
mesma possa ficar trancada involun-
tariamente.

A tampa do porta-bagagens abre-se e
fecha-se com a chave 2 Fig. 6

Por favor ndo esquega de bloquear a
fechadura apos ter fechado a tampa do

porta-bagagens.




8 Painel de instrumentos e comandos

Painel de instrumentos e comandos

Atencdo! Os nimeros entre paréntesis indicam a pagina com a respectiva explicagao

1. Ventilagdo da janela lateral esquerda [19]

2. Comutador giratério do ventilador, 3 posicdes e
comutador de traccdo para o vidro traseiro aquecivel
(equipamento especial) [19, 20]

3. Comutador dos faréis, 2 posi¢coes e da iluminagédo dos
instrumentos [10]

4. Instrumento combinado, com indicador de combustivel,
indicador de temperatura da agua de refrigeragao e
lampadas de controle [15] de:

Carga da bateria (vermelha)
Pressdo do 6leo (alaranjada)
Pisca-pisca (verde)

Luz de maximos (azul)

5. Conta-quilémetros com totalizador e contador parcial [13]

6. Botdo de reposicao do contador parcial [13]

7. Conta-rotagdes no BMW 2002 tii
Relégio no BMW 1602/1802/2002 [13]

8. Comutador de pré-seleccionamento da velocidade do
Limpa-péara-brisas [11]

9. Pala [15]
10. Isqueiro eléctrico e tomada de corrente [18]

11. Bloqueio da direcgdo com contactor do arranque e da
ignicdo [10]

12. Relégio [13] (excepto nos BMWs 1602/1802/2002)
13. Espelho retrovisor interior [15]
14. Alavanca de regulacdo da temperatura do ar quente [19]

15. Alavanca do pisca-pisca, de luz de parque, do limpa-para-
-brisas e do esguicho [11]

16.
17:

18.
19.
20.

21.

26.

27.

28.
29.
30.
31.

33.

Porta-luvas [17]

Botdo rotativo para o ventilador giratorio triangular,
esquerdo [17]

Manipulo do elevador do vidro, esquerdo
Alavanca para fecho do capot do motor [12]

Alavanca da distribuicdo do ar para os injectores de
descongelamento [19]

Alavanca da distribuicdo do ar para os injectores da
camara inferior (pés do condutor) [19]

_Pedal da embraiagem [25] (excepto no BMW 2002 Automatic)
. Pedal do travao [25]

. Pedal do acelerador [25]
_Luz de controle (vermelha) para reserva de combustivel,

travdo de mao e botdo de tracgdo do arranque a frio [13]
(este Gltimo néo faz parte dos BMWs 2002 Automatic e
2002 tii)

Botao de traccdo do arranque em frio (choke) [24]
(excepto nos BMWSs 2002 Automatic e 2002 tii)

Comutador do inversor de luzes (maximos/médios/
maximos) e luzes de cruzamentos (codigo de luzes) [10]

Tecla das buzinas [13]
Comutados das luzes de alarme [14]
Cinzeiro [18]

Comutador dos farois de nevoeiro e das luzes
traseiras [14] (equipamento especial)

_Alavanca de velocidades [17] (BMWs 1602/1802/2002

2002 tii), Alavanca selectora [21] (BMW 2002 Automatic)
Alavanca do travdo de méao [17]
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10 Comandos e comutadores

O contacto da ignicdo e do arranque,
disposto a direita da coluna de direccéo,
tem incorporado um dispositivo para
blcquear o volante. Introduzir a chave 1
somente na posicao de «HALT». Fig. 7

Girar a chave para a direita até a posi-
¢do «0»: notar-se-a um ligeiro estalido
que indica o desbloqueamento do volan-
te (mover ligeiramente o volante, se for
necessario). Nesta posi¢do pode ligar-
-se 0 radio e accionar-se o tecto de
correr electrico (equipamento especial
fornecido a pedido). Continuando a girar
a chave ate a posicao de «Fahrt» (mar-
cha), ficara ligado o circuito de ignicéao,
acendendo-se as lampadas de controle
de carga (vermelha) e de controle da

pressdo do oleo (alaranjada) entrando
em servico os indicadores de combus-
tivel e de temperatura da agua de re-
frigeracao.

Para bloquear o volante, levar a chave
ate a posicao de «HALT», extraindo-a
seguidamente para fora do contacto.
Mover ligeiramente o volante de um
lado para o outro, a fim de que o trinco
de bloqueio fique travado. A chave de
ignicdo s6 pode ser tirada nesta posi-
céao.

O comutador das luzes dos faréis (Fig. 8)
tem duas posicoes:

12 Posicdo — Luzes de presenca (mini-
mos)

2a Posicao — Luzes dos farois

A intensidade de iluminacao dos instru-
mentos de bordo pode regular-se de
forma continua, fazendo girar o botao
do comutador das luzes quando extraido.
A alavanca disposta & esquerda da
coluna de direcg¢do, pode comandar-se
com um dedo da mao esquerda sem lar-
gar o volante, servindo para passar de
luz curta a luz larga e vice-versa, (Fig. 9).
Na posi¢céao de maximos (alavanca para
cima) acende-se uma lampada azul de
controle no instrumento combinado.
Pressionando a alavanca na direccao do
volante, acciona-se o inversor das luzes
de cruzamentos,

Caso se rode a chave de ignicdo para
a posicao «0» ou «HALT» estando os
fardis acesos, estes apagam-se ficando
unicamente acesa a luz de presenca.

9




Comandos e comutadores 11

A alavanca do pisca-pisca encontra-se
disposta a direita da coluna de direcgéao
sob o volante. Accionando-a, no mesmo
sentido do volante, acendem-se as luzes
de pisca-pisca do respectivo bordo do
carro. Fig. 10

O uniforme tic-tac e as intermiténcias
da lampada verde de controle no instru-
mento combinado, indicam que a insta-
lacdo de pisca-pisca esta funcionando.
Fig. 11

A luz de controle de press@ao do oleo
serve, simultaneamente, para controlar
as luzes de pisca-pisca de um reboque,
Voltando a endireitar o volante, a ala-
vanca do pisca-pisca retorna automati-
camente a sua posicao inicial, a nao ser
gue a mudanga de direcgao haja sido

muito pequena. Nestas condigoes ter-se-
-a que, manualmente, levar a alavanca a
sua posicéo inicial, Para periodos curtos
de pisca-pisca, como sejam, mudanca
de direcgao, desvios, ultrapassagens etc.,
é apenas necessario comprimir ligeira-
mente a alavanca a partir da sua po-
sicao central para o sentido que se
pretende, sem a engatar. Logo que se
solte, a alavanca retorna entdo a sua
posicao média sem qualquer movimento
da direccéo.

Depois de haver bloqueado a direcg¢ao
com a chave, pode ligar-se a luz de
estacionamento dianteira e traseira do
respectivo bordo do automével, por
meio da alavanca de pisca-pisca.

Alavanca na posi¢ao superior
Luz dianteira e traseira do bordo
esquerdo.
Alavanca na posicao inferior
— Luz dianteira e traseira do bordo
direito.

Os limpa-para-brisas podem ser ligados
ou desligados pressionando a alavanca
de pisca-pisca no sentido da coluna de
direccao. Fig. 10

O interruptor de pré-selecgdo dos
limpa-para-brisas possibilita a escolha
entre duas velocidades das escovas
Interruptor metido
Posi¢cdo 1 (normal)

Interruptor saido
Posicao 2 (rapido) Fig. 12




12 Limpa-para-brisas, capot do motor

O limpa-para-brisas automatico é ligado
quando se pressiona suavemente a ala-
vanca das luzes de pisca-pisca no sen-
tido do volante. Ligam-se entao, simul-
taneamente, a bomba eléctrica e os
limpa-para-brisas. Depois de haver solto
a alavanca, um relé de retardamento
entra em acgao, desligando o limpa-pa-
ra-brisas logo que concluida a lavagem.

Atencao: Nao ligar o limpa-para-brisas
automatico, estando vazio o deposito de
agua.

Os dois injectores do limpa-para-brisas
encontram-se resguardados debaixo do
capot do motor. Se, eventualmente, o
jacto de agua deixar de incidir correcta-
mente no para-brisas, ambos os injecto-
res se podem regular facilmente, sem
necessidade de ferramentas. Fig. 13

O depésito de agua do limpa-para-bri-
sas (aprox. 1,5 litros de capacidade)
encontra-se no compartimento do motor,
a direita. Fig. 14

O capot do motor abre-se para a frente.
O seu desbloqueio efectua-se carregan-
do para a frente a alavanca disposta no
interior do automovel, debaixo do painel
de instrumentos, a esquerda (fig. 15). O
capot abre-se depois facilmente da
parte exterior, gragas a acc¢do do con-
junto de molas incorporado.

Atencédo: O capot do motor s6 deve ser
fechado estando a alavanca a frente.
Uma vez fechado o capot, é necessario
puxar alavanca para tras, para que o
capot fique blogueado.




Relégio, conta-quilémetros parcial, buzinas, luzes de controle 13

Para acertar o relogio eléctrico, pressio-
na-se no botdo recartilhado, fazendo-o
girar (Fig.16,1 — BMW 1602/1802/2002;
Fig. 17,1 — BMW 2002 tii). Na parte tra-
seira do relégio encontra-se um para-
fuso de regulacdo, debaixo de uma fita
adesiva, com as marca¢bdes - (adian-
tar) e — (atrasar).

O conta-quildmetros parcial, instalado
dentro do velocimetro, poe-se em zero
fazendo girar para a direita o respectivo
botdo de reposicdo. Fig.16,2 — BMW
1602/1802/2002; Fig. 17,2 — BMW 2002 tii.
Accionamento das buzinas:

BMW 1602/1802/2002:

Por meio de teclas nos raios do volante.
BMW 2002 tii:

Por meio de botdo-pulsador no cubo do
volante

A luz vermelha de controle no painel de

instrumentos acende quando:

1° Se atinge o nivel de reserva de gaso-
lina no tanque,

2° O travao de mao esta puxado

3° O botdo de tracgdo do arranque em
frio estd puxado (excepto nos BMW
2002 Automatic e 2002 tii) Fig. 18



14 Instalacdo de luzes de alarme, fardis de nevoreiro, luz interior

A instalacao de luzes de alarme é ac-
cionada quer a ignicdo esteja ligada
quer se encontre desligada, carregando
no comutador de pressdo situado a
esquerda do cinzeiro. O relampejo pe-
riodico deste botao vermelho, indica que
a instalacdo de alarme se encontra a
funcionar. Fig. 19

Por meio do comutador de pressao si-
tuado a direita do cinzeiro ligam-se
fardis de nevoeiro (equipamento espe-
cial) e luzes traseiras para nevoeiro.
Neste caso a lampada de controle acen-
de no botao de pressao verde. Fig. 20

O interruptor da luz interior do automo-
vel tem trés posicoes:

Posicao 1: Luz continuamente acesa

Posicao 2: Luz continuamente desliga-
da

Posigdo 3: Luz somente acesa estando
a porta aberta (ligagao por
meio dos interruptores das
portas).

Fig. 21




Espelho retrovisor, palas, instrumento combinado, termometro da agua de refrigeracao,
bocal de enchimento do depdsito de combustivel 15

Os espelhos retrovisores interior e ex-
terior devem ser ajustados na posi¢ao
do condutor.

Para evitar o efeito de reflexao da luz
do espelho retrovisor interior — BMW
2002/A, 2002 tii — aperta-se a patilha
existente na sua parte inferior. Fig. 22

Cada uma das palas também pode ser
utilizada lateralmente, de modo que
cubra a parte superior do vidro da porta,
impedindo assim a passagem lateral dos
raios solares. Fig. 22

O instrumento combinado compreende

o indicador do nivel de gasolina, o ter-

moémetro da agua de refrigeragéo e as

lampadas de controle de:

Pressao de 6leo (O) alaranjada, simulta-
neamente controle
de pisca-pisca de
um reboque

Carga de bateria (L) Vermelha

Pisca-pisca (B) Verde

Luzes de maximos (F) Azul — Fig. 23

O termometro da aqua de refrigeracao
tem trés zonas de cores diferentes:

Zona azul: A temperatura do motor é
deficientemente (baixa); circular so-
mente a uma velocidade e um regime
de motor, moderados,

Zona branca: Temperatura de servigo
normal.

Zona vermelha: A temperatura do motor
¢ excessiva. A temperaturas exterio-
res muito altas ou em condi¢des de
cargas extremas, € possivel e admis-
sivel que o ponteiro do indicador se
aproxime ou entre brevemente na
zona vermelha. Se o ponteiro perma-
nece por largo tempo na zona ver-
melha é necessario efectuar imediata-
mente uma revisdo (veja para isso,
0 que se indica na pag. 44

O indicador de gasolina indica o nivel
de gasolina, estando o circuito de igni-
cédo ligado. Se o ponteiro indicador mar-
ca «Reserva», ou a lampada de controle
no painel de instrumentos acende, con-
vém meter gasolina 0 mais rapidamente
possivel, apesar de no depdsito ainda
existir gasolina para cerca de uns 50 Km
de percurso (dependendo da maneira
de conduzir).

O bocal para meter gasolina encontira-
se no bordo traseiro direito do auto-
movel.



16 Luzes traseiras, assentos dianteiros, encostos de cabega, cintos de seguranca

Na Fig. 24 indica-se a disposicdo das
luzes traseiras:

1. Luz de pisca-pisca (amarela)

2.Luz de posi¢cdo com reflector (ver-
melha)

3. Luz de travao (vermelha)

4. Luz de marcha atras (branca).

A luz do porta-bagagens acende-se, pu-
xando o interruptor dos fardis (Fig. 8,

pag. 10),

Para regular os bancos dianteiros longi-
tudinalmente, puxa-se para cima a pa-
tilha situada na parte exterior do banco,
correndo o banco até a posicido dese-
jada. Soltar em seguida a patilha, to-
mando em atengdo para que fique cor-
rectamente travada (Fig. 25,1).

24

A inclinagdo dos encostos dos bancos
dianteiros pode ser regulada puxando
a alavanca (Fig. 25,2) para cima e em-
purrando seguidamente o encosto para
tras, até a posicao final, vencendo a
ligeira resisténcia duma mola, Pela
accédo dessa mola, o encosto tende a
ocupar a sua posicéao final dianteira, fi-
cando travado na posicdo em que se
solta a alavanca. Os encostos estio
também providos dum dispositivo de tra-
vamento a fim de evitar que possam des-
locar-se para a frente, involuntariamen-
te. Os encostos soltam-se para a frente
puxando para cima o botdo (Fig. 25,3)
disposto na face exterior do encosto.

A altura de cada um dos encostos de
cabeca (acessorio especial) é regulada
puxando ou empurrando o encosto de
cabega para cima, ou para baixo, res-
pectivamente, N&do torcer os encostos
de cabeg¢a ao graduar a sua altura, cui-
dando para que voltem a ficar engata-
dos (travados) apos concluido o ajuste.
Por razbes de seguranga, ha que se
ajustar o encosto de cabeca a altura
da cabeca e nunca a altura da nuca.
(Fig. 26)

Na carrogaria previram-se pontos de
ligacdo para fixacdo dos cintos de se-
guranca para os bancos dianteiros e tra-
seiros. O seu concessionario sabe onde
se encontram esses pontos e, gostosa-
mente, montard um jogo de cintos de
seguranga no seu automovel,




Travdo manual, posicoes da alavanca de velocidades, luzes de marcha atras, ventiladores triangulares giratorios, porta-luvas 17

O travdo de mé&o tem acgao sobre as
rodas traseiras. Para travar ou para imo-
bilizar o automovel, puxa-se a alavanca
até cima. Para soltar o travao, puxar a
alavanca um pouco para cima apertando
em seguida o botdo e levando a alavan-
ca até abaixo. Fig. 27

Conselho Gtil: Se ndo quiser fazer ruido,
devera apertar também o boté&o da ala-
vanca ao puxa-la para cima.

Com a alavanca do travdo de mao puxa-
da para cima, acende a lampada de
controle no painel de instrumentos (Ver
Pag. 13).

O esquema da Fig. 28 indica as posi¢oes
da alavanca para as diversas velocida-
des. Todas as marchas a frente sao
completamente sincronizadas.

Para meter a marcha atras (somente
com o carro parado) tera que vencer-se
uma ligeira resisténcia ao empurrar-se
até a esquerda a alavanca de velocida-
des.

Os dois farois de marcha atras acendem
estando metida a mudan¢a de marcha
atras e com a ignicdo do motor ligada.

Os ventiladores giratérios triangulares
abrem-se e fecham-se rodando o botédo
colocado debaixo de cada ventilador.

Como medida de prevengao contra fur-
tos, nao se esqueca de fechar os ven-
tiladores ao estacionar o carro, fazendo
gira-los perfeitamente até ao batente.

O porta-luvas abre-se para baixo, carre-
gando no respectivo manipulo e fecha-
se empurrando a tampa para cima,
Fig. 29




18 Isqueiro, cinzeiro

Quando se necessita do isqueiro, carre-
ga-se brevemente no respectivo botéo,
o qual salta automaticamente para fora,
logo que a respectiva resisténcia fique
encandescente. Fig. 30

O suporte do isqueiro pode ser utilizado
como tomada de corrente para uma
gambiarra, uma maquina de barbear ou
qualquer outro utensilio do género, até
uma poténcia de 200 Watt a 12 Volt de
tensao. Para isso, é necessario ter em
atencao que o suporte do isqueiro nao
devera ser danificado, devido a utili-
zagao de fichas inadequadas.

Para despejar o cinzeiro:
Puxar o cinzeiro para fora até ao baten-
te, comprimir seguidamente a mola de
lamina e saca-lo. Fig. 31

Os cinzeiros da parte de tras do auto-
movel despejam-se abrindo-os comple-
tamente, carregando-se depois para

baixo e sacando-os em seguida do seu
suporte. Fig. 32



Aquecimento, ventilador 19

O seu BMW esta provido duma insta-
lacao de calefac¢do e de ventilagéao,
que permite umaregulagao especialmen-
te fina e conveniente da temperatura no
interior do automédvel. Por meio do ma-
nipulo disposto a direita da coluna de
direccdo, pode fixar-se a temperatura
de saida de ar que se deseje, desde a
plena poténcia de aquecimento (mani-
pulo todo a direita, sinal vermelho) atée
a entrada exclusiva de ar frio (manipulo
todo & esquerda, sinal azul).

A parte as duas posigdes finais, resulta
assim sempre, automaticamente, uma
temperatura de ar mais baixa nos ori-
ficios de saida para os para-brisas, que
nos orificios do fundo do veiculo. Desta
forma, obtém-se duas camadas de ar de
temperatura distinta: no fundo, junto aos
pés do condutor, as temperaturas séo
maiores, enquanto que a altura da ca-
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beca sao algo inferiores, contribuindo-
-se desta forma, para evitar o cansago ao
conduzir. Fig. 33

Manipulo a direita: Quente

Manipulo a esquerda: Frio
Os dois manipulos dispostos a esquerda
da coluna de direcg¢do permitem abrir
e fechar, independentemente, os orifi-
cios de saida de ar para desembaciar
ou descongelar o para-brisas (manipulo
superior) e os orificios de aquecimento
do fundo do automoével (manipulo in-
ferior).
Se o tempo estiver muito humido ou se
os vidros se apresentarem embaciados,
convém fechar primeiro a calefac¢ao do
fundo (manipulo inferior para a direita),
a fim de que todo o ar saia pelos orifi-
cios do para-brisas e dos ventiladores
laterais. Fig. 34
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Manipulo & esquerda: Valvulas de ar

abertas

Manipulo a direita: Valvulas de ar

fechadas
Sempre que se tenha de usar a cale-
faccdo ou a ventilagdo, convém ligar
primeiramente a primeira posigcao (ve-
locidade mais baixa) do ventilador in-
corporado através do respectivo inter-
ruptor rotativo a fim de incrementar o
caudal de ar. Fig. 35
Se os vidros estiverem embaciados ou
com gelo, ou se desejar-se aquecer O
carro estando muito frio, pode incre-
mentar-se ainda mais o caudal, ligando
a terceira posicao (velocidade mais ele-
vada) do ventilador, ainda que, para
isso, deva esperar-se que a temperatura
da agua de refrigeragao seja suficiente.
(ponteiro do teletermémetro na zona
branca)

35




w

P

N m e W e

20 Vidro traseiro aquecivel, desaeracao

Vidro traseiro aquecivel (equipamento
especial): Puxando o comutador girato-
rio do ventilador, com a ignicdo ligada,
aquece-se electricamente o vidro tra-
seiro. Fig. 36

Desaeracgao: O ar viciado escapa-se do
interior do automoével em marcha, através
das ranhuras existentes por cima do
vidro traseiro, baixando pelo interior dos
contornos traseiros do tejadilho sob a
tampa do porta-bagagens (excepto nos
veiculos com tecto de correr) Fig. 37

Os dois ventiladores giratérios triangu-
lares e as duas janelas traseiras laterais
permitem incrementar adicionalmente o
efeito da ventilacao e desaeracéo.
Fig. 38




Caixa automatica 21

Caixa automatica BMW 2002 A:

A fim de melhor se poder adaptar as
distintas situacdes, dispbde-se das se-
guintes posicoes para a alavanca se-
lectora, (veja-se a) Fig. 39:

P~R—~0—A~2-1

P = Parque

A alavanca selectora s6 deve colocar-se
nesta posigéao, estando o automovel pa-
rado. Como medida de seguranga, blo-
queiam-se assim as rodas de acciona-
mento, para que o automdvel nao possa
comecar a rodar. Para colocar a alavan-
ca nesta posicao, tem que apertar-se o
botao de bloqueio esquerdo. Nesta po-
sicdo pode pdr-se o motor em funciona-
mento.
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R = Marcha atras

Colocar a alavanca nesta posicao so-
mente quando o automoéve! estiver pa-
rado, para o0 que se aperta a botao de
blogueio esquerdo. Caso se coloque a
marcha atras, quando o carro se desloca
para a frente, as rodas traseiras ficam
bloqueadas. Atencao pois a este ponto,
que pode originar um acidente,

0 = Marcha em vazio (Ponto morto)

A ligacao entre o motor e as rodas de
accionamento encontra-se interrompida.
O motor pode ser posto em funciona-
mento. A alavanca selectora também
devera ser colocada nesta posicao em
caso de paragens prolongadas (por
exemplo), em congestionamentos de
transito),

A = Automatic (Posicdo de marcha)
Esta € a posigdo que corresponde a
marcha normal. O automovel inicia a
marcha em 1a passando depois, auto-
maticamente, as 22 e 32 velocidades. Os
pontos de transicdo de uma para outra
marcha fixam-se tomando por base um
servico o mais econdmico possivel,

2 = Posic@o de montanha e de
frenagem

Prefere-se esta posicdo ao circular por
montanhas, assim como ao subir e des-
cer trocos inclinados. Aproveita-se as-
sim melhor a poténcia do motor e simul-
taneamente incrementa-se o efeito de
frenagem através do motor.

A posicdo 2 pode comutar-se a qualquer
velocidade de marcha. Se se passa a
esta posi¢éo circulando a uma alta velo-
cidade, entdao a 22 veloc, sd sera conec-

tada a ca. 100 Km/h. Nesta posic¢éo,
a caixa automatica ndo passaa3aveloc,,
ainda mesmo que o motor sobreacelere.

1 = Posicdo de montanha e de
frenagem

A alavanca selectora coloca-se nesta
posicdo, sempre que se considere opor-
tuno seguir circulando em 12 velocidade,
por exemplo, ao subir ou descer encos-
tas muito pronunciadas. Também &
possivel passar a esta posicéo seja qual
for a velocidade a que se circule, A cer-
ca de 100 Km/h estabelece-se primeira-
mente a 22 velocidade e 3 ca. de 60
Km/h a 1a. Uma vez alcancada a 12 velo-
cidade, a caixa automatica nao volta a
estabelecer, nesta posicdo, a 228 ou a 3@
ainda que o motor sobreacelere.

«Kick-down»

Vencendo uma determinada resisténcia
torna-se possivel ultrapassar a posicéao
de «pleno gas» do pedal do acelerador.,
Em casos especiais, por exemplo ao
ultrapassar, pode pois, para uma maior
aceleracédo, passar-se assim a um deter-
minado regime de marcha conectando-
se automaticamente a mudanca (veloci-
dade) imediatamente inferior.

Neste caso a transicao para a mudanca
(velocidade) imediatamente superior, so
se efectua quando o automovel atinge
uma velocidade consideravelmente ele-
vada. Os pontos de transi¢do das velo-
cidades aproximam-se dos regimes
maximos admissiveis de rotagées. Desta
forma, pode aproveitar-se integralmente
a poténcia do motor em cada uma das
marchas (velocidades).



22 Caixa automatica

Reboque

Se o automovel tiver que ser rebocado,
devera colocar-se a alavanca selectora
na posicdo «0» = marcha em vazio
(ponto morto). A velocidade do veiculo
rebocado nao deve ser superior aos
50 Km/h e o trajecto a percorrer nao
exceder os 40—50 Km. Em caso de tra-
jectos superiores a 50 Km, a quantidade
prescrita de 6leo na caixa automatica
devera adicionar-se 1 litro de d6leo ATF
ou, se for necessario, desligar o veio de
transmissao do automovel. Depois de
reparar o veiculo, ter-se-4 que reduzir
imperterivelmente o ¢leo da caixa para
a quantidade prescrita.

Arranque do veiculo «por empurrao»
Devido as caracteristicas constructivas
da caixa automatica, ndo é possivel fazer
arrancar o motor empurrando o auto-
movel.



«Pensam que nao saio daqui ou qué?»



24  Arranque

Ter sempre em atencdo que, antes de
accionar o motor de arranque & ne-
cessario colocar a alavanca de veloci-
dades na posicao de marcha em vazio
(ponto morto).
Nos veiculos com caixa automaéatica, so
pode arrancar-se o motor estando a
alavanca selectora colocada nas po-
sicoes de «P» ou «0».
BMWs 1602/1802/2002
E também necessario puxar o botdo de
arranque em frio (Choke), com posicéao
adicional de engate, colocado a esquer-
da da coluna de direccédo, antes de ac-
cionar o motor de arranque, tendo para
isso em consideracdao a temperatura
exterior. (Fig. 40):
a) Para temperaturas exteriores abaixo
de —10°C, botdo completamente

puxado;
40

b) Para temperaturas exteriores muito
baixas, ter-se-a ainda que carregar
brevemente uma ou duas vezes no
pedal do acelerador, injectando as-
sim alguma gasolina no tubo de
aspiragao, enquanto que o motor de
arranque roda.

A posigao adicional de engate do botdo
de arranque em frio, divide o curso do
botao em duas fases:
12 Fase: Incremento do regime de
marcha ao «ralenti».
2a Fase: Accionamento do disposi-
tivo auxiliar de arranque do
carburador,

Deixar funcionar o motor em vazio du-
rante 3 a 5 segundos apds o arranque
e voltar a meter depois o botdo de ar-
ranqgue em frio, até a posicéo intermédia
de engate, para que o motor funcione
com suavidade.

Circular com o veiculo, com o botéao
extraido nesta posicao até ao momento
em que o ponteiro do termometro da
agua de refrigeracdo comece a entrar
na zona azul acusando a temperatura
de refrigeragcdo. Entao devera voltar a
meter-se completamente, o botéo de ar-
ranque em frio.

Se o motor estiver quente (temperatura
de servi¢co), ndo deve tocar-se o pedal
do acelerador nem o botédo de arranque
em frio, ao arrancar.

Se o motor estiver muito quente, sé de-
vera accionar-se o arrancador pisando

ao mesmo tempo a fundo o pedal do
acelerador.

Para arrancar o motor, gira-se com a
chave de igni¢cdo para a direita, até a
posicao de «Start» mantendo-a nesta
posi¢ao até que o motor arranque, mas
nédo deixando transcorrer mais que 10
segundos, aproximadamente. Ao soltar a
chave, esta regressa automaticamente a
posicao de «Fahrt». Durante a operacéo
de arranque, o radio (acessorio especial)
€ desligado automaticamente Para faci-
litar o arranque, especialmente a tem-
peraturas muito baixas, convém desligar
todos os consumidores de corrente e pi-
sar a fundo o pedal de embraiagem.

Caso se torne necessério voltar a accio-
nar o arrancador, ter-se-a que, primeira-
mente, girar-se a chave de ignicao da
posi¢cdo «Fahrt» até a posigcao «O», Me-
diante este retardamento propositado
evita-se o perigo de accionar involunta-
riamente o arrancador estando o motor
em funcionamento, Deve ter-se sempre
0 maior cuidado, para que se nao ac-
cione o arrancador, sem que 0 motor se
encontre completamente parado, a fim
de evitar danos no volante e no arranca-
dor. Se a temperatura exterior for muito
baixa, convém que a primeira tentativa
de arrangue nao se prolongue demasia-
damente (s6 10 segundos aproximada-
mente), para conservar a bateria. A se-
gunda tentativa nao devera efectuar-se
sem que haja passado os 20—30 segun-
dos depois da primeira e, tdo pouco de-
vera durar mais tempo que aquela,



Arrangue com caixa automatica e motor de injeccao 25

O seu BMW 2002 A estd equipado com
um carburador de arranque automatico,
para cujo adequado servigo devera ter-
-se presente as instrugBes seguintes:

Estando o motor frio, deve pisar-se 0
pedal do acelerador a fundo uma vez,
rapidamente, antes do arranque, a fim
de accionar o dispositivo automatico de

arranque e leva-lo a posi¢do de arran-
que.

Ligar em seguida a ignigao e fazer ar-
rancar o motor sem voltar a tocar o
pedal do acelerador. Ap6s o arranque,
o motor atinge uma velocidade relativa-
mente alta, de 2500—3000 r.p.m.

Seguidamente volta a accionar-se o pe-
dal do acelerador (imediatamente, se as
temperaturas exteriores forem altas; SO
passados alguns segundos, se as tem-
peraturas exteriores sdo baixas). O re-
gime do motor baixa entdo a um numero
de rotacbes de «ralenti» ligeiramento
elevado.

O regime de rotacbes normal do «ra-
lenti» é regulado automaticamente pelo
carburador, logo que o ponteiro do ter-
mémetro da agua de refrigeracao atinge
aproximadamente a posigdo central da
zona azul.

Caso o motor ndo arranque depois de
varias tentativas, apesar de algumas ex-
plosdes separadas, devera repetir-se a
operacéao de arranque, com o pedal ace-
lerador pisado a fundo.

A borboleta de arranque fica assim for-
cosamente aberta, dai resultando uma
mistura mais pobre,

O pedal do acelerador ndo devera de
modo nenhum, pisar-se mais vezes, ja
que entdo passaria ainda mais com-
bustivel ao tubo de aspiragao.

Estando o motor quente (temperatura
normal de servico) ndo deve accionar-
-se o pedal do acelerador antes da ope-
racao de arranque,

Se o motor estiver muito quente, a ope-
racdo de arranque sé devera efectuar-
-se pisando o pedal a fundo.

Depois de o motor haver arrancado, ao
aumentar o seu regime de velocidade,
as luzes de controle de carga (vermelha)
e de pressdo de 6leo (alaranjada), si-
tuadas no instrumento combinado, de-
verdo apagar-se.

Se a lampada de controle da presséo
do 6leo acender estando o automovel
em marcha (ver também as instrugoes
nas paginas 11 e 15 para marcha com
reboque), ter-se-a que desengatar ime-
diatamente o motor e desligar a ignigao.
Se o nivel de o6leo for suficiente devera
recorrer-se a um concessionario BMW
autorizado.

Nao importa que a lampada acenda bre-
vemente durante a marcha em vazio,
desde que volte a apagar-se ao pisar
o acelerador.

O BMW 2002 tii esta equipado com um
dispositivo térmico e de arranque auto-
matico.

Dispositivo de arranque

No arranque, através duma valvula mag-
nética comandada pela corrente de ar-
ranque da igni¢do, € injectado com-
bustivel no sistema de admissao (aspi-
racdo) durante um determinado tempo,
que depende da temperatura da agua
de refrigeracdo. Durante a marcha de
aquecimento, processa-se um enriqueci-
mento suplementar, através dum trans-
missor de temperatura existente na
bomba de injec¢cdo e comandado pela
temperatura da agua de refrigeragéo.

Para arrancar o motor, rodar a chave de
ignicdo da posi¢ao «Fahrt», bomba de
alimentacao de combustivel encontra-se
em funcionamento, para a posigao
«Start».

O dispositivo adicional de arranque esta
somente um determinado tempo em fun-
cionamento, de conformidade com a
temperatura de Servigo, a fim de evitar
um afogamento do motor. Por isso, &
prejudicial repetir a espagos curtos a
operacao de arranque, devendo de pre-
feréncia accionar-se o arrancador sem
interrupcéo, até o motor arrancar (ma-
ximo ca. de 20 segundos).

No arranque, ndao se deve actuar no
pedal do acelerador e, depois do ar-
ranque, deve apenas actuar-se leve-
mente. Apds o arranque, pode comegar-
-se imediatamente a marcha, a veloci-
dade moderada.



26 POr em marcha e parar

Se a lampada de controle de carga
acende durante a marcha, ha que pro-
curar o mais rapidamente possivel um
concessionario autorizado BMW, pois,
de contrario, a bateria descarrega-se.

Nao convem fazer funcionar o motor em
vazio para que aquega; € preferivel por
o automével em marcha a um regime
moderado de rotacoes depois do ar-
ranque. Caso se tenha extraido o botéao
de arranque em frio, sera necessario
meté-lo de novo logo que a tempera-
tura da agua de refrigeracao comece a
ser acusada pelo respectivo termometro.

S6 quando as temperaturas exteriores
sdo demasiado baixas, devera deixar-se
funcionar o motor frio, durante uns 30
segundos apds o arranque a um regime
de «ralenti» ligeiramente elevado, a fim
de assegurar uma perfeita lubrificacao.

Evite-se deixar o motor, quando em frio,
funcionar a velocidade elevada, pois tal
procedimento influenciard notoriamente
a longevidade do motor,

Ao arrancar dentro de uma garagem,
deve ter-se em linha de conta que os
gases de escape contém oxido de car-
bono, um gas incolor e inodoro extrema-
mente toxico. (Abrir o portdo da gara-
gem).

Ao desembraiar deve pisar-se a fundo
o pedal da embraiagem. N&ao apoiar o
pé no pedal da embraiagem estando o
automoével em marcha.

Nos carros com caixa automatica, o pe-
dal de travao e o pedal acelerador so
devem ser accionados com o pé direito.

Por em marcha com caixa automatica:
Ao regime de «ralenti» do motor e tra-
vando o veiculo, pode passar-se das
posicoes P e O as posicoes de marcha
A 2 1eR.

Paragem com caixa automatica:

O veiculo tende a avancar lentamente
em lugares planos ao regime de «ra-
lenti» do motor e com a alavanca selec-
tora colocada numa das posicoes de
marcha, Por esta razao, deve neste caso
pisar-se ligeiramente o pedal do travao.
Para parar o motor, ha que colocar a
chave de ignicdo na posicao «0»,



Os primeiros quilometros:
Antes de tudo calma!

«Eh, amigo, ndo te precepites»




28 |Instrucoes de rodagem

O motor do seu BMW néo foi bloqueado
na fabrica, isto €, nao foi limitado a uma
poténcia inferior @ sua poténcia no-
minal. De V.Exa. dependera portanto,
o cumprimento das normas de rodagem
a sequir indicadas, para que o auto-
movel alcance o seu optimo grau de
conservacao e de economia.

Durante o periodo de rodagem, sé de-
vera circular-se por breves espacos as
velocidades maximas estabelecidas para
as diferentes marchas (veja-se a tabela
da pag. 29), mudando frequentemente as
velocidades e os regimes de rotacoes.
Também deve mudar-se a tempo para
a velocidade (mudanca) abaixo mais
conveniente, sobretudo nas subidas.

A posicao de sobreaceleracdao (Kick-
Down) do acelerador (ver pag. 21) nao
deve utilizar-se durante os primeiros
2000 Km.

O regime de marcha € lindicado no
conta-rotacdes (BMW 2002 tii ou equipa-
mento especial).

Tenha-se atencdo as seguintes limita-
¢Oes de velocidades do motor durante
o periodo de rodagem:

De 0 a 1000 Km: 4500 r.p.m. (Fig. 41)
De 1000 a 2000 Km: 5000 r.p.m. (Fig. 42)
E tao prejudicial fazer funcionar o motor
a um regime demasiado baixo, como a
um regime demasiado elevado de rota-
¢Oes, Procure-se circular sempre a um
regime acima de 1500 r.p.m.

Instrugcoes para o uso inicial (rodagem)
dos travoes:

Durante os primeiros 500 quilémetros
devem evitar-se as travagens bruscas
repetidas, sobretudo ao circular a velo-
cidade elevada. Nao devem também
efectuar-se quaisquer ensaios de ftra-
voes, pois, de contrario, os calgos de
travdo nao alcangam posteriormente os
seus valores Optimos de desgaste e
fric¢ao.

Pode dar-se o caso de, durante o perio-
do de rodagem, verificar-se uma certa
dificuldade (ligeira pressao) no acciona-
mento da caixa de velocidades, da di-
reccao etc. O processo de rodagem eli-
mina em curto espac¢o esses defeitos.

A partir dos primeiros 2000 Km de per-
curso pode aumentar-se progressiva-
mente a velocidade, sempre que o esta-
doda estrada e as condi¢des de transito
0 permitam, até alcancar a velocidade
continua e a maxima admissivel. (Ver
tabela da pag. 29)

Nunca circular aos regimes de rotagoes
da zona vermelha do rontra-rotacoes,
por exemplo, ao descer em longos trocos
de auto-estrada com declive acentuado
ou ao utilizar as velocidades (mudangas)
inferiores.
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Velocidades maximas admissiveis

durante os primeiros 1000 Km: BMW 1602 BMW 1802 BMW 2002 BMW 2002 A BMW 2002 tii
1a Veloc. Posicdo da alavanca selectora 1 30 Km/h 30 Km/h 30 Km/h 45 Km/h 30 Km/h
oa \Veloc. Posicdo da alavanca selectora 2 55 Km/h 55 Km/h 60 Km/h 80 Km/h 65 Km/h
3a Veloc. Posicédo da alavanca selectora A 85 Km/h 85 Km/h 90 Km/h 120 Km/h 95 Km/h
4a Veloc. 115 Km/h 115 Km/h 120 Km/h 130 Km/h
Velocidades maximas admissiveis

de 1000 até 2000 Km:

1a Veloc. Posicdo da alavanca selectora 1 30 Km/h 30 Km/h 30 Km/h 55 Km/h 35 Km/h
2a Veloc. Posicédo da alavanca selectora 2 60 Km/h 65 Km/h 65 Km/h 90 Km/h 70 Km/h
3a Veloc. Posi¢édo da alavanca selectora A 95 Km/h 95 Km/h 100 Km/h 145 Km/h 110 Km/h
4a Veloc. 125 Km/h 125 Km/h 135 Km/h 145 Km/h
N° de rotagbes continuas admissiveis: 6000 r.p.m. 6000 r.p.m. 6000 r.p.m. 6000 r.p.m. 6000 r.p.m.
Velocidade correspondente:

1a Veloc. Posi¢do da alavanca selectora 1 42 Km/h 42 Km/h 47 Km/h 65 Km/h 52 Km/h
2a Veloc. Posi¢do da alavanca selectora 2 79 Km/h 79 Km/h 88 Km/h 110 Km/h 94 Km/h
3a Veloc. Posicédo da alavanca selectora A 120 Km/h 120 Km/h 135 Km/h 165 Km/h 145 Km/h
4a Veloc. 158 Km/h 158 Km/h 170 Km/h 187 Km/h
N° de rotacdes maximo admissivel: 6200 r.p.m. 6200 r.p.m. 6200 r.p.m. 6200 u.p.m. 6400 r.p.m.
Velocidade maxima admissivel:

1a Veloc. Posicao da alavanca selectora 1 43 Km/h 43 Km/h 48 Km/h 65 Km/h 54 Km/h
2a Veloc. Posicao da alavanca selectora 2 81 Km/h 81 Km/h 90 Km/h 110 Km/h 100 Km/h
3a Veloc. Posicdo da alavanca selectora A 122 Km/h 122 Km/h 138 Km/h 165 Km/h 153 Km/h
4a Veloc. 160 Km/h 165 Km/h 170 Km/h 190 Km/h



Mas agora:
Avante a pleno gas!

«0O capacete € do papa, porque eu
sou demasiado rapido»
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Para o seu perfeito funcionamento o
motor necessita de gasolina super (sem
aditivos) com um indice de octano mini-
mo de 95 (BMW 1602/1802/2002) ou 99
(BMW 2002 tii) segundo o método de
Research (ROZ).

Se V.Exa. alguma vez forgado a utili-
zar gasolina com um indice octéanico in-
ferior, isto é de menor poder antide-
tonante, poder-se-a evitar quase total-
mente um «grilar» do motor, tendo em
atengdo as seguintes instrugoes:

Manter sempre o motor a um regime
superior a 2500 r.p.m., mudar a tempo
para a velocidade (mudanga) inferior e
acelerar somente devagar, com cuidado.
O diagrama velocidade do veiculo —
N° de rotagbes (r.p.m.) do motor, en-
contra-se nas paginas 81, 84 e 87.

A economia do seu BMW depende, es-
sencialmente, da forma de V.Exa. con-
duzir. Ao viajar de automovel, ha tam-
bém que pagar uma espécie de «suple-
mento de velocidade», ja que o viajar a
grandes velocidades, o acelerar nas
distintas marchas até as velocidades
maximas admissiveis, o curvar muito
velozmente e o travar excessivamente,
tém como consequéncia um aumento
de consumo de carburante e de dleo,
assim como um maior desgaste dos
pneus e de todos os elementos de ac-
cionamento.

As figuras (diagramas) 43, 44, 45 e 46
representam o consumo de carburante
em func¢éo de velocidade do automovel,
no fabrico em série e ocupado por duas
pessoas.
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O consumo normalizado de carburante
determina-se por normas de ensaio uni-
tarias. Nao é de forma alguma idéntico
ao consumo médio, o qual depende de
numerosos factores, como por exemplo,
da forma de conduzir, da carga do vei-
culo, do estado da via rodoviaria, da
densidade e fluidez do trafego, das con-
dicbes atmosféricas e da pressido de ar
dos pneus etc.

Apods prolongado servico em cidade,
com trafego muito intenso ou depois de
haver circulado em fila com outros auto-
moveis, € conveniente, logo que pos-
sivel, «espevitar» o motor, percorrendo
alguns quildmetros a um regime elevado
de rotagcdes. Assim se eliminam even-
tuais sedimentos carbonosos.

E importante que os pneus rodem com
a pressao de ar prescrita, j& que dai
dependem nao s6 a sua duragédo, como
também as condicdes de marcha, o
consumo de combustivel etc.

A pressdao do ar dos pneus deve ser
controlada regularmente, pelo menos
uma vez por semana e sempre que se
empreendam viagens de maior exten-
séo,

Debaixo do capot do motor, na parte
superior da cava da roda dianteira es-
querda e na ultima pégina das presentes
instru¢gbées servigo, estdo indicadas as
correctas pressdes de ar dos pneus.



Consumo de 6leo do motor, conselhos praticos 33

Tal como o consumo de carburante,
também o consumo de 6leo de motor
depende de varios factores.

Recomendamos controlar o nivel de 6leo
regularmente (BMW 1602/1802/2002 —
fig. 47, 1: BMW 2002 tii — fig. 48, 1).
Quando necessario atestar com 6leo
fresco do mesmo tipo pela tubuladura
de reenchimento. (BMW 1602/1802/2002
fig. 47, 2; BMW 2002 tii fig. 48, 2) somen-
te até a marca superior da vareta de
sonda obtém-se a mais correcta medi-
¢do do nivel, quando o olhal da vareta
de sonda fica virado para a esquerda.
Qualquer excesso de 6leo entre os dois
sinais da vareta pode tornar-se prejudi-
cial. A quantidade de 6leo entre os dois
sinais da vareta de sonda é de 1,5 L.
O nivel do 6leo nunca devera situar-se

47

abaixo da marca inferior. Nao abrir nun-
ca o tampao da tubuladura de reenchi-
mento estando o motor a funcionar.

A mudanca de um tipo de odleo para
outro, s6 devera fazer-se desde que se
mude o oleo do motor e do filtro,
Devido a concepcdo construtiva dos
nossos motores e ao elevado grau de
desenvolvimento alcangado pelos lubrifi-
cantes de marca actuais, € desneces-
sario o emprego de quaisquer aditivos
de lubrificacao. O mesmo acontece com
a caixa de velocidades e diferencial.
O nivel do 6leo da caixa automatica
deve ser controlado ao mesmo tempo
que o nivel do dleo do motor (ver pa-
ginas 58 e 59) Fig. 49

Uma regra antiga:
Depois de viagens prolongadas a todo
48

o gas por auto-estradas ou caminhos
montanhosos, ndo deve parar-se ime-
diatamente o motor, mas sim deixa-lo
funcionar alguns minutos em vazio ou
com ligeira carga, a fim de assim evitar-
se acumulacdes de calor e, consequen-
temente, perdas de agua de refrige-
racao.

Atencao: Para abrir o tampéo do radia-
dor estando o motor quente, tera que
utilizar-se luvas ou um pano, girando-se
um quarto de volta ao tampéo para a
esquerda, até ao entalhe de seguranca.
Nesta posicédo deixa-se descarregar a
sobrepressao do radiador. Seguidamen-
te gira-se o tampdao até a esquerda re-
movendo-o depois. Para fechar nova-
mente o radiador & necessario fazer
girar o tampé&o até ao 2 entalhe.

49
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Ao descer em vias inclinadas o efeito de
travagem do motor pode ser ainda mais
incrementado, engatando uma corres-
pondente mudanga (velocidade) mais
baixa. Nunca se deve descer com o pe-
dal da embraiagem pisado a fundo, com
a alavanca de velocidades em «ponto
morto», ou com a igni¢do desligada.

Depois de uma viagem prolongada sobre
estradas molhadas, com chuva ou neve,
€ necessario pisar o pedal do travao
com uma forga algo superior a normal
quando da primeira travagem.

Se eventualmente falhar um circuito de
travagem da instalacdo hidraulica de
travagem de circuito duplo, o curso do
pedal do travao aumentara imediatamen-
te. Além disso, tornar-se-a necessaria
uma forca maior sobre o pedal para se
alcangar o efeito de travagem preten-
dido. Apesar de s6 com um circuito se
garantir ainda um bom efeito de trava-
gem do veiculo, convém consultar quan-
to antes uma oficina especializada BMW
para verificar a instalagado de travagem.

Quando os calcos (pastilhas) atingem a
Sua espessura minima, € necessario car-
regar com mais for¢a no pedal do travio,
devido a acg¢do duma mola expansiva
existente em cada um dos conjuntos de
suporte dos travoes. Neste caso devera
mandar-se imediatemente proceder a
substituicao dos calcos numa oficina
autorizada BMW, a fim de manter a devi-
da conservagéo dos discos de travagem.

Antes de empreender viagens de maior
extensao ao estrangeiro, convém prepa-
rar um conjunto de sobressalentes para
levar no carro, incluindo, por exemplo,
lampadas, fusiveis, uma correia trapezoi-
dal, velas, juntas etc. O seu concessio-
nario BMW aconselha-lo-a, gostosamen-
te, sobre este pormenor.

Ao sair para o estrangeiro, V.Exa. devera
colocar na parte traseira do seu auto-
movel, a placa de nacionalidade do seu
proprio pais. Em alguns paises & tam-
bém necessario dar cumprimento a ou-
tras normas mais, sobre o que poderao
prestar informacoes os Automdveis Clu-
bes, Consulados etc.

Ao passar a fronteira em paises onde a
circulagéo se faz pela parte oposta a do
pais de V.Exa., & necessario tapar com
uma fita adesiva opaca os sectores cu-
neiformes dos vidros difusores de cada
farol, a fim de, com as luzes de m2dios
assimetricas, ndao encandear os condu-
tores que circulam em sentido contrario.
A fig. 50 mostra a forma de colocar a
dita fita, ao passar de paises com a
circulacdo a direita para paises com
circulacédo a esquerda.

Antes de levar a cabo quaisquer altera-
¢bes técnicas no vosso veiculo, como
por exemplo, mudancga do tipo de pneus
etc, queira consultar os Servicos de As-
sisténcia Técnica dum concessionario
BMW. Eles informa-lo-d0 gostosamente
sobre a conveniéncia das modificacoes
previstas, das respectivas disposicdes
legais e as recomendacdes da fabrica.
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Se desejado, o seu BMW pode ser
equipado com um diferencial autoblo-
cante de lamelas, «Lok-0-Matic».

Pode suceder que devido a condigoes
de pisos desfavoraveis, com o diferen-
cial convencional 0 momento de torcao
a transmitir ndo seja absorvido por uma
das rodas e, assim, esta embale. Este
embalamento que pode ser perigoso em
determinadas situacdes de marcha e
pode evitar-se consideravelmente com
a montagem de um diferencial autoblo-
cante.

A accao blocante actua sobre o atrito in-
terno — em funcdo da carga — € € pro-
duzida pelas forgas elasticas dos eixos
dos satélites dos anéis de pressao e
através das lamelas interiores dispostas
simétricamente.

Através do atrito interno das lamelas e
da forca elastica das rodas conicas de
compensagao (esforgo de separagao
dos satélites) & dificultado ou evitado
um embalamento das rodas. O efeito
elastico ajusta-se portanto ao momento
transmitido as rodas.

Uma consideravel vantagem do diferen-
cial autoblocante é o facto de ele agir
somente quando € necessario, sem
qualquer intervencao do condutor.
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BMW 2002 tii

1. Dep6sito de combustivel
com dispositivo de aspiracéo.
. Filtro de rede fina no dispositivo
de aspiracao.
. Bomba de alimentacdo de
combustivel.
. Vaso de expanséo para compensacéao
de presséo.
. Filtro principal de combustivel.
. Filtro de rede fina na entrada de
combustivel.
. Bomba de injeccéo.
. Retorno de combustivel com
valvula de presséo.
9. Tubagem de injecc¢éao.
10. Valvula de injeccéo.
11. Valvula de arranque.
12. Filtro de ar.
13. Entrada e retorno do dleo do
motor.
14. Regulacéo de ralenti-plena carga
(através do pedal do acelerador).
15. Transmissor térmico com
elemento de expanséao,
16. Cone de regulacédo do ar.
E e B 17. Alavanca para o veio excéntrico.
18. Tubagem para o ar adicional.
19. Tubagem da agua de refrigeracao.

Tubagem de entrada e de retorno do 20. Interruptor temporizado de
=== Oleo do motor
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No motor de injeccdo do BMW 2002 tii,
o abastecimento das partes constituin-
tes da mistura — combustivel e ar —
processa-se em dois dispositivos dife-
rentes e em locais separados um do
outro: Bomba de injeccéo e tubuladura
da valvula de borboleta. A preparagao
da mistura combustivel — ar processa-se
na tubuladura de aspiracao.

O combustivel é distribuido finamente,
sob alta pressdo, nas tubuladuras de
aspiracao sobre a valvula de admissao
que se encontra aberta.

O ciclo sequente do processo da com-
bustido mantém-se inalteravel dentro do
sistema de quatro tempos.

1. Alimentagdo de combustivel

A bomba eléctrica de alimentcéo de
combustivel aspira combustivel do tan-
que através dum filtro fino existente no
dispositivo de aspiragao e na tubagem
de alimentagédo de combustivel e com-
prime-o através do vaso de expansao e
do filtro principal de combustivel, para
a bomba de injeccdo a uma pressao de
ca. de 1,5—2,5 Kg/cm?.

O combustivel excedente e eventuais
bolhas de ar sdo reconduzidos ao de-
posito de combustivel através duma
tubagem de retorno, pelo que se dis-
poe sempre de combustivel arrefecido
e isento de bolhas de ar.

Caso se tenha viajado com o tanque
vazio néo se torna necessdario uma des-
aeracdo (sangria do sistema), pois esta
processa-se automaticamente por meio
da bomba de alimentacdo de combusti-
vel com a ignigéo ligada e sem necessi-
dade de se accionar o motorde arranque.

2. Bomba de injecgao’

O veio de ressaltos (arvore de cames)
da bomba de injecgéo é accionado pelo
veio de manivelas do motor (cambota)
através de uma correia dentada. Quatro
émbolos da bomba trabalhando ritma-
dos com a ordem de inflamagdo do mo-
tor comprimem a quantidade de com-
bustivel necessaria e sao accionados
por impelidores deslizantes.

A regulagdo da quantidade da injecgao
é dependente da carga e do n° de rota-
coes.

Regulacédo dependente da carga:

O pedal do acelerador est4d ligado a
bomba de injecgdo através da valvula
de borboleta e da alavanca de regu-
lacdo. Ao accionar o pedal altera-se a
posicdo da borboleta e, através do res-
salto de regulacéo, altera-se o curso do
émbolo da bomba.

Regulacdo dependente do n° de rota-
cOes:

O curso do émbolo da bomba €& tam-
bém alterado através do regulador de
velocidade (r.p.m.) da bomba de injec-
cédo e do ressalto de regulagao.

Dispositivo de circulagédo térmico

A mistura de ar-combustivel é adicional-
mente enriquecida até uma temperatura
de servico de 60—65°C. Um elemento
de dilatacdo circulado pela agua de re-
frigeracdo comanda também o curso do

émbolo da bomba. Em relagao com 0O
enriquecimento de combustivel — sem
intervencéo da valvula de borboleta — €
conduzido ar adicional ao colector de
ar.

3. Valvulas de injeccao

A uma pressdo da bomba de injecgao
de 30—38 Kg/cm? as respectivas valvu-
las de injeccdo abrem e o combustivel
¢ injectado.

4. Conducdo do ar de aspiracao

O ar de aspiracdo é conduzido as ca-
maras de combustao através dum filtro
de ar de grosso volume, da tubuladura
da borboleta, do colector de ar, 4 tubos
oscilantes — tubos de aspirag@&o com
o efeito da sobrealimentacédo dinamica
— e tubuladura de aspiragao.

5. Coordenacédo combustivel / ar

A coordenacdo necessaria em todas as
condicdes da marcha entre o com-
bustivel e o ar depende da exacta regu-
lacdo das hastes de ligagéo entre a ala-
vanca de regulagdo da bomba de in-
jeccdo e a alavanca de comando da
borboleta,

6. Dispositivo de arranque

No arranque, através duma valvula mag-
nética comandada pela corrente de ar-
ranque da ignigao, é injectado combu-
stivel no sistema de aspiragdo durante
um determinado tempo, em fungao da
temperatura da dgua de refrigeracao.



Teoricamente certo:
Prazeres de inverno

«No proximo Inverno quero que
o papa me dé os Spikes.»
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Para o servico de Inverno do seu auto-
mével sdo necessarios alguns prepara-
tivos, que deverdo ser efectuados antes
do comeco da época fria do ano.

A agua de refrigera¢do foi adicionado
na fabrica um agente anticongelante e
anticorrosivo de larga duragao.
Capacidade total do sistema de refrige-
racao incluindo a calefacgéo chauffage
7 litros.

Resisténcia ao congelamento afé ca.
—25°C

O seu concessionario BMW informa-
-lo-a gostosamente acerca dos anticon-
gelantes aprovados pela nossa fabrica.
O anticongelante deve ser substituido
cada 2 anos (Nas pégs. 61 e 62 indica-
se a forma de esvaziar e reencher o
sistema de refrigeracao, para substitui-
cao do anticongelante)

Antes do comeco e durante a epoca
fria do ano, deve comprovar-se se e
suficiente a quantidade de anticonge-
lante existente na agua de refrigeragao.
Convém aproveitar esta oportunidade
para examinar a estanquecidade do sis-
tema de refrigeracdo, substituindo as
mangueiras, que, eventualmente se
tenham tornado duras ou porosas.

A temperatura do motor é regulada por
um termostato, em fungao da carga do
motor e da temperatura exterior. Nao
cobrir por isso o radiador nem a sua
grelha (ninho). A instalagdao do limpa-
para-brisas conserva-se em perfeitas
condicdes de funcionamento, adicionan-
do-se até temperaturas de —20°C, 40 %o
de alcool desnaturado no deposito res-
pectivo (0,6 L para uma capacidade
total do depésito de aprox. 1,5 L)

No inicio da estagao fria do ano, queira
V.Exa. prestar particular atencéo as
prescricbes para 6leos do motor (Ver
pag. 57).

Caso se observe uma repentina descida
das temperaturas exteriores, devera
substituir-se o 6leo imediatemente, sem
esperar pela ocasiao da proxima muda.

Nao esquecer colocar o registo de
passagem (borboleta) para o pré-aque-
cimento automatico do ar aspirado na
posicdo de «Winterbetrieb» (servigo de
Inverno), quando as temperaturas exte-
riores forem baixas (Ver também pags.
68 e 69).

Para que o motor arranque correcta-
mente é indispensavel que a bateria
esteja bem carregada, ja que em tempo
frio o seu rendimento € menor, ficando
por outro lado, submetida a um esforco
maior que no Verao.

Atencdo: Para carregar a bateria sem
retird-la do automovel (sdomente com ©
motor parado), € necessario desligar os
respectivos cabos, Os cabos da bateria
nunca deverdo ser desligados com 0
motor em funcionamento.

Se se empregam pneus de Inverno (dia-
gonais ou radiais), &€ necessario montar
nas 4 rodas (ou melhor ainda, nas 5)
pneus da mesma marca e do mesmo
tipo para conservar a seguranca da
conducdo e a estabilidade de marcha
do automoével.

E necessario tomar em consideragao
as velocidades maximas prescritas
pelos fabricantes dos pneus ou pre-
vistas pelas respectivas disposigbes
legais. Os pneus de Inverno ou para
neve devem ser utilizados a velocidade

moderada durante os primeiros 300 Km.
Ao desmonta-los, recomenda-se assina-
lar os sentidos de marcha sobre os
pneus, a fim de que na remontagem se
mantenham as mesmas posigdes. Os
«Spikes» acamaram-se, em conformi-
dade na superficie de rodagem da
borracha, ndo necessitando assim de
novo periodo de rodagem.

Tenha V.Exa. também em consideragao
os valores das pressoes de ar dos pneus
prescritos € mande proceder a equili-
bragem das rodas apds qualquer troca
de rodas ou pneus.

Ter em atencdo o momento de aperto
das porcas das rodas e examina-lo
apos 1000 Km ou todos 0s 2000 Km.
Se se utilizam correntes de Inverno, a
velocidade maxima nao deve ser supe-
rior a 70 Km/h.

Para impedir que o seu automodvel possa
comecar a rodar ao deixa-lo estacionado
a temperaturas baixas, devera engatar
a 1a velocidade, a marcha atras, ou
colocar a alavanca selectora da caixa
automatica na posigdao P, sem utilizar
para isso o trav@o de mao. Evita-se
assim uma eventual prisdao dos calgos
dos travbes por congelamento.

Para as fechaduras das portas somente
se devem empregar agentes de conser-
vacdo (conhecidos pelos nossos con-
cessionarios) aprovados pela fabrica, a
fim de evitar deficiéncias de funciona-
mento. Se, apesar de todas as medidas
de prevengédo, alguma vez congelasse
uma fechadura do automovel, esta po-
deria ser descongelada aquecendo a
chave antes da sua introdugdo na fecha-
dura.
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Para evitar que as juntas de borracha
das portas, do capot e do porta-baga-
gens possam ficar coladas pelo frio nos
respectivos vedantes, recomenda-se
untar todas as juntas com glicerina,

As pecas cromadas e polidas terdo que
ser tratadas no inverno com um verniz
de proteccao incolor.

O seu automodvel foi provido em série
de um tratamento de conservacao nas
camaras ocas e com um recobrimento
protector na parte inferior da base
(chao) da carrocaria. Em especial antes
do comec¢o do Inverno, recomendamos
mandar proceder a operacdo de trata-
mento para conservacao das camaras
ocas e partes inferiores do automovel.
Os Servicos de Assisténcia Técnica do
VOsSso concessionario sao conhecedores
dos produtos e prescricbes de conser-
vacdo que recomendamos para este fim.

Ao proceder a aplicagdo é necessario
tapar prévia e cuidadosamente os tra-
voes de disco. Os produtos de conser-
vacao nao devem entrar em contacto
com as guarnicoes de vedacdo dos
émbolos nem com os discos dos travoes.

Nao é eficaz o efeito de conservacéao
gue oferecem os liquidos pulverizaveis
contendo 6leo, mas sim, pelo contrario,
atacam as partes de borracha dispostas
na parte inferior do automoével e, além
disso, dissolvem o recobrimento pro-
tector aplicado originalmente.

Depois de uma queda intensa de neve
€ necessario tirar a neve depositada
nas ranhuras de entrada de ar existentes
diante do para-brisas, a fim de que a
calefacdao chauffage possa funcionar
devidamente.

Recomendamos levar no Inverno, os
seguintes utensilios no automovel:
Areia para poder arrancar em subidas
com piso gelado,
uma pa para o caso de o automovel
ficar atascado,
uma tabua para poder apoiar o
macaco de elevagcdo do carro; uma
escova de mao; um raspador para
tirar a neve e o gelo da carrocaria e
dos vidros.



A situacao que nos nao lhe desejamos:
Primeira ajuda para a resolucao
de avarias

«N@o podes entdao parar, mas rio entanto
vés que estou em dificuldadas!»
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As «panes» nos pneus sio hoje em dia
muito raras.

Se, apesar de tudo, V.Exa. tiver a pouca
sorte de alguma vez se encontrar com
um furo, devera, antes de tudo, afastar
0 carro da faixa de rodagem travando-o
depois com o travdo de mao. Nzo se
esqueca de ligar as luzes de alarme
(veja-se pag. 14), e de colocar o trian-
gulo de pré-sinalizacdo ou uma lampada
de adverténcia, a distancia convencio-
nada.

A roda sobressalente, 0 macaco e as
ferramentas do automoével encontram-se
no porta-bagagens, debaixo da tampa
esquerda, sujeita pela ac¢ao duma mola.
Para abri-la, basta puxa-la para cima.

Com a chave das porcas das rodas,
desaperta-se a porca sextavada que fixa
a roda sobressalente e que serve tam-
bém de porca de reserva para as rodas.
Fig. 51

Desmonta-se cuidadosamente o tampao,
por meio do gancho previsto para tal fim
na chave para as porcas das rodas,
segurando-o com a mao para que n&o
se amachuque ao cair no chéo. Fig. 52
Aliviar as porcas da roda.

O macaco sé devera ser colocado
debaixo de um dos quatro pontos de
apoio previstos para este fim na carro-
caria,

Fazer subir o macaco com ajuda da
chave das porcas da roda, até que a
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roda furada fique levantada a distancia
suficiente do solo. Fig. 53

Desaparafusar as porcas e substituir a
roda. Voltar a aparafusar as porcas e
aperta-las uniformemente. Baixar em
seguida o macaco. Apertar fortemente
as porcas em cruz e de seguida, man-
dar verificar o momento de aperto. E
necessario efectuar um controle sequen-
te apods 1000 Km e todos os 12 000 Km,
por ocasiao de um Programmtest BMW.
Colocar o tamp&o primeiramente sobre
duas das saliéncias de fixacao, apli-
cando-se em seguida um ligeiro soco
no bordo do tamp&o sobre a terceira
saliéncia de fixacao. Mandar reparar e
equilibrar, o mais breve possivel, a roda
furada.
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O arrancador ndo gira ao levar a chave
da ignicdo até a posicao de «Start»:

Para efectuar o controle ligam-se os
fardis e seguidamente conecta-se o
arrancador,

1. Se as luzes se apagam lentamente, a

bateria estarainsuficientemente carre-
gada, ou avariada. Voltar a carregar
ou substituir a bateria. Empurrar ou
rebocar o automodvel se for neces-
sario. Os veiculos com caixa auto-
matica ndo podem ser empurrados
nem rebocados para este fim.
Para rebocar (ver pag, 22). No suporte
do eixo dianteiro, a direita e a esquer-
da, encontram-se ganchos proprios
para reboque, Fig. 54

Ao rebocar o carro «engatar» a 3a.
velocidade e ligar a ignigdo desem-
braiando. Voltar a embraiar quando o
automovel estiver a rodar.

2.Se os fardis se apagam repentina-
mente, deverao controlar-se as liga-
coes dos cabos a bateria e ao
arrancador, apertando-as para que o
contacto seja correcto.

3.Se a luminosidade dos fardis néo
varia, devera recorrer-se a um Servi¢o
de Assisténcia autorizado BMW para
que revise o arrancador,

O motor nao arranca, apesar de o
arrancador girar:

Desde que se cumpram as instrugdes
de arranque especificadas nas pags. 24,
25 e 26 e no depodsito de gasolina haja
quantidade suficiente de carburante, a
causa pode estar numa falha da insta-
lagdo eléctrica ou na alimentagdo do
carburante,

1. Verificar se as supressoras estao
devidamente encostadas as respec-
tivas velas e se todos os cabos, na
bobina, distribuidor e demais ligagées
estéo fixos. A falha pode ser motivada
por uma falta de contacto, devida a
penetracdo de agua quando da lava-
gem do automovel.

2. Controlar a distdncia entre os electro-
dos das velas e o aspecto destas
(veja-se pag. 65).

3. Para comprovar o funcionamento das
velas, introduz-se cada uma das velas
desmontada, na respectiva supres-
sora. Pobe-se depois a sua parte
exterior metalica em contacto com
uma das partes descobertas do motor.
Ao accionar o arrancador terdo que
saltar chispas de um electrodo ao
outro. Caso nao saltem chispas, devera
repetir-se este controle na mesma
supressora com uma vela nova. Se
neste caso ainda néo saltam chispas
ter-se-a que controlar o distribuidor
(veja-se pag. 66).

4, Para controlar a alimentacéo de car-
burante, desliga-se a tubagem de
gasolina ao carburador e acciona-se
o arrancador. Se nao sai carburante
pela tubagem, ter-se-a que revisar as
tubagens e a bomba de combustivel
(veja-se pags. 63 e 64). Se, pelo
contrario, sair carburante pela tuba-
gem, ter-se-a que desmontar suces-
sivamente os injectores «gigleurs» do
carburador (veja-se pags. 71 e 72)
submetendo-os convenientemente a
um jacto de ar para os limpar. Em
caso de emergéncia, utilizar uma
escova de fato, uma escova de unhas
ou similar, mas nunca uma agulha,
arame ou qualquer outro objecto
duro.
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No BMW 2000 tii, controlar se, com a
ignicao ligada, se processa a alimenta-
cao de combustivel — formacéao de
pressao na tubagem de -‘alimentagédo
da bomba de injecgao ou da valvula de
arranque, com notdrio enrijamento da
tubagem flexivel (prova do dedo -
Fig. 55). Se tal ndo se processar, exa-
minar a bomba de alimentacao de com-
bustivel (sobre o semi-eixo direito a
saida do diferencial, Fig. 89), filtro prin-
cipal de combustivel da bomba de
injeccao, filtro fino de rede na entrada
da bomba de alimentacdo de combus-
tivel e no dispositivo de aspiracao do
deposito de combustivel (ver pags. 64
e 65). Se, pelo contrario, a alimentacao
de combustivel se processa convenien-
temente, recorrer a um Servico autori-
zado de Assisténcia BMW.
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O sistema de tubagens da instalacéao
de injeccdo nao tem que ser purgado
(sangrado) quando o deposito se en-
contra vazio, pois estando a ignicéao
ligada, essa desaera¢ao processa-se
automaticamente através da bomba de
alimentacao de combustivel, nem sequer
sendo necessario accionar o motor de
arranque.

A temperaiura da agua de refrigeracao
é demasiado elevada:

1. Tirar com cuidado o tampao do radia-
dor e controlar o nivel da agua de
refrigeracao. Nunca deitar agua fria
no radiador se o motor estiver quente
e se houver constatado uma grande
perda de agua. Aguardar que o motor
arrefeca até que possa tocar com a
mao,

2. Se se constata uma perda de agua
de refrigeracdo, devera controlar-se
a estanquecidade do tampéo do radia-
dor, das mangueiras de ligacédo e do
bloco do radiador.

3. Controlar a tensado da correia da
ventoinha, esticando-a de novo ou
substituindo-a por uma nova se for
necessario (veja-se pag. 68).

4. Verificar a regulacao da ignicao (veja-
-se pag. 67).

5.Em caso de necessidade, mandar
limpar o sistema de refrigeracdo numa
oficina autorizada BMW.

Instalacéo de travagem defeituosa:
Caso V.Exa. verifique gualguer anomalia
no sistema de travagem, recomendamos
que consulte, quanto antes, um Servico
de Assisténcia autorizado BMW.

Automovel atascado (em neve profunda,
areia etc):

Pisar muito ligeiramente o acelerador e
colocar um objecto adequado debaixo
das rodas traseiras (empregando mesmo
os tapetes do automovel em caso de
emergéncia) e fazer sair o automodvel
antes que as rodas se enterrem dema-
siadamente. Eventualmente aconchegar
um pouco o travao de mao, a fim de
evitar que as rodas girem em vazio por
um lado. Nao esquecer voltar a soltar
depois o travdo de mao,

Forma de rebocar um outro automovel:

Se V.Exa. desejar rebocar com o seu
BMW. um outro carro avariado, devera
assegurar-se de que o outro veiculo néao
pesa mais do que o seu proprio carro.

Para o fim indicado, dispbe-se de um
gancho na parte traseira, debaixo da
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concavidada prevista para a roda

sobressalente. Fig. 56

Para poder desmontar uma das escovas
de borracha, ter-se-a que levantar do
limpa-para-brisas o braco da escova.
Comprimir a mola de bloqueamento no
braco da escova (Fig. 57.1) e sacar a
escova de borracha (Fig. 57.2).

Ao montar uma escova de borracha do
limpa-para-brisas ter atengéo ao correcto
engate da respectiva fixagcao (Fig. 58.1).
Seguidamente puxar a escova no senti-
do da seta (Fig. 58.2) até a mola de
bloqueamento engatar.

O braco do limpa-para-brisas pode ser
desmontado completo, levantando ligei-
ramente do eixo a sua fixagao elastica.
Fig. 59
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Se falhar algum dos componentes da
instalagao eléctrica do seu automovel,
havera que controlar primeiramente os
fusiveis. A caixa de fusiveis, encontra-
se situada na parte superior esquerda
do compartimento do motor. Fig. 60

Através da tampa de plastico transpa-
rente, pode ver-se se a tira metélica
de alguns dos fusiveis se encontra
fundida. O fusivel queimado tera que ser
sacado dos bornes elasticos de con-
tacto e substituido por um novo.

Os fusiveis fundidos nunca deverao ser
reparados com arame ou qualquer outro
objecto similar (perigo de incéndio). Se
os fusiveis se fundem varias vezes se-
guidas, devera recorrer-se a uma ofi-
cina especializada, a fim de averiguar
o motivo,

Relacao dos fusiveis:

Nr.  Elemento fusivel Consumidor de corrente
DIN 72581
1 5 Amp. (amarelo) Luz de posicéo, de traseira e de parque, esquerda
2 5 Amp. (amarelo) Luz de posicéo, de traseira e de parque, direita
Luz da chapa de matricula, luz dos instrumentos,
luz traseira de nevoeiro, relé dos fardis de nevoeiro
3 8 Amp. Farol de marcha, esquerdo
(branco ou preto)
4 8 Amp. Farol de marcha, direito
(branco ou preto)
5 5 Amp. (amarelo) Luz do pisca-pisca, esquerdo
6 5 Amp. (amarelo) Luz do pisca-pisca, direito
7 16 Amp. (vermelho) Isqueiro eléctrico
8 8 Amp. Reldgio, iluminagao interior, instalacdo de alarme,
(branco ou preto) instalacdo de pisca-pisca do atrelado
9 16 Amp. (vermelho) Ventilador da chaufage
10 16 Amp. (vermelho) Vidro traseiro aquecivel
11 8 Amp. Bomba eléctrica de alimentacdo de combustivel,
(branco ou preto) carburador de arranque automatico, indicadores de
combustivel e de temperatura, lampada de controle
da pressédo de 6leo, conta-quildémetros, lampada para
controle de: travéo de méo, botédo de traccao para o
arranque a frio e reserva do tanque de combustivel
12 16 Amp. (vermelho) Luzes dos travées, dos pisca-pisca (indicacao do

sentido de marcha), relés das buzinas, motor do limpa-
-para-brisas, instalacéo do lava-para-brisas (esguicho)
e farol de marcha atras
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Ao substituir lampadas ou ao efectuar
trabalhos de outra ordem na instalagao
eléctrica é preciso deixar sempre des-
lidago o respectivo consumidor de cor-
rente ou desligar da bateria o cabo de
massa unido ao polo negativo, a fim de
evitar curto-circuitos. N&ao tocar nas
lampadas novas com os dedos nus. Em-
pregar para isso um pano limpo, um
guardanapo de papel ou algo seme-
lhante. Ao substituir as lampadas de
fardis é necessario cuidar para nao
desajustar os parafusos de regulacao.

lluminacao dos instrumentos:

Para poder substituir as lampadas do
painel de instrumentos é necessario
desmontar primeiramente o revestimento
almofadado disposto debaixo do painel.
A lampada fundida saca-se conjunta-
mente com o seu suporte pela parte
traseira do respectivo instrumento. A
substituicdo efectua-se rodando a lam-
pada sob uma ligeira pressao.

Conta-quilometros (velocimetro):

[luminagéao:
2 lampadas indicadoras (V), 3 Watt.

lluminacao do relégio:
1 lampada indicadora (I), 3 Watt.

Instrumento combinado:

Luzes do controle central 3 Watt
[luminacao:

2 lampadas indicadoras (V), 3 Watt,
Controle de luzes de estrada:

1 lampada indicadora (V), 3 Watt,

Controle de carga:

1 lampada indicadora (V), 3 Watt,
Controle da pressao de oleo:

1 lampada indicadora (V), 3 Watt,
Controle dos pisca-pisca:

1 lampada indicadora (V), 3 Watt,

lluminacéo do sector da alavanca selec-
tora na caixa de velocidades automa-
tica: Depois de sacar e recobrimento de
material plastico, tornam-se acessiveis
ambas as lampadas indicadoras (H),
2 Watt,

Luz de pisca-pisca da frente:

Soltar os dois parafusos em estrela e
tirar a tampa de plastico com a respec-
tiva junta. Girar a lampada esférica de
21 Watt sob uma ligeira pressao, ate que
possa ser sacada do seu suporte. Fig. 61
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Luzes de cruzamento e estrada (maxi-
mos, médios e c6digo).

Abrir o capot do motor e tirar as capas
de matéria sintética dispostas atras de
cada farol. Desligar a ficha, fazer girar
o fecho de baioneta para a esquerda e
tira-lo, sacando a lampada. Ao colocar
a lampada de dois filamentos (A) de
45/50 W é necessario tomar atencao ao
entalhe do reflector. Fig. 62

A lampada de luz de posigao respect.
de luz de parque (4 W, lampada indica-
dora H) é sujeita ao reflector por meio
duma mola, necessitando apenas ser
extraida para tras.
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Luzes traseiras:

Abrir a tampa do porta-bagagens, desa-
pertar as duas porcas serrilhadas e
sacar o respectivo suporte, Fig 63

Sacar a lampada fundida do porta-
lampadas e substitui-la por outra nova:

1. Ldmpada esférica de luz de pisca-
pisca, 21 W;

2. Lampada esférica de luz de marcha
atras (F) 15 W;

3. Lampada esférica G para a luz de
traseira, de parque e de posicdo,
5W;

4. Lampada esférica para a luz dos
travoes, 21 W.

lluminagdo da chapa de matricula:
Soltar os dois parafusos em estrela e
tirar a moldura com o vidro e a junta
de borracha. Fig. 64

A pressdo exercida pelos bornes de
contacto para a lampada tubular (L) de
5 W deve ser suficiente; o contacto
metalico entre os bornes e a |lampada
tubular tem que ser bom. Se for neces-
sario, limpar e reajustar os bornes de
contacto,

lluminacao interior:

Na caixa de iluminacéo do interior do
automovel encontra-se uma lampada
tubular (L) de 10 W. A tampa da caixa
pode ser tirada facilmente por meio
duma chave de fendas ou utensilio
analogo, substituindo-se seguidamente
a lampada.
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Devido a grande importancia que a regu-
lacdo dos fardis tem para a seguranca
do trafego, convém confiar este trabalho
a uma oficina especializada que esteja
equipada com aparelhos especiais ne-
cessarios. Abrir o capot do motor e
girar os botdes serrilhados de matéria
sintética, conforme a necessidade.

Fig. 65

1 = Regulagdo da altura
2 = Regulac¢ao lateral
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Se nao se dispde de nenhum aparelho
de requlagdo dos fardis, pode efectuar-
-se o ajuste provisorio, da seguinte
maneira:

Colocar o automodvel sobre uma super-
ficie plana, a 5 m de distancia duma
parede clara. Marcar um ponto nesta
parede, que se situe na linha central que
atravessa longitudinalmente o auto-
movel,

Por este ponto traga-se a mediana ver-
tical V—V. Fig. 66

Em seguida senta-se, uma pessoa no
centro do banco traseiro do veiculo.
Determinar a altura dos centros dos
fardis sobre o solo e a esta altura,
tracar na parede a linha h—h.

Cinco centimetros abaixo da linha h—h
traca-se uma paralela a.

Depois marca-se na parede a distancia
média e dos fardis, simétricamente em
relacdo & linha V-V, tragando as linhas
bec.

Regulacdo dos far6éis somente com a
luz de cruzamento (médios):

Cobrir um dos fardis. Depois ajusta-se
primeiramente a altura exacta do outro
farol (botao serrilhado 1, fig. 64) de
maneira que a linha a linha divisdria
horizontal, entre a zona clara e a zona
escura, no lado esquerdo, coincida com
a linha a. Seguidamente efectua-se ©
ajuste lateral do farol (botao serrilhado
2, fig. 64) de tal forma, que o ponto de
flexao entre a linha ascendente de 15 °,
que limita a zona clara da escura, fique
exactamente sobre a correspondente
linha vertical b ou c.

A regulacao do segundo farol processa-
-se de forma analoga.
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A regulagado dos fardis de tipo ameri-
cano SEALED processa-se da seguinte
maneira:

Em principio deve usar-se um aparelho
optico ou fotoeléctrico para ajustar os
farois, observando-se as instrucdes de
servico do respectivo fabricante. Caso
ndo se disponha deste aparelho espe-
cial, coloca-se o automodvel sobre uma
superficie plana a 7,6 m (25 pés) de dis-
tancia duma parede clara. Encher os
pneus com a pressao de ar prescrita e
fazer sentar-se uma pessoa no centro
dos assentos dianteiros, No ponto de in-
tercepcao da mediana do automodvel e
da parede, traca-se a vertical «V». Tra-
car a horizontal «h—h» a altura dos cen-
tros dos fardis (a distancia «H» é de
66 cm aproximadamente).
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Paralelamente a mesma, marcar as li-
nhas «a» e «b», distantes 5 cm (2") ou
10 cm (4"), da linha «<h—h». Transferir
para a parede a distancia entre os cen-
tros dos fardis (aprox. 110 cm) e tracar
as duas linhas «c» e «d», em simetria
com a mediana «V», de modo que a dis-
tancia direita e esquerda e/2 para a linha
V, sejam exactamente iguais.

Tracar as linhas verticais suplementares,
respect. a direita e a esquerda das li-
nhas «c» e «d», a 15 cm (6") de distancia
destas. Com ajuda dos rectangulos re-
sultantes e das suas medianas, pode
efectuar-se uma regulacao exacta dos
farois. Fig. 67

A regulacao dos farodis é feita com a luz
de estrada (maximos) ligados.

Rodar, segundo a conveniéncia o botao
serrilhado superior para a regulacédo da
altura e o lateral para a regulacéo lateral
(de conformidade com a fig. 64). O farol
esta bem regulado, desde que o centro
do circulo mais luminoso coincida na
parede com o ponto de intercepcao das
linhas que passam pelo rectangulo tra-
cejado, ou fique pelo menos dentro des-
te rectangulo. A regulacdo do segundo
farol processa-se de forma analoga.




O que tem que ser, tem que ser:
Conservacio e manutencao

«Diga-me por favor Senhor BMW., a roda traseira
da minha maquina chia desalmadamentel»
«Concerteza meu caro, porgue tu tambem
desprezaste todos 0s Programmtest BMW.!»




52 Lavagem e conservacao do automovel

Tratamento e manutencao

Um automoével BMW recém saido da
fabrica tem sempre um 6ptimo aspecto.
Todavia, apos alguns anos de servico, o
aspecto do seu automovel dependera
dos cuidados que tenha merecido da
parte de V.Exa.

Nao lavar o automdvel nem ao Sol nem
estando quente o capot do motor, a fim
de evitar a formacdo de manchas.

O po e a sujidade das estradas contém
componentes quimicos, que podem ser
prejudiciais se actuarem prolongada-
mente sobre a pintura do automoével. Por
esta razao, deve lavar-se o carro, o mais
frequentemente possivel, sobretudo se
ainda se encontra em estado de novo.
As manchas de alcatrdao, os insectos
aderidos a carrocaria e os danos da pin-
tura devidos ao impacto de pedras, de-
vem ser eliminados ou beneficiados o
mais breve possivel, a fim de evitar des-
coloracdes da pindura e oxidacdes.

O interior do automdvel limpa-se com
uma escova ou com um aspirador,

A sujidade depositada na pintura dilui-se
com um jacto de agua finamente distri-
buida. A sujidade é arrastada depois
com a agua.

O jacto de agua nao deve cair nas ra-
nhuras de entrada de ar da instalacéao
de ventilacao, disposta a frente do para-
-brisas.

Seguidamente lava-se a parte superior
da carrocaria com uma esponja, uma
luva de lavagem ou algo semelhante,

comec¢ando pelo tejadilho com abun-
dante quantidade de agua fria ou tempe-
rada e lavando a esponja a miudo.

O que se limpa em ultimo lugar é a parte
baixa da carrogaria e as rodas, empre-
gando se possivel uma esponja especial
para este fim.

Depois da lavagem volta a enxaguar-se
a carrogaria com abundante quantidade
de agua, passando-se em seguida com
uma camurca limpa para evitar a forma-
¢ao de manchas na pintura devido a
agua,

Se a lavagem simples com agua nao for
suficiente, pode empregar-se um sham-
poo de marca, na concentracao indicada
pelo respectivo fabricante, enxaguando
seguidamente a carrocaria com abun-
dante quantidade de agua. A lavagem
frequente com shampoo, extrai da pin-
tura os seus componentes gordurosos.
Para evitar que a pintura perca elastici-
dade, convém por isso tratd-la com um
agente de conservacao acreditado.
Sobre uma pintura em perfeito estado
de conservacéo, a &gua deve formar nu-
merosas gotas, extendidas por toda a
superficie. A falta deste efeito € um indi-
cio de que a pintura tem que ser tratada
com um agente de conservacido ade-
quado,

Devem somente utilizar-se agentes de
conservagao de marca acreditada, ob-
servando-se as instru¢does de emprego
prescritas pelos fabricantes.

Os pequenos danos na pintura poderédo
ser beneficiados recorrendo a utilizacéao
de uma lata de pulverizacao de tinta
BMW ou de um lapis de tinta.

Proximo da placa de caracteristicas do
veiculo esta aderido um rétulo, o qual
indica a cor de tinta do seu automovel.

As pariles cromadas e polidas limpam-se
com agua, ou com agua e sabéao dis-
solvido se necessario, Seguidamente
convém protegé-los com um agente de
conservacao de marca acreditada.

Convém conservar as partes baixas do
automével, sobretudo no Inverno (ver
pag. 40). Ao aplicar o agente de con-
servagdo devem cobrir-se cuidadosa-
mente os travbes de disco. As guarni-
¢bes de vedacao dos émbolos e os
discos dos travoes nao devem entrar em
contacto com o6leos minerais, agentes
de conservacao ou liquidos pulveriza-
veis,

As manchas de alcatrao ndao devem ser
eliminadas com objectos duros, como
facas etc, mas sim mediante dissolven-
tes adequados.

As partes de borracha s6 devem ser
tratadas com agua ou glicerina.

As escovas do limpa-para-brisas |im-
pam-se com agua e sabdo dissolvido.
Convém substitui-las por novas, pelo
menos uma vez por ano.

As nodoas nos assentos ecm fazenda
limpam-se com um tira-nédoas apropria-
do, que néao deve entrar em contacto
com couro natural nem artificial.

As superficies de couro artificial (perga-
méide), limpam-se com um pano humi-
do e secam-se logo em seguida com
um pano seco,
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Junto com o automovel foi entregue um
«livro de servicos de inspecgdo», em
que figuram o nome de V.Exa. e os da-
dos do seu veiculo. Uma vez efectuado
o servico de entrega gratuito, o conces-
sionario BMW arrancara o correspon-
dente cupao e confirmar-lhe-a no livro a
execugcdo de dito servico inicial. De
forma anéloga se procede depois quan-
do do 1°. Teste electronico BMW.
(BMW, Programmtest) aos 1000 Km.
Nesta ocasido, o concessionario BMW
aplicara, pela primeira vez, um selo de
identificacdo na coluna de suspensao
da porta esquerda do seu automovel
(fig. 68) para que chame a atengao de
V.Exa., quando devera efectuar a proxi-

ma inspeccado. As execugoes desta e de
todas as sequentes inspecgdes, ser-lhe-
-0 confirmadas nos locais respectivos
do livro de inspecc¢des. Cuide para que
tais execucbes |lhe sejam confirmadas,
pois essas confirmagdes sdo necessa-
rias para posteriormente poder fazer
valer eventuais direitos de garantia e
para demonstrar que o seu automovel
foi assistido com regularidade. Reco-
mendamos confiar regularmente a exe-
cucdo destas inspecgbes a um Servico
autorizado BMW, S6 assim ficara asse-
gurado que os diversos trabalhos se
cumpriram segundo as nossas mais re-
centes indicacdes. Juntamente com o
automovel, V.Exa. recebeu também um
livro com a relagdo da vasta rede de
cervicos autorizados BMW. que se es-
tende por todo o mundo. Este livro pode
cer-lhe Gtil no caso de empreender uma
viagem ao estrangeiro.

Com o fim de assegurar um grau optimo
de seguran¢a e conservagdo do seu
automovel, recomendamos que mande
efectuar, pelo menos duas inspecc¢ées
por ano no teste electronico BMW.
(BMW Programmtest), ainda que néao
atinja as quilometragens que devem
mediar entre as distintas revisbes, se-
gundo indicaco no livro de servigos de
inspeccao.
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..IGI

. Programmtest BMW

| (Depois dos primeiros 1000 Km)

1.

Mudar o ¢leo do motor e do filtro a
temperatura de servico. Substituir o
elemento de filtro. BMW 2002 tii: subs-
tituir o filtro permutavel de cartucho.

.Mudar o 6leo da caixa de velocida-

des, a temperatura de servigo (ex-
cepto na caixa de velocidades auto-

matica).

. Mudar o 6leo do diferencial a tem-

peratura de servigo,

. Controlar a estanquecidade dos foles

dos semi-eixos.

. Controlar a estanquecidade da caixa

de direccéo, verificar o nivel do 6leo
e, se necessario, atestar,

. Controlar e se for necessario, resta-

belecer o nivel de agua de refrige-
ragao.

. Verificar a estanquecidade, o estado

e a correcta posicao das ligagbes e
tubagens do sistema de travagem.
Controlar o nivel do liquido de tra-
vagem no depésito de compensagao
e, se necessario, reabastecé-lo.

. Limpar o filtro de rede fina da bomba

de gasolina e reapertar os parafusos
da bomba.

. Reapertar os parafusos e as porcas

do carburador.

10.

11.

13.

14.

15.

16.

BMW 2002 tii: Reapertar as porcas
de aba das tubagens de injecgéao e
bracadeiras de fixagdo dos tubos
oscilantes. Lubrificar as articulagoes
da borboleta.

Comprovar a facilidade de movi-
mento da borboleta para o pre-aque-
cimento automatico do ar. Controlar
se esta correcta a posicao do mani-
pulo para servico de Verdao ou In-
verno. (1602/1802/2002.)

. Verificar e, se necessario, reajustar

a tensdo da correia trapezoidal.

Reapertar os parafusos e porcas do
motor (tendo em consideragéo os
momentos de aperto indicados nas
caracteristicas técnicas): Fixa¢ao do
motor nos apoios de borracha direito
e esquerdo, colector de admisséo,
cotovelos do colector de escape,
carter, parafusos da cabeca de ci-
lindros.

Verificar e, se necessario, reajustar
a folga das valvulas.

Reapertar porcas e parafusos (tendo
em consideracéo os momentos de
aperto indicados nas caracteristicas
técnicas): Eixo dianteiro, direcgao,
caixa, veio de transmissdao e semi-
-gixos, diferencial, travbes e porcas
das rodas.

Reapertar porcas e parafusos do ca-
pot e tampa do porta-bagagens, do-
bradicas e fechos, fechaduras das
portas, cunhas de fecho e instalagéo
de escape.

i 3 2

18.

19.

20.

21

22,

23.

24.

25.

Observacdo: A pedido,

Examinar e, se necessario, reajustar
a auséncia de folga da direc¢ao, com
as rodas em posicao direita.

Controlar, reajustar se for necessa-
rio (s atras) e sangrar o travao de
pé. Controlar e reajustar se for ne-
cessario, o travao de mao.

Controlar e, se necessario, reajustar
a folga dos rolamentos das rodas

dianteiras,

Controlar a convergéncia das rodas
dianteiras e, se necessario, reajusta-
-la.

Controlar a pressao de ar dos pneus
e, se necessario, corrigi-la.

Controlar a instalagao de luzes, 0s
instrumentos indicadores, as buzi-
nas, os botdbes de comando e 0s es-
pelhos retrovisores.

Controlar e, se necessario, corrigir
a regulacéo dos fardis.

Efectuar o teste do motor (com o
Programmtester BMW), segundo as
prescricbes. Comprovar e ajustar, se
necessario, o regime de «ralenti»,

Controle final com verificacao da se-
guranca de trafego (travoes, direc-
cao, embraiagem ou caixa automa-
tica).

equilibrar as

quatro rodas, facturando este trabalho
separado,
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todos os 12000 Km, a partir da quilo-
metragem 6000 Km

1=

10.

Mudar o 6leo do motor e do filtro,
a temperatura de servigo. Substituir
o elemento de filtro. BMW 2002 tii:
substituir o filtro permutavel de car-
tucho.

.Controlar e, se necessario, restabe-

lecer o nivel da agua de refrigera-
cao.

. Comprovar o nivel do acido da ba-

teria e, se necessério, restabelecé-
-lo com agua destilada.

. Comprovar o nivel do liquido de tra-

vagem, no deposito de compensa-
c4o.

. Comprovar a espessura total dos cal-

cos dos travoes.

. Controlar a pressédo de ar dos pneus

e, se necessario, corrigi-la.

. Atestar o depdsito do lava para-bri-

Sas,

_Controlar a instalagdo de luzes, os

instrumentos, as buzinas, os botdes
de comando e os espelhos retrovi-
sores.

_Controle final, com verificacédo da

seguranca de trafego (travbes, direc-
cao, embraiagem ou caixa automa-
tica).

Reapertar os parafusos da cabeca
de cilindros (de conformidade com
o momento de aperto indicado nos
dados técnicos).

Atencao! Este trabalho s6 & neces-
sario efectuar, apds percorridos 0s
primeiros 6000 Km,

Programmtest BMW

todos os 12 000 Km a partir da quilome-
tragem 12 000 Km

1.
2.

10.

Ait,

Substituir velas.

Substituir os platinados. Aplicar uma
cunha de massa Bosch Ft 1v4 no
elemento deslizante de fibra do bra-
co de platinado movel. Introduzir
duas gotas de 6leo para lubrificagao
de motores, no filtro de lubrificacao
do eixo distribuidor.

. Mudar o éleo do motor e do filtro, a

temperatura de servigo. Substituir o
elemento de filtro. BMW 2002 tii:
Substituir o filtro permutavel de car-
tucho.

. Controlar e, se necessario, comple-

tar o nivel de 6leo da caixa de velo-
cidades (caixa de velocidades me-
canica, caixa automatica, todos os
36 000 Km).

. Controlar e, se necessario, completar

o nivel de d6leo do diferencial.

. Controlar a estanquecidade dos foles

dos semi-eixos.

. Controlar e, se necessario, comple-

tar o nivel do 6leo da caixa de di-
reccéao.

. Controlar e, se necessario, comple-

tar o nivel da agua de refrigeracao.

. Controlar o nivel de acido da bateria

e, se necessario, completar com
agua destilada.

Controlar e, se necessario, completar
o nivel do liquido de travagem no
depodsito de compensagao.

Limpar o filtro de rede fino da bom-
ba de gasolina.
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12.

13.

14,

15.

16.

Lif

18.

19.

BMW 2002 tii: Todos os 60000 Km,
limpar os filtros finos de rede do
dispositivo de aspiracdo no depdésito
de combustivel, da bomba de ali-
mentacdao e da bomba de injecgao
de combuslivel. Substituir o filtro
principal de combustivel.

Controlar a facilidade de movimento
e a fung¢éo da borboleta para o pré-
-aquecimento automatico do ar as-
pirado. Verificar se a borboleta se
encontra na posi¢cao correcta de Ve-
rdo ou Inverno (1602/1802/2002).

Controlar e, se necessario, ajustar a
tensao da correia trapezoidal.

Olear os pontos de apoio das articu-
lacbes do carburador,

BMW 2002 tii: Olear articulagdes e
pontos de apoio do comando da
bomba de injeccdo e da borboleta.
Lubrificar a borboleta cinematica,

Reapertar as porcas e os parafusos
do motor (tendo em consideracédo os
momentos de aperto respectivos, ver
dados técnicos). Fixacao do motor
nos apoios de borracha da esquerda
e da direita, cotovelos de aspiracao
de escape, fixacdo do carburador e
da bomba de combustivel.

Verificar e, se necessario, reajustar
a folga das valvulas.

Silenciador de aspiracédo: substituir
0 ou os elementos de filtro. Encurtar
0 periodo prescrito para a substitui-
¢ao, quando se circula em zonas
poeirentas.

20.

2

22.

23.

24,

25.

26.

2

Comprovar a auséncia de folga na
direccao com o volante direito e, se
necessario, efectuar um reajuste.
Controlar o estado das articulacdes
das barras de ajuste da convergéncia.

Veio de transmissdo e semi-eixos:
verificar o estado das articulacdes e
das unides de borracha,

Reapertar porcas e parafusos (tendo
em consideracao os momentos de
aperto respectivos, ver dados técni-
cos). Fixacdo da caixa de direccéo,
dos montantes dos travoes e das
porcas das rodas,

Travbes de disco: Controlar a es-
pessura total dos calgcos (pastilhas)
dos travoes e as superficies superio-
res dos discos e, se necessario,
substituir os calcos.

Apoios dianteiros: Controlar e, se ne-
cessario, reajustar a folga dos apoios
das rodas dianteiras,

Controlar e, se necessario, corrigir a
pressdo dos pneus. Controlar o esta-
do dos pneus. Se 0s pneus apresen-
tarem um desgaste desigual, pode
medir-se e corrigir-se, se desejado.
Efectuar-se a equilibragem das rodas
facturando este trabalho separada-
mente.

Controlar o desgaste do disco de
arraste da embraiagem.

Verificar a estanquecidade, o estado
e a posicao correcta das ligagoes

28.

29.

30.

31.

32.

33.

e tubagens do sistema de travagem.
Limpar os tambores e os calcos de
travao, controlando o seu desgaste.
Comprovar a facilidade de movimen-
to dos cabos de travaoc de mao. Ajus-
tar os travoes.

Reapertar os parafusos e as porcas
das fechaduras das portas das cu-
nhas de fecho e da instalacdo de es-
cape.

Olear as dobradicas das portas e do
capot do motor, Lubrificar com mas-
sa o fecho do capot do motor e a
tampa do porta-bagagens, assim co-
mo as cunhas de fecho e os passa-
dores das fechaduras das portas. Ve-
rificar o seu funcionamento.

Controlar a instalacdo de luzes, ilu-
minag¢ao dos instrumentos, buzinas,
botées de comando e espelho retro-
visor,

Controlar e, se necessério, corrigir o
ajuste dos farois.

Efectuar o teste do motor com o
BMW Programmtester segundo as
prescrigoes. Controlar e, se neces-
sario, ajustar o regime do «ralenti».

Controle final com o ensaio de se-
guranga de trafego (travdes, direc-
¢ao, embraiagem ou caixa automa-
tica.

Observacdo: Equilibrar as quatro ro-
das a pedido (facturando este tra-
balho separadamente).
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Descricao dos trabalhos de manutencao e Fl %

Prescrigbes para 6leos de motores

A
Intervalos para mudanca Temperaturas ) . \\\
de dleo exteriores Tipos de dleo \\

N 50
\ SAE 40 40

N

Oleos HD de marca motores Otto \ \
(de exploséao) > 30

Oleos monogrades | Oleos multigrades /
e . principalmente SAE 40 SAE 20 W 50 /
ot acima

os 6000 Km, o mais de 130°C /

tardar:apos 6 meses. todo o ano acima SAE 30 SAE 20 W 40
de —10° C SAE 20 W 50

principalmente SAE 20 SAE 10 W 30

abaixo de SAE 10 W 40

10° C SAE 10 W 50

Capacidade total 4 litros + 0,25 litros
ao mudar o filtro do 6leo.

SAE 20

\K

‘\\\ 30—620 /////, A

Nivel do 6leo deve chegar a marcagao
superior da vareta de sonda, sem nunca
ultrapassar essa marca.

Mudanca de 6leo no motor

Depois de bem descarregado o odleo
usado, apertar bem o bujao de descarga
de 6leo (chave de 19) situado na parte
inferior do carter, a direita. Fig. 69
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O elemento do filtro de oleo deve ser
substituido todos os 6000 Km, por oca-
sido da mudanca de 6leo do motor, para
0 que se desaperta, da parte superior
do filtro, o parafuso tensor (chave de 17)
com a junta anular e a caixa do filtro.
Fig. 70

Limpar a caixa do filtro, substituir o ele-
mento de filtro por um novo e efectuar
a montagem empregando juntas em
perfeito estado (momento de aperto,
ver pag. 99).

Filtro de 6leo no BMW 2002 tii

Substituir o filtro intercambiavel de car-
tucho todos os 600C Km, por ocasido
duma mudanga de 6leo do motor:

Desenroscar o filtro.

Para montar, humedecer ligeiramente a
junta com oleo, rodar o cartucho filtrante
até que a junta encoste e apertar bem
a mao dando uma rotacdo completa.

Verificar a estanquecidade do filtro com
o motor em funcionamento. Fig. 71

A substituicao do 6leo da caixa do velo-
cidades so se faz a temperatura de ser-
vico, todos os 36 000 Km. Desapertar
primeiramente o bujao de descarga do
oleo (chave de 17) e depois o de en-
chimento (chave de 14) disposto na par-
te esquerda da caixa de velocidades, a
fim de que o dleo saia mais rapidamen-
e Derois de despejado todo o oleo,
volta a apertar-se fortemente o bujao de
descarga. Os bujoes de enchimento e de
descarga estao providos de rosca co-
nica, pelo que nao devem ser substitui-
dos por bujoes de rosca métrica. Fig.72

Quantidade total de enchimento 1 litro
(caixa de 4 velocidades) 1,4 litros (caixa
de 5 velocidades).

O nivel de dleo deve chegar até ao bordo
inferior do orificio de enchimento.

Tipos de 6leo: Oleo de marca SAE 80
(nao deve usar-se dleo hipoidal), ou
oleo HD para motores SAE 30.

Controle do nivel do d6leo na caixa auto-
matica:

Colocar o automével num sitio plano.
Apertar o travao de mao e fazer funcio-
nar o motor a temperatura de servigo,
ao regime de «ralenti» com a alavanca
selectora colocada na posicao «P». Ex-
trair a vareta de sonda (veja-se pag. 33
fig. 48), limpa-la com um pano que nao
largue pélo e medir o nivel do dleo. O
nivel deve ficar compreendido entre as
duas marcacoes da vareta de sonda. A
guantidade de O0leo necessaria para pas-
sar de uma a outra das marcas ¢ de
0,4 L aproximadamente.
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Mudanca de 6leo da caixa automatica,
somente a temperatura de servigo do
motor, todos os 36 000 Km. Colocar o
automovel num sitio plano e apertar o
travdo de mao, Colocar a alavanca se-
lectora na posi¢do «P» e parar o motor.
Desapertar o bujao de descarga de oleo
(chave de 17) no carter, evacuar o 0leo
e voltar a apertar fortemente o bujao.

Primeiramente deitar 1 Litro de odleo.
Por o motor em funcionamente ao re-
gime de «ralenti», Continuar a meter
6leos lentamente até que o nivel de oleo
chegue ao terco superior entre os dois
sinais da vareta de sonda.

Quantidade de enchimento aproxim.
16L ou 1,7 L com refrigeragédo de dleo
(quantidade total 45 L ou 52 L com

refrigeracdo de ¢6leo, ao encher pela
primeira vez caixas automaticas novas
ou de substituicao).

Tipos de dleo
Ver pagina 108.

Mudanca de o6leo do diferencial a tem-
peratura de servigo, aos 1000 Km:
Desapertar primeiramente o bujao de
descarga de 6leo (sextavado interior de
10 mm) e depois o bujao de enchimento
(sextavado interior de 10 mm) no lado
esquerdo da caixa do diferencial, a fim
de que o 6leo saia com maior rapidez.
Limpar e voltar a apertar o bujao de
descarga de o6leo. Fig. 73

Quantiidade total dz enchimenio 0,8 [i-
tros.

73

O nivel de o6leo deve chegar até ao
bordo inferior do orificio de enchimento.
Controle todos os 12 000 Km,

Tipos de 6leo: Oleo SAE 90 de marca,
para engrenagens hipoidais (os con-
cessionarios BMW conhecem as marcas
de 6leo recomendadas).

A caixa de direc¢do dispoe de lubrifi-
cacdo de 6leo permanente (isto €, nao
tem qualquer bujdo de descarga). O ni-
vel de éleo tem que ser controlado to-
dos os 12 000 Km. Fig. 74

Quantidade total de 6leo 0,3 litros
O nivel do o6lec deve chegar até ao
bordo inferior do orificio de enchimento.

Tipos de oleo: Oleo de marca SAE 90
para engrenagens hipoidais.
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60 Lubrificacao, liquido do sistema de travagem

Os rolamentos das rodas so6 devem ser
controlados por um Servigco autorizado
BMW. A sua carga de massa lubrificante
deve ser controlada todos os 60 000 Km,
completando-a se for necessario. Fig. 55
Lubrificante: Massa Shell Darina Il, pon-
to de gotejamento acima de 260° C.
Lubrificacao de dobradicas, articulagoes
etc.

Articulacdes e pontos de apoio das has-
tes de articulacdo do carburador, assim
como os elementos do fecho e as dobra-
dicas do capot do motor, da tampa do
porta-bagagens e das portas, deverao
ser lubrificados todos os 12 000 Km com
algumas gotas de ¢leo grafitado.
Lubrificacao do distribuidor de ignicao
Coincidindo com um teste no BMW
Programmtest (todos os 12 000 Km)

Aplicar uma cunha de massa Bosch Ft
1v4 no elemento deslizante de fribra do
braco do platinado mével no lado dirigi-
do ao assento do braco. Fig. 76.1

Sacar o rotor do distribuidor e introduzir
duas gotas de 6leo para lubrificacdo de
motores, no feltro de lubrificagdo do
eixo do distribuidor. Fig. 76.2

Atencdo! O déleo nao deve transbordar
nem manchar os contactos do rotor. Um
excesso de oleo no distribuidor pode
originar falhas de ignigdo. Os vapores
de 6leo no distribuidor originam que os
contactos se queimem excessivamente.
O depésito transparente de compen-
sacao para a instalagao de travoes e de
embraiagem encontra-se no comparti-
mento do motor, a esquerda, podendo
controlar-se do exterior, o nivel do li-
quido de travoes. Fig. 77

76

A propriedade higroscopica do liquido
de travbes actua como um absorvente
da humidade atmosférica, com o de-
correr do tempo, A fim de garantir a se-
guranga de servico do sistema de tra-
vagem, € necessario substituir o liquido
de travbes uma vez por ano, numa ofi-
cina de Servico autorizado BMW.

Nivel maximo de liquido do sistema de
travoes até ao sinal superior «Max». A
quantidade de liquido de travagem entre
ambas as marcas é de ca. 0,25 |. Fig. 77
Tipo de liquido: Liquido ATE azul «S».
A embraiagem nao requere qualquer ma-
nutencao sendo reajustada automatica-
mente através do cilindro de arraste da
embraiagem. Sempre que se efectue um
Programmtest BMW (todos os 12000 Km)
deve controlar-se o desgaste do disco
de arraste da embraiagem, sem des-
montar.
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Folga da embraiagem, mudar e equilibrar rodas, sistema de refrigeragao 61

Empurrar 2 mao, no sentido de marcha,
a alavanca de desembraiar, até pres-
sionar com o batente do cilindro recep-
tor da embraiagem.

Se a embraiagem é nova o curso da
haste de impulso A deve ficar com-
preendido entre 17—19 mm,

A medida A diminui ao aumentar o
desgaste do disco de arraste. Ao chegar
ao limite de desgaste inferior — A =
5mm, had que mandar-se proceder a
substituicao do disco de arraste numa
oficina autorizada BMW. Fig. 78

Fugas de liquido no sistema hidraulico
do comando da embraiagem e infiltra-
coes de ar, podem conduzir a operagdes
de desembraiar incompleto, assim como
a outras anomalias na caixa de veloci-
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dades. Tera que purgar-se o ar do sis-
tema, na devida altura, através do res-
pectivo bujao de purga.

A fim de que o desgaste dos pneus seja
o mais uniforme possivel, ha que tro-
car as rodas (todos os 12 000 Km), quan-
do dum Programmtest BMW, colocando
as rodas de tras a frente e vice-versa,
sem alterar o lado. Pode também incluir-
-se nesta operacado a roda sobressalen-
te. Fig. 79

As rodas em servico devem ser equili-
bradas estatica e dinamicamente — se
possivel quando montados no automével
apds a operagao de troca — por ocasiao
dum Programmtest BMW (todos os
12 Km).
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Caso se constate que, apds um controle
periédico dos pneus, de verificam ano-
malias, penetracao de corpos estranhos
ou desgaste irregular, aconselhamos
que se mande efectuar, o mais rapida-
mente possivel, um alinhamento das ro-
das numa oficina especializada, carre-
gando para isso o automével da forma
prescrita.,

Para além dum controle periodico do
nivel da agua de refrigeragao, do es-
tado das mangueiras e das respectivas
ligagdes, convém renovar, de dois em
dois anos, todo o liquido do sistema da
refrigeracao (ver pag. 39). Comprovar
simultaneamente a estanquecidade do
tampao do radiador, assim como a fun-
cdo das valvulas de sobrepresséo e de
vacuo,
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62 Sistema de refrigeracao, bateria

A capacidade do sistema de refrigera-
¢do incluindo a «chauffage» é de 7 litros.
Para evacuar a agua do sistema de refri-
geracdo é necessario abrir:

1. O parafuso sextavado (chave de 13)
na parte inferior esquerda do radiador.

2. 0 parafuso sextavado (chave de 19)
na parte posterior direita do bloco do
motor.

Fig. 80 e 8i

Ao escoar a agua do sistema de refrige-
racdo é necessario colocar o manipulo
de temperatura do ar quente na sua
posicdo de «quente» (a direita) ver pag.
19, Fig. 33
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Reenchimento do sistema de refrigeracéo

Colocar o manipulo de temperatura do
ar quente na posicao de «quente» e en-
cher o radiador de agua. Fechar o tam-
pao do radiador fazendo-o girar ate ao
entalhe II. Por o automovel ou o motor
em funcionamento ate alcancar a tem-
peratura normal de servigo. Girar o tam-
pao do radiador até ao entalhe [, a fim
de purgar o ar do sistema de refrigera-
cao e sacar seguidamente o tampao.
Voltar a meter a&gua no radiador até que
o nivel de agua chegue, como maximo,
a 2 cm abaixo de sede de vedagao do
tampéao. Por ultimo, fechar o tampao.
Fig. 82

Todos os 6000 Km, no entanto pelo
menos uma vez por més, ha que con-
trolar o nivel de acido da bateria. Para
isso, desapertam-se os 6 tampodes dos
elementos da bateria. O nivel de acido
deve situar-se aproxidamamente 5 mm
acima do bordo superior de cada ele-
mento ou chegar até a linha de nivel
marcada no orificio.

Se o nivel de liquido for insuficiente, ter-
se-a que refazé-lo com agua destilada
(ndo acido).

Fig. 83

A parte superior da bateria deve sel
mantida limpa e seca.

Atencao! Evitar que o acido ou o oxido
de chumbo atinja o vestuario. Nao apro-
ximar da bateria qualquer luz ou cha-
mas vivas — perigo de explosao!




Elemento do filtro de ar, bomba de combustivel 63

O elemento do filtro de ar no silenciador
de aspiracao tem que ser sacado do fil-
tro todos os 6000 Km, depois de haver
solto 0s grampos de sujeicao, a fim de
se controlar o indice de sujidade. Sacu-
dir o elemento de filtro cuidadosamente,
para que se desprenda o po aderido ao
mesmo e submeté-lo interiormente a um
jacto de ar comprimido. O elemento ou
elementos de filtro tém que ser substi-
tuidos por outros novos, ao efectuar um
Programmtest BMW (todos os 12,000 Km)
e sempre que se verifigue estar muito
sujo. Fig. 84 (BMW 1602/1802/2002)

Fig. 85 (BMW 2002 tii)

Um elemento do filtro de ar muito sujo
origina um aumento de consumo de
combustivel do motor, reduzindo a sua
poténcia.

BMW 1602/1802

Limpar o filtro fino de combustivel e a
respectiva cdmara na bomba de com-
bustivel, ao efectuar um Programmtest
BMW (todos os 12 000 Km): Tirar a tam-
pa da bomba de combustivel (parafuso
SW 8 com anel de vedacao). Fig. 86

Sacar o filtro fino e lava-lo em gasolina
limpa. Limpar a camara do filtro. Ao
voltar a montar o filtro, s6 devem em-
pregar-se juntas em perfeitas condicoes.
Os 6 parafusos cilindricos da bomba de
combustivel tém que ser apertados uni-
formemente com uma chave de fendas.




64 Bomba de combustivel, filtro de combustivel

BMW 2002

O filtro fino na bomba de combustivel
tem que ser limpo ao efectuar um Pro-
grammtest BMW (todos os 12000 Km):
desapertar o bujdo de vedacéao (chave
de 13) com o anel de vedacgéo. Fig. 87

Sacar o filtro fino e lava-lo em gasolina
limpa. Ao voltar a montar o filtro, so de-
vem empregar-se juntas em perfeitas
condicdes. Os 6 parafusos cilindricos da
bomba de combustivel tém que ser a-
pertados uniformemente com uma chave
de fendas.

Filtro de combustivei BMW 2002 tii
Todos os 60000 Km, ha que limpar os
filtros finos montados no circuito de
combustivel e substituir o filtro princi-
pal.

Filtro fino do dispositive de aspiracao no
deposito de combustivel:

1. Desmontar a placa de base, a direita,
no porta-bagagens.

2. Soltar uma bracadeira de fixacado do
tubo flexivel de aspiragao e sacar o
tubo do dispositivo de aspiragao.

3. Rodar o dispositivo de aspiragao por
meio duma ferramenta em alavanca
(chave de fendas) no sentido inverso
ao dos ponteiros do relogio — fe-
chadura em baioneta — e saca-lo.

4, Limpar o filtro fino. Fig, 88

Atencao! Ao montar, aplicar novas juntas.

Filtro fino da bomba de alimentacao de
combustivel:

1. Soltar a bracadeira de fixagao do tubo
flexivel de aspiracédo, sacar o tubo da
bomba de alimentagao e obtura-lo na
sua extremidade. Fig, 89.1

2. Extrair o filtro fino (cartucho) do seu
bocal de ligacédo. Fig. 89.2

3. Limpar o filtro fino,




Filtro de combustivel, velas de igni¢gao 65

Substituicao do filiro principal de com-
bustivel:

1. Soltar as bracadeiras dos tubos flexi-
veis de combustivel e do filtro.

2. Sacar os tubos flexiveis e substituir
completamente o filtro. Fig. 90

Atencdo! Na montagem, ha que respei-
tar o sentido de passagem prescrito, gue
esta assinalado na placa sinalética do
filtro.

Filtro fino da bomba de injeccao de
combustivel

1. Desenroscar o parfuso oco (chave de
17) da tubagem de entrada de com-
bustivel. Fig. 91

2. Limpar o filtro fino dentro do para-
fuso oco.

Verificacao da distancia entre os eléc-
trodos das velas: Antes de montar velas
novas, ha que verificar a distancia entre
os respectivos eléctrodos, utilizando um
calibre adequado dobrando o electrodo
de massa até obter o valor prescrito
«a» 0,6+0,1 mm. Fig. 92

Substituir as velas ao efectuar um Pro-
grammtest BMW (todos os 12000 K<m).
Untar ligeiramente a rosca das velas
com massa grafitada antes de enrosca-
-las.

Na ultima pagina indicam-se os tipos
correctos de velas a utilizar,
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66 Distancia entre os contactos dos platinados, angulo de fecho

Substituir os platinados ao efectuar um
Programmtest BMW (todos os 12 000 Km):

O angulo de fecho (ver ultima pagina) é
ajustado com o Programmtester BMW
(aparelho de medi¢cdo de angulos de
fecho).

Em caso de emergéncia, quando nao se
disponha dum aparelho para verificagao
de angulo de fecho, ajustar a distancia
dos platinados de seguinte maneira:
Rodar o motor até que o brago do pla-
tinado figue completamente aberto

(peca deslizante de fibra sobre a ponta
do ressalto do veio do distribuidor).

Ajuste da distancia entre os contactos
dos platinados:

Aliviar um pouco o parafuso de fixa-
cdo «a» e introduzir a chave de fendas
entre os dois pequenos «pivos» «b» e a
ranhura «c» do contacto do platinado.
Fazendo girar ligeiramente a chave de
fendas ajusta-se a distancia de 0,4 mm,
entre os contactos dos platinados,

Voltar a apertar o parafuso «a» e con-
trolar de novo a distancia entre os con-
tactos com o respectivo calibre. -

Fig. 93, 94, e 95 (BMW 2002 tii)




Ponto de ignicéo, folga das valvulas, parafusos da cabeca de cilindros 67

Verificar o ponto de ignicao do motor
ao efectuar um Programmtest BMW
(todos os 12000 Km) — sempre neces-
sario depois de ajustar a distancia entre
0s contactos dos platinados — dinamica-
mente sem regulagdo de vacuo, através
da pistola estroboscopica e de un con-
tra-rotacoes, a 1400 r.p.m. (BMW 2002 tii:
2400 r.p.m.). A marca «Z» do ponto de
ignicao (esfera de ago embutida) para o
primeiro cilindro, encontra-se colocada
no volante e pode ver-se através da ja-
nela de inspecc¢ao, situada na campanu-
la da caixa de velocidades, a esquerda,
sobre o arrancador. Fig. 96

O ponto de ignicao do motor s6 devera
ser controlado ou ajustado por uma ofi-
cina autorizada BMW,
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Verificar e, se necessario, reajustar a
folga das valvulas quando se efectueum
Programmtest BMW (todos os 12 000 Km)
estando o motor parado, frio — no ma-
ximo a 35°C da temperatura da agua de
refrigeracdo — ou segundo as prescri-
cbes da fabrica:

Desligar o tubo de borracha para a de-
saeracao (respiracao) do motor.

Desmontar a tampa das valvulas (6 por-
cas de capa e 1 parafuso, chave de
10 mm, com anilhas) tendo atencéo a
chapa de sujeicdo do cabo da ignicao.

Ao efectuar o 1 Programmtest (1000
Km) e o 17, Servigo aos 6000 Km ha que
proceder-se ao reaperto dos parafusos
da cabeca de cilindros, na ordem pres-
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crita, (Fig. 97) e de conformidade com
os momentos de aperto especificados
(ver dados técnicos).

A folga das valvulas prescrita, de 0,15 a
0,20 mm para admissdo e escape, tera
que ser controlada e reajustada, com
ajuda de uma lamina de calibre intro-
duzida entre a respectiva valvula e seu
balancim, seguindo a ordem de inflama-
¢do 1-3—4—2, no ponto final de com-
pressao (P.M.S.).

Cada um dos cilindros encontra-se no
ponto final de compressédo, quando as
véalvulas do segundo cilindro subsequen-
te, segundo a ordem de inflamacéao, se
cruzam (valvulas cruzadas):



68 Folga das valvulas, correia trapezoidal, pré-aquecimento do ar aspirado

Ponto final Cruzamento
de compressao de valvulas
Cil. N°. Cil. N°.
1 = 4
3 = 2
4 = 1
2 = 3

Para ajﬂustar a folga das valvulas ter-se-
-a que aliviar a porca sextavada no ba-
lancim (chave de 10 mm). Fig. 98

Girar o excéntrico com um arame ligei-
ramente curvo na ponta (& 2,5 mm) até
se atingir a folga prescrita. Fig. 99

Apertar bem a porca hexagonal e con-
tro'ar novamente a folga.
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Controle da tensdo da correia trapezoi-
dal ao efectuar um Programmtest BMW
(cada 12000 Km): A tensdo da correia
trapezoidal é correcta se ao aperta-la
com o dedo no centro, entre o gerador
e a polia do ventilador, baixa 5 a 10 mm.
Fig. 100

Esticar a correia trapezoidal:

Aliviar os parafusos de fixacao (chave
de 13 mm) do gerador em cima e em
baixo. Esticar a correia deslocando o
gerador no respectivo sector de afina-
cao,

Substituicao da correia trapezoidal:
Aliviar os parafusos de fixacao (chave de
13 mm) do gerador em cima e em baixo.
Aproximar o gerador o mais possivel ao
motor., Puxar a nova correia sobre a
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polia da cambota, ventoinha e gerador
e estica-la.

BMW 1602/1802/2002

Dentro duma caixa disposta a direita do
radiador encontra-se a borboleta para o
pré-aquecimento automatico do ar aspi-
rado, Ao efectuar-se um Programmtest
BMW (todos os 12 000 Km), ha que con-
trolar a facilidade de movimento dessa
borboleta, estando o respectivo manipu-
lo na posicdo de Inverno (W) e, se ne-
cessario, lubrifica-la,

Na posicao «W», o ar fresco aspirado a
frente, mistura-se com o ar quente pro-
cedente do cotovelo do escape. A tem-
peratura do ar misturado é de ca. de
30°C, dependendo das temperaturas ex-
teriores e do motor.
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Pré-aquecimento do ar aspirado, reajuste dos travoes 69

A uma temperatura de aproximadamente
30°C, fechar-se-a completamente o ca-
nal do pré-aquecimento e abrir-se-a do
mesmo modo o canal de ar fresco.

No Verao, ha que por-se a borboleta na
posigao «S» através do respectivo
manipulo (vejam-se também indicacoes
na tampa da caixa, que pode ser des-
montada para fins de controle, depois
de se haver soltado um parafuso de ca-
beca ranhurada). Fig. 101

Os travoes tém que ser reajustados em
cada Programmtest BMW (todos os
12 000 Km). Os travées de disco das ro-
das dianteiras possuem um dispositivo
de reajuste automatico.
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Cada suporte dos travoes das rodas
traseiras dispoe de dois excéntricos de
reajuste (chave be boca de 17 mm), por
meio dos quais se pode reajustar sepa-
radamente cada uma das maxilas de
freio.

Olhando sobre os excéntricos hexago-
nais, ha que reajustar fazendo girar o
esquerdo em sentido contrario € o di-
reito no sentido dos ponteiros do reld-
gio, dando simultdneamente voltas vigo-
rosamente & roda, até que as maxilas
bloqueiem o tambor de freio. Depois,
roda-se cada excéntrico '/s de volta em
sentido contrario ao inicial, até ao mo-
mento em que a roda volte de novo a
mover-se livremente. Fig, 102
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Atencao! Ao proceder ao reajuste das
maxilas de freio, o travdo de mao tem
que estar solto (destravado).

Quando ao pisar o pedal do travao este
se desloca muito para o fundo, elastica-
mente, ter-se-a que purgar a instalacao
de travagem (ver também pag. 34)
Reajuste do travdao de mao (s6 depois
de haver reajustado as maxilas de freio):
Correr para cima a guarnicao de borra-
cha da alavanca do travAo de mao, ali-
viar a contra-porca (chave de boca de
10 mm) de cada um dos parafusos de
ajuste, apertar a alavanca do travao de
mao em quatro dentes, reapertar a porca
de ajuste (chave de 10) — imobilizando
ao mesmo tempo o parafuso de ajuste
com alicates combinados — ate bloquear
a roda. Fig. 103
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70 Reajuste dos travoes

Voltar a apertar bem a contraporca
Fig. 104

Seguidamente, ha que controlar se as
rodas traseiras podem girar livremente,
depois de haver soltado de novo o tra-
vao de mao. Fazendo girar as rodas a
mao e apertando ligeiramente a alavan-
ca do travao de mao, pode comprovar-se
se o ajuste de ambos os cabos é igual.




Carburadores 71

Carburador de fluxo descendente Solex
38 PDSI (BMW 1602/1802)
45b PDSI (BMW 2002) Fig. 105 e 106
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.Borboleta de arranque

. Ventilagéo de camara do flutuador

. Entrada de combustivel

_Parafuso de regulacéo do «ralenti»
.Ligac&o para a regulagao do ponto

de ignicao do motor

. Injector (Gigleur) de «ralenti»
. Parafuso de regulagédo da mistura

para a marcha de «ralenti»

.Bomba de aceleracao (reprise)
.Bojao roscado do injector (gigleur)

principal
Haste de ligacao ao dispositivo de
arranque

Os trabalhos de ajuste e de limpeza no
carburador sé deverdo ser efectuados
por uma oficina de Servigo autorizado
BMW. Nao alterar o calibre dos injec-
tores (gigleurs) nem a regulag&o basica
determinada pela fabrica.

Ver dados técnicos
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72 Carburador de arranque automatico

Carburador de fluxo descendente Solex
40 PDSIT (BMW 2002 A) com dispositivo
de arranque automatico. Fig. 107 e 108

1. Borboleta de arranque

2. Starter automatico

3. Bujao roscado para o injector (gi-
gleur) principal

4. Parafuso de fixacéo do difusor de ar

5. Haste de ligacao do starter

6. Bracadeira de ligacdo do cabo para
0 aquecimento eléctrico do starter
automatico

7. Tubos de ligagdo de agua para o
aquecimento do starter automatico
com agua quente,

8. Ventilacao da caixa do flutuador
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9. Entrada de combustivel

10. Caixa da membrana de vacuo

11. Parafuso de regulacdo do «ralenti»

12. Ligacdo para a regulacdo do ponto
de ignicdo do motor

13. Injector (gigleur) de «ralenti»

14. Parafuso de regulacdo da mistura
para a marcha de «ralenti»

15. Bomba de aceleracgéo (reprise)

108

O carburador Solex 40 PDSIT possui um
dispositivo de arranqure automatico (star-
ter) combinado, no qual a mola bimeta-
lica se aquece com &agua e eléctrica-
mente, trabalhando sem necessidade de
manutencao especial. O seu equipamen-
to de injectores e a sua regulacao basi-

ca correspondem ¢ do carburador 40
PDSI.
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Regulacao do ralenti

73

Regulagdo do ralenti BMW 2000 tii

Todos os trabalhos de regulagao neces-
sarios deverdo ser sempre executados
por um Servico de Assisténcia BMW,
pois este possui os aparelhos e tem
conhecimento dos elementos técnicos
de regulaca@o necessarios,

Somente para um caso de emergéncia,
refere-se o processo de regulagao a
temperatura de servigo — transmissor
térmico desconectado — como segue:

1. Desmontar a tampa da tubuladura da
borboleta. Fig. 109

109

.Rodar o parafuso de batente do

«ralenti» até que a velocidade do
motor se situe em 900+50 r.p.m.
Fig. 1101

. Regular agora o teor de CO (6xido de

carbono) em 2—3 % Vol. por meio do
parafuso de regulagdao da borboleta
(apertando o parafuso reduz-se a
percentagem de CO e desapertando-o
aumenta-se essa percentagem).

Fig. 110.2

. Acelerar brevemente uma ou duas

vezes. Se apOs essa aceleracao se
verifica uma notodria modificagdo no
regime do ralenti, repetir o processo
de regulagao.
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Para bom fim:
Fecho da sessao!

«Adeus, vou regressar com o papa para
voltar a discutir tudo de homem para
homems
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Caracteristicas técnicas

BMW
1602/1802/2002/2002 tii

MOTOR

Tipo de construgéao

Motor de quatro cilindros em linha,
quatro tempos, refrigerado por agua,
veio de ressaltos disposto em cima
(OHC), valvulas suspensas obliqua-
mente, camara de combustao de turbu-
Iéncia esférica.

Montagem

Sobre o eixo dianteiro, com 30° de
inclinacdo, apoiado em trés pontos: a
frente na proximidade do centro de
gravidade sobre dois suportes laterais
de borracha, directamente em cima do
suporte do eixo dianteiro; atras — apara-
fusado a caixa de velocidades sobre um
suporte de borracha no travessdo da
caixa.

Bloco de cilindros

de fundicédo cinzenta especial

Cabeca de cilindros

de metal leve com sedes das valvulas e
guias embutidas por contracgao.

Valvulas

Suspensas obliquamente na cabeca e
dispostas em forma de V. Valvula de

escape revestida com metal duro. Haste
da valvula em cromado duro. Regulagao
da folga das valvulas efectuada por
meio de excéntricos nos balancins,

Comando das valvulas

por meio de balancins de metal ligeiro
com pegas de pressao em fundigéo dura
e veio de ressaltos disposto em cima.
Accionamento através de corrente dupla
de rolos, com tensor automatico banha-
do por dleo e proteccéo anti-retorno.

Folga das valvulas

Admissdo e escape 0,156—-020 mm,
efectuando a medigdo com o motor
parado, frio (méax. 35° de temperatura
da 4gua de refrigeragéo).

Tempos de distribui¢ao no ensaio

Escape fecha 4° antes do P.M.S.

Admissao fechab52° depois do P.M.1. |+ 0 5O

Escape abre 52° antes do P.M.1.
Admissdo abre 4° depois do P.M.S,

com 0,5 mm de folga de ajuste, medida
entre o balancim e o circulo de base do
ressalto.

Lubrificagéao

Lubrificagao por circulagéo de oleo sob
pressao, com filtro de 6leo no circuito
principal, bomba de rotores (sistema
Eaton) accionada por corrente que por
sua vez é impulsionada pela cambota,
céarter de 6leo em chapa de aco.

Consumo de oleo
0,05—0,1 litros aos 100 Km.

Tipo de construcao do radiador

Radiador tubular de alhetas, com val-
vula de sobrepressao e de vacuo no
tampao do radiador.

Pressiao de abertura

das valvulas no tampéo do radiador:
- 0,10
+0,15
vacuo até 0,1 Kg/cm?

sobrepressao 1 Kg/cm?

Termostato da agua de refrigeragcao

Regulagdo termostatica do circuito de
agua refrigerante do motor, na entrada
do motor com compensagao das varia-
¢cées de carga do motor e temperatura
exterior (sistema BMW).

Inicio de abertura: 84° C

(a temperatura da mistura corresponde
a ca. 89° C até 99° C na saida do
motor).
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BMW 1602

Cambota
em ago forjado e tratado (revenido),
4 contrapesos, 5 apoios principais tri-
metalicos.

Bielas e émbolos

Bielas de aco forjado, com apoios tri-
metalicos substituiveis. Embolos com
fundo liso elevado, segmentos superio-
res de fundicao nodular, cromados.

Filtro de oleo

Filtro com elemento de cartucho em
papel disposto no circuito principal de
oleo e valvula de sobrepresséo, pressao
de abertura 1,3 + 0,2 atm.

Desaeracao

Carter da cambota e camara das val-
vulas ligadas entre si por meio de canal
no bloco e conectados ao colector de
admissao.

Filtro de ar

Um elemento de filtro de ar no silen-
cioso de aspiracao,

Alimentacdo de combustivel

Bomba de combustivel mecanica; pres-
sdo da bomba 0,21—0,25 km/cm?.

Filtro de combustivel

Um filtro de rede fina na bomba de
combustivel e outro no transmissor de
tubo submerso,

Motor — BMW 1602
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Cilindrada
segundo féormula da poténcia fiscal 1563 cm?®
efectiva 15673 cm?®
Maxima poténcia util 85 DIN-CV
a um regime de 5700 r.p.m.
96 SAE-CV
5800 r.p.m.
Poténcia por litro 54,0 CV/litro
Regime maximo admissivel 6200 r.p.m.
Regime continuo admissivel 6000 r.p.m.
Momento de tor¢ao (binario motor)
maximo 13,2 Kgm
ao regime de 3500 r.p.m,
Relacao de compressao 8,6:1

Curso/Diametro Cil,

71/84 mm (= 0,85)

Velocidade média dos émbolos
ao regime de

13,5 m/seq.
5700 r.p.m.

Peso por unidade de momento de
torcao (vazio)

14,0 Kgm/1000 Kg

Peso por unidade de poténcia
Veiculo pronto a viajar,
com deposito cheio
Completamente ocupado e com
bagagem

11,0 Kg/CV
15,8 Kg/CV

Poténcia do motor (CV)

Poténcia do motor BMW 1602
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Regime do moter (r.p.m.)

6000

16
14
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10

Momento de torgdo do motor (Kgm) (binario motor)
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Consumo normalizado de combustivel

segundo DIN 70030

9,6 litros/100 Km

Tipo de carburador

1 carburador SOLEX

38 PDSI de fluxo
descendente
(ver pag. 71)

Regulacao do carburador

Injector (gigleur) principal X 130
Injector de correccao de ar 110
Difusor de ar 26
Injector (gigleur) de «ralenti» 47,5
Valvula de enriquecimento da mistura 90

Quantidade injectada

1,4—1,7 cm®/curso

Valvula de agulha do flutuador

2,0

Peso do flutuador

85g

Nivel de gasolina

17—19 mm abaixo
da linha de
separacao

Velocidade (Km/h)

Velocidade — Regime do motor BMW 1602
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BMW 1802

Cambota

em aco forjado e tratado (revenido),
4 contrapesos, 5 apoios principais tri-
metalicos.

Bielas e émbolos

Bielas de ac¢o forjado, com apoios tri-
metalicos substituiveis. Embolos com
fundo liso elevado, segmentos superio-
res de fundicao nodular, cromados.

Filtro de 6leo

Filtro com elemento de cartucho em
papel disposto no circuito principal de
oleo e véalvula de sobrepressao, pressao
de abertura 1,3 £ 0,2 atm.

Desaeracao

Carter da cambota e camara de valvulas
ligadas entre si por meio de canal no
bloco e conectados ao colector de ad-
misséo.

Filtro de ar

Um elemento de filtro de ar no silencioso
de aspiracéo.

Alimentacao de combustivel

Bomba de combustivel mecéanica; pres-
sdo da bomba 0,21—0,25 Kg/cm?.

Filtro de combustivel

Um filtro de rede fina na kbomba de
combustivel e outro no transmissor de
tubo submerso.

Motor — BMW 1802
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Cilindrada
segundo férmula da poténcia fiscal 1754 cm?®
efectiva 1766 cm?®
Maxima poténcia util 90 DIN-CV
a um regime de 5250 r.p.m.
102 SAE-CV
5000 r.p.m,
Poténcia por litro 51 CV/litro
Regime maximo admissivel 6200 r.p.m.
Regime continuo admissivel ©000 r.p.m.
Momento de torgao (binario motor)
maximo 14,6 Kgm
ao regime de 2060 r.p.m.
Relacdo de compressao 8,6:1

Curso/Diametro cil.

71/89 mm (= 0,8)

Velocidade média dos émbolos
ao regime de

12,7 m/segq.
5250 r.p.m.

Peso por unidade de momento de
torcao (vazio)

15.5 Kgm/1000 Kg

Peso por unidade de poténcia
veiculo pronto a viajar,
com deposito cheio
completamente ocupado e com
bagagem

10,45 Kg/CV
14,85 Kg/CV

Poténcia do motor (CV)
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Consumo normalizado de combustivel Velocidade — Regime do motor BMW 1802
segundo DIN 70030
9,9 litros/100 Km ‘ /
] 160
Tipo de carburador ‘ /
1 carburador Solex 38 POSI - --
| /
140 -
| | |
Regulacédo do carburador 120 N | /
Injector (gigleur) principal X 160 =
E 100 =
Injector de correcgéo de ar 155 o
.
Difusor de ar 30 S 80
=
Injector (gigleur) de «ralenti» 45
= g— 60
Valvula de enriquecimento da mistura 100 y
Quantidade injectada 1,8—2,0 cm®/curso 40 /
Valvula de agulha do flutuador 2,0 /'/ =
- — 20 ,
Peso do flutuador 8549 ////
— l
Nivel de gasolina 17—19 mm abaixo da 1 :
linha de separagao 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Regime do motor (r.p.m.)
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BMW 2002

Cambota
em aco forjado e tratado (revenido).
8 contrapesos, 5 apoios principais tri-
metalicos,

Bielas e émbolos

Bielas de ag¢o forjado com apoios tri-
metalicos substituiveis. Embolos com
fundo liso elevado, segmentos superio-
res de fundi¢do nodular, cromados.

Filtro de odleo

Filtro com elemento de cartucho em
papel disposto no circuito principal de
6leo e valvula de sobrepresséo, pressao
de abertura 1,3 + 0,2 atm,

Desaeracéao

Carter da cambota e camara das val-
vulas ligados entre si por meio de canal
no bloco e conectados ao colector de
admissao.

Filtro de ar

Um elemento de filtro de ar no silen-
cioso de aspiracéo.

Alimentagao de combustivel

Bomba de combustivel mecanica; pres-
sdo da bomba 0,21-0,25 Kg/cm?.

Filtro de combustivel

Um filtro de rede fina na bomba de
combustivel e outro no transmissor de
tubo submerso,

NMiotor — BMW 2002
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Cilindrada
segundo férmula da poténcia fiscal 1977 cm?®
efectiva 1990 cm?
Maxima poténcia util 100 DIN-CV
a um regime de 5500 r.p.m,
113 SAE-CV
5800 r.p.m.
Poténcia por litro 50,3 CV/litro
Regime maximo admissivel 6200 r.p.m.
Regime continuo admissivel 6000 r.p.m.
Momento de tor¢éo (binario motor) 16 Kgm
maximo 3500 r.p.m.
ao regime de
Relacado de compressao 8.5:1

Curso/Diametro cil.

80/89 mm (= 0,9)

Velocidade média dos émbolos
ao regime de

14,7 m/seg.
5500 r.p.m,

Peso por unidade de momento de
torcao (vazio)

17 Kgm/1000 Kg

Peso por unidade de poténcia
veiculo pronto a viajar,
com deposito cheio
Completamente ocupado e com
bagagem

9,4 Kg/CV
13,4 Kg/CV

Poténcia do mator (CV)

Poténcia do motor BMW 2002
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Regime do motor (r.p.m.)



84 Dados técnicos

Consumo normalizado de combustivel 10,0 litros/100 Km
segundo DIN 70030

Tipo de carburador

BMW 2002 1 Carburador de fluxo descendente
Solex 40 PDSI
BMW 2002 A (ver pag. 71)

1 Carburador de fluxo descendente com
automatico de arranque, Solex 40 PDSIT
(ver pag. 72)

Regulagdo do carburador

Injector (gigleur) principal X 155
Injector de correcgao de ar 130
Difusor de ar 30

Injector (gigleur) de «ralenti» 45

Valvula de enriquecimento da mistura 100

Quantidade injectada 2+0,2 cm?®/curso

Valvula de agulha do flutuador 2,0

Peso do flutuador 859

17—19 mm abaixo da

Nivel de gasolina
linha de separagao

Velocidade (Km/h)

Velocidade — Regime de motor BMW 2002
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BMW 2002 tii

Cambota

Em aco forjado e tratado (revenido),
com 8 contrapesos, 5 apoios principais
trimetalicos,

Bielas e émbolos

Bielas de ago forjado com apoios tri-
metalicos substituiveis. Embolos com
fundo liso elevado, segmentos superio-
res de fundicdo nodular, cromados.

Desaeracao

Carter da cambota e camara das val-
vulas ligadas entre si por meio de canal
no bloco e conectados ao filtro de ar
e a tubuladura da borboleta.

Lubrificac&o

Lubrificacao por circulagdo de 6leo sob
pressdo, com filtro de 6leo no circuito
principal e ligagdo para a lubrificagao
da bomba de injecgdo, bomba de roto-
res (sistema Eaton), accionada por cor-
rente que por sua vez & impulsionada
pela cambota, carter de 6leo em chapa
de ago.

Filtro de oleo

Filtro no circuito principal, com filtro
permutavel de cartucho, de uma via, e
valvula de sobrepressdo, pressdo de
abertura 2,5 + 0,8 Kg/cm?.

Filtro de ar

Dois elementos de filtro no silencioso de
aspiragcdo com uma saida para a tubula-
dura da borboleta.

Motor — BMW 2002 tii
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Conducgéo do ar aspirado

Através do silencioso de aspiragao,
tubuladura da borboleta, colector de ar
para os quatro tubos flexiveis e tubula-
dura de aspiracdo com valvulas de in-

jeccao.

Consumo normalizado de combustivel
8,8 litros/100 Km

segundo DIN 70030

Instalacao de injecgao

Injeccéo de gasolina no tubo de
aspiracéo (sistema Kugelfischer).

Tipo da bomba de injecgao

Kugelfischer PLO 4

Bomba de 4 émbolos com ressalto
(came) tridimensional e dispositivo
térmico.

Valvulas de injecc¢ao (injectores)
Kugelfischer Tipo DLO
Pressao de abertura 30 a 38 atm.

Alimentacao de combustivel

Bomba de combustivel eléctrica com
vaso de expansao:
Débito de alimentagéo 110 1/h

Pressdo de alimentag¢édo 1,5—2,0 atm.

Filtro de combustivel

Filtro principal de combustivel — filtro
permutéavel de cartucho de uma via. Um
filtro fino de rede no dispositivo de
aspiracao e nas tubagens de entrada
para as bombas de alimentagdo e de

injeccao de combustivel.

Poténcia do motor (CV)
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Poténcia do motor BMW 2002 tii

Regime do motor (r.p.m.)
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Cilindrada

segundo férmula da poténcia fiscal 1977 cm®
efectiva 1990 cm?
Maxima poténcia util 130 DIN-CV
a um regime de 5800 r.p.m.
147 SAE-CV
5800 r.p.m.
Poténcia por litro 65,3 CV/litro
Regime maximo admissivel 6400 r.p.m,
Regime continuo admissivel 6000 r.p.m.
Momento de tor¢éo (binario motor) 18,1 Kgm
maximo 4500 r.p.m,
ao regime de
Relagdo de compresséao 10:1

Curso/Diametro cil,

Velocidade média dos émbolos
ao regime de

Peso por unidade de momento de
torgdo (vazio)

Peso por unidade de poténcia
veiculo pronto a viajar,
com deposito cheio
Completamente ocupado e com
bagagem

15,5 m/seq.
5800 r.p.m.

80/89 mm (0,9)

18,3 Kgm/1000 Kg

7,6 Kg/CV
10,7 Kg/CV
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EMBRAIAGEM

BMW 1602

Embraiagem de molas helicoidais por
monodisco em seco, de accionamento
hidraulico, com amortecedor de vibra-
¢Oes de torcao e reajuste automatico.

BMW 1802/2002/2002 tii

Embraiagem por monodisco em seco,
de accionamento hidraulico, com mola
de prato, amortecedor de vibracdes de
torcéo e reajuste automatico,

CAIXADEVELOCIDADES

BMW 1602/1802/2002/2002 tii

a) Caixa mecanica:

Caixa de quatro velocidades para a
frente (montagem posterior: caixa de 5
velocidades) com sincronizacdo BORG-
WARNER em todas as velocidades para
a frente e uma velocidade para tras
(caixa de 5 velocidades com sincroni-
zagao de bloqueio Porsche).

b) Caixa de velocidades automatica:
Tipo ZF-Automat 3 HP-12/7

RelagGes de transmissio (Rapports)
Caixa mecanica

Caixa

4 veloc. 5veloc. Automat.
12, veloc. 3,764 3,368 2,56
2a. veloc, 2,02 2,16 1,52
3a. veloc. 1,89 1,579 1,0
4a_veloc. 1,0 1241 2 —
5a veloc. - 1,0 e
March_a atras 4,096 4.0 2,0

Relagdo de transmissdo do conversor
=251

VEIODETRANSMISSAO

Veio de transmiss@o bi-partido, com
acoplamento de borracha a frente,
centrado no pivot de guia, articulacéo
de cardan atras e ao meio, assente em
apoio de agulhas, apoio central suspen-
so elasticamente.

DIFERENCIAL

Rodas cénicas hipoidais deslizando em
apoios de rolos cénicos.

Relacao de transmissdo: BMW 1602/1802

Pinhao-/ No. de dent. Tipo de dent.
roda de coroa I -
4,11:1 37:9 Klingelnberg
ao
4,10:1 41:10 Gleason

Relacao de transmissdo: BMW 2002

Pinhao-/ No, de dent. Tipo de dent.
rodadecoroa
3,64:1 40:11 Klingelnberg

Relacédo de transmissdao BMW 2002 tii

Pinh&o-/ No. de dent. Tipo de dent.
roda de coroa
3.45 38:11 Klingelnberg

A desejo: Diferencial autoblocante ZF
de lamelas.

Accionamento das rodas traseiras

Veio articulado duplo a direita e a es-
querda, com articulacées homocinéticas
isentas de manutencao,
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CHASSIS

Suspensdo das rodas dianteiras
BMW 1602/1802
Suspensao individual de cada roda em
bracos transversais e montantes elasti-
cos: com amortecedores hidraulicos de
duplo efeito, molas helicoidais com mo-
las adicionais em borracha, com 180 mm
de curso das molas.
Suspensdo das rodas dianteiras
BMW 2002 tii
Igual ao BMW 1602/1802 mas com esta-
bilizadores de barrade torcdo em apoios
de borracha isentos de manutengao.
Convergéncia em posi¢ao normal”
1+1 mm, correspondente a 0° 10'+0° 10’
Queda da roda em posicdo normal*
0° 30'+30’
Avango do pino 4°+30’
Inglinagao do pino 8° 30’
Diferenca de paralelismo, formando a
roda interior um angulo de 20°:1°
Maximo angulo de inclinacdo das rodas
Roda interior 42°
Roda exterior 34°
Direccao
Direccao ZF-Gemmer com sem-fim glo-
boidal e rolete dentado
Relacdo de transmissao 15,5:1
Relagcdo de transmissao total 17,57:1

Haste para a regulacé@o da convergéncia
tri-partida

* Posigdo normal: veiculo com depésito cheio,
2 x 65 Kg nos assentos dianteiros, 1 x 65 Kg
nos assentos traseiros, 30 Kg no porta-baga-
gens.

Suspensdo das rodas dianteiras — BMW 2002 tii
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Suspensdo das rodas traseiras

BMW 1602/1802

Rodas traseiras de suspensio indepen-
dente, conduzidas por barras de guia
longitudinais, inclinadas, com suportes
de borracha isentos de manutencéo.
Suporte de caixa em forma de delta
para as barras longitudinais e diferen-
cial, aparafusado a carrocaria em quatro
pontos com apoios de borracha.

Molas helicoidais com molas suplemen-
tares de borracha, curso das molas
190 mm, amortecedores telescopicos hi-
draulicos de duplo efeito.

Suspenséo das rodas traseiras

BMW 2002/tii

Igual a do BMW 1602/1802 mas com
estabilizadores de barra de torcdo em
apoios de borracha isentos de manuten-
cao.

Convergéncia na posicdo normal*
1,5+1,5 mm,

correspondendo a 0° 15’+0° 15’

Queda da roda na posicdo normal*
2°1+20" negativa

Rodas de disco de aco

BMW 1602/1802/2002

Jante fundida4'/2J x 13H 2

BMW 2002 tii

Jante fundida 5Jx13H?2

Pneus

BMW 1602/1802/2002

Pneus radiais 165 SR 13, sem camara,
com valvula de borracha 43 GS 7817
BMW 2002 tii

Pneus radiais 165 HR 13, com camara e
valvula metélica roscada 40 G DIN 7771

* Posticdo normal; veiculo com depdsito cheio,
carregado com 2 x 65 Kg nos bancos diantei-
ros, 1 x 65 Kg nos bancos traseiros, 30 Kg no
porta-bagagens,

Suspensao das rodas traseiras — BMW 2002/tii
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TRAVOES
Travdo de pé

(sistema duplo de dois circuitos)
Travdo hidraulico as quatro rodas com
servo-freio.

Circuito tandem principal

BMW 1602/1802/2002 & 20,64 mm
BMW 2002 tii &5 23,81 mm
Deposito de compensacgao (transparen-
te) no compartimento do motor.

A frente

Freio de disco, de montante fixo, com 4
émbolos, com reajuste automatico.
Discos de freio

BMW 1602/1802/2002 ©r 240 mm
BMW 2002 tii &7 256 mm
Embolos

BMW 1602/1802/2002 £ 34 mm
BMW 2002 tii &1 40 mm
Atras

Travao de tambor com maxilas deslizan-
tes de centragem automatica.
Cilindro da roda

BMW 1602/2002 tii & 17,46 mm
BMW 1802/2002 & 15,87 mm
Tambor de travéao

BMW 1602 J 200 mm
BMW 1802/2002 tii 230 mm
Largura do cal¢o de travao 40 mm

Travao de mao

Travao mecanico de ac¢ao sobre as ro-
das traseiras. Dispositivo de reajusta-
mento na alavanca do travdo de maé&o
sob a guarnicao de borracha. Cabo de
traccdo ajustavel independentemente
para cada roda traseira.

Esquema da instalagdo hidraulica
de travagem, de duplo-circuito
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Trajecto de parada Trajecto de parada em funcéo da velocidade e da desaceleragao na travagem
O trajecto de parada compée-se do ca- 200

minho percorrido durante o instante de 190 I / /
reaccao do condutor (aprox,. 28 m circu- / L7

lando a 100 Km/h), do tempo de reaccéo 180 B

da instalagdo de travagem e do trajecto ; /’ /

da travagem propriamente dito. 170 -

O efeito de qualquer travédo, por melhor 160 ,/ /

que seja, dependera sempre da aderén- S { v

cia entre os pneus e o solo. Conforme se 150 : e t®

pode depreender pelo diagrama, por l " e"/

exemplo num piso gelado, a desacelera- 140 o | 27

¢do méaxima possivel dum veiculo situa- 130 I \? «Q

se apenas em cerca de 1,5 m/seg.? - I & \y 1

Isto significa que, em cada segundo, a “‘E 120 @ 7 | ec'l
velocidade s6 podera ser reduzida em X 3 I /( / A5 “‘V
1,56 m/s (= 5,4 Km/h). Assim, se 0 vosso 2 10 I / /

carro circulasse por exemplo a uma ve- 8 100 / ol

locidade de 54 Km/h, somente apés 10 g I / / _—

segundos o conseguiria parar, o que,no & 90 - -

diagrama apresentado, corresponde a = I / / s

um percurso de 100 metros. 80 / / -

A curva inferior (1,5 m/seg.?) indica o tra- 70 I / _

jecto de parada em funcéo da velocida- [ /

de de marcha, tomando por base estas 60 —

condicoes, ER I / 4

Pelo contrario, a curva superior (8 m/ I// /

seg.?) indica os tempos de parada mais 40 7

curtos que sdo possiveis, nas condices I// /

mais favoraveis. 30 /

A curva do meio (4,5 m/seg.?) é valida 201

para estradas com pavimento &spero

mas molhadas e representa um valor 10

medio, o qual serve também de referén- 0 |

cia se se trava normalmente, ao circular / ’

em estradas de pavimento seco, nas 50 100 150 200 250 300 350 400

condigoes habituais. Trajecto de parada (m) considerando um tempo de reaccéo de um segundo (s)
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Os valores indicados podem aumentar
ou diminuir, de conformidade com o
estado dos travoes, dos perfis dos pneus
ou da superficie do piso da estrada.

Ao representar a longitude do trajecto
de parada ja se levou em conta ©
espaco «S» percorrido durante o tempo
de reaccéo do condutor.

Como é sabido, o melhor efeito de
travagem nao se consegue com rodas
blogueadas, mas sim com rodas ainda
rodando.

As rodas bloqueadas sdo perigosas, ja
que é impossivel dominar as rodas
dianteiras nesse estado e as rodas
traseiras bloqueadas podem originar
patinagens ou derrapes do automovel.

CARROGCARIA

Carrocaria portante com corpo total-
mente de aco, soldada com o fundo para
formar uma unidade especialmente
resistente a torgao. Duas portas e capot
do motor fixos na frente,

Capacidade do porta-bagagens aprox.
450 litros.

Capacidade do depodsito de gasolina
aprox. 46 litros,

Aquecimento chauffage e ventilagao
Instalagédo de aquecimento por arfresco,
com permutador de calor por agua
quente e ventilador axial de trés regi-
mes (120 Watt). Débito:

10 Regime 2,5 m%/min., 20 Regime 3,7 m*/
min., 3¢ Regime 5,1 m3/min.

No total 6 tubagens de saida de ar para
para-brisas, ventiladores laterais e fundo

do automodvel. O ar viciado do interior
do automovel sai para o exterior, atra-
vés de ranhuras existentes na parte su-
perior do oculo traseiro, por meio de
aberturas debaixo da tampa do porta-
-bagagens (excepto com tecto de correr
em aco),

INSTALACAO ELECTRICA

Bateria
BMW 1602/1802 12V, 36 Ah
BMW 2002/tii 12V, 44 Ah
Bobina
BMW 1602/1802 Bosch TE12V
BMW 2002/1ii Bosch K12V
Distribuidor
BMW 1602/1802/2002 Bosch JFUR 4
BMW 2002 tii Bosch JFR 4
Ponte de ignicdo do motor
BMW 1602/1802/2002

25° a. P.M.S. a 1400 rpm
BMW 2002 tii 25° a. P.M.S. a 2400 rpm

Controle de regulagao: Dinamicamente
sem regulacdo de vacuo, com o motor
quente em funcionamento (1400 respect.
2400 r.p.m.), incidindo a pistola estro-
boscopica sobre a marca do ponto de
ignicéo do motor existente no volante.

Ordem de inflamacao 1—-3—4-2

Angulo de fecho dos platinados

BMW 1602/1802 61°—66°
BMW 2002/tii 59°—65°

Distancia entre os contactos dos plati-
nados 0,4 mm

Regulacdo da ignicao
BMW 1602/1802/2002

Por forca centrifuga e vacuo
BMW 2002 tii

Por forca centrifuga

Regulacéo centrifuga

BMW 1602/1802
Comeco a ca. de 800 r.p.m,
Fim a ca. de 3800 r.p.m.
Amplitude maxima de regulagao
44°+2° cambota

BMW 2002
Comeco a ca. de 800 r.p.m.
Fim a ca. de 2700 r.p.m,
Amplitude maxima de regulagao
40°+2° cambota

BMW 2002 tii
Comeco a ca. de 800 r.p.m.
Fim a ca. de 3500 r.p.m.
Amplitude méaxima de regulacao
35°+2° cambota

Regulacao de vacuo

BMW 1602/1802/2002
Comeco a ca. de 115 mm
de mercurio
Fim a ca. de 210 mm de mercurio
Amplitude méaxima de regulagao
10° cambota

Gerador trifasico (Alternador)

BMW 1602/1802/2002

Bosch K 1/14 V 35 A 20 (490 W)
BMW 2002 tii

Bosch K 1/14 V 45 A 20 (630 W)

Regulador de tensao
Bosch AD 1/14V
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Arrancador

BMW 1602/1802

Bosch EF (R) 12V 0,8 CV
BMW 2002 tji

Bosch GF (R) 12V 1 CV

Velas

BMW 1602/1802/2002
Beru 200/14/3 A
Bosch W 200 T 30
Champion N8Y

BMW 2002 tii
Beru G 200/14/3
Bosch WG 200 T 30

Em veiculos com caixa automaética res-
pect. USA ou paises nordicos, instalam-
-Se em série velas de chispa deslizante:

Beru G 200/14/3
Bosch WG 200 T 30

Distancia entre os eléctrodos:
064+01mm

Farois

Com a luz assimétrica de cruzamento e
a luz de estacionamento respect, de
parque

Diametro de saida da luz 170 mm
Lampadas de incandescéncia 12 V

Ver pag. 47 e 48

Caixa de fusiveis

No compartimento do motor, a esquer-
da, nos doze polos. Ver a relacdo dos
fusiveis na pag. 46

Suporte de encaixe do acendedor eléc-
trico no painel de instrumentos
Utilizavel também para lampada portatil,
maquina de barbear com fixa normali-
zada até 200 Watt a 12 Volt.

Lava para-brisas automatico

Bomba eléctrica de engrenagens com
relé de retardamento, comandado por
contacto de toque na alavanca (manete)
do pisca-pisca.

Buzinas
Duas buzinas de grande poténcia acus-
tica, situadas atras da grelha frontal,
em posi¢cac favoravel contra a penetra-
cao de sujidade.

Vidro traseiro aquecivel

Com oito condutores de aguecimento
metalizados,
Absorcdo de poténcia 90+5 W.
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DIMENSOES E PESOS

Comprimento 4230 mm
Largura 1590 mm
Altura (sem carga) 1410 mm
Distancia entre eixos 2500 mm

Altura livre sobre o solo
(carregado) 160 mm

Comprimento da saliéncia
anterior 720 mm

Comprimento da saliéncia
posterior 1010 mm

Distancia entre as rodas dianteiras

BMW 1602/1802/2002 1330 mm

BMW 2002 tii 1348 mm
Distancia entre as rodas traseiras

BMW 1602/1802/2002 1330 mm

BMW 2002 tii 1348 mm

Minimo circulo de obliquidade &J 9,60 m

Minimo circulo de viragem &7 10,40 m
Peso do veiculo vazio

(pronto para circular, com o depdsito
cheio)

BMW 1602/1802 940 Kg
BMW 2002/2002 tii 990 Kg

Peso total admissivel

BMW 1602/1802 1340 Kg

BMW 2002/2002 tii 1390 Kg
Carga admissive! do eixo dianteiro

BMW 1602/1802 650 Kg

BMW 2002/2002 tii 700 Kg
Carga admissivel do eixo traseiro

BMW 1602/1802 720 Kg

BMW 2002/2002 tii 780 Kg
Peso admissivel de um reboque

Sem travao proéprio 500 Kg

Com travao préprio 1200 Kg

Com caixa automatica

Sem refrigeracdo de oleo 800 Kg
Com refrigeracao de 6leo 1200 Kg

Carga admissivel sobre o tajadilho 75 Kg
(estando o veiculo completamente carre-
gado, nao devem ultrapassar-se as car-
gas de eixo anteriormente menciona-
das).
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Dimensdées interiores da carrocaria (em mm)
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RENDIMENTOS DE SERVICO BMW 1602/1802
Aceleragao cambiando as velocidades (mudancas de veloc.) —
-~
BMW 1602 BMW 1802 180} N M -
pp—
Velocidade maxima 160 Km/h 165 Km/h ' il
-~ =t
Maxima capacidade de ascensao i40 o
na 1a. Veloc, 65 %o 66 %o A , - .
na 22, Veloc. 30 % 33 % 4 ]
na 3. Veloc. 18 % 19 % 11
na 4a. Veloc. 12 % 13 % T T[S -
/
Aceleracao g -/
Veloc. Km/h seg. seg. f i _ B 3R
o
—5 0— 50 4,0 3,8 =90 /,v' : Tt
S
-3, 0— 80 8,5 7,7 ° Ll
2. /
—3. 0—-100 12,8 11,8 60 ’l BMW 1802
-3, 0-120 18,7 172 |
BMW 1602= =
—4, 0—140 29,0 26,2 #
40-+f
—4, 0—160 55,9 46,3 l
", 2l b
Tempo necessario para 20
percorrer 1 Km partindo da
veloc. «0» 34,5 33,6
Com o que se atinge a ve-
locidade média de 104 Km/h 107,0 Km/h
10 20 30 40 50

Velocidade final 148 Km/h 150,5 Km/h Tempo de aceleragao (seg.)
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RENDIMENTOS DE SERVICO

BMW 2002 BMW 2002 tii
Velocidade Maxima 170 Km/h 190 Km/h

Maxima capacidade de ascensdo

na 12, Veloc. 66 %o 60 %o

na 22, Veloc. 33 % 32 %

na 3a. Veloc, 19 %o 18 %o

na 4a. Veloc. 13 %o 12 %

Aceleracao

Veloc. Km/h seq. seq.
—~2. 0— 50 3.5 2,8
~0. 0— 80 7,0 6,2
-3, 0—100 10,9 9.4
—3. 0—-120 15,4 13,1
—4, 0—140 22,0 17,8
—4, 0—160 36,1 26,4

Tempo necessario para
percorrer 1 Km partindo da

velocidade «0» 32,6 30,7
Com o que atinge a veloci-
dade média de 111 Km/h 117 Km/h

velocidade final 159 Km/h 168 Km/h

Velocidade (Km/h)

Aceleragao cambiando as velocidades (mudancas de veloc.)

BMW 2002/2002 tii
= S
160 = » o =
rd Lé ~
_ _7/ -
140 _7/ /
7 Wik
60 ]," BMW 2002 fi
| BMW2002 ==——
FZol I A -
20 - . - -
10 20 30 40 50

Tempo de aceleragao (seg.)



MOMENTOS DE APERTO
PARA PORCAS
E PARAFUSOS

Motor
Parafusos da cabega de

cilindros 7,0+0,2 Kgm
Tambor (polie) da correia

trapezoidal na cambota 14 Kgm
Tambor (polie) da bomba de

agua 4 Kgm

Estribo de suporte no motor 4,7 Kgm
Porcas no apoio de borracha 2,5 Kgm
Campanula do filtro de dleo 3,0+0,5 Kgm

BMW 2002 tii
valvulas de injecgao

(injectores) 3—4 Kgm
Porcas da capa dos injectores 2,5 Kgm
Tampa de protecgao das

poeiras 0,3 Kgm
Filtro de d6leo no circuito
principal 2.4+0,2 Kgm

(Filtro de cartucho permutavel
de uma via)

Caixa de velocidades
Fixacao no motor 25 Kgm (M 8)
4,7 Kgm (M 10)

Eixo dianteiro
Amortecedor telescopico

ao meio, em cima 8 Kgm
Suporte de apoio do amorte-
cedor telescopico 2.5 Kgm

Alavanca do brago de direcgao
a4 manga de eixo 2,5 Kgm
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Articulagao de guia na alavanca

da barra de direccao 7 Kgm
Suporte do eixo

dianteiro no suporte

do motor 4,7 Kgm
Ligagdo do brago de

suspensdo ao suporte

do eixo dianteiro

(charrion) 15 Kgm*
Tirante de ligagao do

braco transversal ao

suporte do eixo

dianteiro 6 Kgm*
Eixo iraseiro
Suporte transversal no

fundo da carrogaria 4,5 Kgm
Caixa do diferencial no

suporte transversal 4.5 Kgm
Diferencial no suporte

do eixo 9 Kgm

Suporte do diferencial

no fundo da

carrocgaria 12 Kgm
Tirante de impulso no

fundo da carrocaria 4,5 Kgm
Tirante longitudinal no

suporte do eixo 7.5 Kgm*
Amortecedores em

baixo 4.5 Kgm
Semi-eixo na flange de

arrastamento 3 Kgm
Semi-eixo no veio do

eixo traseiro 3 Kgm

Veio articulado (de

transmissao) a flange

da caixa 4.5 Kgm
Apoio de borracha no

suporte do diferencial 4,5 Kgm

Acoplamento de
borracha 45 Kgm
Porca de coroa do veio

do diferencial 30+5 Kgm
Apoio no suporte do

eixo 45 Kgm
Direccao
Porca de fixagao do

volante 5,5+0,5 Kgm
Fixacao do disco

articulado 1,9 Kgm
Fixacao da flange

articulada 2,5 Kgm
Alavanca de direcgao a

caixa de direcgao 14 Kgm
Porca de coroa das

barras de direcgao 3,5 Kgm

Ligac&o da caixa de

direccao ao suporte

do eixo dianteiro 4,7 Kgm
Parafusos de aperto

das barras de

direccao 2,5 Kgm

Travoes

Ligacéo do disco de
travdo ao cubo da

roda 6 Kgm
Montante fixo a manga
de eixo 9,5 Kgm

Porcas das rodas 8+1 Kgm

* Posicdo normal: veiculo com depdsito cheio,
carregado com 2 x 65 Kg nos assentos dian-
teiros, 1x 65 Kg nos assentos traseiros, 30 Kg
no porta- bagagens.
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Esclarecimentos sobre o
plano de lubrificacio

Observacao importante para as
estacoes de servico

Ponto de apoio para plataformas eleva-
torias de uma coluna com 4 pontos de
apoio:

Exteriormente sob o rebordo da
carrocaria, junto aos reforcos pa-
ra assentar o macaco do carro.

Atencao! Se se deseja elevar o carro
sob a caixa do diferencial, ha que colo-
car uma placa de cal¢o entre a caixa do
diferencial e a placa de apoio, a fim de
nao danificar o diferencial,

. Bocal de enchimento de combustivel

Super-carburante

. Bocal de enchimento do radiador
(pontos de saida de agua: na parte
inferior esquerda do radiador, a direita
do bloco do motor, atras).

Ver as indica¢des na pag. 39. Controlar
a resisténcia de anticongelamento antes
e durante a estacéao fria do ano,

Oleo HD de marca motores

. Bocal de enchimento de ¢leo do motor

OTTO. Ver as classes de dleo
indicadas na pag. 57
Simbolo para mudanca de éleo

. Filtro fino da bomba de combustivel

Simbolo para limpeza do filtro

. Bateria

Agua destilada

. Filtro de 6leo do motor

Simbolo para a substituicao do filtro

~ | D[]

. Filtro de ar aspirado

Simbolo para a limpeza do filtro
Simbolo para a substituicao do filtro

B @ H|EH 1O

. Vareta de sondagem de 6leo

Controlar periddicamente o nivel de
o6leo do motor

. Caixa de direcgéao
(enchimento permanente)

&

Oleo SAE 90 de marca para
engrenagens hipoidais

10. Depésito de compensagéo do + Liquido de travoes ATE azul «S»
6leo de travoes e embraiagem hidraul. substitui-lo uma vez por ano
11. Apoio das rodas massa lubrificante de marca Shell
(controle todos os 60 000 Km) Darina ll,
Ponto de gotejamento 260°
12. Distribuidor de ignicao, pontos de & Oleo HD de marca, como para
lubrificacdo (ver pag. 60) motores OTTO e massa BOSCH
Ftiv4
13. Caixa mecanica ® Oleo SAE 80 de marca para
(mudanca de éleo todos os 36 000 Km) engrenagens (ou, na sua falta,
Caixa automatica 6leo HD SAE 30 para motores)
(mudanga de 6leo todos os 36 000 Km) Ver as classes de 6leo indicadas na
pag. 108
14. Diferencial 4 Oleo SAE 90 de marca para

engrenagens hipoidais (consultar o
vosso concessionario BMW)
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Plano de lubrificacao

Servico de manuten-
¢do (Service)

| | [ \ Programmtest BMW
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Esquema de ligacoes eléctricas

’7 Designagio de condutores:
Ligagio da borne
—_—— .
RE PEoE E, iponta do cabo estanhada)
Sevoto mey Ligagda aparafusada
flerminal)

Caor bisica }

Espira caracterfslicn

Casquilho de contacla redondo

-—C—{ Redonda
Ligagie de contacio
——E—{ Flano
Casgquilhe de contacto plans

BL = Azul RT = Vermalho
BR = Gaslanho 5W = Proto
GE = Amerslo Vi = Vialeta
GR = Cinzantg WS = Branco
GN = Verde

O nimero atras da designagdo de cor =
do cabo

1. Pisca-pisca dianteiro direito

2. Farol direito com luz de posicéo

3. Buzina direita 4. Buzina esquerda
5. Ligagdo para relé fardis nevoeiro

6. Farol esquerdo com luz de posicéao

7. Pisca-pisca dianteiro esquerdo

8. Massa

10. Ponto estanhado
1. Ligagdo para o aparelho de diagnostico

12. Regulador 13, Bateria

14. Ligagdo para a instalagdo de injeccéo

15. Gerador 16. Arrancador

17. Liga¢do para o aparelho de diagndstico
18. Distribuidor de ignicéo

19. Bobina de ignicao

20. Bomba do lava-para-brisas

21. Motor do limpa-para-brisas

22. Motor do ventilador

9. Relé das buzinas

23. Ligagao de tomada de 5 polos para o limpa-
24. Ligacao para radio

-para-brisas
25. Comutador de pressdo de 6leo

26. Contacto de transmissio da temperatura da

agua de refrigeracao
27. Carburador de arranque automatico

(sémente em carros com caixa automatica

28. Comutador para o farol de marcha atras
com bloqueamento de arranque (sdmente
em carros com caixa automatica)

29. Comutador para farol de marcha atras

30. Ligagdo de tomada de dois polos

(somente em carros com caixa automatica)

31. Ligagdo para a bomba de gasolina

32. Ponto estanhado  33. Caixa de fusiveis

34. Ponto estanhado 35. Massa

36. Interruptor do ventilador

37. Isqueiro eléctrico

38. Comutador de velocidade do limpa-péara-
-brisas

39. Transmissor do limpa e lava-para-brisas

Legenda do esquema eléctrico BMW 1602/1802/2002 A
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40. Comutador da luz dos travoes
41, Combinagao de instrumentos

a = lluminagdo dos instrumentos
Relégio ¢ = Velocimetro
Indicador de temperatura da agua de
refrigeragao
Indicador do nivel de combustivel
Lampada de controle de carga
(vermelha)
Lampada controle da pressdo de
6leo (alaranj.)
Controle das luzes de estrada (azul)
Controle das luzes de pisca-pisca (verde)
Ligagdo de tomada de 12 polos
Ligagdo de tomada tripolar (relogio)
Ligagdo de tomada tripolar
Lampada de controle central
(Choke (ar) travdo de mao, reserva de
combustivel
42, Ligacdo de tomada de 5 polos
43, Relé de arranque (somente em carros com
) T caixa automatica)

€ 44. Comutador de ignicao e de arranque

| = Parada; |l = «0»

11l = Marcha; IV = Arranque
45. Interruptor de luzes de fardis
46. Interruptor de luzes de alarme
47. Ligagdo de tomada de 9 polos para

comutador de marcha
48, Comutador do sentido de marcha

i

b
d

- r

H\‘D
I

I

38 x—. 0
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G75BR-ON m~y TS RT-WEH —
DI5ER 7

e

L tmarswe —

]| €),
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MMTOOREL
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&
K

(R
&

IS5 imn = -d I

— 075 BR-viw —

i W‘@

OBGREL e —— —

495 BRap ——

+ —ommws e —— bz 49. Ligacdo de tomada, 6 polos para comutador
==y [ 5o & = codigo 50. Tecla da buzina
——leSHwr -i;-—-" 51. Comutador de luzes de marcha
= _ NI ___@ 52. Ligagdo para farois de nevoeiro e luzes

traseiras
53. Contacto de luz interior da porta esquerda
54, Transmissor de luzes de alarme
55. Lampada de luz interior
56. Ligacdo para vidro traseiro aquecivel
57. Ligacdo para a ilumina¢do do comando de
velocidades
58. Tomada de ligagdo 12 polos para combin.
instrum. 59, Vidro traseiro aquecivel
60. lluminacédo do selector
61. Indicador do nivel de gasolina
62. Contacto de luz interior na porta direita
63. Lampada de traseira direita
A Farol de marcha atras

- [TERT WS

QTEGER-RT 10

156H-Y1 =

H+——15Gh-5F W -

fiTSGN-RT s —

—OTS0R w

B ; Luz de travoes
- C = Luz de pisca-pisca
D = Luz de posigéo, traseira

64. lluminagdo da placa de matricula
65. Massa
66. Lampada de traseira, esquerda
A = Farol de marcha atras
B = Luz de travoes
C = Luz de pisca-pisca
D = Luz de posicéo traseira
7. Ligacdo para o contador de rotagoes
68. Choke (botdo do ar)
69. Comutador do travao de méo
70. Ponto estanhado
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Esquema de ligagoes eléctricas

Designagio de condutores:

Llgagio de borne
— 15 AT 3

H d {penta do cabo estanhada)
Secglo m J 4 Ligagdo aparalusada

me
Cor basica [terminal)
Esplrn carncteristica

Casquilho de contacto rodondo

=

___{-I Radondo
Ligagio do conlacto
—E—{ Plang
Casquilhe do contacto plana
BL = Azul AT = Vermolho
BR = Castanho 5W = Freto
GE = Amaralo ¥l = Vicleta
GR = Cinzenlo WS = Branco
GN = Varde

O numero atrds da designacdo de cor = N°©
do cabo

1. Pisca-pisca dianteiro direito

2. Farol direito com luz de posicgéo

3. Buzina direita 4. Buzina esquerda

5. Ligagdo para relé fardis nevoeiro

6. Farol esquerdo com luz de posicdo

7. Pisca-pisca dianteiro esquerdo 8. Massa
9. Relé das buzinas 10. Ponto estanhado
11. Ligacao para o aparelho de diagnéstico

12. Regulador 13. Bateria
14. Ligagéo para a instalagdo de injecgdo
15. Gerador 16. Arrancador

17. Ligagao para o aparelho de diagnéstico

18. Distribuidor de ignicao

19. Bobina de ignigao

20. Bomba do lava-para-brisas

21. Motor do limpa-péara-brisas

22. Motor do ventilador

23. Ligagéo de tomada de 5 polos para o limpa-
para-brisas 24, Relé para radio

25. Comutador de pressdo de dleo

26. Contacto de transmissdo da temperatura da
agua de refrigeracdo 27. Temporizador

29, Comutador para farol de marcha atras
30. Valvula de arranque
31. Ligagdo para a bomba de gasolina
32. Ponto estanhado  33. Caixa de fusiveis
34. Ponto estanhado 35. Massa
36. Interruptor do ventilador
37. Isqueiro eléctrico
38. Comutador de velocidade do limpa-péra-
-brisas
39. Transmissor do limpa-e lava-para-brisas
40. Interruptor da luz dos travbes
41. Combinacao de instrumentos
a = lluminagdo dos instrumentos
b = Conta-rotagdes ¢ = Velocimetro

Legenda do esquema eléctrico BMW 2002 tii
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42.
43.
44.

45.
46,
47.
48,
49,

51.
52.

53.
54.
55.
56.
57.

58.

59.
60.
61.
62.
63.

64.
B65.

67.
68.
69.

71.
72.

d = Indicador de temperatura da agua de
refrigeracgao

e = Indicador do nivel de combustivel

f = Lampada de controle de carga
(vermelha)

g = Lampada controle da pressédo de
6leo (alaranj.)

h = Controle das luzes de estrada (azul)

i = Controle das luzes de pisca-pisca
gerde)

k = Ligagao de tomada de 12 polos

m = Ligacdo de tomada tripolar (relégio)

n = Ligagdo de tomada tripolar (conta-
rotagoes)

o = Lampada de controle central

(Choke «botdo do ar», travdo de

médo combustivel)
Ligacdo de tomada de 5 polos
Comutador temporizador e de temperatura
Comutador de ignigao e de arranque
| = Parada; |l = «0»
Il = Marcha; IV = Arranque
Interruptor de luzes de fardis
Interruptor de luzes de alarme
Ligagdo de tomada de 4 polos
Comutador do sentido de marcha
Ligagdo de tomada, 6 polos para comutador
codigo 50. Tecla da buzina
Comutador de luzes de marcha
Ligacédo para faréis de nevoeiro e luzes
traseiras
Contacto de luz interior da porta esquerda
Transmissor de luzes de alarme
Lampada de luz interior
Ligacdo para vidro traseiro aquecivel
Ligacdo para a iluminagdo do comando de
velocidades
Tomada de ligacdo 12 polos para combin.
instrum.
Vidro traseiro aquecivel
Comutador do travdo de mao
Indicador do nivel de gasolina
Contacto de luz interior na porta direita
Lampada de traseira direita
A Farol de marcha atras

B = Luz de travoes
C = Luz de pisca-pisca
D = Luz de posigao, traseira

Iluminagédo da placa de matricula
Massa 66. Lampada de traseira, esquerda
A Farol de marcha atras

B = Luz de travoes
C = Luz de pisca-pisca
D = Luz de posigédo traseira

Ligagdo para a instalagdo de ignigédo
Bomba de combustivel

Ligagdo de tomada para a bomba de
combustivel 70. Relégio
Ligagdo para o Coke (botdo do ar)
Ponto estanhado



106 Servico de assisténcia — Pecas BMW

Servico
sem reserva

Uma técnica superior gera confianca.
E o que vocé terd notado logo apods
alguns quilbmetros com o seu novo
BMW. Mas um carro de categoria requer
também uma assisténcia e manutencéao
prestadas por pessoal especializado,
para que o prazer de conduzir ndo dimi-
nua com Os anos.

Sempre que possivel, ndo deixe de con-
fiar o seu BMW, a uma oficina autori-
zada BMW para o Servigco ou qualquer
reparacédo de que necessite, Tudo ali é
especialmente feito a medida do seu
BMW e, além disso, a oficina especiali-
zada BMW esta obrigada contratualmen-
te a equipar o seu BMW exclusivamente
com PECAS ORIGINAIS BMW.,

Desconfie quando |lhe oferecerem outras
pecas sobressalentes «tdao boas como
as originais». Como nao podemos veri-
ficar a qualidade destas pecas, Vocé
perderd o seu direito a garantia. Além
disso, pode também arranjar complica-
¢Oes, em caso de conflito juridico, se o

seu BMW estiver equipado com pecas
nao originais.

AS PECAS ORIGINAIS BMW protegem-
-no contra tais aborrecimentos e redu-
Zem O risco que possa correr.

AS PECAS ORIGINAIS BMW nao sao
nunca sucedaneos; sdo antes absoluta-
mente idénticas as pegas originais dum
automével BMW novo. Quer dizer: A
substituicdo duma «pega original por
uma peca original» garante a superiori-
dade tecnico-construtiva prépria de ca-
da automével BMW. Condigao essencial
para a capacidade de rendimento e ele-
vadas reservas de seguranca do seu
BMW.

Qualquer casa de automodveis BMW tem,
por forgca de contrato, que ter sempre
disponiveis as seguintes PECAS ORIGI-
NAIS BMW:

— Pecas sobressalentes e de subtituicao
de muita procura

— ACESSORIOS ORIGINAIS BMW

Assim, na maioria dos casos, a sua ofi-
cina BMW podera atendé-lo imediata-
mente.

As PECAS ORIGINAIS BMW que rara-
mente sdo necessarias — ha, ao todo,
cerca de 29 000 — poderdao ser rapida-
mente adquiridas pelo pequeno comer-
ciante junto do comerciante por atacado
mais proximo do Agente BMW.,

As pecas originais BMW
sao absolutamente idénti-
cas as pecas correspon-
dentes dos veiculos BMW
NOVOS.

A Bayerische Motoren
Werke AG garante
autenticidade e isencdo de
defeitos em material e
servico

BMW — perfeicao no detalhe

Original
BMW Teile
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Acessorios originais BMW

para ainda maior prazer de conduzir

Com eles fara Vocé BMW um para o seu
BMW:

Autoradio BMW

Os aparelhos de Becker, Blaupunkt e
Philips satisfazem todos os desejos se a
montagem for executada com antenas
e pecgas originais BMW a condizerem
com a técnica e o interior do seu BMW.
Conta-rotagoes «VDO» BMW

«Toma o pulso» ao motor. Permite uma
conducédo racional. Ajuda a poupar ga-
solina.

Tapetes de automével BMW

So6 para a frente ou também para tras.
De forma perfeitamente ajustavel, anti-
deslizante, em fibra de coco, nylon ou
veludo.

Capachos de borracha BMW

O melhor na estacdo humida. Com em-
blema BMW gravado.

Caixa do porta-bagagens BMW

E fixada do lado esquerdo do porta-ba-
gagens, em posi¢ao facilmente acessi-
vel. Destinada a objectos pequenos.
Tapete do porta-bagagens

Tem bom aspecto e impede grandemen-
te o escorregamento da bagagem no
porta-bagagens.

Cuba do porta-bagagens BMW

De material plastico resistente, imper-
meavel a agua e estavel. Ajustando-se
perfeitamente a forma do porta-baga-
gens. Para cagadores, pescadores, in-
vestigadores, skiadores, globetrotters ou
pais (pode ser utilizada em ferias como
piscina para as criangas).

Maganeta da alavanca de velocidades
BMW

Em madeira ou couro, com o emblema
BMW.

Cintos de seguranca BMW

Os cintos de seguranga sao indispen-
saveis. O seu fornecedor BMW dispde
de cintos BMW de primeira classe (com
emblema BMW) e cintos Klippan espe-
ciais reconhecidos como ACESSORIOS
ORIGINAIS BMW.

Apoios para a cabega, de segurancga,
BMW

O acessério N° 1 para a maior parte dos
condutores BMW. N&o pode ser com-
parado com os apoios tradicionais.
Assento desportivo «<RECARO» BMW

O assento desportivo mais vendido.
Nao deixe de o examinar.

Dispositivo de reboque BMW

Para roulotes e reboques de barcos
Rodas de metal leve BMW

A reduzida massa ndo suspensa da jan-
te de metal leve faz aumentar a aderén-
cia ao solo.

Devidamente ensaiadas

Farolim traseiro de nevoeiro BMW

A venda também como pega a montar
posteriormente, completa com dois fa-
rois de nevoeiro de halogéneo BMW.
Farois de halogéneo BMW

Fardis de halogéneo suplementares (luz
de longo alcance) ou, em alternativa,
os novos fardis de halogeneo 114 para
luz de cruzamento e de estrada.

Caixa de primeiros socorros BMW
Castanho, azul marinho ou preto com
emblema BMW. E obrigatério por lei o
transporte, no carro, dum equipamento
de primeiros socorros (segundo DIN
131 64).

Embalagem de reservera com pecas de
servico BMW

Contém correias trapezoidais, fusiveis,
juntas, velas de ignicdo, lampadas de
incandescéncia e muitas outras coisas
mais — especialmente para o seu BMW.

Deflector de vento BMW
Ideal para o seu BMW com tecto de
correr em aco.

Outros acessorios originais BMW

Pistolas para pintura e lapis para reto-
que da pintura, tampéao do depdsito de
gasolina, embaladeiras do lado direito
e lado esquerdo, cobertura para os fa-
réis com emblema BMW, vidro traseiro
aquecivel, barra de protecgédo da entrada,
triangulo avisador, deflector de escape
(saida cromada) e tampéo de roda

Perfeicao no detalhe

também nos acessorios

Aplica-se aos ACESSORIOS ORIGINAIS
BMW o mesmo que ficou dito para as
PECAS ORIGINAIS BMW. Tudo € minu-
ciosamente controlado, tanto no interior
como no exterior do BMW.
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Tipos de dleo aprovados para a caixa automatica
Primeiro enchimento e enchimentos posteriores

Avia Fluid ATF 68 DEXRON

Chevron Automatic Transmission Fluid (DEXRON)
ESSO Automatic Transmission Fluid (DEXRON)
Quaker State DEXRON, Quadromatic ATF

Shell Automatic Transmission Fluid (DEXRON)
Valvoline Valvomatic ATF, Type B

Para reenchimento
Amoco Deutschland ATF DEXRON

Antar DEXRON

Aral Getriebeoel ATF DEXRON

Aral Getriebeoel ATF 546 DEXRON

Aseol Aseol DEXRON 16-712

BP AUTRAN DX

Castrol TQ (DEXRON)

‘Castrol TQ (DEXRON)

Castrol TQ (DEXRON)

Deutsche Renault Oele DEXRON Fluid Elfmatic G

Exactol HFL B 492

Fina DEXRON ATF

Frisia DEXRON — ATF

Fuchs Automatic TF 256 DEXRON

Gasolin Getriebeoel DEXRON

Gasolin Getriebeoel DEXRON

Gulf Automatic Transmission Fluid (DEXRON)
Labomatic DEXRON

Mobil ATF 220 DEXRON

Mobil ATF 220 DEXRON

Orvematic ATF — DEXRON Fluid

Oest ATF DEXRON

Q.LS, Automatic-Getriebeoel DXS DEXRON
Shell Automatic Transmission Fluid (DEXRON)
Stinnes Fanal ATF DEXRON

Sunamatic 128 DEXRON Automatic Transmission Fluid
Texaco Texamatic Fluid 6673

Total DEXRON

Vedool ATF Special B 101 DEXRON

Zeller und Gmelin Divinol Fluid DEXRON B 92

B-10915
B-10122
B-10103
B-10128
B-10709
B-10312

B-10595
B-10968
B-10373
B-10546
B-10669
B-11026
B-10658
B-10578
B-10476
B-10746
B-10492
B-10572
B-10492
B-10653
B-10290
B-10547
B-10486
B-10647
B-10104
B-10467
B-10588
B-10572
B-11051
B-10492
B-10755
B-10107
B-10334
B-10631
B-10579
B-10752
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indice

Accionamento das rodas traseiras 88

Aceleracao 97, 98

Acessdrios originais BMW 106, 107

Aditivos de lubrificagao 33

Agente Anticongelante e anticorrosivo 39

Alavanca de ignicéo do pisca-pisca 11

Alavanca selectora 21

Alimentacdo de combustivel 37, 76, 79,
82, 86

Alteracdes técnicas 34

Alternador 93

Altura 95

Altura livre sobre o solo 95

Angulo de fecho dos platinados 93

Angulo de fecho 66

Angulo de inclinagédo das rodas 89

Aquecimento 19, 93

Arrancador 43, 93

Arranque 24

Arranque com caixa automatica 25

Arranque com motor de injecgéo 25

Arranque do motor 24, 25

Arranque em frio 24

Arranque por empurréao 22

Articulagoes, lubrificagdo 60

Assentos dianteiros 16

Assisténcia 53, 54, 55, 56

Automatic 21

Avanco do pino 89

Avarias e forma de remedia-las 43, 44, 45

Bancos dianteiros 16

Bateria 39, 62, 93

Bielas 76, 79, 82, 85

Binario motor maximo 77, 80, 83, 87

Bloco de cilindros 75

Blogueio das portas 7

Bobina 43, 93

Bocal de enchimento do depdsito
de combustivel 15

Bocal para meter gasolina 15

Bomba de combustivel 63, 64

Bomba de injeccao 37

Bomba de injeccao, tipo 86

Borboleta para o pré-aquegimento
automatico do ar aspirado 68

Botao de arranque em frio (choke) 24

Botdo de pressao verde 14

Braco do limpa-para-brisas 45

Buzinas 13, 94

Cabeca de cilindro 67, 75

Caixa automatica 21, 24, 26, 108

Caixa de direcgao 59

Caixa de fusiveis 46

Caixa de fusiveis 94

Caixa de velocidades 88, 89

Caixa de velocidades, relagbes de
transmisséao 88

Cambota 76, 79, 82, 86

Capacidade de ascenséo 97, 98

Capot do motor 12

Carburadores 71

Caburador, regulagao 78

Carburador, trabalhos de ajuste
e limpeza 71

Carburador de arranque automatico 72

Carburador de fluxo descendente
Solex 71, 72

Carga do eixo 95

Carga do reboque 95

Carga sobre o tejadilho 95

Carrocaria 93

Carrogaria, dimensdes interiores 96

Chassis 89

Chauffage 19, 93

Chaves 6

Chave da igni¢cao 43

Chave das porcas das rodas 42

Cilindrada 77, 80, 83, 87

Cinto de seguranga 16

Cinzeiro 18

Circuito de travagem 34

Circuito duplo de travagem 34

Circulo de obliquidade 95

Circulo de viragem 95

Comandos 8, 10, 11

Comando das valvulas 75

Combustivel 31

Comprimento 95

Comutadores 10, 11

Comutador das luzes dos fardis 10

Comutador de presséo 14

Comutador giratério do ventilador 18

Condugao do ar aspirado 85

Conducédo do ar de aspiragao 37

Conselhos praticos 33, 34

Conservacao do automével 52

Conservacdo das camaras ocas 40

Consumo de carburante 31

Consumo de combustivel 31, 32

Consumo de 6leo 75

Consumo de 6leo de motor 33

Consumo normalizado de carburante 32

Consumo normalizado de
combustivel 78, 81, 84, 86

Contacto da ignicdo e do arranque 10

Contacto dos platinados 66

Conta-quilémetros 47

Conta-quilbmetros parcial 13

Conta-rotagdes 28

Controle do nivel de 6leo na caixa
automatica 58
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Convergéncia 89, 90

Conversor, relacao de transmissao 88
Coordenacao combustivel/ar 37
Correia trapezoidal 68

Correntes de Inverno 39

Correntes para a neve 39, 40

Couro artificial

Curso/diametro 77, 80, 83, 87

Dados Técnicos 75, 79
Danos na pintura 52
Deposito de agua do
limpa-para-brisas 12
Deposito de combustivel 64
Deposito de compensacao 60
Deposito de gasolina 93
Desaceleracao na travagem 92
Desaeracéao 20, 76, 79, 82, 85
Desmontagem das escovas de
borracha 45
Diferenca de paralelismo 89
Diferencial 88
Diferencial, relacao de transmissao 88
Diferencial autoblocante 35
Dimensodes 95
Dimensoes interiores da carrogaria 96
Nireccao 89, 99
Dispositivo de arranque 25, 37
Dispositivo de circulacao térmico 37
Distancia entre os contactos
dos platinados 66
Distancia entre eixos 95
Distancia entre os eléctrodos das
velas 48, 65
Distancia entre as rodas 95
Distribuidor 43, 93
Distribuidor de ignicéao, lubrificagao 60
Dobradicas, lubrificacao 60

Economia 31

Eixo dianteiro 99

Eixo traseiro 99

Eléctrodos das velas 43, 65

Elemento deslizante de fibra 60

Elemento do filtro de ar 63

Elemento do filtro de 6leo 58

Embolos 76, 79, 82, 85

Embraiagem 60, 88

Embraiagem, folga 61

Encostes dos bancos dianteiros 16

Encosto de cabeca 16

Escovas do limpa-para-brisas 45, 52

Espelhos retrovisores 15

Espevitar o motor 32

Esquema de comando 17

Esquema das ligacdes eléctricas
102, 104

Estactes de servigo 100

Estofos 52

Farois 94

Farois, regulagéo 48

Fordis de marcha atras 17

Farois de nevoeiro 14

Fechaduras 7

Fechaduras das portas 39

Feltro de lubrificagao 60

Ferramentas do automovel 42

Filtro de ar 76, 79, 82, 85

Filtro de combustivel 64, 65, 76, 79, 82, 86

Filtro de 6leo 58, 76, 79, 82, 85

Filtro fino da bomba de alimentagao
de combustivel 64

Filtro fino da bomba de combustivel 64

Filtro fino da bomba de injeccéo de
combustivel 65

Filtro fino de combustivel 63

Filtro fino do dispositivo de aspiragéao 64

Filtro principal de combustivel 65
Folga da embraiagem 61

Folga das valvulas 67, 68, 75
Fusiveis 46

Ganchos de reboque 43
Gasolina super 31
Gerador trifasico 93
Grelha do radiador 39

Haste para a regulacao da
convergénica 89

[luminacdao da chapa de matricula 48

[luminacao dos instrumentos 47

Inclinacao dos encostos dos bancos
dianteiros 16

Inclinacao do pino 89

[luminacéo dos fardis 10

[luminacao interior 48

lluminacao do reldgio 47

lluminacao do sector da alavanca
selectora 47

Indicador de gasolina 15

Injectores do limpa-para-brisas 12

Instalacdo de calefaccao e de
ventilacdo 19

Instalac@o de injeccao 36. 37, 86

Instalacéo do limpa-para-brisas 39

Instalacao de luzes de alarme 14

Instalacdo de travagem 44

Instalacao eléctrica 93

Instalacdo hidraulica de travagem de
circuito duplo 34, 91

Instrucdes de rodagem 28

Instrumento combinado 15, 47

Interruptor de pré-seleccao dos
limpa-para-brisas 11

Isqueiro 18
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' Juntas de borracha 40
Kick-down 21, 28

Lampadas, substituicao 47, 48

Lampadas de incandescéncia 94

Lampada de luz de parque 47

Lampada de luz de posicao 47

Largura 95

Lavagem do automovel 52

Lava-para-brisas automatico 94

LimitacOes de velocidades do motor
durante o periodo de rodagem 28

Limpa-para-brisas 11, 12

Limpa-para-brisas automatico 12

Liquido do sistema de travagem 60

Liquido de travoes 60

Livro de servigos de inspeccao 53

Lubrificacao 60, 75, 85

Luzes de controle 13

Luz de cruzamento 47, 49

Luz curta 10

Luz de estacionamento 11

Luz de estrada 47, 50

Luz dos farodis 10

Luz interior 14

Luz larga 10

Luzes de marcha atras 17

Luz de parque 47

Luz de pisca-pisca da frente 47

Luz do porta-bagagens 16

Luz de posicéo 47

Luz de presencga 10

Luzes traseiras 16, 48

Luz vermelha de controle 13

Macaco 42
Manchas de alcatrdo 52
Manutencao 52

Marcha atras 21

Marcha em vazio 21, 22

Maximos 50

Méedios 49

Momentos de aperto 99

Momentos de tor¢do maximo 77, 80,
83, 87

Montagem 75

Motor 79, 82, 99

Motor, montagem 75

Motor, tipo de construcdo 75

Motor de injec¢ao 37

Mudanca de 6leo 57, 58, 59

Mudanca de 6leo da caixa automatica 58

Mudanga de oleo do diferencial 59

Mudanga de rodas 42

Mudanca do tipo de pneus 34

Ninho do radiador 39

Nivel de acido da bateria 62

Nivel de 6leo 58, 59

Nivel do 6leo da caixa automatica 33

Nodoas nos estofos 52

Normas de rodagem 28

No de chassis 6

Ne de motor 6

Numero de rota¢des continuas
admissiveis 29

Numero de rotacdes maximo
admissivel 29

Oleos de motores 57
Ordem de inflamacgéo 67, 93

Painel de instrumentos 8

Pala 15

Parafusos das cabecas de cilindro 67
Paragem com caixa automatica 26
Paragem do motor 26

Parque 21

Partes de borracha 52

Partes cromadas 52

Partes polidas 52

Pecas BMW 106

Pecas cromadas 40

Pecas originais BMW 106

Pecas polidas 40

Pedal acelerador 25

Pedal do travao 34

Periodo de rodagem 28

Pesos 95

Peso do veiculo vazio 95

Peso por unidade de momento de
torcdo 77, 80, 83, 87

Peso por unidade de poténcia 77, 80,
83, 87

Peso total admissivel 95

Pisca-pisca da frente 47

Placa de caracteristicas 6

Plano de lubrificagcdo 100, 101

Flatinados 66

Platinados, angulo de fecho 93

Pneus 90

Pneus de Inverno 39, 40

Pontos de apoio 42

Ponto de ignigcao 67, 93

Ponto morto 21

Por em marcha e parar 26

Pér em marcha com caixa automatica 26

Porcas das rodas 99

Porta-bagagens 93

Porta-luvas 17

Posi¢cOes da alavanca de velocidades 17

Posicdo de frenagem 21

Posicdo de marcha 21

Posicao de montanha 21

Posicao de sobreaceleragao
(Kick-down) 21, 28
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Posigao «Start» 43

Poténcia do motor 77, 80, 83, 86, 87
Poténcia por litro 77, 80, 83, 87
Poténcia Gtil maxima 77, 80, 83, 87
Pré-aquecimento do ar aspirado 68, 69
Prescrigdes para 6leos do motor 39
Pressédo de abertura 75

Pressdo de ar dos pneus 32

Programa de acessérios BMW 107
Programmtest BMW 54, 55

Queda da roda 89, 90

Radiador 39

Radiador, tipo de construcéo 75

Ralenti, regulagao 73

Ranhuras de entrada de ar 40

Reboque 22

Reboque de outro carro 44

Regime continuo admissivel 77, 80,
83, 87

Regime méaximo admissivel 77, 80, 83, 87

Regime moderado de rotagdes 26

Registo de passagem (borboleta) 39

Regulagao dos bancos dianteiros 16

Regulagdo do carburador 78, 81, 84

Regulagao centrifuga 93

Regulagdo dependente da carga 37

Regulagao dependente do no de
rotagdes 37

Regulacao de farois 48, 49, 50

Regulacao da ignicao 93

Regulag¢do de tenséo 93

Regula¢ao de vacuo 93

Relagao de compresséao 77, 80, 83, 87

Relagdo de transmissao total 89

Relagdes de transmissédo 88, 89

Relégio 13, 47

Relogio eléctrico 13

Rendimentos de servigo 97, 98
Rodas, equilibrar 61

Rodas, mudar 61

Rodas, porcas 99

Rodas de disco de ago 90

Roda sobressalente 42

Rodas traseiras, accionamento 88
Rodagem 28

Rodagem, instrucoes 28
Rodagem, limitagdes de velocidade 28
Rolamentos das rodas 60

Saliéncia anterior, comprimento 95

Saliéncia posterior, comprimento 95

Sector da alavanca selectora 47

Servigo de assisténcia 53, 54, 55, 56, 106

Servico de entrega gratuito 53

Servico de Inverno 39, 40

Servigo de manutencao 54

Silenciador de aspira¢do 63

Sistema de refrigeracao 61, 62

Sistema de refrigeracéo,
reenchimento 62

Substituicdo de lampadas 47

Substituicao do 6leo da caixa de
velocidades 58

Suporte de encaixe do acendedor
electrico 94

Supressoras 43

Suspensdo das rodas dianteiras 89

Suspensao das rodas traseiras 90

Tampa do porta-bagagens 7

Tampé&o da roda 42

Temperatura da agua de refrigeracao 44
Tempos de distribui¢cédo 75

Termémetro da agua de refrigeracao 15
Termostato da dgua de refrigeragéo 75
Tipo da bomba de injec¢éao 86

Tipo de carburador 78, 81, 84

Tipo de constru¢do do motor 75

Tipo de construcao do radiador 75

Tipos de 6leo 57, 59, 108

Tomada de corrente 18

Trabalhos de ajuste e limpeza no
carburador 71

Trabalhos de manutencao, descricdo 57

Trajecto de parada 92

Tratamento 52

Tratamento de conservacdo nas
camaras ocas 40

Travoes 91, 99

Travoes, reajustamento 69, 70

Travao de mao 17, 69, 91

Travao de mao, reajustamento 69

Travao de pé 91

Travoes das rodas traseiras 69

Uso inicial (rodagem) dos travées 28

Valvulas 75

Valvulas, folga 67, 68

Valvula de ar 19

Valvulas de injecgéao 37

Valvulas de injecgao (injectores) 86

Veio de transmisséo 88

Velas 43, 65, 94 ,

Velocidade continua admissivel 28, 29

Velocidade maxima admissivel 28, 29

Velocidade média dos émbolos 77, 80,
83, 87

Velocidade maxima 97

Velocidade regime do motor 78, 81, 84

Velocimetro 47

Ventilacdo 93

Ventiladores giratorios triangulares 17

Viagens ao estrangeiro 34

Vidro traseiro aquecivel 20, 94



Dados mais importantes

Pressdo de ar dos pneus em atm. estan-
do os pneus frios (com os pneus quen-
tes, mais 0,3 atm.)

Pneus radiais 165 SR 13

(BMW 1602/1802/2002)
Carga afrente atras
Até 4 pessoas 1,8 1,8

5 pessoas e bagagem
Pneus radiais 165 HR 13 (BMW 2002 tii)

Carga afrente atras
Até 4 pessoas 1,8 1,8
5 pessoas e bagagem 1,8 2,0

As competicoes desportivas implicam
valores especiais!

Capacidades

Pneus de inverno e para gelo 165R 13
M &S (E)

Carga afrente atras
Até 4 pessoas 2,0 2,0
5 pessoas e bagagem 2,0 2,2
Velas

BMW 1602/1802/2002 Beru 200/14/3 A
Bosch W 200 T 30
Champion N8Y

Bosch WG 200 T 30
Beru G 200/14/3

Nos veiculos com caixa automatica ou
em execuc¢do para os USA ou paises
nordicos, instalam-se em série velas de
chispa deslizante: Bosch WG 200 T 30
Beru G 200/14/3

BMW 2002 tii

Distancia entre os electrodos

0,6 + 0,1 mm

Distancia entre os contactos dos plati-
nados 0,4 mm

Angulo de fecho do platinado

BMW 1602/1802 61°-66°
BMW 2002/tii 59°—65°
Ponto de igni¢dao do motor

BMW 1602/1802/2002

25° a. p.m.s. a 1400 r.p.m.

BMW 2002 tii

25°% a. p.m.s. a 2400 r.p.m.

Folga das valvulas com motor frio:
Admissdo e escape 0,15—0,20 mm
Correia trapezoidal
Alternativamente:

9,1 x 870

9,5 x 875 LA DIN 7753

Depdésito de combustivel 46 litros Super-carburante
Sistema de refrigeracao incluido
aguecimento chauffage 7 litros Ver as observagdes da pag. 39

Oleo do motor

4 litros e 0,25 litros ao mudar o filtro do
Oleo

Oleo HD de marca para motores OTTO
Ver os tipos de dleo na pag. 57

Caixa mecénica

1,0 litro
1,4 litros (caixa de 5 velocidades)

Oleo SAE 80 de marca para engrenagens
(alternativamente 6lec HD SAE 30 para
motores)

Caixa automatica

aprox. 1,6 litros respect. 1,7 litros com
refrigeracao de 6leo (Quantidade total
de enchimento 4,5 litros ou 5,2 litros,
com refrigeracao de 6leo ao encher pela
primeira vez caixas novas ou de repo-
sicao)

Ver os tipos de 6leo indicados na
pag. 108

Diferencial 0,8 litros ~ Oleo de marca SAE 90 para engrenagens
hipoidais moveis (0 seu concessionario
BMW sabe quais os tipos de 6leo
aprovados pela.fabrica)

Caixa de direccéao 0,3 litros Oleo de marca SAE 90 para engrenagens

(carga de oleo permanente sem bujio
de descarga)

hipoidais







