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Estas versdes do Fiat Uno, surgiram da necessidade de dar
mais “forca” ao anterior motor 1.3, que se manifestou “insuficiente”.

Aparece assim em 1986, uma versao turbodiesel com uma
cilindrada de 1367 cm?, debitando 70 cv as 4800 r.p.m., que o tornam
um “desportivo” entre os pequenos diesel.

Para além disso, foi-lhe conferido um acabamento semelhante
ao “Turbo i.e.” a gasolina, com tablier completo, volante em couro, jantes
em aluminio e vidros eléctricos. Um luxo dentro desse sector.

Em Setembro de 1986, o motor 1697 cm?, passou a equipar
também os Uno, dando-lhes mais poténcia e binario que o motor 1.3,
sendo no entanto, mais barulhento.

Uma palavra ainda para o comercial Fiorino, equipado com o
motor 1.7 atmosférico que, devido ao seu baixo consumo, teve algum
éxito entre nos. '

Com este estudo, encerra-se definitivamente o ciclo dos Fiat
Uno, sem sombra de duvidas, um dos casos mais notaveis de
popularidade no mundo automodvel.

Na Tecnologia Automdvel falamos do Sistema de Transmissao

“Variomatic” e também do Trem Dianteiro
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s =_
ammuo

s BRIl 1 i bk i e HASS I
ointlicoamt e i e S 11
 Tecnologia Automédvel

1= Sistema SVariomatic L Ll Ao iR St RS R S v

Do TroiDIaAnleIT0: amsta i o e i S e VI
» Ficha.de Inscri0.d0 ASSINANLE. ..:..coc.qediniross sograeosoboness SITHTIIE AT SISLAL ST ETE 57
o 1 ista de nUMeroS dispOnIVEIS it i i e e 58
* Bicha Téenica: i itiiiici i i it siis s TGN A S, G100 59




2.1,

2.1,
2.1.2.
2.1.8.
2.1.4.
2.1.5.
2.1.6.
2.1.7.
2.1.8.
2.1.9.
2.1.10.
2111

2.2,

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.24.
2.2.5.
2.2.6.
2.2.7.
2.2.8.

3.2,

3.2.1.
3.2.2.

APRESENTAGAO. ..o 2
MOTOR

CARACTERISTICAS

CabECA .ooivveiiiriiir 3
VAIVUIBS. .veereerrrsemassanemsnsennssnns it int sissssaisssissssssnss 3
Bloco de Gilindros s s 3
Ly 0] = T —— 3
BIelas .ooiiiiiiieiie e 4
EMDOIOS oot eees e se s 4
Dy (] oW oY Lo TP 4
Lubrificaghio sussmsmmmnssmmssmrmensms e 5
TN (=1(=101 14 (101 (c AS————————E———————————— 5
AlIMENTACAD «usinsssssurismsmimmsmasmivesssmmmmesemraesens 5
Binarios de aperto......cccceeeiiiiiieiiiiine i 6

CONSELHOS PRATICOS

Folga das VAIVUIas .........ccccoeeiiinienieniiiicien, 6
Cabega .o 7
Conjunto motor-caixa de velocidades................. 9
DistibUIGAD wiscisuessissimimsmsimmiesirsmmissssamsssassnsones 12
LUbFifiACAG wmusnvrsmmsmssmssessmssmmmssmgemirssravnncs 13
Arrefecimento........cccevceeiiiici 14
AlIMENtaCA0 .....coveriiriiiiie e 15
Sobrealimentagao ........c.coocevriiiriiiiiinee e 17
EMBRAIAGEM

CARACTERISTICAS

Binarios de aperto............ . 19

CONSELHOS PRATICOS

Conjunto da embraiagem..........ccceeveeesiinninnnnn 19
Afinagao do comando da embraiagem

4. CAIXA DE VELOCIDADES
4.1. CARACTERISTICAS
4.1.1. Bindrios de apero..........ccccviiiiiiiiiiiiiiiiieniiieees 21
4.2. CONSELHOS PRATICOS
4.2.1. Conjunto da caixa de velocidades..........cccveeeueurrernnes 21
4.2.2. Comando das velocidades.........ccouurvminrnnrneericrnenns 27
5. DIRECCAO
5.1. CARACTERISTICAS
5.1.1. Binarios de apero..........ccccviiiiiiiiiiiiiiie e 28
5.2. CONSELHOS PRATICOS
5.2.1. Conjunto da direCga0 .........ccvvervuerninieniieniiennns 28
6. EIXO E SUSPENSAO DIANTEIROS
6.1. CARACTERISTICAS
6.1.1. Binarios de aperto..........cccevviriiiiniiiiiininn e 30
6.2. CONSELHOS PRATICOS
6.2.1. Transmiss0es st s 30
6.2.2. Conjunto da suspensao dianteira ............cc..o.... 31
6.2.3. (CUDUS «coemnemmmsansnnemnesssmmsiismsisas il 32
6.2.4. Trem dianteif0 iueessrsmssmsmmsiesmrsommmearmrve s 32
7. [EIXO E SUSPENSAO TRASEIROS
7.1.CARACTERISTICAS
7.1.1. Bindrios de apero...........icciiiviiiiiinieic, 34




7.2. CONSELHOS PRATICOS 9. EQUIPAMENTO ELECTRICO
7.2.1. Conjunto da SUSPENSAO.............cccvevevevererenanan. 34 9.1. CARACTERISTICAS
gL 1| o o — 35
7.2.3. EiXO traSeir0 .....cocovvvoveviviriierereresieesieeeeens 35 9.2. CONSELHOS PRATICOS
8. TRAVOES (T2 B A\ (=Y o V= (o [o ] 43
9.2.2. Motor de arranque ... 44
8.1. CARACTERISTICAS 9.2.3. Limpa para-brisas ........cccooeeeeiiiieiiiiiiene e, 45
o - o= T T — 45
9.2.5. FarQiS ..oeciiiiiiiieeeeiiiei ettt 46
8.1.1. Binarios de apeno ....cccimmsuinimssmsiminsmssiiisie 37 L
: 9.2.6. Esquema electriCo ..., 46

8.2. CONSELHOS PRATICOS 10. DIVERSOS

8.2.1. Travoes dianteiros.....ccumisrmmsmmmsisssisssassssnsas 37 10.1. RODAS EPNEUS ..o 51
8.2.2. Travdes traseiros ......cccccccvveieeriiiiiiiieieeeniieeeen 39 10.2. DIMENSOES.......ccooiieeireieees e 51
8.2.3. Bomba principal .......ccccooiiiiiiin 40 10.3. PESOS ..o 51
8.2.4. Servo-frei0.....coviiiiiie e 40 10.4. CAPACIDADES........ccoiiieeereierce s 51
8.2.5. Limitador de travagem ........ccccoiviiiiiiiiinininninnen, 41 10.5. VENTILACAO — AQUECIMENTO........ccoeeveee. 51
8.2.6. Purga do circuito de travagem............cccoceenenne. 41 106, CHAPARIA vsvivommvimmgrrmmsmssmssmsmosmmsas 52
8.2.7. Travao de MA0 ....cccceviieieiiiiiieie et 42 10.7. CHASSIS ..o 55

vtomovel

ﬂg::m:.. REVISTA TECNICA AUTOMOVEL

MANUAL DE IGNICOES ELECTRONICAS

— Descricao e ensaio dos sistemas de ignicao electronica
— Operacao de substituicao de componentes avariados

MANUAL DE AFINACOES GASOLINA 96/97

— Dados técnicos para afinacdo de veiculos ligeiros
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— Esquemas de controlo de chassis




TECNOLOGIA AUTOMOVEL

Sistema “Variomatic”

A caixa de velocidades tem, como se sabe, a fungdo de adaptar a
velocidade de rotagdo do motor & do veiculo, de modo a que o primeiro
se mantenha sempre em condigdes de desenvolver poténcia.

De facto, tais condigOes sd se verificam para uma estreita gama de
regimes, situada entre o regime de ralenti e o de poténcia maxima.

A caixa de velocidades convencional (e também a automética) tem,
em regra, 4 ou 5 relagGes fixas que permitem a utilizagdo na pratica, de
outras tantas relagGes finais de transmissao. .

Todavia, o ideal seria poder dispor-se de uma gama infinita de
relagOes, através de um mecanismo capaz de variar, sem solugdes de
continuidade, a relagdo de transmissdo, por forma a manter o mais con-
stante possivel o regime de rotagdo do motor, isto &, sem que este
estivesse sujeito as continuas oscilagdes do ndmero de rotagdes devi-
das a passagem e uma para outra relagao fixa.

Isto obtém-se através da “transmissdo de variagdo continua de
relacdo”, frequentemente adoptada em motociclismo e que apareceu no
automovel em 1958 com o sistema “variomatic” da DAF.

Em termos de conceito, este sistema aproxima-se das mudangas de
uma bicicleta, em que a relagdo de transmissdo varia por meio da pas-
sagem da corrente por coroas de diversos didmetros.

Na transmissdo continua ndo se verifica a passagem de uma coroa para
outra, mas a corrente (neste caso, uma correia) desloca-se ao longo de uma

roda ou roldana cénica, provocando uma variagao continua e progressiva da
relacao.

Na realidade, o sistema é composto por uma correia trapezoidal que
trabalha entre duas semi-roldanas cénicas, com angulos que permitem
uma adaptagdo das faces laterais da correia as faces laterais da roldana.

A correia sobe e desce dentro da roldana, consoante as faces laterais
desta se aproximam ou se afastam. Na pratica, é como se a roldana
tivesse um diametro varidvel.

Podem ser utilizados um ou dois grupos correia-roldana.

Em todo o caso, uma das roldanas. dita “primdria” ou “motriz”, esta
ligada ao motor através de uma embraiagem centrifuga®™, enquanto a
outra, chamada de “conduzida” ou “secunddria”, esté ligada a uma ou
duas rodas motrizes.

A roldana primdria é constituida por um elemento fixo e outro movel,
sendo este dltimo accionado por um sistema de regulagdo que o aproxi-
ma ou o afasta do elemento fixo.

Este movimento resulta de um sistema pneuma@tico integrado por um
dispositivo centrifugo: a parte movel da roldana, estanque, é dividida em
dois compartimentos por uma membrana flexivel.

Uma vélvula pode por em comunicagdo os dois compartimentos,
alternadamente, com a pressdao atmosférica ou com a depressdo do
colector de admissao.

A diferencga de pressdo provoca 0 movimento axial da semi-roldana.

0 dispositivo centrifugo faz com que, com o aumento do regime de

rotagdo do motor, as semi-roldanas, se aproximem entre si,
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“alongando” assim a relagdo de transmissao.

Na pratica, o sistema centrifugo actua como limitador de
rotagdes e tende a manter o motor dentro de certos limites
de rotagdo, enquanto que o sistema pneumatico intervém de
acordo com a posi¢ao da vélvula comandada pelo acelerador
e pelo travéo.

Na condugdo econdmica, o sistema pneumatico tende a
manter relagGes longas com o acelerador a meio curso.

Contudo em aceleragdo franca ou em travagem contraria o
dispositivo centrifugo mantendo, no primeiro caso, 0 motor
em regimes elevados e, no segundo caso, auxiliando a acgdo
dos travGes com relagoes de transmissao curtas.

As mais recentes evolugdes deste tipo de caixa, adequado

para viaturas de poténcia reduzida, tendem para a substitu-

1000

icdo das originais correias de horracha por correias metali-
cas, com vantagens em termos e fiabilidade e de resisténcia
a bindrios mais elevados.

Por outro lado, a estrutura tende a ser mais compacta,
com dimensdes que se aproximam das de uma caixa classi-

10 30 50

70 %0 110 130

ca, da qual pode vir a constituir uma alternativa mais pratica

km/h - ~ py
e econémica, mesmo para a producdo em grande série.

0 gréfico poe em evidéncia o comportamento de um motor (linha negra), equipado com
uma caixa de 4 velocidades, a cada mudanga de relagéo.

A transmissdo de variagdo continua de relagdo adopta automaticamente a relagao mais
adequada (linha branca), com menores variagdes de regime.

™ A embraiagem centrifuga permite que o motor trabalhe, ao ralenti, liberto da transmis-
sdo e embraiagem automaticamente quando o motor atinge um determinado nimero de
rotagoes.

D
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Caixa de variagdo continua

de relagdo (CVT)
Roldana Roldana primdria (motriz):
secundaria 0 aumento da largura reduz
o0 didmetro
- D
A variagdo continua da largura
da roldana determina uma variagao
Roldana sem solugdo de continuidade
motriz da relagéo
de transmissao
1 i {} Roldana secundria:
/ a reduggo da largura
faz aumentar o didmetro

A diminuigao da largura (L)
faz aumentar o didmetro (D)

1) sensor dngulo cambota

2) sensor de temperatura

3) sensor de pressao

4) sensor dngulo de referéncia

5) central de controlo do motor

6) controlo da injeccdo

7) controlo avango injecgdo

8) controlo do venturi

9) controlo da ignigdo
10) sinal de pedido de bindrio
11) sensor dngulo da cambota

12) circuito de autogestao

13) controlo embraiagem electromagnética

14) controlo védlvula hidrdulica

15) controlo aumento regime motor

16) regime de rotagdo do veio primdrio

17) regime de rotagao do veio secunddrio

18) posi¢do da alavanca de velocidades
19) central de controlo CVT
20) posigdo do acelerador
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Trem Dianteiro

0 conjunto de d6rgdos direccionais, rodas incluidas, e dos elementos
de suspensao dianteira constitui o trem dianteiro do veiculo.

A conformacdo, o dimensionamento e a disposi¢do de todos estes
6rgdos (a chamada geometria do trem dianteiro) t8m uma influéncia
determinante no comportamento em estrada da viatura.

Quando o automdvel descreve uma curva, as rodas devem girar sem
que se verifiquem deslizamentos centrifugos.

Devem, portanto, mover-se segundo arcos dg circunferéncia concén-
tricos. Isto signfica que os eixos imagindrios de rotagdo das duas rodas
direccionais devem encontrar-se num ponto que constitui o centro da
circunferéncia corresponde a curva descrita.

E através dos 6rgdos direccionais do veiculo que o condutor define a
trajectoria do veiculo.

Sdo drgdos direccionais: o volante e respectiva coluna, a caixa de
direccdo e respectiva cremalheira e todo o conjunto de barras e tirantes
que ligam esta Gltima as mangas-de-eixo. Os proprios veio de trans-
missao (tracgdo) sdo 6rgdos direccionais, na medida em que sdo articu-
lados para permitirem que as rodas se movimentem em torno da sua
propria articulagdo.

Nos tractores, agricolas e de reboque de pesados, as rodas direc-
cionais estdo aplicadas na extremidade dos semi-eixos dianteiros, que
sdo rigidos e com fulcro central. Para mudar a orientagdo das rodas di-
reccionais, todo o semi-eixo acompanha o movimento da roda.

Como vimos e por razdes de espaco e de estabilidade, as viaturas

P

K

Centro de Curvatura

Suspensao

= Brago de
XE=w04 manga-de-eixo

Caixa de
direcgao

!_' Volante

Barra estabilizadora (limita o rolamento da viatura, em curva)

Coluna de direcgao
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ligeiras apresentam uma solugdo em que apenas um pequeno eixo
articulado acompanha o movimento da roda.
Depois de descrita a curva, as rodas dianteiras devem atender a
regressar espontaneamente a posicao de alinhamento longitudinal. o= Sai
Para obter este efeito e assegurar um melhor comportamento em es-
trada, os fabricantes intervém a vérios niveis, fazendo variar a geome-

Vista frente: (A) /:\ngulo de sopé
(B) Angulo de cavilhdo

cidade traseira (propulsdo), as rodas dianteiras sao convergentes porque,
em movimento, e por efeito do atrito no solo, tendem a divergir.

Pelo contrério, nas viaturas traccao, as rodas dianteiras devem apre-
sentar uma certa divergéncia para compensar a sua tendéncia para o
fecho.

Se se observar uma viatura de frente, pode notar-se que as rodas nao
estdo exactamente na perpendicular a estrada, antes tém uma certa
inclinagdo.

Por outras palavras, a distdncia entre as rodas dianteiras difere con-
soante seja medida pela parte superior ou pela parte inferior das mes-
mas®.

Também as linhas imaginarias que passam pelo centro das rotulas da
manga-de-eixo ndo sdo perfeitamente verticais e paralelas mas, pelo
contrdrio, divergentes para baixo (B), quando vistas de frente, e incli- h

Frente

tria do trem dianteiro de acodo com o tipo de viatura.
Nalgumas viaturas, a “assimetria”® é negativa. Nas viaturas de motri- T

nadas para tras e para cima (C) quando vistas de lado®

 E a distancia, medida no solo, entre o plano médio longitudinal da roda e o plano longitu-
dinal que passa pelas articulagdes (rotulas) da manga-de-eixo. Quanto mais reduzida for esta
dimensdo, maior é a governabilidade da viatura e mais correcta a funcionalidade dos 6rgaos
de direcgao. )

@ Desta diferenga resulta um angulo (A), que pode ser positivo ou negativo, e que tem o
nome de sopé. ’

® Desta inclunagao resulta um outro angulo, relativamente a vertical, a que se chama angu-
lo de avango.

(C) Angulo de Avango

Pode ser negativa ou positiva.

A assimetria negativa

melhora a obediéncia a trajectdria
em curva e permite uma
recuperagdo eficaz da trajectdria

Assimetria Assimetria
positiva negativa
Propulsdo Tracgdo
Fecho Abertura
(convergéncia) (divergéncia)




ANALISE DO MODELO

Uno Diesel

1.4 Turbo Diesel

Esta verséo Diesel do Uno é ao mesmo tempo um
GT (Grande Turismo) e um sucesso em termos de
economia. Apesar de alguns defeitos em relagdo aos
concorrente do segmento, tais como o excesso de
ruido em baixo regime, fumarada negra, o solugar em
frio e 0 elevado ruido de fun-
cionamento o Uno ;
1.4 Turbo D dado o
seu curto
escalonamento
de caixa revela |
em estrada um
rendimento,
perfomances
e consumos § P
muito interes- | % ¢
santes, ja que sO *
demonstra todo
0 Seu vigor a partir
das 3000 rpm. ,

Estas caracteristicas, associadas ao conforto das
suspensoes e ao nivel do equipamento do habitaculo
(neste Gltimo aspecto, esta versdo recebe 0 mesmo
nivel e qualidade de instrumentagdo que o Uno Turbo
.e.) proporcionaram um resultado final de excelente
nivel com um rendimento elevado e uma autonomia
em carburante excepcional o que lhe permite efectuar
grandes trajectos.

Assim, apesar de ndo dispor do conforto de um ver-
dadeiro estradista, é no entanto um veiculo muito
dindmico e de grande maneabilidade, um auténtico
GTI Diesel.

m.

ST

Consumos médios de ensaio: 5,5/ 100 Km
Autonomia média do ensaio : =580 Km.

Uno1.6D

Esta versdo, apesar de ndo ser a mais potente da
gama Uno Diesel consegue no entanto justificar-se e
situar-se no pelotdo da frente dentro da sua categoria.
S De facto, apesar do motor atmosféri-
N CO, 0 Seu pequeno peso e o escalo-

8. ' - : : .
L ¥ ‘ - x \. namento da caixa permitem-lhe
TP =

- acelerag0es interessantes
S e recuperacdes
suficientes
para nao
criar
situa-
coes
dificeis.
Ainda que
e A SO-
brie-
dade em carburante ndo seja o seu forte e por
consequéncia também ndo a autonomia (menos de
600 Km), esta versdo ndo deixa de ser um produto
robusto e agil, constituindo-se um excelente meio de
locomogdo sobretudo urbano.
0 tnico sendo surge pelo elevado nivel de ruido pro-
duzido pelo bloco de 1679 cm*

Consumos médios de ensaio: 7,21/ 100 Km
Autonomia média do ensaio : + 560 Km.




ESTUDO TECNICO
F

PRATICO

FIAT UNO Diesel 1.4 TD/1.6 D

Ainformagao constante do presente Estudo, estd em conformidade com
as indicag0es do fabricante e refere-se a pegas de origem
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1. APRESENTACAO

Modelo Uno turbo D Uno 60 D e DS Fiorino
Carrocaria Berlina ou Furgao (Fiorino)
Codigo do motor 146 B 3000 146 B 2060 ou 149 B 3000
Cilindrada (cm?®) 1367 A 1697
Taxa de compresséo 20 +0,5:1 20,5+0,5:1
Poténcia max. “DIN” cv/r.p.m. 72/4800 58/4600 ou 60/4500
Binario max. “DIN” mKg/r.p.m. 10,2/2500 13,2/2900 ou 10,5/3000
Alimentacao Por turbocompressor Aspirado
Combustivel Gasoleo
Rodas motrizes Atras
Caixa de velocidades 5 velocidades
Direccao Mecanica
Travoes-frente Disco
TravOes-atras ' ~ Tambor
Suspenséao-frente Tipo MacPherson com bragos oscilantes
L §

Suspensao-atras Eixo semi-rigido com bragds de suspenséao soldados
Pneus 155/70 SR 13
Dimensdes (mm)

Comprimento 3689

Largura 1560

Distancia entre-eixos 2362

Via dianteira 1339 a 1351

Via traseira 1300 a 1309
Capacidade do depésito (1) 42
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2. MOTOR

2.1. Caracteristicas

Motor a 4 tempos diesel, com 4 cilindros em linha disposto transver-
salmente a frente.
Arvore de cames a cabega comandada por correia dentada.

Motor 1.7

Saliéncia dos émbolos

Espessura da junta

. 146 B 2000
Codigo dos motores 146 B 3000 ou 149 B 3000
Didmetro (mm) 78,0 82,6
Curso (mm) 715 79,2
Gilindrada (cm’) 1367 1697
Taxa de compressao 20+0,5:1 20,5+0,5:1
Poténcia méxima (cv/ r.p.m.) 72/4800 58/4600 ou 60/4500
Bindrio méximo (mkg/r.p.m.) 10,2/2500 13,2/2900 ou 10,5/3000

2.1.1. CABECGA

Em liga de aluminio.
Motor 1.4 1.7
Empeno maximo da superficie
da cabega (mm) 0,05 0,10
Altura da cabega (mm) 144,8 144.8

— Sedes

Sedes das vélvulas em ago.
Largura da coroa de assentamento das vélvulas (mm): 2,0
Angulo de apoio das valvulas: 45°+ 5’

— Guias

Guias das vélvulas em ferro fundido, montadas com interferéncia,
idénticas para a admissdo e escape.

Didmetro interior (mm): 8,022 a 8,040

Didmetro exterior (mm): 14,040 a 14,058

Cotas de reparagdo (mm): + 0,05; + 0,10; + 0,25

—Junta da cabeca

Motor 1.4:

Espessura da junta

Saliéncia dos émbolos

1,65 mm

até 0,75 mm
de 0,75a0,95 mm 1,80 mm
mais de 0,95 mm

1,95 mm

até 0,3 mm 1,65 mm
de0,3a0,5mm 1,80 mm
mais de 0,5 mm 1,95 mm

— Pré-camaras de combustado
Altura (mm): 45,75 a 45,95

2.1.2. VALVULAS
Motor 1.4 1.7
Angulo de apoio 45°30'+7’

Didmetro da cabega (mm)

admissdo 32,8a33,1 ' 37,3a37,6
escape 29,8230,1 33,3a33,6
Didmetro da haste (mm) 7,974 27,992
Folga valvula/guia (mm) 0,030 a 0,066
Folga de funcionamento a frio (mm):
admissdo 0,30 0,30 £0,05
escape 0,35 ‘ 0,35 20,05
— Molas

Molas idénticas para a admissao e escape.

Uma s6 mola por valvula.
Altura (mm):

sob uma carga de 36,69 a 39,63 daNm: 36,0
sob uma carga de 55,91 a 60,82 daNm: 26,5

2.1.3. BLOCO DE CILINDROS

Bloco de cilindros em ferro fundido, com cilindros abertos directa-

mente.

Existem 5 classes de diametros, marcadas no bloco com letras A, B,

G, D,E

2.1.4. CAMBOTA

Cambota em ferro fundido com 5 apoios e 4 contrapesos
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Motor 14 17 — Segmentos
Diametro dos cilindros (mm) 78,000 a 78,050 | 82,600 a 82,650 Estdo montados 3 segmentos por émbolo.
de 0,01 em 0,01 de 0,01 em 0,01
Conicidade maxima dum cilindro (mm) 0,005 a) Motor 1.4:
Ovalizagdo maxima dum cilindro (mm) 0,005
Didmetro dos apoios da cambota (mm) 56,717 a 56,735 c . Folga Folga
. aracteristicas (mm) Espessura )
Largura dos apoios da cambota (mm) 23,1a23.2 na caixa nos topos
Empeno maximo do plano da junta
superior (mm) 0.1 Segmento de fogo 2,07522,095 0,07020,120 | 0,30a0,50
Segmento de vedagao 1,975a1,990 0,0202 0,055 | 0,30a0,50
Segmento de 6leo 2,975a2,990 0,040a20,075 | 0,25a0,50
Motor 1.4 1.7
Di&metro dos moentes de apoio (mm) b) Motor 1.7:
classe 1 52,998 2 53,004 | 52,995 a 53,004
(53,00a53,01) Caracteristicas:
classe 2 52,992 252,998 | 52,986 a 52,995
(52,99 a 53,00) Tipo de motor 149 B 3000 146 B 2000
classe 3 52,988 a 52,992 = )
Di&metro dos moentes de biela (mm) Espefssura feomn; 907522 095
classe 1 48,237 248,243 | 50,796 2 50,805 V%%ZGQO e 52
classe 2 48,231 a 48,237 50,787 a 50,796 6leo 31975 a 3)990 | 2,975 a 21990
classe 3 48,225 2 48,231 — Folga na caixa (mm)
Largura dos moentes (mm) 27,9752 28,025 | 27,975 a 28,025 fogo 0,08020,130
(27,0752 28,025) vedagdo 004020072 | 0,020a0,055
Folga axial da cambota (mm) 0,060 a 0,300 6leo 0,030a 0,065
Folga nos topos (mm)
fogo 0,300a 0,500
alh, BlELAS ve%agéo 0,300a 0,500
Motor 14 17 oleo 0,250 a 0,500
Didmetro da cabega (mm) 51,342 a 51,348 53,897 253,913 .
51,336 a 51,342 — Cavilhdes
51,3302 51,336 ) ) )
Diametro do pé (mm) 25,939 2 25,972 26,939 a 26,972 Em ago tratado, montados livres nos émbolos e nas bielas.
Folga biela-moente (mm) 0,031 20,067 0,026 a 0,060 — 14 17
R Didmetro (mm)
2.1.6. EMBOLOS classe 1 23987223990 | 24,987 a 24,990
classe 2 23,990 a 23, 993 24,991 a 24,993
Existem 5 classes de émbolos referenciados pelas letras A,B,C,D e E. Cota de reparagdo (mm) 02 0.2
Para substituigdo s¢ existem disponiveis as classes A, C e E. Folga no émbolo (mm) 0,003 20,009 0,003 a 0,009
. 0,01420,020
Motor 1.4 1.7 F0|ga na biela (mm) - 0,006 a 0,016
Didmetro do émbolo (mm):
classe A 77,940a77,949 82,530 a 82,539 21.7. D|STR|BU|GEO
classe B 77,9502 77,959 82,540 a 82,549
classe G 77,960a77, 969 82,550 a 82,559 Diagrama da distribuigdo:
classe D 77,970277,979 82,560 a 82,569
classe E 77,980 77,990 82,570 a 82,580 17 17
Cota de reparagdo (mm) 0,4 Motor 14 149 83000 146 B 2000
Diadmetro do alojamento 23,993 2 23,996 24,993 a 24,996
do cavilhdo (mm) 23,996 a 23,999 24,997 a 24,999 Com folga provisoria (mm) 0,5 0,5 05
Folga émbolo-camisa (mm) 0,0520,07 0,062a0,08 AAA. 6°antes PM.S. | 4°antesPM.S | 4°antesPM.S.
Saliéncia do émbolo em relagdo AFA. 26° depois PM.I. | 40° depois P.M.I | 32° depois P.M.I.
a superficie da junta (mm) 0,667 a 1,082 0,667 21,132 AAE. 26° antes PM.I. | 45°antes PM.I. | 32°antes P.M.I.
0,367 a 0,832 AFE. 6° depois PM.S. | 5° depois PM.S.| 4° depois PM.S
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— Arvore de cames

Didmetro dos apoios (mm):

Lado distribuigdo 29,945 a2 29,960
Central —

Central lado distribuigao 25,500 a 25,515
Central lado distribuidor 24,000 2 24,015
Lado distribuidor 23,945 a 23,960

Folga axial da arvore (mm): 0,07 a 0,25

Elevagdo das cames (mm):

Motor 1.4 1.7 149 B 3000 1.7 146 B 2000
Admissao 8,5 9,0 8,8
Escape 8,5 - 90 8,8

2.1.8. LUBRIFICAGAO

Lubrificagdo sob pressdo por bomba de engrenagens de lobos e filtro
de 6leo de cartucho montado em série no circuito.

— Bomba de dleo

Folga entre os carretos

e 0 corpo da bomba (mm) 0,080a0,186
Folga entre os carretos

e a tampa (mm) 0,025 a 0,056
Pressdo do dleo a 100°C (bar) 35a50
Comprimento da mola da valvula

de descarga (mm)

sob carga de 6,27 a 7,06 36,0

2.1.9. ARREFECIMENTO

— Ventilador
Ventilador eléctrico comandado por termocontacto.

1.2 velocidade (°C):
temperatura de arranque: 86 a 90
temperatura de paragem : 81 a 85
2.2 velocidade (°C):
temperatura de arranque: 90 a 94
temperatura de paragem: 85 a 89

— Termostato

Termostato do tipo by-pass.

Temperatura de arranque (°C): 78 a 82

Temperatura de abertura méxima (°C):
todos excepto motor 149 B 3000: 90
motor 149 B 3000: 95

Curso da vélvula (mm): 7,5 mini.

2.1.10. ALIMENTAGAO
— Bomba de injeccdo
a) Motor 1.4

Bomba de injeccdo de distribuidor rotativo com regulador de veloci-
dade. Dispositivos de paragem electromagnético, de arranque a frio e de
ralenti acelerado automatico com limitador de débito incorporado.

Marca e tipo: Bosch VE 4/9F 2400 RZ 42

Calagem da bomba com o émbolo n.2 1 no P.M.S. (compressdo): 1 +
1° depois do P.M.S. para um curso de 1,05 mm do émbolo.

Regime de ralenti (r.p.m.): 800 + 20

Regime maximo (r.p.m.): 5460 + 50

Afinacoes da bomba:

Avango automatico (mm):

as 750 rp.m.:1,0a24
1500 rp.m..4,1ab5
2000 rp.m.65a79
2400 rp.m.:8,3a9,7

Déhito de velocidade maxima (mmé/ciclo):

as 750 rp.m.:24,8230,8
1100 rp.m.:32,0a38,0
1500 r.p.m.:38,9a43,5
2400 r.p.m.:38,7a43,3
2550 r.p.m..27,0a35,5
2750 rp.m..4,0a14,0
2950 rp.m.<3

Débito de ralenti (mm?¥/ciclo):

as 400 rp.m..4,0a12,0
520 rp.m..<3

b) Motor 1.7

Bomba rotativa com regulador para todas as velocidades e variador
do avango hidraulico
Marca e tipo:
motor 149 B 3000: Bosch VER 256
motor 146 B 2000: Bosch VER 308 ou CAV DPCR 8443

Caracteristicas e afinagoes:

Bosch VER 308 | Bosch VER 256 CAV R 8443
Calagem com 0 Curso do ém- Curso do ém- Curso do ém-
cil.n21noPM.S. bolo de 1 mm bolo de 1 mm bolo, valor
na bomba
Regime de ralenti (r.p.m.) 760 + 20 760 + 20 810+ 20
Regime mdximo
em vazio (r.p.m.) 5150 £ 50 5150 £50 5150 £ 50
Avango (mm)
as 800 rp.m. 14226 13a27 —
1500 r.p.m. 50a56 3,6a5,0 1,7a24
2300 r.p.m. 84a96 6,728,1 42a53
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BoschVER308 | BoschVER256 |  CAVR 8443 — Sobrealimentagdo (apenas motor 1.4)
Débito maximo Sobrealimentagdo por turbocompressor accionado pelos gases de
(mm¥/ciclo) escape, com valvula de regulagdo “Waste-gate”.
as 600 rp.m. 2852335 29,5235,5 — Marca: Garrett T2
1000 r.p.m. 28,7a32,7 28,6a33,0 2852325 Pressao méaxima de sobrealimentacdo (bar): 0,69
1500 r.p.m. 28,1a31,1 28,8333 o }
2450 r.p.m. — 18,0a26,0 2052225 2.1.11. BINARIOS DE APERTO (mkg)
2900 r.p.m. <16 <15 <10
Débito ao ralenti 14 17
(mm?¥ciclo)
as 380 rp.m. 10a15 8a16 9all 10 + 2 vezes M12:10 + 2
440 rp.m. 1,0a8,0 1,0a8,0 - Parafusos da cabega 90° vezes 90°
M8: 3
— Injectores Porca de fixagdo da camara
de pré-combustdo 11,8 11,8
a) Motor 1.4
Porca dos colectores
_ iss
Marca e tipo Bosch DN 12 SD 283 S acimissHbr BSpe ) %5 2
Pressio de aferigéo (bar) 1502158 Porcas das tampas das bielas 5,1 7,4
Porta-injector Bosch KCA 30 S 41 Parafusos do volante a cambota 8,3 14,2
Tampa da arvore de cames 1,9 1,9
h) Motor 1.7 Polia da arvore de cames 11,8 11,8
Tensor da correia da distribuigéo 4,4 4,4
Motor 146 B 2000 Motor 149 B 3000 Polia da bomba de 4gua 2,3 23
Marca e tipo ) Parafuso do pinhdo
Bosch DN 12 SD 290 DNO SD 259 de comando da distribuigéo 19,0 —
CAV BDN 0S DC 6751 C _ Parafuso da polia da cambota 2,8 —
N ou'RDN 08 &751C Carreto da cambota — 19,0
Aferigdo (bar) y
Bosch 1252133 1252133 Porca da polia da bomba
CAV 124 2131 (novos) de injecgao 50 49
116 a 123 (usados) - Parafuso da bomba de injecgéo 2,45 2:5
Espessura dos 3 0
cal[();os ) de 1,000 2 1,975 (de 0,025 em 0,025 mm) Manocontacto da presséao de 6leo 3,2 3.2
Bosch KCA 305 41 ID{BETEF 7.8 55
Porta-injector BT ER e Bosch KCA 30 S 41 Vela de pré-aquecimento 15 15
2.2. Conselhos Praticos
2.2.1. FOLGA DAS VALVULAS te cilindro fica em contacto com a touche, —folga preconizada: 0,30 mm
verificar a folga (Fig. 1). —diferenca: 0,10 mm
o Desligar a bateria. » Se 0 valor obtido ndo estiver de acordo com — 0 calgo a montar, deverd ter mais 0,10 mm

s

 Desligar o tubo de passagem do ar com-
primido, do lado do limitador de débito.

o especificado, substituir o calgo de afinagao
(Fig. 2).

« Desmontar a tampa da cabeca e a sua | * Desmontar o calgo da touche, comprimin-

junta.

- do-a.

» Elevar uma das rodas dianteiras e, tendo en- | ¢ Escolher um calgo com a espessura correc-

grenado a 4.2 ou a 5.2 velocidade, rodar a
roda no sentido de marcha.

ta, de modo a obter a folga especificada, da
seguinte forma:

 |evar o émbolo do cilindron.21 ao PM.S. exemplo:

 Depois de verificar que nenhuma came des-

—folga obtida numa valvula: 0,40 mm

de espessura que o anterior.

» Depois da afinagdo, voltar a controlar a folga
e repetir a operagdo, se necessario.

e Proceder da mesma forma para os outros
cilindros.

e (Obtida a folga correcta, montar o conjunto
dos orgdos anteriormente desmontados,
certificando-se de que a tampa da cabega fi-
ca a vedar bem.
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2.2.2.1. Desmontagem

Desligar o cabo de massa da bateria.
Desmontar o filtro de ar, assim como o tubo
que vai ao turbocompressor (motor 1.4).
Colocar uma travessa-suporte por cima do

2.2.2.2. Montagem

Medir com um comparador a saliéncia dos
émbolos em relagdo ao plano da junta supe-
rior do bloco, a fim de determinar a espessu-
ra da junta a montar (Fig. 5).

compartimento do motor e sustentar o mo-
tor pelo seu olhal de elevagdo.

e Desmontar o suporte do grupo moto-pro-
pulsor, colocado em frente da distribuigéo.

e Elevar o grupo moto-propulsor pelo menos
10 cm, para facilitar a substitui¢do da cor-
reia dentada.

e Drenar o circuito de arrefecimento.

e Desmontar o tubo que liga o colector de
admissao ao limitador de débito.

o Desligar a alimentagdo do avisador de pres-
sdo de sobrealimentagdo excessiva.

e Desmontar o carter dianteiro superior de
proteccdo da correia dentada.

e Colocar a cambota no P.M.S. (cilindron.1).

o Desapertar as fixagoes do rolete tensor.

e Desmontar a polia da arvore de cames.

e Separar a correia dentada.

¢ Desmontar a tampa da cabeca.

* Desmontar os tubos de alimentacgdo e retor-
no dos injectores.

o Desapertar os parafusos de fixagao do apoio
dianteiro da arvore de cames no carter tra-
seiro de protecgdo da correia dentada (Fig. 4).

e Desmontar o colector de admiss@o.

e Desmontar as tubagens da caixa do ter-

Fig. 5 — Referéncia da junta da cabega

» Montar ajunta da cabega e posicionar a cabega.

 Apertar a cabeca pela ordem indicada (Fig. 6),
depois de ter lubrificado os parafusos, porcas
g anilhas.

Fig. 2
mostato.

) » Desmontar o colector de escape. :

2.2.2. CABECA (Fig. 3) * Desmontar o turbocompressor (motor 1.4).

e Desligar a resisténcia das velas de pré-aque-
cimento.

e Desapertar os parafusos da cabeca por
ordem inversa do aperto.

e Desmontar a cabeca.

e Desmontar a junta da cabega.

Fig. 6

Fig. 4

t

R

) (e (SR (P VO [
e —
o

Fig. 3
1. Cabeca; 2. Junta da cabega; 3. Junta da tampa da cabega;
4. Tampa da cabeca; 5. Parafuso da tampa
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Efectuar o resto da montagem, por ordem
inversa da desmontagem. No final, atestar o
nivel do liquido de arrefecimento e purgé-lo.

2.2.2.3. Desarmar e controlo

Desmontar a cabeca.

Desmontar as velas de pré-aquecimento e
0S injectores.

Desmontar a homba de vacuo do servo-freio
e 0 termostato.

Desmontar o casquilho roscado de fixagdo
da cdmara de pré-combustdo (Fig. 7).

Fig.7

Remover a cdmara de pré-combustio do
seu alojamento (Fig. 7).

Limpar e descarbonizar as sedes das vélvu-
las e as tubagens.

Controlar a altura da cabega, num plano (Fig. 8).

144,8

i

Fig. 8

Verificar o plano de apoio da cabega com o
auxilio duma régua e dum apalpa-folgas, ao
nivel das diagonais e dos quatro lados.

Se for detectada uma deformagao, deve pro-
ceder a rectificagio.

Nota: Para a rectificacdo da cabeca até 0,2 mm, a

extracgdo das cdmaras de pré-combustdo ndo é
necessaria. Para uma rectificagdo compreendida
entre 0,2 e 0,5 mm, é necessario extrai-las; rodar
as vélvulas para remover a mesma altura de metal

e intercalar uma anilha de regulagdo sob a cdmara
de pré-combustdo. Para uma rectificagdo que
ultrapasse 0s 0,5 mm, substituir a cabega.

Desmontar os apoios laterais da drvore de
cames.

Desmontar os apoios centrais da arvore de
cames.

Desmontar a drvore de cames.

Desmontar as touches com o seu calgo de
afinacdo, certificando-se de que o empare-
Ihamento de cada touche com o seu alo-
jamento fique assegurado, com vista a
montagem.

Desmontar as meias-luas, os pratos, as mo-
las e as valvulas.

Certificar-se de que as valvulas nao apresen-
tam riscos nem deformagdes e descarboni-
74-1as.

Verificar a espessura das vélvulas no peri-
metro da cabega, a qual ndo deve ser inferior
a1 mm. Em caso contrario, substituir a vél-
vula em questao.

Controlar a folga entre a haste da valvula e a
sua guia. Se for superior a 0,25 mm, substi-
tuir a guia.

Desmontar as guias das valvulas com o
auxilio da ferramenta Fiat 1860395000.

Nota: Antes de montar as novas guias, é necessério

aquecer a cabega entre 100° e 120°. Rectificar as
guias das valvulas.

* Rectificar as sedes das vdlvulas, desde que

as valvulas ou as respectivas guias sejam
substituidas.

Controlar o assentamento da vélvula na sua
sede. Se ndo for possivel obter uma centra-
gem perfeita, substituir a sede.

Controlar a altura da haste da valvula, ad-
missdo e escape, com a ferramenta Fiat 189
6245 000.

2.2.2.4. Armar

Montar as camaras de pré-combustdo e cer-
tificar-se de que ficam correctamente po-
sicionadas na cabega.

Montar e apertar ao hindrio especificado 0s
casquilhos roscados de fixagdo das cAmaras
de combustao.

Controlar a saliéncia ou recesso das cama-
ras de combustdo em relagdo ao plano da
junta da cabeca (Fig. 9). O posicionamento
deve situar-se entre - 0,765 a + 0,055 mm
em relagdo ao plano da junta.

Controlar a afericdo das molas das valvulas.

Fig. 9

e Montar os retentores de 6leo nas guias das
valvulas (Fig. 10). Antes da montagem, hu-
medecer com 6leo as superficies em ques-
tdo. Utilizar as ferramentas 186 031 3002 e
186 031 3000.

» Montar as valvulas, os pratos, as molas e as
meias-luas das vélvulas. Comprimir as mo-
las com a ferramenta 186 064 4000.

4—

\

Fig. 10
1. Retentor; 2. Guia; 3. Manga de montagem; 4. Mandril de
montagem




Controlar o didmetro das touches. Se for
detectada ovalizagdo, substitui-la(s).
Montar as touches, humedecendo-as com
0leo.

Montar a arvore de cames depois de veri-
ficar se ndo apresenta riscos ou deterioragdo
das superficies das cames ou dos apoios,
devendo ser substituida se tal acontecer.
Verificar se os bronzes dos apoios laterais
da drvore de cames apresentam riscos, se
tal acontecer, substitui-los.

Montar os apoios laterais da arvore de ca-
mes, depois de ter substituido o retentor de
0leo no apoio, do lado da distribuigdo.
Lubrificar as superficies de apoio dos reten-
tores e o Iabio de vedagdo do retentor subs-
tituto.

Verificar a espessura do apoio central, que
tem como fungao servir de batente a érvore
de cames.

Montar os apoios centrais da arvore de ca-
mes e aperta-los ao binario especificado.
Medir a folga longitudinal da arvore de
cames.

Afinar a folga das valvulas.

Montar a bomba de vacuo do servo-freio e 0
termostato.

Montar a junta da cabega.

Montar a cabeca e apertar os parafusos de
fixagdo pela ordem e ao bindrio especifica-
dos.

Montar as velas de pré-aquecimento e 0s
injectores.

2.2.3. CONJUNTO MOTOR-CAIXA

DE VELOCIDADES

2.2.3.1. Desmontagem

Nota: A desmontagem do conjunto motor-caixa de

velocidades faz-se pela parte de baixo do veiculo.

Desligar o cabo de massa da bateria.

Drenar o circuito de arrefecimento, tendo o
cuidado de recuperar o liquido de arrefeci-
mento, pelo bujdo de purga de dgua do bloco.
Desmontar o capot do motor.

Desligar o tubo do filtro de ar.

Desligar os tubos de alimentagdo € retorno
do carburante.

Desligar o tubo de vacuo do servo-freio.

Desligar do filtro de ar o tubo que o liga ao .

permutador de temperatura.

Desligar os tubos do aquecimento.

Desligar os tubos de circulagdo do liquido de
arrefecimento entre o radiador e o motor.
Desligar os bornes do captor de pressao ex-
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cessiva de sobrealimentagdo do turbocom-
pressor e desligar do colector de admissdo o
tubo de ligagdo com a vélvula de regulagdo
Waste-gate.

Desligar os cabos de alimentagdo do alter-
nador.

Desligar a sonda de temperatura.
Desprender o cabo do acelerador.

Desligar os bornes de massa e 0 comando
da electrovalvula de paragem do motor.
Desligar os cabos de alimentagao do motor
de arranque e das velas de pré-aquecimento.
Desligar o conector do conta-rotagoes,
assim como o casquilho de fixagdo do flexi-
vel do velocimetro.

Desacoplar as duas.alavancas de selec¢do
das velocidades.

Desligar o cabo da embraiagem, o contactor,
das luzes de marcha-atrds assim como o
cabo de massa da caixa de velocidades.
Bloquear as rodas dianteiras e desapara-
fusar as porcas de fixagao dos cubos.
Desmontar as protecgdes das cavas das ro-
das dianteiras.

Desaparafusar as porcas de fixagdo do tubo
de escape e desmontar o trogo dianteiro.
Desligar os contactores do nivel e da pres-
sdo de 0leo.

Desmontar a travessa dianteira de proteccao
do radiador do 6leo e do permutador de
calor.

Desmontar a manga do permutador de calor
e 0 proprio permutador.

Desapertar os parafusos de fixagdo do radia-
dor do 6leo, a fim de o separar.

e Desapertar a rotula da barra da direcgdo e
desmonté-la com o auxilio duma ferramenta
adequada.

o Desapertar os parafusos inferiores que fi-
xam 0s amortecedores.

 Desapertar as porcas que fixam a barra esta-
bilizadora aos bragos oscilantes.

o Desapertar os parafusos que fixam os su-
portes dos flexiveis das pingas dos travoes.

e Montar uma travessa de suporte e sustentar
0 motor pelo olhal.

e Aplicar uma ligeira tensdo no motor e desa-
pertar os suportes do grupo moto-propulsor
(Figs. 11 e 12).

e Desmontar a travessa de suporte, depois de
ter fixado os cabos do diferencial aos pontos
de fixagdo adequados.

e Fazer descer o diferencial e desmontar o
grupo moto-propulsor por baixo.

2.2.3.2. Desarmar (Figs. 13 e 14)

o Separar 0 conjunto motor-caixa de velocidades,
assim como 0 mecanismo da embraiagem.

° Desmontar os suportes do motor, 0 motor
de arranque e o tubo de alimentacao.

* Desmontar o radiador do 6leo.

e Drenar o motor depois de o ter posicionado
num suporte adequado.

e Desmontar o colector de escape com o
turbo-compressor, assim como o tubo de
ligagdo do termostato a bomba do liquido de
arvefecimento.

* Desmontar o alternador, o seu suporte e a
correia de comando.

7
:

Fig. 11 - Uno
1. Suporte traseiro do motor; 2. Silent bloc; 3. Suporte dianteiro
do motor; 4. Silent bloc; 5. Suporte da caixa de velocidades; 6.
Silent bloc

. P

F.
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Tl e Desmontar o tubo de passagem do ar com-

Fig. 12 — Fiorino i 4 primido entre o limitador de débito, incorpo-
1. Suporte traseiro central; 2. Silent bloc; 3. Reforgo infe- oL rado na bomba de injeccdo e o colector de

rior; 4. Suporte da caixa de velocidades; 5. Silent bloc; 6.
Suporte do motor; 7. Silent bloc

admissao.

* Desmontar a vareta do nivel do dleo, assim
como o seu tubo.

e Desmontar a tampa da cabega e a sua junta.

e Desmontar os carteres de protecgdo da cor-
reia da distribuicdo.

» Desmontar 0 manocontacto e 0 manémetro
da pressdo de dleo.

» Desmontar a polia da cambota.

¢ Desmontar a homba de agua.

e Desmontar o colector de.admissao.

* Desmontar o termostato e o seu suporte.

 Desmontar a polia da drvore de cames com
a ferramenta Fiat 186 0473 000 e a correia
dentada.

» Desmontar a polia de comando da bomba de
injeccdo, utilizando a ferramenta Fiat 186
0473 000 para desmontar a polia.

* Desmontar os dois tensores da correia.

e Desmontar o carreto de comando da dis-
tribuicdo.

Nota: O parafuso do carreto de comando da cambota
tem rosca esquerda.

» Desmontar as tubagens de alimentagdo de

Fig. 13 - Bloco de cilindros ; e -
gasoleo da bomba de injec¢do aos injec-

1. Bloco de cilindros; 2. Junta do 2

carter; 3. Carter do 6leo; 4. Tampa tores.
de vedagdo traseira da cambota; 5. * Desmontar os tubos de retorno dos injec-
Retentor traseiro; 6. Tampa de ve- tores.

dagdo dianteira da cambota; 7.

e Desmontar a bomba de injeccdo e o seu
Retentor dianteiro

suporte traseiro.

* Desmontar a homba de vacuo do servo-
freio.

» Desmontar os injectores.

» Desmontar as velas de pré-aquecimento,
assim como a sua alimentagao.

e Desmontar o respiradouro e a sua junta.

* Desmontar o filtro de dleo.

» Desmontar o suporte da bomba de injec¢do
e do filtro de 6leo.

» Desmontar o carter traseiro de protecgdo da

Fig. 14 —Equipagem mével

1. Cambota; 2. Bronzes de correia dentada.

apoio; 3. Anilhas de afi- e Desmontar a tampa da cabeca e a cabega.
nagdo da folga axial; 4. » Desmontar o carter do 6leo, assim como o
Casquilho; 5. Volante do tubo de reciclagem dos vapores do 6lec e 0
motor; 6. Bronze de biela; 7. filtro de rede.

Biela; 8. Parafuso da biela; e Desmontar o carter dianteiro da cambota
9. Gasquilho do pé da biela; com a bomba de 6leo.

10. Cavilhdo; 11. Freio; 12.

. e Desmontar o carter traseiro da cambota,
Embolo; 13. Segmento de

{o0: 14, SoGiEH Hae- depois de ter removido o volante do motor.
dagdo; 15. Segmento ras- * Desapertar as porcas dos parafusos das tam-
pador. pas das bielas e desmonté-los com 0s res-
pectivos bronzes, depois de o0s ter marcado.
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» Desmontar as tampas dos apoios € 0s seus
meios-hronzes.

» Desmontar a cambota e as suas meias-ani-
Ihas de encosto.

e Desmontar o conjunto biela-émbolo dos
cilindros.

e Proceder a um controlo minucioso das
diferentes pecas desmontadas.

2.2.3.3. Controlo
— Bloco de cilindros

e Limpar cuidadosamente o bloco de cilin-
dros.

e Controlar o desgaste, tendo em conta os va-
lores méximos de ovalizagdo e conicidade e
de desgaste dos cilindros (Fig. 15).

e Examinar todas as superficies de desliza-
mento.

Nota: Em caso de rectificacdo, todos os cilindros de-
vem ser rectificados para 0 mesmo valor.

e Controlar o plano de apoio da cabega, uti-
lizando uma régua e um apalpa-folgas.

— Gambota

= Medir o desgaste dos moentes de apoio e de
biela.

Fig. 15
1.2.3. Controlo da conicidade
A.B. Controlo da ovalizagdo

Nota: Os moentes de apoio e de biela devem ser rectifi-
cados com a mesma tolerancia.

o Limpar as tubagens de lubrificagéo.

e Controlar o desgaste dos meios-bronzes
dos apoios da cambota. Nunca os rectificar;
se apresentarem riscos ou vestigios de gri-
pagem, devem ser substituidos.

—- Folga dos moentes (Fig. 16)

* Montar os meios-bronzes oleados nos
apoios do bloco do motor, depois de os ter
limpo cuidadosamente e montar a cambota.

e Montar os meios-bronzes superiores € as
tampas dos apoios e apertar 0s parafusos ao
bindrio especificado.

* N&o rodar a camhota.

Fig. 16
A. Colocacao do fio de plastigage.; B. Medigao da folga
com a régua especial.

* Depois de ter desmontado as tampas dos
apoios e 0s seus meios-bronzes, medir com
um calibre especial, a largura maxima do fio
de plastigage, que indica a folga entre 0s
bronzes e a camhota.

 Repetir a operagdo para os outros moentes,
a fim de determinar a folga correcta.

— Folga axial da cambota

Nota: A folga axial da cambota é afinada através das
meias-anilhas de encosto, montadas no apoio do
lado do volante do motor.

» Montar a cambota com os bronzes, as
meias-anilhas de encosto e 0s apoios.

 Apertar 0s apoios ao hinario especificado.

e Montar um comparador na ponta da cambota.

e Medir a folga axial deslocando a cambota
com uma chave de fendas colocada a meio.

» Se a folga ndo estiver correcta, substituir as
meias-anilhas de encosto.

— Conjuntos hiela-@mholo-cavilhdo

o Limpar as cabegas dos &mbolos, 0s seg-
mentos (depois de desmontados) e as suas
caixas.

e Desmontar os freios do cavilhao.

e Desmontar o cavilhdo.

e Controlar o desgaste do cavilhdao e medir o
seu didmetro.

e Controlar as folgas entre o cavilhdo e a biela
e entre o cavilhdo e 0 émbolo (Fig. 17).

» (Controlar a folga de montagem entre o ém-
bolo e o cilindro, utilizando um apalpa-fol-
gas.

e Verificar o estado dos segmentos, a sua
espessura e a folga nas caixas.

e Controlar e medir a folga nos topos dos se-
gmentos.

e Montar os cavilhdes, depois de 0s ter olea-
do.

e Se substituir uma biela, o nimero do cilin-
dro a que pertence deve estar gravado do
lado oposto aos entalhes de fixagdo dos
meios-bronzes.

Fig. 17




Nota: Ter em atengdo o sentido de montagem das bielas
nos émbolos (Fig. 18).

Fig. 18
1. Saliéncia do émbolo; 2. Referéncia numérica das bielas; 3.
Bomba de injecgao

* Montar os freios nos cavilhdes.

e Montar os segmentos nos émbolos, de
modo a que 0s seus topos ndo fiquem ali-
nhados com o cavilhdo e que fiqguem desfa-
sados 120°, uns em relagao aos outros.

Nota: Os segmentos sdo montados com a indicagdo
“TOP” voltada para cima.

2.2.3.4. Armar
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Nota: Quando efectuar a montagem, definitiva, olear as

superficies em questdo com 6leo de motor.

Armar por ordem inversa de desarmar, ten-
do em atengdo o seguinte.

Apertar as porcas e parafusos aos bindrios
especificados.

Quando montar o volante do motor deve colo-
car a cambota com os moentes dos cilindros
n.* 1 e 4 virados para cima (PM.S.) e 0 seu
entalhe-referéncia voltado igualmente para
cima, ou seja, para o plano da junta da cabega.
Quando montar o carter dianteiro da cambo-
ta, deve alinhar bem o seu plano com o do
carter do 6leo do motor.

Montar os conjuntos biela-Embolo, tendo o cuida-
do de colocar o ndmero do cilindro a que pertence
a biela, do lado oposto a homba de injecgdo.
Controlar a saliéncia dos émbolos (Fig. 19).
Quando montar a polia da &rvore de cames,
deve ter o cuidado de alinhar a referéncia da
polia com o centro da fenda aberta no carter.
Quando montar o alternador, afinar a tensdo
da correia de comando.

Montar uma junta nova na bomba de dgua.

.2.3.5. Montagem

Montar por ordem inversa da desmontagem,
tendo o cuidado de apertar as porcas e para-
fusos aos hindrios especificados e, no final,
atestar os niveis do 6leo e do liquido de
arrefecimento.

Fig. 20

1. Arvore de cames; 2. Polia da drvore de cames; 3. Calco de afinacdo da folga das vdlvulas; 4.
Touche; 5. Meias-luas; 6. Prato superior.; 7. Mola; 8. Prato inferior; 9. Sede; 10. Valvula de escape; 11.
Vélvula de admissdo; 12. Apoios centrais da drvore de cames; 13. Apoio lateral do lado do volante;
14. Apoio lateral do lado da distribuicdo; 15. Retentor de 6leo; 16. Rolete tensor reguldvel; 17. Rolete
fixo; 18. Polia da bomba de injecgdo; 19. Carreto de comando da cambota; 20. Correia dentada; 21.
Carter traseiro; 22. Carter dianteiro superior; 23. Carter dianteiro inferior
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Fig. 19

2.2.4. DISTRIBUIGAO (Fig. 20)

2.2.4.1. Substituicdo da correia dentada
e calagem da distribuicdo (Fig. 21)

Fig. 21

1




 Desligar 0 cabo de massa da bateria.

e Desmontar o filtro de ar, assim como o tubo
que vai ao turbocompressor.

e Colocar uma travessa suporte por cima do
compartimento do motor e sustentar o
motor pelo seu olhal.

e Desmontar o suporte do grupo moto-pro-
pulsor, colocado em frente da distribuigdo.

* Elevar o grupo moto-propulsor no minimo
10 cm para facilitar a substitui¢do da correia
dentada.

» Desmontar os carteres dianteiros de pro-
tecgdo.

e Posicionar o motor no P.M.S. (referéncia
movel na face traseira da polia da cambota
em frente).

e Desapertar o rolete-tensor, empurra-lo e
bloqueé-lo nesta posicao.

o Separar a correia dentada.

e Desapertar as fixacOes do alternador e
desmontar a correia trapezoidal.

 Desapertar os parafusos de fixagdo da polia
da cambota e desmonté-la.

» Desmontar acorreia dentada.

o Fazer rodar o carreto da arvore de cames, a fim
de fazer corresponder a marca no carreto com
a que esta situada no carter traseiro de pro-
teccdo da correia da distribuicgao.

» Fazer o mesmo para a polia de comando da
bomba de injeccdo, a fim de alinhar as duas
marcas.

» Verificar que a marca do carreto de comando
da cambota se situa bem em frente do enta-
Ihe feito no carter.

e Montar a correia.

e Montar e apertar a ferramenta 180 745 100
com o seu adaptador no rolete-tensor, a fim
de afinar correctamente a tensdo da correia
dentada.

* Actuar na articulagdo de modo a posicionar
a haste munida do seu peso, na horizontal.

e Bloquear o tensor da correia e, se a haste do
aparelho se afastar da horizontal, nesse
momento recomecar a operagao.

e Apertar os parafusos de fixagao do tensor ao
binario especificado.

* Montar por ordem inversa da desmontagem.

Nota: A titulo de desempanagem, pode-se verificar a
tensdo sem aparelho, dobrando a correia @ mao,
sendo 0 maximo admissivel 90°.

2.2.5. LUBRIFICAGAO (Figs. 22 e 23)

2.2.5.1. Bomba de 6leo (Fig. 24)

— Desmontagem
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Fig. 22 — Motor 1.4
1. Filtro; 2. Bomba de 6leo; 3. Filtro
de oleo; 4. Suporte de bomba; 5.
Manémetro de pressao de 6leo; 6.
Manocontacto de pressao de dleo;
7. Vélvula termostatica bypass para
o radiador de 6leo; 8. Radiador de
arrefecimento do 6leo do motor; 9.
Vareta do 6leo; 10. Tubo da vareta;
11. Jacto de 6leo para a lubrificagdo
e arrefecimento dos émbolos; 12.
Tubo de alimentagdo de dleo do tur-
bocompressor; 13. Turbocompres-
sor; 14. Tubo de retorno do 6leo do
turbocompressor; 15. Termisténcia
da temperatura do 6leo do motor

Fig. 23 —Motor 1.7

1. Vareta do 6leo; 2. Tubo da vareta; 3. Filtro de rede;
4. Filtro de ¢leo; 5. Bomba de ¢leo; 6. Tubo de reci-
clagem dos vapores do carter; 7. Suporte da bomba de
injeccdo e do filtro de 6leo; 8. Bujao de enchimento




Fig. 24

1. Tampa; 2. Engrenagem; 3. Carter;
4. Passagem de alta pressao; 5.
Vélvula de descarga

Desmontar a correia da distribuigao.

Drenar o dleo do motor.

Desmontar o trogo dianteiro do tubo de
escape depois de ter desaparafusado 0s
pontos de fixagdo.

Desmontar o carter do 6leo.

Desmontar a polia da cambota, assim como
acorreia trapezoidal.

Desmontar o filtro de rede.

Desmontar o carreto de comando da dis-
tribuigdo.

Depois de ter desapertado os parafusos de
fixacdo ao bloco do motor, desmontar o
carter dianteiro da cambota com a bomba de
6leo e a junta.

Desmontar a tampa da bomba de 6leo.
Controlar a folga entre o corpo da bomba e o
carreto comandado, assim como entre o
plano de apoio da tampa e a bordo superior
dos carretos (Fig. 25).

Nota: Se os valores das folgas encontrados ndo estive-
rem de acordo com o especificado, substituir o
carter dianteiro com a bomba de 6leo incorpora-
da. ’

— Montagem

e Montar por ordem inversa da desmontagem,
montando um retentor novo.

2.2.5.2. Gontrolo da pressdo de dleo

Desligar 0 manocontacto de pressdo de 6leo
e desmonta-lo.

Montar um mandémetro com um raccord
adequado, no lugar do manocontacto.

Por o motor a trabalhar e esperar que a tem-
peratura normal de funcionamento seja atin-
gida (6leo a 100°C).

Fazer subir o regime para 3000 r.p.m. e ano-
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tar a pressdo do 6leo indicada. O valor deve
estar compreendido entre 3,43 e 4,90 bar.

e Desmontar o manémetro e o adaptador.

e Montar o manocontacto e liga-lo.

2.2.6. ARREFECIMENTO (Fig. 26)
2.2.6.1. Bomba de dgua - substituigdo

¢ Desligar o cabo de massa da bateria.

» Drenar o circuito de arrefecimento.

» Desmontar a correia trapezoidal, depois de
ter desapertado os parafusos de fixagdo do
alternador.

e Desmontar o alternador e a sua patilha de
suporte.

 Desligar as tubagens de entrada e saida de
liquido de arrefecimento da bhomba.

e Desapertar os parafusos de fixagdo da
bomba de agua, a fim de a desmontar.

e Verificar a folga entre as pés da turbina e o
corpo da homba (Fig. 27).

e Substituir a homba se o valor obtido nédo
corresponder ao especificado ou se o corpo
da bomba apresentar deformacgdes ou
fendas.

e Montar por ordem inversa da desmontagem,
substituindo o retentor.

¢ Encher o circuito de arrefecimento e purga-lo.

Fig. 27
2.2.6.2. Circuito de arrefecimento
— Drenagem

e Abrir a torneira do radiador de aquecimento
do habitaculo da viatura, rodando o manipu-
lo de aquecimento para a posi¢ao maxi.

» Desaparafusar o bujdo de dreno situado na
parte de tras do bloco de cilindros.

e Desaparafusar o bujao do vaso de expansao.




rta - ne112 - Fiat Uno Diesel 1.4 TD/ 1.6 D

Fig. 26

1. Vaso de expansdo; 2. Tubo de ligagdo do vaso de expansdo ao radiador.; 3. Tubo de passagem do liquido de arrefecimento
do radiador ao termostato.; 4. Tubo de ligagdo do vaso de expansdo a bomba.; 5. Caixa do termostato; 6. Tubo de ligagao do
termostato a bomba.; 7. Bomba de 4gua; 8. Radiador

Cp g n e e ey

 Desapertar a bragadeira de fixagao e desligar
0 tubo da base do radiador.

— Enchimento e purga

e Voltar a ligar o tubo.

 Voltar a apertar o bujdo no bloco de cilin-
dros.

o Desapertar totalmente o bujdo de purga,
situado no tubo de retorno do radiador.

e Deitar lentamente o liquido de arrefeci-
mento no vaso de expansao, até que trans-
borde pelo bujdo de purga. Reapretar o
bujao.

e Atestar o nivel no vaso de expansado e
reapertar o seu bujao.

e POr o motor a trabalhar e deixa-lo rodar até
ligar o ventilador eléctrico.

e Quando o tubo superior do radiador estiver
quente, deixa-lo arrefecer.

e Atestar, se necessario.

2.2.7. ALIMENTAGAO (Figs. 28 e 29)

Fig. 28 - Circuito de alimentagdo
1. Polia da bomba; 2. Bomba de injecgdo; 3.
Porta injector; 5. Corpo do injector; 6. Calgo

Suporte do filtro de gaséleo; 9. Limitador do débito de injeccdo.; 10. Suporte da bomba de injecgio o do
filtro de 6leo; 11. Tubo de alimentagdo de combustivel do depdsito ao filtro; 12. Tubo do transporte do
. Bujao de purga de ar; 14, Bujdo de purga do agua

combustivel do filtro @ bomba de injeccdo; 13

Tubos de alta pressdo de alimentagdo dos injectores; 4
de afinagdo; 7. Cartucho filtrante do filtro de gasoleo; 8

™
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Fig. 29 - Circuito do ar

1. Caixa do filtro de ar; 2. Cartucho filtran-
te; 3. Tampa do filtro; 4. Raccord entre o
filtro e o turbocompressor; 5. Turbocom-
pressor; 6. Tubagem; 7. Tubo entre o tur-
bocompressor e o permutador; 8.
Permutador de calor ar-ar (intercooler); 9.
Raccord entre o permutador e a tubagem;
10. Tubagem de admissdo; 11. Junta da
tubagem de admissdo; 12. Interruptor do
avisador de pressao de sobrealimentagdo
excessiva; 13. Camara de amortecimento.

2.2.7.1. Controlo do circuito de alimentagéo

Nota: Para ndo baixar o rendimento do motor, o circuito

de combustivel deve estar sempre em bom esta-
do. Em caso de anomalia e antes de verificar a
bomba de injec¢do, deve controlar:

- 0s tubos de circulagdo de combustivel que

devem estar perfeitamente estanques e ndo
apresentar estrangulamentos;

— 0 respiradouro do depésito por intermédio

do seu bujao.

2.2.7.2. Bomba de injecgdo

— Desmontagem

16 2

Desligar o cabo de massa da bateria.
Desmontar o filtro de ar com uma parte do tu-
bo de passagem de ar do filtro ao compressor.
Desmontar os carteres dianteiros de pro-
tecgdo da correia da distribuicao.

Colocar uma travessa-suporte por cima do
compartimento do motor e sustentar o mo-
tor pelo seu olhal de elevagao.

Desmontar o suporte do grupo moto-pro-
pulsor situado entre a distribuicdo e a car-
rogaria, do lado direito.

Elevar o grupo moto-propulsor no minimo
dez centimetros, a fim de facilitar os traba-
Ihos de desmontagem.

Desligar a ficha de alimentagdo do dispositi-
vo de paragem do motor, na bomba.
Desligar o tubo do limitador de débito que
vai ao colector de admissdo e do dispositivo
de correcgdo do avango a frio.

Desmontar os tubos de alimentagao e retor-
no do carburante aos injectores, assim
como os tubos de alimentagdo e retorno do
combustivel 2 bomba.

Desprender o cabo do acelerador.

Rodar o motor até posicionar a distribuicao
no ponto de calagem.

Desapertar o rolete regulével da distribuigdo.
Separar a correia dentada da polia da bomba
de injecgao.

Desmontar a polia de comando da bomba de
injeccdo e recuperar a chaveta.

Desapertar os parafusos de fixagédo do su-
porte traseiro da bomba de injecgdo, assim

como o0s do suporte da bomba e do filtro do
0leo.
e Desmontar a homba de injec¢do.

— Montagem

¢ Posicionar a homba no seu suporte motor,
mas ndo apertar de imediato os parafusos
de fixagao.

e Montar o suporte de regulagdo traseiro da
bomba.

¢ Colocar a chaveta no veio da bomba e mon-
tar o carreto de comando de modo a fazer
coincidir a sua marca com a do carter inferi-
or da distribuig&o.

¢ Montar a correia dentada e estica-la.

e Verificar a calagem da bomba e afina-la, se
necessario.

e Efectuar o resto da montagem por ordem
inversa da desmontagem.

— Calagem (Fig. 30)

 Desligar o cabo de massa da bateria.
* Desligar o tubo do limitador de débito.

4
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Fig. 30
1. Carreto da cambota; 2. Carreto da
bomba; 3. Carreto da drvore de cames

° Desapertar algumas voltas o parafuso incor-
porado na parte inferior do cartucho do filtro
de combustivel.

e Deixar evacuar a dgua de condensagao.

¢ Reapertar o parafuso quando o combustivel
comega a sair sem agua.

2.2.7.4. Afinacdo do ralenti (Fig. 32).

Nota: Para efectuar a afinacdo, é necessario que o
motor esteja a temperatura normal de funciona-
mento.

o Certificar-se de que o cabo do acelerador
desliza perfeitamente.

e Depois de ter ligado um controlador de
regime, por o motor a trabalhar.

 Deslocar a alavanca do acelerador de modo
a obter uma-folga de 1 a 2 mm com o para-
fuso batente.

° Desligar os tubos de alimentagdo e de re-
torno do carburante entre a bomba e os
injectores.

e Desligar os tubos de alimentacdo e de
retorno do carburante entre a bomba e 0s
injectores.

o Desligar a alimentacdo do dispositivo de
paragem do motor, na bomba.

e Remover o bujao situado no carter da
bomba entre as quatro saidas de carburante.

e Montar um comparador, com o raccord ade-
quado, com o apalpador em contacto com a
cabeca do émbolo da bomba de injeccdo
(Fig. 31).

e Rodar o motor no sentido contrdrio ao nor-
mal, até que o émbolo da bomba atinja o
P.M.S., indicado pelo comparador.

e Por o comparador a zero.

e Rodar o motor, desta vez no sentido normal
de rotagdo, até levar o émbolo do cilindro n.°
1 ao PM.S. O émbolo da bomba deve ter
cumprido um curso de 0,83 mm.

e Se o valor indicado ndo for o especificado,
rodar o corpo da bomba, até que o compara-
dorindique o valor correcto.

* Bloquear os parafusos de fixagdo da homba
no suporte.

* Controlar a calagem e reafind-la, se neces-
sario.

2.2.7.3. Purga do circuito de combustivel

— Purga do ar

Nota: Esta operagdo deve ser efectuada depois do cir-
cuito de injeccdo ter sido drenado.

* Desaparafusar algumas voltas o bujdo do
corpo superior do filtro.

e Por o motor a trabalhar.

e Desde que ndo haja bolhas de ar no gaséleo
que sai pelo filtro, pode voltar a apertar o
parafuso.

— Purga da dgua

e (O regime de ralenti ndo deve variar.

Em caso contrdrio, actuar no parafuso de
afinacéo do débito residual até obter a con-
formidade do controlo.

* Deshloquear a contra-porca do parafuso de
afinagdo do ralenti e afinar o regime para o
valor especificado.

e Actuar de novo no parafuso de débito resi-
dual, a fim de diminuir o regime em 10 r.p.m.
Em seguida desaperta-lo meia volta.

° Bloquear as contra-porcas dos parafusos de
afinagdo.

e Verificar de novo o regime de ralenti.

2.2.8. SOBREALIMENTAGAO (motor 1.4)

Nota: Quando efectuar trabalhos no turbocompressor,
deve respeitar rigorosamente os seguintes pontos:
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— limpar a fundo os pontos de unido e as
zonas contiguas, antes de desapertar as
pecas;

— colocar as pecas desmontadas numa super-
ficie limpa e tapé-las. Utilizar uma folha de
papel ou de pléstico. Nunca utilizar um pano
que largue pelos;

— tapar cuidadosamente ou obturar 0os compo-
nentes que tenham ficado abertos, uma vez
que a reparagdo normalmente ndo é feita de
imediato;

— montar apenas pegas limpas;

— ndo retirar as pecas das suas embalagens
se ndo apenas imediatamente antes de as
utilizar;

— ndo utilizar pegas que tenham estado arma-
zenadas fora da embalagem;

— trabalhar o minimo possivel com ar com-
primido;

- ndo deslocar o veiculo.

2.2.8.1. Turbocompressor (Fig. 33)
— Desmontagem

e Desligar 0 borne negativo da bateria.

e Desligar o tubo que liga o colector de admis-
sd0 ao limitador de débito.

e Desligar o tubo de passagem do ar com-
primido, do permutador de temperatura ar-
ar ao colector de admissao.

e Desligar a alimentacdo do avisador de pres-
sdo de sobrealimentagdo excessiva.

Desaparafusar as porcas que fixam o colec-
tor de admissao.

Desmontar o colector de admissao.

Por baixo do veiculo, desligar o trogo dian-
teiro do tubo de escape.

Desligar do turbocompressor o tubo de en-
trada de ar proveniente do filtro.

Desligar o tubo de passagem do ar sob pres-
sd0 do compressor para o permutador de
temperatura ar-ar.

Desligar o tubo de retorno de dleo do turbo-

compressor ao carter do dleo.

Desapertar os parafusos de fixagdo do cole-
ctor de escape.

Bloquear num torno munido de mordentes
de protecgdo, o grupo moto-propulsor e o
colector de escape.

Desmontar do turbo-compressor, o colector
de escape.

Desmontar o raccord de retorno de 6leo do
compressor ao carter do dleo.

Desapertar o raccord e o parafuso de fixagao
do tubo de condugdo do éleo.

Desapertar as porcas e desmontar o trogo
de ligagdo entre o turbocompressor e o
colector de escape.

Nota: O turbocompressor e a vélvula “Waste-gate” sdo

fornecidos em conjunto como sobresselentes. E
impossivel separa-los. Em caso de ndo funciona-
mento de um dos componentes, é necessério
substituir o conjunto.

Fig. 33

1. Colector; 2. Turbocompressor; 3. Raccord de escape;
4. Tubo de retorno de 6leo; 5. Tubo de alimentagdo de
leo

— Montagem

e Montar por ordem inversa da desmontagem.
o Controlar o nivel do 6leo e atesta-lo, se

necessario.

e POr o motor a trabalhar e deixa-lo rodar ao

ralenti, a fim de que o 6leo circule de novo
no turbocompressor.

2.2.8.2. Controlo e afinacdo

da sobrealimentacéo

— Controlo

Nota: A condigdo para obter um bom funcionamento do

turbocompressor é atingir a pressao de sobreali-
mentagdo especificada e uma vedagao perfeita do
lado da admissdo e do lado do escape.

A pressdo de alimentagdo é medida com a carga
méxima na estrada ou no banco de ensaios de
rolos.

A duragdo do ensaio deve ser de 10 segundos.

Ligar um manometro entre o tubo de admis-
sd0 e a homba de injecgéo.
Colocar 0 manémetro no banco do pas-
sageiro da frente ou entre o tablier e o para-
brisas.
Verificar se o flexivel de vdcuo ndo esta aper-
tado entre o capot do motor e a carrogaria.
Abrir a valvula de paragem do manometro
(empurrar para 0 manémetro).
Medir a pressao de alimentagdo ao maximo:
- no banco de ensaios; em 32as 4000 r.p.m.
— naestrada em 22 travando ao mesmo tempo
-0 veiculo para chegar a cerca de 30 km/h.
Ler a pressdo de alimentagdo no manome-
tro.

— Afinagéo

Se a pressdo de sobrealimentacdo for muito
elevada, é necessdrio substituir o turbocom-
pressor.

Se a pressdo de alimentagdo for demasiado
baixa, desligar o flexivel da valvula de des-
carga no flexivel de aspiracdo de ar e tapéa-lo
com um bujdo apropriado (25 mm) e uma
bragadeira para o flexivel.

Repetir em seguida o controlo da pressdo de
sobrealimentagdo.

Se estiver correcta, substituir a véalvula de
descarga.

Se se mantiver muito baixa, substituir o
turbo-compressor.
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3. EMBRAIAGEM

3.1. Caracteristicas

Embraiagem de monodisco seco, com mecanismo de diafragma,
rolamento de esferas e comando mecénico por cabo.

Marca e tipo: Valeo 170 CPV 4100 (motor 1.4)
Valeo 200 CPV 4100 (motor 1.7)
Dimensdes do disco (mm): 200 x 137 x5

Qualidade dos revestimentos: Valeo 202 (sem amianto)

Empeno méaximo (mm): 0,25

3.2.1. CONJUNTO DA EMBRAIAGEM (Fig. 34)
3.2.1.1. Desmontagem

o Desmontar a caixa de velocidades.
¢ |mobilizar o volante do motor e desmontar

0s 6 parafusos de fixagdo da embraiagem.

3.2. Conselhos Praticos

e Desmontar o mecanismo, depois de ter re-
ferenciado a sua posicdo em relagdo ao
volante.

e Recuperar o disco, marcando o seu sentido
de montagem: prato do cubo do lado do
mecanismo.

Curso do pedal (mm): 141 +5
Afericdo do mecanismo (daN): 410

3.1.1. BINARIOS DE APERTO (mkg)
Mecanismo ao volante: 1,6

Caixa ao motor: 8,0
Parafuso da forquilha: 2,6

3.2.1.2. Controlo

o Verificar o diafragma: a zona de contacto
com o prato de pressdo ndo deve presentar
qualquer afundamento. Verificar o estado da
zona de contacto com o rolamento da em-
braiagem.

Fig. 34

1. Disco; 2. Mecanismo; 3. Rolamento; 4. Forquilha; 5. Cabo
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e Gontrolar o prato de pressao.

e Examinar a superficie de contacto com o
disco, a qual deve estar perfeitamente lisa e
plana.

e Controlar o disco da embraiagem. Examinar
o0 estado dos revestimentos e substituir o
disco se estiverem gastas.

Se 0s revestimentos apresentarem vestigios
de 6leo ou massa, substituir também o
disco.

e Gontrolar o empeno do disco e verificar o
estado da superficie de contacto da tampa
da embraiagem com o volante.

e Verificar o estado do rolamento de esferas.

3.2.1.3. Montagem

e Gontrolar o livre deslizamento e por massa
nas estrias.

* Montar o disco tendo em atengdo o seu sen-
tido de montagem e o mecanismo da em-

braiagem, fazendo coincidir as marcas efe-
ctuadas na desmontagem.

e Efectuar a centragem do disco com o auxilio
do mandril apropriado (Fig. 35).

e Apertar os parafusos do mecanismo da
embraiagem ao hinério especificado.

e Verificar no carter da embraiagem o funciona-
mento da alavanca e lubrificd-la com massa.

e Montar a caixa de velocidades e colocar o
cabo da embraiagem na alavanca.

e Lubrificar com massa a extremidade re-
guldvel do cabo.

3.2.2. AFINAGAO DO COMANDO
DA EMBRAIAGEM

o Para efectuar esta afinacdo, desapertar a
contra-porca (1) e actuar na porca de afi-
nacgdo (2), de modo a levar o pedal da
embraiagem cerca de 3 ¢cm sob o pedal do
travao (Fig. 36).

e Accionar diversas vezes o pedal e voltar a
controlar e corrigir, se necessario, a sua
posicao.

e Depois de efectuada a afinagdo, reapertar a
contra-porca.

e Certificar-se, com o auxilio duma régua
colocada na correspondéncia da linha média
do pedal, de que o curso deste dltimo é de
141 £ 5 mm.
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4. CAIXA DE VELOCIDADES

4.1. Carat:terl'sticas

Caixa de 5 velocidades para a frente, sincronizadas e marcha atras.
Diferencial contido num carter comum & caixa de velocidades.
Tipo: C5135:13

RelagGes de desmultiplicagdo:

Van Fiorino
1.2 vel. 0,256 0,244
2.2 vel. 0,441 0,447
3.2 vel. 0,681 0,681
42 vel. 0,959 1,043
5.2vel. 1,209 1,233
M. At. 0,256 0,269

— Diferencial

Diferencial de 2 satélites montado em rolamentos de rolos conicos.

Afinagdo da carga inicial por anilhas de espessuras que vdo de: 0,50 a
1,10 mm (de 0,05 em 0,05 mm)

Carga inicial dos rolamentos (mm): 0,08

Folga entre os planetarios e os satélites (mm): 0,1 mini.

Afinagdo por calgos com a espessura de: 0,8 a 1,25 mm (de 0,05 em
0,05 mm).

4.1.1. BINARIOS DE APERTO (mkg):

Caixa ao motor: 8,0

Caixa a coquilha da embraiagem: 2,5

Suporte do apoio traseiro: 2,5

Porcas dos veios primario e secundéario: 12,0
Roda de coroa ao diferencial; 7,0

Bujdes de dreno e de enchimento: 4,6

Fixacdo do suporte do diferencial (Turbo D): 8,8

4.2. Conselhos Praticos

4.2.1. CONJUNTO DA CAIXA DE

J 4.2.1.3. Desarmar
VELOCIDADES (Figs. 37 e 38)

* Colocar a caixa de velocidades num suporte
apropriado.

Fig. 37 — Carters da caixa

1. Tampa da 5.%; 2. Carter dos carretos; 3. Carter da embraiagem; 4. Chapa de
apoio; 5. Chapa de proteccdo superior; 6. Chapa de protecgdo inferior; 7.
Contactor das luzes de marcha-atrés; 8. iman; 9. Bujdo de nivel e enchimento:
10. Bujao de dreno
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Fig. 38 — Conjunto dos carretos

1. Veio primario; 2. Veio secundario; 3. Porca do veio primdrio; 4. Cubo do sincronizador da 5.2; 5. Carreto louco da 5.2; 6. Casquilho de sincronizagao; 7. Anel de sincronizagao; 8. Chapa de pro-
tecgdo do sincronizador; 9. Molas e esferas de bloqueio; 10. Porca do veio secunddrio; 11. Carreto da 5.2 12. Rolamento traseiro do veio secundério; 13. Rolamento de agulhas do carreto da
5. 14. Casquilho de apoio do rolamento do carreto da 5. 15. Rolamento traseiro do veio primério; 16. Carreto da 4.%; 17. Casquilho separador; 18. Carreto da 3.2; 19. Carreto louco da 4.%; 20.
Rolamento de agulhas do carreto da 4.%; 21. Casquiho de apoio do carreto da 4.%; 22. Carreto da 3.2, 23. Rolamento de agulhas do carreto da 3.3 24. Cubo do sincronizador de 3.2/4.; 25.
Casquilho de sincronizacdo da 3.%; 26. Casquilho da sincronizagdo; 27. Carreto da 2.2; 28. Carreto da 1.2; 29. Cubo do sincronizador; 30. Casquilho de sincronizagao da 1.%; 31. Casquilho de sin-
cronizagdo da 2.3 32. Rolamento de agulhas do carreto da 2.2; 33. Rolamento de agulhas do carreto da 1.%; 34. Freio do cubo; 35. Rolamento do veio secundario; 36. Rolamento do veio
primario; 37. Freio; 38. Eixo do carreto de marcha-atrés; 39. Parafuso de freio do eixo; 40. Casquilho do carreto de marcha-atras; 41. Carreto de marcha-atras; 42. Casquilho batente do carreto;
43. Anel torico

e Desmontar o rolamento da embraiagem. e Desmontar o carreto de transmissdo do | e Desmontar o parafuso da forquilha da 5.2
» Desmontar os parafusos de fixagdo do car- taguimetro fixado por um parafuso. (Fig. 41)
ter dos carretos, situados na coquilha da | e Descravar as porcas dos veios (Fig. 40).

embraiagem.

e Virar a caixa de velocidades.

e Desmontar o interruptor das luzes de mar-
cha-atrés.

e Desmontar os parafusos do carter da 5.2,

e Desmontar a tampa da 5.2 (Fig. 39).

Fig. 40 — Porca do veio primdrio Fig. 41
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* Metera 5.2 e uma outra velocidade.

» Desapertar a porca do veio primério e, em
seguida, a do veio secundario.

e Desmantar as duas porcas.

e Desengatarab.2.

e Desmontar a forquilha da 5.2 com o sin-
cronizador.

e Desmontar o carreto da 5.2 do veio priméario.

e Desmontar o carreto da 5.2 do veio secunda-
rio (Fig. 42).

1. Bujoes de retencdo; 2. Parafuso de fixagao do veio da
marcha-atras.

o Separar os dois carteres com o auxilio duma
alavanca e apoiar simultaneamente na ala-
vanca das velocidades.

e Desmontar o carreto e o veio da marcha-
atrds e a alavanca da forquilha de selecgdo
(Fig. 45).

Fig. 42

e Desmontar a chapa batente dos rolamentos.

e Desmontar os anéis de calagem dos rola-
mentos (Fig. 43).

e Desmontar os bujdes de retengdo das molas
e das esferas de bloqueio, na parte lateral do
carter dos carretos (Fig. 44).

e Recuperar as molas e as esferas.

e Desmontar o parafuso de bloqueio do veio
do carreto da marcha-atras.

o Desmontar os parafusos de fixagdo do car-
ter dos carretos na coquilha da embraiagem.

Fig. 45

e Desmontar os parafusos das forquilhas de
seleccdo de 1.4/2.2e 3.9/4.2.

e Desmontar os eixos das forquilhas.

e Desmontar a forquilha de 1.2/2.2 e depois a
de 3.2/4.2, com o veio de comando de 5.%/
marcha-atras (Fig. 46).

e Desmontar 0s veios primario e secundario e,
em seguida, o diferencial.

e Recuperar com um iman as cavilhas de
freio.

Fig. 46

e Desmontar o rolamento de rolos do veio
secundario (Fig. 47).

Fig. 47

e Controlar o retentor.

e Se necessario, desmontar a forquilha da
embraiagem € a sua alavanca, removendo
em seguida o retentor.

e Desmontar o iman.

* No caso duma substitui¢do, desmontar os
casquilhos exteriores dos rolamentos do
diferencial.

4.2.1.4. Controlo e reparagao

— Veio primario |

e Controlar o estado dos alojamentos dos 1o
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lamentos e dos carretos e a folga dos cas-
quilhos de sincronizagao.

e Sacar o conjunto rolamento traseiro, carreto
da 4. sincronizador e carreto da 3.2 (Fig. 48).

Fig. 48

° Se necessdrio, desmontar o rolamento dian-
teiro com o auxilio dum saca.

e Controlar os alojamentos dos rolamentos e
dos carretos.

° Cobrir de dleo para caixas de velocidades, as
pegas a montar.

e Colocar o veio primério num torno de banca-
da munido de mordentes.

e Montar os componentes por ordem inversa
da desmontagem.

— Veio secundéario

* Controlar os carretos e a folga dos casqui-
Ihos de sincronizagdo (Fig. 49).

e Colocar o veio secundario num torno de
bancada munido de mordentes, com o lado
dianteiro no torno.

 Sacar o carreto da 4.2 com o rolamento de
esferas traseiro (Fig. 50).

e Desmontar o espagador, os carretos de 3.2 e
2.2 ¢ o casquilho de sincronizagdo de 2.2,

e Desmontar o rolamento de agulhas do car-
retode 2.2

Fig. 51

° Cobrir de dleo para caixas de velocidades, as
pecas a montar.

e Montar por ordem inversa da desmontagem.
Para montar o rolamento traseiro, utilizar
um mandril (Fig. 52).

Fig. 50

e Com um alicate, desmontar o freio do cubo
do sincronizador de 1.%/2.2 (Fig. 51).

* Desmontar o cubo com o casquilho e o car-
reto de 1.2, com o auxilio dum saca.

e Limpar e controlar o conjunto das pecas.

— Diferencial (Fig. 53)

e Com o auxilio dum saca e dum tampéo ba-

tente, desmontar os rolamentos.

e Desmontar a roda de coroa.
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* Desmontar a chapa de freio do veio dos
satélites.

 Abrir a caixa do diferencial e desmontar o
primeiro planetério.

e Colocar a caixa do diferencial num torno de
bancada munido de mordentes.

» Desmontar o veio dos satélites.

e Recuperar os satélites.

* Desmontar o planetério direito.

e Limpar e controlar as pegas.

e Montar por ordem inversa da desmontagem.
Colocar calgos por tras dos planetarios, o
mesmo valor de cada lado, de modo a obter
uma rotacdo do conjunto sem folga, com
uma ligeira resisténcia.

No acoplamento dos meios carteres do

diferencial, alinhar.as marcas.

e Montar os rolamentos com o auxilio dum
tampdo e montar os parafusos da roda de
coroa (1), cobertos de Loctite Frenbloc (Fig.
54).

4.2.1.5. Armar

* Montar os rolamentos e o iman, a forquilha

da embraiagem e a sua alavanca, se tiverem
sido desmontadas.

* Montar o suporte do casquilho dianteiro do
Veio primario.

e Montar o diferencial.

e Montar as cavilhas de bloqueio, cobertas de
massa.

* Montar o carreto de marcha-atras com o seu
veio e o casquilho de centragem (Fig. 55).

e Montar o eixo de 5.2%/marcha-atrds com a
forquilha de 3.4/4 2.

Fig. 54
1. Parafuso da roda de coroa; 2. Veio dos satélites; 3. Chapa
de freio do veio

e Montar o eixo da forquilha de 3.%/4.2, mu-
nido da sua cavilha de bloqueio.
e Montar a forquilha de 1.2/2.2 com o seu eixo.

Nota: Para poder ser montadas, as forquilhas de 3.2/4.2
e 5.%/marcha-atrds devem estar em ponto morto
(Fig. 56).

» Montar os parafusos de fixagdo das forqui-
lhas e a alavanca da forquilha de selecgdo da
marcha-atras.

e Engatara2.?

» Posicionar o carter dos carretos coberto de
pasta de vedar “Loctite 573", tendo o cuida-
do de engrenar a alavanca de comando das
velocidades. Montar os parafusos.

Fig. 53

1. Roda de coroa; 2. Caixa esquerda do diferencial; 3. Caixa direita do diferencial; 4.
Rolamentos; 5. Calgos de afinagdo da pré-carga; 6. Chapa de fecho da caixa; 7.
Veio dos satélites; 8. Satélites; 9. Planetarios; 10. Casquilho de apoio e de afinagao
dos planetérios; 11. Chapa de freio do eixo do diferencial




rka . ve112 - Fiat Uno Diesel 1.4 TD/ 1.6 D
'-"-"-'-'-'-'-'-'.'-‘-'-'."-'-'-'-"-'.‘-'-'-'-'H-‘-‘-‘-‘-'-'M‘.‘-‘-'.'-'fi‘f.‘fffff.‘ffffff.‘ffffi‘

» Montar o parafuso de fixagdo do veio do car-
reto de marcha-atras.

e Montar os anéis de calagem dos rolamentos
traseiros.

= Cobrir o plano da junta com pasta Loctite
573 e montar a chapa de calagem dos
Veios.

» Montar o parafuso de freio da chapa.

» Montar o carreto de 5.2 do veio secundério.

* Montar a anilha espacadora no veio prima-
rio, o rolamento de agulhas, o carreto e o
sincronizador de 5.2 com a sua forquilha
(Fig. 58).

Fig. 59

» Montar a chapa de apoio do sincronizador e
apertar as porcas novas.

» Engrenar a 5.2 velocidade, deixando a 2.2
metida.

e Apertar as porcas dos veios aos binarios
especificados (Fig. 59) e freia-las.

e Passar ao ponto morto e montar o parafuso
de fixacdo da forquilha no seu eixo.

e Cobrir a tampa com pasta Loctite 573 e
montar-atampa da 5.2

e Montar o interruptor das luzes de marcha-
atrés e o carreto do velocimetro.

e Com um comparador montado numa platina
(ferramenta A95.655), medir o afundamento
(P) no carter da gaiola exterior do rolamento
do diferencial esquerdo (Fig. 60).

Fig. 56

* Montar os parafusos do lado da coquilha da
embraiagem e apertd-los ao binario especifi-
cado.

* Montar as esferas, as molas e 0s hujoes de
fecho, munidos de juntas novas (Fig. 57).

Fig. 60

1. Carter da caixa de velocidades; 2. Rola-
mento; 3. Diferencial; 4. Tampa de apoio do
rolamento

Fig. 57

0 s
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 Medir a altura (h) da face de apoio do rola- §=P+0,12-h (mm).  Montar um anel torico novo no carter baten-

mento do carter batente em relagao ao plano te e colocar o carter (com os calgos).

de contacto no carter da caixa (Fig. 60). Nota: Se o valor obtido ndo corresponder a um dos | ° Montar 0s parafusos e aperta-los ao bindrio
e Calcular o valor (s) dos calgos a montar, calgos disponiveis ol & espessura de dois calgos especificado.

para obter a pré-carga dos rolamentos do (no caso dum valor grande), aproximar o valor o

diferencial: mais possivel por excesso. 4.2.2. COMANDO DA CAIXA (Fig. 61)

Fig. 61
1. Alavanca de comando
2. Manipulo
3. Veio de comando
4. Caixa da rotula da alavanca
5. Transmissdo de comando (inferior)
6. Transmissdo de comando (superior)
7. Suporte da transmissdo de comando
8. Rotula de fixagao
9. Barras
10. Alavanca de selecgao
11. Alavanca de passagem
12. Dedo de comando das forquilhas
13. Forquilha de 1.2/2.2
14. Eixo da forquilha de 1.%/2."
15. Forquilha de 3.2/4.2
16. Eixo da forquilha de 3.2 /4.
17. Forquilha de 5.2
18. Eixo da forquilha de 5.% e marcha-atrds
19. Dispositivos de bloqueio dos eixos das
forquilhas
20. Transmissdo do comando de marcha
atrds
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5. DIRECCAO

5.1. Caracteristicas

Direcgdo de cremalheira actuando nos semi-gixos, por intermédio de
barras regulaveis.

Coluna da direcgdo articulada em 2 trogos com 2 juntas de cardan e
montada em rolamentos de agulhas.

Numero de voltas do volante (de batente a batente): 4

Didmetro de viragem (m): 9,4

Curso total da cremalheira (mm): 136 £ 1,5

Angulos de viragem:

roda exterior: 32° 58’

roda interior: 39° 08’

Folga do taco da cremalheira (mm): 0,052 0,13

Binario de rotagdo do pinhdo (mda.N): 0,13 a 0,21
Calgos de regulagao disponiveis (mm): 0,10; 0,125; 0,15

5.1.1. BINARIOS DE APERTO (mkg)

Volante a coluna: 5,0
Cardan a coluna: 2,7
Caixa a travessa: 2,4
Rétula axial a barra: 3,5
Rétula ao eixo: 3,5

5.2. Conselhos Praticos

5.2.1. CONJUNTO DA DIRECGAO (Fig. 62)

Fig. 62

1. Volante; 2. Coluna; 3. Veio articulado; 4. Fole; 5. Pinhdo; 6.
Cremalheira; 7. Caixa da direcgdo; 8. Fole; 9. Taco; 10. Mola; 11. Calgo
de regulacdo; 12. Barra da direcgo; 13. Bragadeiras
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5.2.1.1. Caixa da direccdo
— Desmontagem

o Desligar a bateria.

e Desmontar o parafuso de acoplamento da
coluna da direccdo ao pinhdo da caixa da
direcgdo no interior do habitéculo.

e Colocar o veiculo sobre cavaletes e desmon-
tar as rodas.

» Desmontar as porcas das rotulas da direc-
¢do e, em seguida, com um saca universal,
separar as rotulas.

» Desmontar os parafusos de fixagao da caixa
a carrocaria (Fig. 63).

° Desmontar o conjunto da caixa da direcgao
pela cava da roda.

Fig. 63

— Montagem

* Montar por ordem inversa da desmontagem,
tendo em atengdo o seguinte:

— certificar-se do posicionamento em linha
recta do volante, antes de acoplar a coluna
a0 pinhdo;

— efectuar o controlo e a regulagdo do para-
lelismo.

— Desarmar

» Fixar a caixa da direc¢do na posigao horizon-
tal, com a face da tampa dirigida para cima.

* Proceder ao desarmar da caixa da direcgao.
Esta operagdo ndo apresenta grandes difi-
culdades:

- quando desmontar as barras da direcgao,
verificar se as rotulas ndo apresentam gri-
pagem ou folga excessiva, se ndo, substitui-
-las;

- verificar se o fole ndo estéd furado ou danifi-
cado, se ndo, substitui-lo.

e Desmontar o taco da cremalheira, depois de
ter retirado a tampa, 0s calgos de regulagdo,
amola, o retentor e 0 tamp@o de impulso.

o Desmontar o pinh&o e 0s rolamentos.

e Desmontar o casquilho guia da cremalheira
na outra extremidade da caixa da direcgao
(utilizar uma chave de fendas).

— Armar

* Colocar o casquilho de centragem da cre-
malheira no carter.

e ‘Montar o rolamento inferior do pinhdo no
orificio inferior da caixa.

° |ntroduzir a cremalheira pela sua extremi-
dade ndo dentada, ro-
dando-a durante o seu
avango no casquilho.

° Rodar a cremalheira para
orientar os dentes para o
eixo da sede do carreto
de comando.

e Montar o carreto e enga-
ta-lo na cremalheira com
o0 rolamento superior.

e Apertar a tampa do car-
reto ao hindrio especifi-
cado.

e Controlar o deslizamento
regular e livre da crema-
Iheira.

— Montagem e desmontagem do taco
da cremalheira

 Determinar os calgos necessarios, sem mola
nem retentores.

° Medir a folga entre a tampa e 0 corpo (x, Fig.
64).
0 valor da espessura dos calgos é obtido
adicionando a cota “x”, um valor de 0,05 a
0,13 mm (correspondente a folga a obter).

Nota: Os calgos sdo fornecidos nas seguintes espes-
suras: 0,10; 0,125; 0,15 mm.

* Montar o taco, o retentor, a mola, os calgos
determinados e a tampa.

Nota: Depois da montagem da caixa da direcgdo, o
biff&rio de rotagdo do pinhdo deve ser de 1,35 N.m.

e Montar as barras da direccao.
e Controlar o funcionamento correcto das
rotulas das barras da direccdo (lado da

=
3+ 3/
1

2

Fig. 64 —x. Folga
1. Tampa; 2. Taco; 3. Caixa

cremalheira) e cravar a extremidade da
porca da cabeca esférica no entalhe da cre-.
malheira.

5.2.1.2. Coluna da direcgéao
— Desmontagem

e Desligar a bateria.

* Desmontar o volante da direc¢do.

» Desmontar parcialmente a prateleira do lado
do condutor, assim como o revestimento da
chapa de fixagao.

e Desmontar o manipulo dos comandos de-
pois de ter desligado os conectores.

» Desmontar o revestimento da coluna depois
de ter desligado os tubos da bomba do lava-
vidros e 0 comando do starter.

e Desmontar o suporte da coluna da direccao,
do tablier.

* Remover a coluna da direcgdo.

— Montagem

e Montar por ordem inversa da desmontagem,
tendo em atengdo o seguinte:

— antes de acoplar a coluna da direcgao, cobrir

0 cardan com massa;

substituir as porcas auto-frenantes;

ligar 0s conectores na sua posigao inicial;

controlar o alinhamento do volante com o

mecanismo da direcgao;

respeitar os bindrios de aperto.

|
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6. EIXO E SUSPENSAQ DIANTEIROS

6.1. Caracteristicas

— Transmissao — Trem dianteiro
Transmissdo do movimento as rodas dianteiras por eixos que com- Os valores sdo dados para o veiculo vazio em ordem de marcha, com
portam uma junta de esferas do tipo “Rzeppa” do lado da roda e uma 0s pneus em hom estado e a pressao especificada.
esfera tripode deslizante do lado do diferencial. Angulo de sopé: 25" + 30’ (1° 50’ + 30’ Fiorino)
Angulo de avango: 2° 15" + 30’ (30’ = 30’ Fiorino)
— Suspensdo Paralelismo: 1 £ 1 mm (convergéncia) - Uno

3 £ 1 mm (divergéncia) - Fiorino
Suspensdo de rodas independentes, tipo MacPherson com bragos

oscilantes ligados por dois tampdes eldsticos e uma travessa. Molas

helicoidais e amortecedores hidraulicos telescopicos de duplo efeito.

— Cubos

Cubos alojados em rolamentos de dupla fiada de esferas.

— Molas
Didmetro do arame (mm): 12,3 + 0,05 6.1.1. BINARIOS DE APERTO (mkg)
Numero de espiras Uteis: 4,25
Sentido do enrolamento: a direita Porca do semi-eixo: 29,4
Altura livre (mm): 344 Casquilho de fixagdo do rolamento do cubo: 5,0
Altura sob carga de 305 + 12 daN (mm): 205 Porca da rétula: 5,0
Marca verde para 305 + 12 daN (mm): < 205 Parafuso de fixagdo dianteiro do brago a travessa: 8,8
Marca amarela para 305 + 12 daN (mm): > 205 Parafuso de fixagdo traseiro do brago a travessa: 6,0
Porca de fixagdo superior do amortecedor: 6,0
— Amortecedores Porca de fixagdo do apoio superior a carrogaria: 2,4
Porca do cubo: 30 + cravamento
Curso (mm): 155,5 Parafusos da roda: 8,6
Comprimento méximo (mm): 498,5 Fixagdo da barra estabilizadora (Turbo D): 2,4

6.2. Conselhos Praticos

6.2.1. TRANSMISSOES (Fig. 65)

Fig. 65
1. Semi-eixo direito; 2. Semi-eixo esquerdo; 3. Tripode; 4. Freio; 5.
Flange; 6. Fole do lado da caixa; 7. Fole do lado da roda; 8. Junta de
esferas do lado da roda

L 4
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6.2.2. CONJUNTO DA SUSPENSAQ

6.2.1.1. Semi-eixo (Fig. 66) * Meter 0 segundo fole no semi-eixo.
e Montar a junta homocinética.
— Desmontagem e Montar o fole.

e Montar o semi-gixo..

» Desmontar a roda do lado em questdo.

11
10

Fig. 66
1. Junta homocinética; 2. Freio; 3. Fole; 4. Semi-eixo; 5. Casquilho; 6. Fole; 7. Anilha; 8. Freio; 9. Junta tripode; 10. Retentor:
11. Ponto a lubrificar; A seta indica a saliéncia de batente do fole

DIANTEIRA (Fig. 67)

6.2.2.1. Coluna da suspenséo

— Desmontagem

Colocar o veiculo num elevador.

Desmontar a roda dianteira do lado em
questao.

Desmontar o parafuso de fixagdo do tubo do
travdo ao amortecedor.

Desmontar os trés parafusos de fixagdo do
conjunto a carrogaria (Fig. 68).

Desmontar os dois parafusos de fixagdo da
coluna & manga de eixo (Fig. 69).
Desmontar a coluna e coloca-la num com-
pressor de molas universal.

Desmontar a porca de fixagdo da haste do
amortecedor ao apoio.

Desmontar o apoio, 0 prato de apoio da
mola e a mola.

e Drenar o ¢leo da caixa de velocidades (se
necessario).

* Desmontar as porcas que fixam & caixa as
anilhas de fixagdo dos protectores dos semi-
-iX0s.

* Desfreiar e desmontar a porca da ponta do
semi-eixo do lado da roda.

* Desacoplar o tirante do avango do cavilhdo,
da sua fixacdo a carrogaria.

e Desmontar o parafuso de fixagdo do brago &
carrogaria.

e Virar as rodas ao maximo e remover o semi-
-eixo do cubo.

* Remover o semi-eixo do lado do diferencial
e desmonta-lo.

— Montagem

» Montar por ordem inversa da desmontagem,
tendo o cuidado de montar uma porca nova
no semi-eixo, apertada ao hindrio especifica-
do e freiada.

6.2.1.2. Foles das juntas homocinéticas

- substituicdo

Fig. 67
1. Barra estabilizadora; 2. Bergo; 3.
Tringulo inferior; 4. Manga de eixo;
5. Amortecedor; 6. Batente eldstico;
7. Mola; 8. Fixacdo superior do ele-
mento da suspensdo dianteira

* Desmontar o semi-gixo em questao.

» Desmontar as bragadeiras do fole do lado da
roda.

 Separar o fole da junta.

e Desmontar o fole do lado da roda, as braga-
deiras e 0 segundo fole.

» Montar o fole do lado da caixa de velocida-
des.
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Fig. 69

— Montagem

e Montar por ordem inversa da desmontagem
e no final, controlar a regulacdo do trem
dianteiro.

6.2.2.2. Tridngulo — substitui¢ao

* Colocar o veiculo num elevador.

* Desmontar a roda do lado em questdo.

° Desmontar a porca de fixagdo da rotula na
manga de eixo (Fig. 70).

° Remover a rdtula com o auxilio dum saca
universal.

» Desmontar o eixo dianteiro do tridngulo a
travessa.

* Desmontar os dois parafusos da flange de
articulagdo traseira, fixando o tridngulo.

* Desmontar o tridngulo.

» Montar por ordem inversa da desmontagem
e no final, controlar a regulagdo do trem
dianteiro.

Fig. 70 - Fixagao dum triangulo

e N e e

1. Parafuso de fixacdo dianteiro a carrocaria; 2. Parafusos da flange de articulag@o traseira; Seta: fixa-

¢ao da rotula na manga de eixo.

6.2.2.3. Manga de eixo - substituicao

Colocar o veiculo num elevador.

Desmontar a roda do lado em questao.
Desmontar a pinga do travdo sem a desligar
e suspendé-la sob o guarda-lamas.
Desmontar a porca do cubo com a sua ani-
Iha.

Desmontar a porca da rotula da direcgao.
Remover a rotula da direcgdo com um saca
universal.

Desmontar a porca da rétula do tridngulo
inferior.

Remover a rétula com um saca.

Desmontar os parafusos de fixagéo da man-
ga de eixo no amortecedor.

Montar por ordem inversa da desmontagem
e substituir sistematicamente as porcas dos
cubos e freid-los com um buril.

6.2.3. CUBOS (Fig. 71)
6.2.3.1. Rolamentos

— Desmontagem

Desmontar a manga de eixo.

Colocar a manga de eixo num torno de ban-
cada com mordentes protegidos.
Desmontar o suporte da pinca.

Desmontar o disco do travdo.

Desmontar a chapa de protecgéo do disco.

Remover o cubo da manga de eixo com um
saca de inércia.

Desmontar a gaiola interior do rolamento no
cubo, com um saca A 47215.

Desmontar o casquilho de retencdo da gaio-
la exterior do rolamento, com o casquilho A
57 160.

Desmontar a gaiola exterior do rolamento,
com o tampao A70 152.

Controlar o estado da manga de eixo e do
cubo.

— Montagem

Montar o rolamento novo na manga de eixo,
com o auxilio duma prensa.

Colocar o casquilho de retencdo da gaiola na
manga de eixo.

Apertar o casquilho ao binério especificado
(5 mkg) e cravar o chanfro da manga de
gixo.

Posicionar o cubo na manga de eixo, com o
auxilio duma prensa.

Montar a chapa de proteccdo, o disco € 0
suporte da pinga.

Montar a manga de eixo no veiculo.

6.2.4. TREM DIANTEIRO
6.2.4.1. Controlo dos dngulos

 Antes de controlar os dngulos, deve:




— verificar os pneus e p6-los a pressao especi-
ficada;

— imprimir a viatura alguns movimentos de 0s-
cilagdo, para que os elementos da suspensdo
assentem.

— Controlo do sopé e do avango

* 0 sopé e 0 avango ndo sao regulaveis. Em
caso de valor incorrecto, verificar o bom
estado dos elementos que constituem o
trem dianteiro.

— Controlo e regulacao do paralelismo

o Verificar a convergéncia e reguld-la, se ne-
cessario.

e Em caso de valor incorrecto, desapertar a
porca de blocagem e actuar no tirante da
direccdo, apertando ou desapertando, até
obter o valor especificado, sem modificar a
linha direita dos raios do volante (Fig. 72).

rtka . n° 112 . Fiat Uno Diesel 1.4 TD/ 1.6 D
WWJJJJJJJEJJJJJJFEEJJJJJ

Fig. 72
1. Tirante de regulagdo; 2. Contra-porca de blocagem

Fig. 71
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7. EIX0 E SUSPENSAO TRASEIROS

— Suspensao

Eixo semi-rigido com bragos de suspensdo soldados, molas heli-
coidais e amortecedores telescopicos a gas, de duplo efeito.

— Molas

Dimetro do arame (mm): 12,6 « 0,05
Nimero de espiras (teis: 4

Sentido do enrolamento: a direita
Altura livre (mm): 242

Altura sob uma carga de 320 + 15 da N (mm):

marca verde: < 155
marca amarela: > 155

— Amortecedores

Baixa pressdo: Boge (preto) ou Way-Assauto (cinzento)
Alta pressdo: De Carbon (laranja) ou Monroe (verde)

7.2.1. CONJUNTO DA SUSPENSAO (Fig. 73)
- 7.2.1.1. Mola
— Desmontagem

* Colocar o veiculo num elevador.

* Elevar o veiculo e desmontar as rodas.

 Desprender a mola do limitador de travagem
da alavanca de comando.

* Aliviar o cabo do travdo de mdo e des-
prendé-lo das alavancas nos travoes tra-
Seiros.

» Desapertar as articulagtes do eixo na car-
rogaria.

* Elevar ligeiramente cada brago e desmontar
as fixacoes inferiores dos amortecedores.

* Baixar lentamente o eixo, até poder desmon-
tar as molas.

— Montagem

* Montar por ordem inversa da desmontagem,
tendo em atengdo o seguinte:

7.1. Caracteristicas

— Gubo traseiro

— Trem traseiro

7.2. Gonselhos Praticos

— apertar as fixacdes aos binarios especifica-
dos;

— controlar o posicionamento correcto das
molas nos pratos de apoio;

- afinar o travdo de mao e controlar o fun-
cionamento do limitador de travagem.

7.2.1.2. Amortecedor

— Desmontagem

 Colocar o veiculo num elevador.

e Pelo interior do habitaculo, desmontar o
tampdo de protecgdo do amortecedor.

» Desmontar a porca de fixagdo da haste do
amortecedor no tampdo de borracha (Fig.
74).

* Recuperar a anilha.

 Fazer subir o elevador.

e Sob o veiculo, desmontar os parafusos de
fixagdo do amortecedor no brago da suspen-
sdo (Fig. 75).

 Separar e desmontar 0 amortecedor.

Curso (mm): 196 (excepto Monroe: 157)
Comprimento maxi (mm): 498 + 2 (excepto Monroe: 490 + 2,5)

Cubo traseiro montado num rolamento de dupla fiada de esferas.

Valores dados com o veiculo vazio em ordem de marcha, pneus em
bom estado e a pressao especificada.

Angulo de sopé: 0° (Uno); -

Paralelismo: 0 mm (Uno); 5 £ 2 mm de convergéncia (Fiorino)

0° 50’ + 30’ (Fiorino)

7.1.1 BINARIOS DE APERTO (mkg)

Parafuso de fixagdo do suporte de engate do eixo a carrogaria: 2,4
Porca de fixagdo do eixo traseiro ao suporte de engate: 5,5

Fixagao inferior e superior do amortecedor: 3,1

Parafuso de fixagéo do suporte superior do amortecedor a carrogaria: 1,5
Porca do cubo: 22 + cravamento

Fig. 74
1. Porca superior do amortecedor; 2. Porca de fixagdo do
suporte & carrogaria

— Montagem

e Estender o amortecedor e deslizar a haste no
alojamento na carrogaria.

» Posicionar a fixagdo inferior e montar o
parafuso de fixagao.

34 2
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Fig. 73

1. Eixo traseiro
2. Mola

3. Amortecedor
4. Cubo

5. Porca do cubo
6. Bujdo do cubo
7. Apoio do eixo

g
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Fig. 75

* No habitaculo, montar a anilha e a porca na
haste do amortecedor. Apertar a porca ao
binario especificado.

e Montar o tampao.

e Actuar varias vezes na suspensio para posi-
cionar o suporte inferior e apertar o parafuso
do amortecedor no brago.

7.2.2. CUBO (Fig. 76)

7.2.2.1. Rolamento

— Desmontagem

e Elevar o veiculo e desmontar a roda em
questdo.

* Desmontar o tambor.

» Desapertar a porca do cubo.

e Posicionar o saca A 47015.

e Desmontar o cubo.

* Desprender o cabo do travdo de mao da ala-
vanca de comando.

* Desligar o tubo de alimentagdo do cilindro
receptor e tapar os tubos com bujoes apro-
priados.

» Desmontar o prato do travdo completo.

e Afastar ligeiramente a gaiola interior da face
de apoio no eixo do cubo.

e Posicionar um saca e desmontar a gaiola
interior do rolamento.

— Montagem

* Controlar o estado do eixo do cubo (riscos,
desgaste, deformagdes). O rolamento nao é
substituivel separadamente e forma um con-
junto com o cubo.

e Montar o prato do travdo, ligar a alimen-
tagdo e o cabo.

* Colocar o cubo no eixo e montd-lo com o
auxilio da manga A 70 152.

Montar a anilha e a porca do cubo (nova).
Apertar ao binario especificado e cravar a
porca.

Montar a tampa do cubo.

* Purgar o circuito de travagem.

Montar a roda e baixar o veiculo para o solo.

7.2.3. EIX0 TRASEIRO
7.2.3.1. Desmontagem

e Colocar o veiculo num elevador.

* Elevar o veiculo e desmontar as rodas.

 Desprender a mola do limitador de travagem
da alavanca de comando.

e Estender o cabo do travao de mao e desprendg-
-lo das alavancas nos travoes traseiros.

* Desmontar o cabo da roda direita.

* Desligar o flexivel dos travoes do suporte na
carrogaria.

 Desapertar as articulagdes do eixo na cat
rogaria (Fig. 77).

o Elevar ligeiramente cada dos bragos o
desmontar respectivamente as fixa¢oos info
riores dos amortecedores,

e Baixar lentamente o eixo até o soparar das
molas.

O




« Golocar um suporte sob o eixo.

* Desmontar os parafusos de fixagcdo dos
apoios do eixo.

« Desmontar o eixo.

— Montagem

e Montar por ordem inversa da desmontagem.

e Verificar o posicionamento correcto das
molas nos pratos de apoio.

e Apertar as articulag@es aos hindrios especi-

ficados, com o veiculo carregado (4 pessoas

no interior + 40 kg na mala).

¢ Afinar o travdo de mao.

e Purgar o sistema de travagem e controlar o
funcionamento do limitador.

Fig. 77 - Fixac0es do eixo traseiro

Setas: parafusos de fixagdo do suporte na carrocaria; 1. Eixo de articulagéo do eixo no suporte; 2. Alavanca de comando do

limitador

Fig. 76

N
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8. TRAVOES

8.1. Caracteristicas

Travoes de comando hidréulico de duplo circuito em | (a frente e
atras), assistidos por servo-freio de vacuo.

Travdo de mao de comando mecanico por cabo, actuando nas rodas
traseiras.
— Travdes dianteiros

De discos e pingas flutuantes de mono-émbolo.

— Pinca

Marca: Benditalia ou Bendix
Didmetro do émbolo (mm): 48,0

— Discos
Didmetro (mm): 240,0
Espessura (mm):
standard: 11,92 12,1
apos rectificagdo: 11,1
limite: 10,8
— Pastilhas

Qualidade dos revestimentos: Textar T 281 FF ou T269 GF
Espessura minima (sem suporte) (mm): 1,5

— Travdes traseiros
De tambores, sistema automatico de recuperagao do desgaste.
— Tambores
Didmetro (mm):
standard: 185,24 a 185,53
apos rectificagdo: 186,33
limite: 186,83

— Revestimento

Qualidade: DON 654 FE ou Ferit IL 329 FF.
Espessura minima (sem suporte) (mm): 1,5

— Cilindro da roda
Didmetro interior (mm): 19,05
— Bomba principal

Marca: Benditalia
Di&metro do émbolo (mm): 19,05

— Servo-freio

Master-Vac de 177,8 mm de vécuo, actuando na bomba principal.
Bomba de vacuo comandada pela arvore de cames.

Folga entre a haste de comando e a placa de apoio da homba principal
(mm): 0,825 a 1,025

— Limitador

Comandado por alavanca e mola no brago traseiro esquerdo, actuan-
do nas rodas traseiras.
Relagdo de redugao: 0,34

— Travdo de mao

Comandado por cabo, actuando nas rodas traseiras.
Afinag@o: aperto no 4.2 ou 5.2 dente e rodas livres na posicdo aliviado.

8.1.1. BINARIOS DE APERTO (mkg)

Suporte da pinga dianteira @ manga de eixo: 5,3
Prato do travdo ao eixo traseiro: 2,4

Cilindro ao prato do travdo: 1,0

Bomba principal ao servo-freio: 2,0

Fixagdo do limitador: 2,0

Parafuso de purga: 0,65

8.2. Conselhos Praticos

8.2.1. TRAVOES DIANTEIROS (Figs. 78 e 79)
rodas.
8.2.1.1. Pastilhas (Benditalia)
montado).
— Desmontagem

o Elevar a dianteira do veiculo e desmontar as
* Desligar o fio do avisador do desgaste (se

» Desmontar o trogo da chaveta superior.

o Desmontar a chaveta.

e Empurrar ligeiramente o émbolo, fazendo
alavanca com uma chave de fendas entre a
pinga e a pastilha exterior.

e Desmontar a chaveta inferior.

37
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e Desmontar a pinga do travdo e empurar o
émbolo utilizando um alicate.
e Desmontar as pastilhas.

— Montagem

e Montar as molas anti-ruido.
e Montar as pastilhas no suporte da pinca
(Fig. 80).
: * Colocar a pinga no suporte (Fig. 81).
% * Colocar a chavetainferior e 0 seu trogo (Fig. 82).
* Ligar o fio do avisador do desgaste.
* Montar as rodas e baixar o veiculo para o
Fig. 78 — Travdes Benditalia solo.
1. Disco e Carregar diversas vezes no travdo para apro-

2. P{istilhas ximar 0 émbolo.
3. Pingas

4. Embolo
5. Retentor 8.2.1.2. Pastilhas (Bendix)

6. Guarda-p6

7. Chapa da pinca Nota: Substituir sempre as pastilhas por trem comple-
3' %rl)a\;eta to. Montar pastilhas da marca e qualidade pre-
= 110g conizadas.

e Elevar a dianteira do velculo e desmontar as
rodas dianteiras.

 Retirar, se necessario, um pouco de liquido
de travdes do reservatorio de compensagao,
com o auxilio duma seringa.

Fig. 79 — Trav@es Bendix
1. Cavilhas; 2. Foles de proteccao; 3. Espagador; 4. Suporte
da pinga; 5. Pastilhas; 6. Pinga; 7. Purgador; 8. Retentor; 9.
Guarda-pd
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Fig. 81
1. Pinga; 2. Suporte; 3. Mola anti-ruido

Fig. 82
1. Trogo da chaveta; 2. Chavetas
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e Desligar o fio do avisador do desgaste.

e Desmontar a cavilha inferiar.

e Fazer oscilar a pinga para cima.

e Desmontar as pastilhas.

* Controlar o estado do émbolo e do guarda-
-po.

e Empurrar o émbolo a fundo.

» Montar as pastilhas novas e passar o fio do
avisador de desgaste através do orificio cen-
tral da pinca.

e Rebater a pinca.

e Montar uma cavilha inferior nova e aperta-la
a0 binério especificado.

 Ligar o fio do avisador de desgaste.

» Montar as rodas e baixar o veiculo para o
solo.

e Carregar diversas vezes no pedal dos tra-
vOes.

« Gontrolar o nivel do liquido dos travoes e
atestar se necessario.

8.2.1.3. Disco
— Desmontagem

e Desmontar as pastilhas.

e Desmontar o suporte da pinga.

e Desmontar os dois parafusos de fixagdo e 0
disco.

— Montagem
e Montar por ordem inversa da desmontagem
8.2.1.4. Pinga (Benditalia)

e Desmontar as pastilhas.

e Desacoplar a tubagem de admissao de liqui-
do, tendo o cuidado de a tapar para evitar
qualquer perda de liguido.

Nota: Nao comegar a desmontagem da pinca antes de
efectuar uma limpeza completa, quer com 4gua
quente, sob pressdo, quer com alcool desnatura-
do.

8.2.1.5. Pinga (Bendix)

e Elevar o veiculo e desmontar as rodas.

e Desmontar as pastilhas.

e Desligar o tubo de alimentag@o e colocar
bujoes nos orificios para evitar a saida de
liquido.

e Desmontar a cavilha superior.

e Desmontar a pinga (Fig. 83).

e Montar por ordem inversa da desmontagem.

e Ligar o tubo munido de juntas novas.

Fig. 83

e Purgar o circuito de travagem.

¢ Montar as rodas e haixar o veiculo para o solo.

o Carregar diversas vezes no pedal dos tra-
vOes para aproximar as pastilhas.

8.2.2. TRAVOES TRASEIROS (Fig. 84)

8.2.2.1. Calgos

- Nota: Substituir os calgos dos travdes, sempre que um

deles atinja a cota minima de espessura. Substituir
imperativamente os 4 calgos respeitando a pre-
conizagdo de qualidade.

e Desbloquear as rodas traseiras, apoiar o
veiculo em cavaletes e desmontar as rodas.

» Desmontar os dois parafusos de fixagdo do
tambor (Fig. 85).

e Desmontar o tambor.

e Desligar o cabo do travao de mao.

Fig. 85

e Com o auxilio dum alicate apropriado, des-
prender a mola superior de recuperagdo das
maxilas e, em seguida, a mola inferior.
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8.2.3. BOMBA PRINCIPAL (7, Fig. 88)

— Desmontagem

e Aspirar, por exemplo com uma seringa, 0
maximo de liquido no reservatdrio de com-
pensagao.

e Desaparafusar da bomba principal as tuba-
gens dos travoes.

¢ Desaparafusar do servo-freio, a bomba prin-
cipal dos travoes.

e Desmontar a homba principal.

— Montagem

e Montar por ordem inversa da desmontagem,
tendo em atengdo o seguinte:

e Montar porcas auto-frenantes novas na
unido da bomba principal ao servo-freio.

* Purgar o sistema de travagem.

e Controlar a estanquecidade.

- 8.2.4. SERVO-FREIO

Fig. 84
1. Tambor; 2. Parafuso de fixagao do tambor; 3. Parafuso de fixagdo do tambor e centragem da roda; 4. Maxila; 5. Mola de i
recuperagdo; 6. Chaveta de fixago das maxilas; 7. Prato; 8. Cilindro receptor; 9. Embolo; 10. Prato — Controlo do funcionamento da bomba de

vacuo e do circuito de vacuo do servo-freio.

Nota: A mola superior é mais comprida que a inferior. 8.2.2.2. Gilindro receptor (1, Fig. 87) « Com o motor parado, carregar diversas ve-
zes no pedal dos travoes, a fim de desferrar
o circuito de véacuo.

e Desligar o tubo de ligagdo da bomba de
véacuo ao servo-freio.

e Ligar na bomba de vacuo, um vacuémetro e
ligd-lo ao tubo de ligagdo ao servo-freio.

e Arrancar e 20 segundos depois, com o
motor ao ralenti, anotar o valor do vacuo in-
dicado:

Se for superior a 0,6 bar, é sinal de que a
bomba de vacuo funciona correctamente.
Deve ser entdo verificada a estanquecidade
do circuito, da seguinte forma.

e Sempre com o vacuometro ligado, voltar a
por o motor a funcionar e deixa-lo rodar
mais 20 segundos, a fim de obter um vacuo
estabilizado de cerca de 0,9 bar.

e Parar o motor.

» Desmontar as chavetas de fixagdo das maxi-
las, recuperar os pratos e as molas.

o Separar as maxilas depois de as ter afastado
ao méaximo para o exterior.

e Montar por ordem inversa da desmontagem
(Fig. 86).
Controlar as pastilhas de atrito do dispositi-
vo de recuperagdo de desgaste.
Substitui-las se necessario.

Fig. 87 - . .

1. Cilindro receptor; 2. Maxila; 3. Sistema da recuperagdo | ° Verificar se o vacuo se mantem durante dois

automatica; 4. Chaveta de fixagdo; 5. Molas de recuperagdo minutos, indicando que o circuito funciona
perfeitamente.

» Se o valor do vacuo se alterar, deve aplicar as
instrucOes que se seguem (caso em que o valor
obtido no vacuémetro é inferior a 0,6 bar).

e Desmontar os calgos.
» Desligar a alimentagdo do cilindro receptor e

montar no tubo um bujdo adequado. Se tal acontecer, a anomalia situa-se ao nivel
» Desmontar os parafusos de fixagéo do cilin- da bomba de vacuo e é necessario proceder
Fig. 86 - Montagem duma maxil B0 8 fROR: a controlos suplementares. o
Sota: Alojamento do sistema de recuperagdo; 1- Sistemade  * I\/Ionta.r por ordem |nyers§ da desmontagem | ¢ Desligar qO vacuoémetro o tubo de ligagdo ao
rocuperagio; 2 - Maxila g, no final, purgar o circuito de travagem. servo-freio.

L 40
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Fig. 88
1. Servo-freio
2. Haste de comando
3. Filtro
4. Haste de impulso
5. Mola de recuperacao de diafragma
6. Mola anti-retorno de vacuo
7. Bomba principal
8. Embolo
9. Prato
10. Mola de recuperagao
11. Reservatério
12. Limitador de pressao
13. Alavanca de comando
14. Mola de comando
15. Pinga
16. Suporte do limitador

Tapar esta extremidade do tubo equipada do
vacuémetro.

Por novamente o motor a trabalhar e anotar
o valor do véacuo, 20 segundos depois, com
0 motor ao ralenti.

Se o valor obtido for superior a 0,6 bar, a
falha no circuito situa-se ao nivel do servo-
freio ou do prdprio circuito.

E necessario entdo verificar a estanqueci-
dade dos tubos ao nivel das unides e das
bragadeiras.

Se tudo estiver correcto ¢ a estanquecidade
for boa, a anomalia provem do servo-freio
que, defeituoso, deve ser substituido.

8.2.5. LIMITADOR DE TRAVAGEM

— Regulagdo (Fig. 89)

Colocar o veiculo num elevador.

Carregar o veiculo: atestado, roda sobresse-
lente e acessorios colocados na mala, mais
65 kg (versdes 3 portas) ou 55 kg (versdes 5
portas).

Desapertar o parafuso de fixagdo da alavan-
ca no eixo traseiro.

Colocar um peso de 6 kg na fixagdo da mola.
Bloquear o parafuso de fixagdo da alavanca.
Desprender 0 peso.

— Substituicdo

Fig. 89
Seta: Ponto de fixagdo da massa; 1. Parafuso de fixagdo da chapa de regulagdo; 2. Mola

Colocar o veiculo num elevador.

Desprender a mola das alavancas.

Desligar os tubos do liquido dos travdes.
Desmontar o repartidor da carrogaria (3
parafusos).

Montar por ordem inversa da desmontagem,
purgar o circuito e afinar o comando do limi-
tador.

8.2.6. PURGA DO CIRCUITO DE TRAVAGEM

 Purgar, bombando com o pedal cada uma

das rodas, a partir da mais afastada, até a
mais préxima da bomba principal.

o (Certificar-se de que o servo-freio no estd sub-

metido ao efeito do vdcuo (motor parado,
accionar varias vezes o pedal dos travoes).
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e Em cada parafuso de purga e sucessiva-
mente, montar um tubo flexivel transpa-
rente, cuja extremidade é mergulhada em
liquido de travdes. '

e Parafuso de purga aberto, carregar no pedal
até a eliminacdo total do ar em cada uma das
rodas.

e Fechar os parafusos de purga no momento
duma descida do pedal que, neste caso,
descerd regular e totalmente.

e Completar em seguida o nivel do liquido dos
travdes no reservatorio.

Nota: Para as rodas traseiras, as suspensdes devem
estar em compressdo para eliminar o efeito do
limitador de travagem.

8.2.7. TRAVAO DE MAO (Fig. 90)

8.2.7.1. Afinagdes (Fig. 91)

e Esticar e aliviar o cabo do travdo, actuando
na patilha entre a alavanca e o cabo, sob o

veiculo.
As rodas devem imobilizar-se apds 4 ou 5 Fig. g1
entalhes e ficarem livres em repouso. 1 - Porca de afinaco; 2 - Contra-porca

Fig. 90

1. Alavanca

2. Selector

3. Cabo

4. Alavanca de comando
5. Apoio

6. Cabo secundano
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9. EQUIPAMENTO ELECTRICO

9.1. Caracteristicas

— Bateria
Em carga:
Tensao (V): 12 — débito (A) 480
Capacidade (Ah): 55 (motor 1.4); 60 (motor 1.7) — regime (r.p.m.) 1760
—tensao (V) 8,85
— Alternador — binario (daNm) 1,3
) No arranque:
Marc?: M. Mgrelll AA 125 R— 14V - 55A — débito (A) 1000 a 1050
Tenséao nor‘nllnlal (V): 12 A ) 52254
Corrente maxima (A): 55 — binario (daNm) 55
Regime de inicio de carga (r.p.m.): 950 a 1050 ;M
Corrente debitada a 7000 r.p.m. (A): > 55 Em vazio:
Resisténcia do rotor (Q): 3,0 a 3,2 — débito (A) 30 a40
Sentido de rotagéo do lado da polia: ponteiros do reldgio. — tensdo (V) 11,7
Tipo do regulador de tensdo: FIMM RTT 119 AC — regime (r.p.m.) 3600
Tens&o de regulagao as 7000 r.p.m. para uma intensidade de
5a50A(V):14,3a 14,6 Resisténcia do enro-
Tipo da correia: trapezoidal 9,5 x 1060 La- lamento do relé:
Tenséo: flecha de 10 a 15 mm sob uma presséo de 10 kg — de corte (Q) 0,37 20,40
— de retengao (Q2) 16a1,8
— Motor de arranque — folga axial do
induzido (mm) 0,15a0,45
Marca: Bosch DW 12V — 1,7 KW

9.2. Conselhos Praticos

9.2.1. ALTERNADOR (Fig. 92)

Fig. 92
1. Polia de comando; 2. Ventilador; 3. Espaga-
dor; 4. Apoio; 5. Rotor; 6. Estator; 7. Recti-
ficador; 8. Porta-escovas; 9. Tampa
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9.2.1.1. Desmontagem

e Por o veiculo num elevador ou colocar
um cavalete sob o lado direito.

e Desligar a bateria.

e Desmontar a cava da roda do lado di-
reito, fixada por quatro rebites, utilizan-
do um puncéo de 2 mm (Fig. 93).

Fig. 93
1. Pungao de 2 mm; 2. Rebite de plastico; 3. Cava da

roda

¢ Desligar as ligagdes eléctricas do alter-
nador.

» Desapertar as fixagdes do alternador e
desmontar a correia.

e Desmontar os parafusos e retirar o
alternador.

9.2.1.2. Montagem

e Montar por ordem inversa da desmon-
tagem, tendo em atengéo o seguinte:

e Verificar se a correia nao apresenta
fendas nem um desgaste muito grande,
se nao substiui-la.

 No final, por o veiculo a trabalhar e verifi-
car se o testemunho de carga se apaga.

9.2.1.3. Afinacéo da correia

» Desapertar os parafusos de fixacao do
alternador.

e Colocar uma alavanca entre o alter-
nador e o motor.

e Actuar na alavanca para fornecer a
correia uma tensdo de 40 a 55 daN
para uma correia nova e 25 a 35 daN
para uma correia usada.

* Rodar a correia fazendo rodar o motor
10 a 15 minutos a cerca de 3000 r.p.m.

* Deixar arrefecer o motor.

¢ Afinar a tensao para 35 a 45 daN (correia
nova) ou 25 a 35 daN (correia usada).

¢ Reapertar os parafusos de fixagdo do
alternador.

9.2.1.4. Revisao

Nota: As operacdes de desarmar e armar do
alternador nao apresentam dificuldades
especiais (ver a Fig. 92). Deve verificar no
entanto:

O estado das escovas, 0 seu grau de
desgaste, a sua posicao e a sua pres-
sda0 no colector.

¢ O estado aparente do colector que se-
ra limpo exclusivamente com um trapo
embebido em gasolina ou tricloroetile-
no e polido com lixa fina. Nunca utilizar
esmeril.

e O estado dos rolamentos, que nao
necessitam qualquer manutencéao
particular, sendo a lubrificagéo feita em
vazio.

e O estado aparente do rotor e do esta-

tor; os seus enrolamentos ndo devem

apresentar cortes nem vestigios de
queimaduras.

Nota: Na altura dos controlos eléctricos efe-
ctuados no alternador, a aparelhagem utili-
zada ndo deve suscitar tensdes superiores
a 14 volt. As operagdes de soldadura
devem ser efectuadas muito rapidamente,
com um ferro de soldar de baixa poténcia.

9.2.2. MOTOR DE ARRANQUE (Fig. 94)
9.2.2.1. Substituicao

e Colocar o veiculo num elevador.

¢ Desligar o fio de massa da bateria.

o Desligar os fios de alimentagao do mo-
tor de arranque.

e Desmontar os trés parafusos de fixa-
¢éo do motor de arranque e remové-lo.

¢ Montar por ordem inversa da desmon-
tagem.

9.2.2.2. Revisao

Nota: As operagdes de desarmar e armar do mo-
tor de arranque nao apresentam dificulda-
des especiais (ver Fig. 94). Deve verificar no
entanto:

e O estado das escovas, 0 seu grau de

Fig. 94

A. M. Marelli; B. Lucas
1. Nariz (apoio dianteiro); 2. Inductor; 3. Langador; 4. Solendide; 5. Corpo; 6. Induzido; 7. Forquilha; 8.
Apoio traseiro; 9. Porta-escovas

0 -
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desgaste, o seu bom deslizamento nas
respectivas guias.

° A pressao e a posicao das molas das
escovas.

° O estado aparente do colector que
devera ser limpo exclusivamente com
um trapo embebido em gasolina ou
tricloroetileno e polido com lixa fina.

e O estado dos casquilhos auto-lubri-
ficantes dos apoios. Em caso de subs-
tituicdo, mergulhar os casquihos novos
durante, no minimo, 20 minutos, em
6leo de motor, antes de os montar.

e O estado aparente do induzido e das
indutoras; os seus enrolamentos nao
devem apresentar nem cortes, nem
vestigios de queimaduras.

9.2.3. LIMPA PARA-BRISAS (Fig. 95)

9.2.3.1. Desmontagem

e Desmontar o brago do limpa para-bri-
sas, ao nivel do eixo.

* Desmontar a chapa de resguardo fixa-
da por cinco parafusos (Fig. 96) e des-
ligar o tubo do lava para-brisas.

e Desmontar a caixa de plastico do mo-

Fig. 96

tor do limpa para-brisas, fixada por
dois parafusos (Fig. 97).

Fig. 95

1. Escova; 2. Brago; 3. Caixa do mecanismo;
4. Induzido; 5. Mecanismo de conversdo do
movimento; 6. Porta-escovas

Fig. 97
1. Parafusos de fixacao do motor e da sua caixa; 2.
Parafuso de fixagdo do apoio

e Desmontar o motor do limpa para-
-brisas (Fig. 98).

9.2.3.2. Montagem

* Montar por ordem inversa da desmon-
tagem, tendo o cuidado de regular a
posi¢cdo do braco do limpa para-bri-
sas.

9.2.4. TABLIER

45
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Fig. 98
1. Conector de alimentacédo

9.2.4.1. Modelos até 1988 (Fig. 99)
— Desmontagem

o Desapertar os dois parafusos que fi-
xam o combinado ao tablier.

e Desmontar o combinado para atingir
os diferentes conectores e o cabo do
velocimetro.

o Desligar todos os conectores associa-
dos ao combinado.

e Fazer recuar o casquilho da tomada do
velocimetro e desacopla-lo do com-
binado.

e Desmontar o combinado.

— Montagem

» Montar por ordem inversa da desmon-
tagem e controlar as diversas fungées
do combinado.

9.2.4.2. Modelos a partir de 1989
(Fig. 100)

— Desmontagem

e Elevar o revestimento superior do com-
binado do lado do para-brisas e des-
montar os agrafes do lado do volante.

e Desligar o cabo do velocimetro.

¢ Desligar os conectores eléctricos.

o Desmontar os dois parafusos de fixa-
cao do tablier (Fig. 101).

e Desmontar o tablier para cima.

— Montagem

e Montar por ordem inversa da desmon-
tagem.

Fig. 101

9.2.5. FAROIS — Regulacéo
(Figs. 102 e 103)

Nota: A regulagéo deve ser efectuada com o vei-
culo vazio, numa zona plana e com a
pressao dos pneus correcta.

e Colocar o corrector dos faréis na posi-
¢ao “carga média”.
» Actuar no parafuso 1 para a regulagdo

horizontal e no parafuso 2 para a re-
gulagao vertical.

9.2.6. ESQUEMA ELECTRICO (Fig. 104)
— Tranca centralizada (Fig. 105)

— Limpa para-brisas (Fig. 106)

Fig. 99

metro; 10. Econdometro

1. Visor; 2. Caixa; 3. Circuito impresso; 4. Veloci-

metro; 5. Conta-rotagdes; 6. Reldgio; 7. Médulo de
controlo; 8. Manémetro de combustivel; 9. Termo-

0 .
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Fig. 100

1. Visor

2- Mandmetro de combustivel
3. Velocimetro

4. Conta-rotacoes

5. Termdémetro

6. Caixa

7. Circuito impresso

Fig. 102 — Modelos até 1988
1. Parafuso de regulacao vertical; 2. Parafuso de regulagao horizontal

AT

QI

Fig. 103 — Modelos a partir de 1989
1. Parafuso de regulacdo horizontal; 2. Parafuso de regulagao vertical;

3. Corrector manual
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10. DIVERSOS

10.1. RODAS E PNEUS

Jantes: 4,50 B13”

Pneus: 155/70 SR 13

Pressdo de enchimento (bar)

Uno: 2,0 (a frente); 1,9 (atrés)

Fiorino: 1,9 (a frente); 1,9 a 3,0 (atrés)

10.2 DIMENSOES (mm)

* Desmontar a platina dos interruptores, fixa-
da por dois parafusos colocados por tris
das tampas e desligar os diversos conec-
tores.

* Desapertar os dois parafusos laterais da
consola.

 Desmontar os dois parafusos no fundo do
compartimento para moedas, sob o aloja-
mento do auto-radio.

Uno turbo Uno 60D e DS Fiorino Fiorino
D motor 1.7 Furgao Pick up
Comprimento 3689 3949
Largura 1560 1555
Distancia entre eixos 2362 2365
Via dianteira 1339 a 1351 1313
Via traseira 1300 a 1309 1311 1295
10.3 PESOS (kg)
Uno Turbo D Uno60DeDS1.7 Fiorino Fiorino
3 port. | 5port. | 3 port. | 5port. | Furgdo Pick up
Vazio em ordem de marcha 910 925 885 905 960 910
Sobre 0 eixo diant. 491 499 584 597 590,4 560,6
Sobre 0 eixo tras. 419 426 301 308 369,6 349,5
Total em carga 1360 1320 1500 1480
Reboque com travoes 900 900 1000

10.4. CAPACIDADES (1)

Depdsito de combustivel: 42

Oleo do motor: 4,05 (motor 1.7); 4,9 (motor
1.4)

Circuito de arrefecimento; 8,9

Caixa de velocidades: 2,4 (motor 1.7); 3,3
(motor 1.4)

Circuito de travagem: 0,37

10.5. VENTILAGAO - AQUECIMENTO
(Fig. 107)

10.5.1. Desmontagem

* Desligar a bateria.

* Colocar pingas nos tubos de aquecimento
no compartimento do motor.

* Desmontar o cinzeiro e 0 seu suporte.

» Desmontar o parafuso de fixagdo superior
do bloco de aquecimento.

Desmontar a parte central do revestimento
superior do tdnel, fixada por um parafuso
atrads sob uma tampa e dois parafusos la-
terais.

Desmontar a parte dianteira do revestimen-
to do tdnel, fixada por um parafuso a frente.
Desmontar os trés parafusos de fixagdo do
guarda-luvas.

Afastando ligeiramente o guarda-luvas,
aceder aos parafusos do protector dos
tubos e desmonta-lo.

Munindo-se dum recipiente, desligar os
tubos do radiador de aquecimento.
Desmontar os dois parafusos de cada lado
do bloco de aquecimento que os fixam a
carrogaria.

Desligar a ligagdo eléctrica do ventilador de
aquecimento.

Desmontar o conjunto do bloco de aqueci-
mento e consola.

10.5.2. Montagem

* Montar por ordem inversa da desmon-
tagem, tendo o cuidado de, no final, purgar
0 circuito de arrefecimento e verificar se ha
fugas no circuito de aquecimento.

1. Radiador; 2. Torneira; 3. Caixa de aque-
cimento; 4. Caixa de ventilagdo; 5. Con-
sola; 6. Platina; 7. Cabos de comando
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10.6 CHAPARIA ' Nota 2: S3o indicadas medidas de referéncia cados por intermédio de uma pequena se-
relativas as larguras entre pilares (mon- ta, a qual indica os pontos exactos, a partir
Nota 1: As ilustragdes utilizadas s&o apenas es- tantes) da carrocaria. dos quais devera ser efectuada a medicao

quemas representativos, devendo ser Nota 3: As dimensdes entre 0s pilares sdo obtidas
encarados apenas como tal. tomando por referéncia os pontos indi- | Exemplo: (Nota: o exemplo é genérico)

Localizacao dos pilares

“Pilar A” suportes do para-brisas
“Pilar B” pilares /montantes centrais, situados por detras dos bancos dianteiros ‘
“Pilar C” pilares traseiros (apenas veiculos de 4 portas) situados ao lado dos bancos traseiros ‘

Largura entre pilares
1030
Medir de ambos os lados até
este ponto
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CARROCARIA DE 3 PORTAS

| — Péara-brisas Il — Porta lateral

Centro de curvatura, no antp superlior, no
meio da junta de vedagao tejadilho e pilar “B

Centro da junta
de vedagéao

Centro de curvatura,
no tejadilho e pilar “A”

Q

Imediatamente
acima do fecho

Imediatamente
acima do interruptor

Centro de curvatura,
no meio da junta de
vedacao

do brago do

limpa-vidro

Centro de curvatura,
préximo a junta

de vedagao proximo & junta

de vedagao
s Largura entre os pilares “B”
cl Largura entre os pilares “A” . @ 4 1418 .
b . 1375 ) Medir de ambos os lados até este ponto
I | Medir de ambos os lados até este ponto |

Il — Porta traseira Limite da costura, no
labio da junta de

vedacédo

Centro da abertura,
no labio da junta
de vedagéo

Limite da costura, no
l&bio da junta de
vedacdo

. Limite da costura, no
labio da junta de
vedacgédo

Labio da junta de
vedacdo, imediatamente
a frente do trinco

Limite da costura, no
labio da junta de
vedacgdo




CARROCARIA DE 5 PORTAS

| — Péara-brisas
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Il — Porta lateral da frente

Centro de curvatura,
no meio da junta
de vedagao

Centro da junta
de vedagao

‘N‘ Centro de curvatura,

Centro de fixagdo do ! V
brago do limpa-vidros no meio da junta
de vedagédo

L]
cl Largura entre os pilares “A”
1375
“ Medir de ambos os lados até este ponto

Centro de curvatura,
no limite exterior

Centro de curvatura
no limite
exterior

Imediatamente
acima do trinco

Na junta de vedagéo,
junto a dobradica

Centro de curvatura
no limite exterior

Canto, no limite

‘ Largura entre os pilares “B”
: 1388
exterior Medir de ambos os lados até este ponto

Il — Porta lateral traseira

IV — Porta traseira

Limite exterior, no canto de uniéo

Centro de curvatura,
entre o pilar “B” e o tejadilho

no limite exterior

1205 Imediatamente

acima do trinco

Limite exterior na
abertura da porta

Na junta de vedagéo,
junta a dobradica

Centro de curvatura, ] .
na junta de vedagéo é Largura entre os pilares “C
1404

Medir de ambos os lados até este ponto

Centro da curvatura,
no labio da junta

Limite da costura,
no labio da junta

Limite da costura,
no labio da junta

Labio da junta,
imediatamente a
frente do trinco

\-e-' Limite da costura,
no labio da junta

Limite da costura,
no labio da junta

54 2
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FICHA DE INSCRIGAQ DE ASSINANTE

De: Biblauto Editores, Lda.

Rua Roque Gameiro, Lote E-r/c Esq.
Tel./Fax: 920 39 22

Apartado 213 - 2725 MEM MARTINS

r IDENTIFICAGAO DE ASSINANTE ewrs w8 [ LD 0011010
nome L L LU L LUty
e e e
morada || | L LI LIy
Lt bbbt vetet L]
Locatidade L L L L LI ILLL]  cod posta
EMPREGO
Nome L L L LIy
e PPl
morada LI L L LU PPy
L b e PP oo, L]

k Locatidade || L L L LI LI ITELITTIIITT] cod Postal

Manual de AfiNAGOES T .....cevereriiiriiiiieceeee e 5.000$00
Manual de AfINAGOES 2........ceeeieeiieiiiieicee e 5.000$00
Manual de Afinagdes 3 - 1.° Volume.........ccoccevvricricnnnne 6.000300
Manual de Afinagoes 3 - 2.° Volume.........ccccevvveiiieiiinnnns 6.000$00
Manual de Afinagoes 3 - 3.° VOIUME......ccovrerereeicinicnne 7.500$00
ManUal DIES@I ....vovvvvierieicieieeeee s 7.500%$00
Manual de Afinagoes Gasolina 94..........cccevvvvieiiinicnnnnn, 8.000$00
Manual de Afinagoes Diesel 94 ..........c.cccoviiiiiiiiiiiinnninn, 8.000$00
Manual de COrreias 95 ......covveerreerereeiesiese e 9.000$00
Manual de Ignigoes Electronicas 96..........ccccocvvveviiiiennen. 10.000$00
Manual de Afinagdes Gasolina 96/97 ..........ccoovvvcvvrverunennn. 12.000$00
SSITBAIUIA 1or e s esnesnmnesnommmsesansmnmsansmssssnssssns SRR SR TR 553 9.000%00

— 12 Revistas comec¢ando no n.° a sair a data da assinatura

— 20 % de desconto nos Manuais e Revistas




* MOTOR

Caodigo dos motores

146 B 3000

Didmetro (mm)

Curso (mm)

Cilindrada (cm’)

Taxa de compressao
Poténcia méxima (cv/ r.p.m.)
Bindrio méximo (mkg/r.p.m.)

78,0
715
1367
20+0,5:1
72/4800
10,2/2500

146 B 2000
ou 149 B 3000

82,6
79,2
1697
20,6 +0,5:1
58/4600 ou 60/4500
13,2/2900 ou 10,5/3000

o VALVULAS

FICHA TECNICA

Motor

14 | 17

Angulo de apoio
Didmetro da cabega (mm)

« CABEGA

45°30°+7

admissao 32,8a33,1 | 37,3a37,6
escape 29,8 2 30,1 33,3233,6
Didmetro da haste (mm) 7,974a7,992
Folga vélvula/guia (mm) 0,030 20,066
Folga de funcionamento a frio (mm):
admissdo 0,30 0,30 £ 0,05
escape 0,35 0,35+0,05
¢ CAMBOTA
Namero de apoios: b
Folga axial (mm): 0,060 a 0,300
¢ DISTRIBUIGAO
Diagrama da distribuigio
1.7 15
Halor 18 14983000 | 14682000
Com folga provisoria (mm) 05 05 0,5
AAA. 6°antes PM.S. | 4°antesPM.S | 4°antes PM.S.
AFA. 26° depois PM.I. | 40° depois P.M.I | 32° depois P.M.I.
AAE. 26° antes PM.I. | 45°antes PM.I. | 32°antes-PM.I.
AFE. 6° depois PM.S. | 5°depois PM.S. | 4° depois PM.S




« ARVORE DE CAMES
Folga axial (mm): 0,07 a 0,25
* LUBRIFICAGAQ

Bomba de 6leo:

Folga entre os carretos e o corpo da bomba (mm): 0,080 a 0,186
Folga entre os carretos e a tampa (mm): 0,025 a 0,056

Pressdo do dleo a 100° (bar): 3,5 a 5,0

* ARREFECIMENTO

Termostato:

Temperatura de arranque (°C): 78 a 82
Temperatura de abertura méxima (°C):
Todos excepto motor 149 B 3000: 90
motor 149 B 3000: 95

Curso da valvula (mm): 7,5 mini

 ALIMENTAGAQ

— Motor 1.4:

Regime de ralenti (r.p.m.): 800 = 20

Regime méximo (r.p.m.): 5460 = 50

— Motor 1.7:

Regime de ralenti (r.p.m.): 760 = 20, excepto bomba CAV, em que é de 810 + 20
Regime méximo (r.p.m.): 5150 + 50

* EMBRAIAGEM

Dimensdes do disco (mm): 200 x 137 x 5
Empeno méximo do disco (mm): 0,25

CAIXA DE VELOCIDADES

Tipo: C513 5.13
Relagbes de desmultiplicagdo:

Van Fiorino
1.2vel. 0,256 0,244
2.2 vel. 0,441 0,447
3.2vel. 0,681 0,681
4.2 vel. 0,959 1,043
5.2vel. 1,209 1,233
M. At. 0,256 0,269

* DIRECGAQ

Nimero de voltas do volante (de batente a batente): 4
Diémetro de viragem (m): 9,4

Angulos de viragem:

roda exterior: 32°58’

roda interior: 39°08’

* EIXO DIANTEIRO

é\ngulo de sopé: 25" + 30" (1° 50’ + 30" Fiorino)
Angulo de avango: 2° 15’ + 30" (30" = 30’ Fiorino)
Paralelismo: 1 + 1 mm (convergéncia) — Uno
3+ 1 mm (divergéncia) — Fiorino

* EIXO TRASEIRO
Angulos de sopé: 0° (Uno); - 0° 50" + 30" (Fiorino)
Paralelismo: 0 mm (Uno); 5 + 2 mm de convergéncia (Fiorino)

* TRAVOES

Dianteiros:
Diametro do disco (mm): 240,0
Espessura (mm):

standard: 11,9 a 12,1
apos rectificagdo: 11,1
limite: 10,8

Traseiros:

Diametro dos tambores (mm):
standard: 185,24 a 185,53
apos rectificagdo: 186,33
limite: 186,83

* EQUIPAMENTO ELECTRICO

Bateria:

Tensdo (V): 12

Capacidade (Ah): 55 (motor 1.4); 60 (motor 1.7)
Alternador:

Tensdo nominal (V): 12

Corrente méaxima (A): 55

Motor de arranque:

Marca: Bosch DW 12V - 1,7 kw

» RODAS E PNEUS

Jantes: 4,5B 13"

Pneus: 155/70 SR 13

Pressdo de enchimento (bar):

Uno: 2,0 (a frente); 1,9 (atrds)

Fiorino: 1,9 (& frente); 1,9 a 3,0 (atréds)

Dimensoes (mm):

Uno turbo Uno60DeDS | Fiorino Fiorino
D motor 1.7 Furgao Pick up
Comprimento 3689 3949
Largura 1560 1555
Disténcia entre eixos 2362 2365
Via dianteira 1339a 1351 1313
Via traseira 1300a 1309 1311 1295
Pesos (kg)
UnoTurboD | Uno60DeDs1.7 | Fiorino Fiorino
3port. | 5port. | 3port. | 5port. | Furgdo | Picle up
Vazio em ordem
de marcha 910 925 885 905 960 910
Sobre o eixo diant. 491 499 584 597 590,4 560,6
Sobre o eixo tras. 419 426 301 308 369,6 349,5
Total em carga 1360 1320 1500 1480
Reboque com travdes 900 900 1000

« CAPACIDADES (1)

Depésito do combustivel: 42

Oleo do motor: 4,05 (motor 1.7); 4,9 (motor 1.4)
Circuito de arrefecimento: 8,9

Caixa de velocidades: 2,4 (motor 1.7); 3,3 (motor 1.4)
Circuito de travagem: 0,37

* BINARIOS DE APERTO (mkg)

Parafusos da cabega:
motor 1.4: 10 + 2 vezes 90°
motor 1.7: M12 - 10 + 2 vezes 90°; M8 - 3
Parafusos do volante a cambota:
motor 1.4: 8,3
motor 1.7: 14,2
Polia da &rvore de cames; 11,8
Porca do semi-gixo: 29,4
Parafusos das rodas: 8,6
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Tabela de NUMEROS DISPONIVEIS da 3.2 Série

1 Renault 5 85 Citroén BX
2 Fiat 124 R, S. ST 56 Tractores Ford (1.2 Parte)
3 Citroén Visa 56 Tractores Ford (2,2 Parte)
4 Renault 4 57 Fiat Panda
5 Fiat Uno 45 58 Renault Trafic
6 Ford Escort 1.3-RS 16001-XRS 59 Austin Montego 1.3
7 Ford Transit 60 Citroén AX Diesel
8 Datsun Urvan 61 Peugeot 309
9 Austin Maestro 62 Fiat Tipo 1.1
10 Fiat 128 63 Austin Metro
11 Renault 9-11 64 Renault 21 (1.2 Parte)
12 Nissan Pick-Up 64 Renault 21 (2.2 Parte)
13 Citroén Dyane 65 Ford Fiesta
14 Renault 12 66 Mercedes
15 Peugeot 204 67 Autogas
16 Bedford Seta 68 Citroén AX GT/Sport
17 Fiat 127 69 Rover 214
18 Ford Cargo (1.2 Parte) 70 Renault 19
18 A Ford Cargo (2.2 Parte) 71 VW Golf Jetta 1.3
19 Opel Kadett 72 Fiat Uno 60 S/SX
20 Toyota Hiace 73 Opel Corsa 1.4 GT/1.4i Joy
21 Honda Civic 74 Ford Escort/Orion 1.4
22 Citroén CX 2200 e 2500 75 Citroén ZX 1.4
23 Opel Corsa (1.2 Parte) 76 Peugeot 405 1.6
23 A Opel Corsa (2.2 Parte) 77 VW Jetta/Golf 1.6
24 Mercedes 240 78 Renault Express/R5 D (1.2 Parte)
25 Volvo 343 79 Renault Express/R5 D (2.2 Parte)
26 Volkswagen Golf 80 Ford Escort XR3i/Orion 1.6i Ghia
27 Mini Clubman 1000 e 1100 81 Honda Civic 1300/1500
28 Ford Orion 82 Toyota Corolla 1.3
29 BMW 316 e 318 | 83 Opel Kadett 1.6 Diesel
30 Citroén BX 19D 84 Lada Niva
31 Fiat Uno 45 S 85 Renault Clio 1.1
32 Peugeot 504 86 Rover 216/416
33 Renault "5" Supercinco 87 Renault Clio 1.2/1.4
34 Bedford TLD (1.2 Parte) 88 Opel Vectra 1.4/1.6
34 A Bedford TLD (2.2 Parte) 89 Seat Toledo 1.9D/TD
35 Mitsubishi Colt e Lancer 90 Citroén C25
36 Mercedes 300 91 Ford Escort 1.4/1.6/1.8
37 Nissan Sunny "B 11" 92 Fiat Tipo 1.4
38 Opel Reckord 2100-2300 D (1.2 Parte) 93 Seat Marbella/Terra Gasolina/Diesel
38 A Opel Reckord 2100-2300 D (2.2 Parte) 94 Seat Marbella/Terra Gasolina/Diesel
39 Toyota Corola 1200 95 Opel Corsa 1.5 Diesel / Turbo Diesel
40 Audi 100 Diesel e Turbo Diesel 96 Renault Clio 1.9 D (1.2 parte)
41 Rover 213 97 Renault Clio 1.9D (2.2 parte)
42 Bedford KBD 26-27 98 Lancia Y10 Fire
43 Peugeot 205 99 Toledo
44 Toyota Hilux 100 Opel Astra 1.4
45 Ford Orion 1.3 e 1.6 101 Citroén ZX 1.9D/TD
46 Datsun BlueBird 102 Peugeot 405 Diesel e Turbo Diesel
47 Fiat Uno 55 S-60 L, SL 103 Fiat Punto 1.1 /1.2
48 Ford Transit (1.2 Parte) 104 Fiat Punto Diesel
48 A Ford Transit (2.2 Parte) 105 Opel Corsa 1.2/1.4
49 Seat Ibiza 106 Land Rover Discovery TD
50 Turbocompressores 107 Ford Fiesta Diesel e Turbo-Diesel
51 Citroén AX 108 VW. Polo1.0/1.3
52 Peugeot 505 Diesel 109 Ford Fiesta 1.1/1.3/1.4/1.6
53 Toyota 1300 DX 110 Fiat Uno 1.3 Diesel
54 Seat Ibiza e Malaga Diesel 111 Lancia Delta/Prisma 1.3/ 1.5/ 1.6

Manual Gasolina 94

Manual Diesel 94

Manual de Correias 95

Manual de Igni¢des Electrénicas 96
Manual de Afinagdes Gasolina 96/97

Manual de Reparacéo e Afinacdes N.° 1

Manual de Reparagdo e Afinacdes N.2 2

Manual de Reparacéo e Afinagdes N.? 3 - 1.2 Volume
Manual de Reparacéo e Afinagdes N.2 3 - 2.2 Volume
Manual de Reparacgéo e Afinagdes N.2 3 - 3.2 Volume
Manual de Afinagoes Diesel
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