Lado de terminales
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Lado del cableado
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Terminal del Ajuste del osciloscopio
. Dgscnpmon de modulo de Sefal Estado Valor tipico (A]ustes.tecc.)mendados - Forma de
circuito/componente control del Tension/tiempo por onda
motor division)

Terminal conectado - no hay

Aire acondicionado 39 datos de prueba dISp? nlbl_e S 0
hay presente una sefial digital
aleatoria

Amplificador del encendido 7 — | Motor al ralenti 30 Hz 2V/10 ms Wl

Amplificador del encendido 7 —» | 3000 r.p.m. 100 Hz




Terminal conectado - no hay
datos de prueba disponibles o

Cambio automatico 15 hay presente una sefial digital
aleatoria
Terminal conectado - no hay
Conector de transmisién de 43 datos de prueba disponibles o
datos hay presente una sefial digital
aleatoria
Interruptor del encendido 32 4mm | Motor arrancando | 8 V minimo
Interruptor del encendido - a
través del relé de control del | 8 4m= | Contacto quitado ov
motor
Interruptor del encendido 8 4== | Contacto dado 11-14V
Inyector de arranque en frio -
Golf 1991.93 6 H—D Contacto dado 11-14V
Inyector de arranque en frio | 6 a D rI:1/Icc))ttcc))rrf:;\ircr)ancando - g)ler:c\)/mentaneamente, después
Inyectores 2 H—D Contacto dado ;;S‘l)je\g rgc\)/mentaneamente,
Inyectores 2 H—D Motor al ralenti 2,3ms 10 V/2 ms
Masa 1 Contacto dado ov
Relé de control del motor 23 4= | Contacto quitado ov
Relé de control del motor 23 4= | Contacto dado 11-14 V
Relé de la bomba de a D 0-1 V momentaneamente,
combustible 31 Contacto dado después 11-14 V
Relé de la bomba de
combustible 31 2> | Motor arrancando | 0-1 v
Sensor calentado de oxigeno | 17 L r’:gg::;ﬁ::ﬁgn i 0,1-1 V fluctuante 0,2V/ls
Sensor calentado de oxigeno | 20 H—D Motor al ralenti oV
Sensor calentado de oxigeno | 42 H— Motor al ralenti ov
Sensor calentado de oxigeno .
- cable blindado 21 d—| Motor al ralenti ov
Sensor de detonacion 34 (36) — ZLZEZ:SL:?\?Q;{;me 50 mV/1 ms
Sensor de detonacion 36 (34) — ZLZEZ:SL:?\?Q;{;me 50 mV/1 ms
Sensor de detonacién 9 “+— | Motor al ralenti ov
Sensor de flujo de volumen Contacto dado -
de aire 14 - trampilla cerrada 03V
Sensor de flujo de volumen Contacto dado -
de aire I 14 4mm | trampilla totalmente | 4,4 vV
abierta
Sen;or de flujo de volumen 14 4== | Motor al ralenti 0,8V
de aire
Sen;or de flujo de volumen 16 » | contacto dado 5V
de aire
Sensor de flujo de volumen 35 a Contacto dado oV

de aire




Sensor de posicién de la

- 35 4— | Contacto dado oV
mariposa
Sen‘sor de posicion de la 40 pu Coqtacto dado - 0515V
mariposa mariposa cerrada
Sensor de posicién de la Contacto dado -
: B 40 4m= | mariposa abierta del | 3-5 V
mariposa
todo
Sen‘sor de posicion de la a » | contacto dado 5V
mariposa
S.ef?si’r de posicion del 35 H— Contacto dado oV
ciguedial
Sensor de posicion del 44 4= |Comtactodado- 6/ 40,14 v conmutacion
ciguedial motor girado
Sensor de posicion del 44 4= | Motor al ralenti 30 Hz 5V/20 ms
ciguedial
Sensor de posicion del
— 44 4m= | 3000 r.p.m. 100 Hz
ciguedial
S.ef?si’r de posicion del 45 —» | Contacto dado 10 V minimo
ciguedial
Sensor de temperatura del
aire de admisién 35 4— | Contacto dado ov
Sensor de temperatura del Contacto dado -
aire de admision 37 = |iemp. del aire 20 |4V
Contacto dado -
il I = femoe sy
g refrigerante 20C
Contacto dado -
il I = [emoe " foay
g refrigerante 80C
Sensor de temperatura del
refrigerante del motor 35 H Contacto dado ov
Terminal conectado - no hay
Tablero de instrumentos 10 datos de prueba dISp? nlbl.eg 0
hay presente una sefial digital
aleatoria
Terminal conectado - no hay
Tablero de instrumentos 11 datos de prueba dISp? nlbl.eg 0
hay presente una sefial digital
aleatoria
Terminal conectado - no hay
Tablero de instrumentos 19 datos de prueba dISp? mbl.e$ 0
hay presente una sefial digital
aleatoria
VaIvu!a de control de aire de 30 H—D Motor al ralenti 5V/5 ms
ralenti
Valvulade controlde | 5 4 | Contacto dado 1114V
emisiones por evaporacion
. Motor caliente -
Valvula de control de 33 D |vaivulaen 10 V/20 ms

emisiones por evaporacion

funcionamiento




32. Digital, corriente continua, modulado por
frecuencia

38. Analdgico, corriente alterna

20. Digital, corriente continua, modulado por
duracion de impulsos o digital, modulado por
frecuencia

35. Digital, corriente continua, modulado por
duracion de impulsos

4. Digital, corriente continua, modulado por
frecuencia

21. Analdgico, corriente continua

L

24. Digital, corriente continua, modulado por
duracion de impulsos o digital, modulado por

frecuencia




Sefial de entrada/salida

Sefial de entrada

Sefial de salida

Masa conmutada del médulo de control del motorf

To[L(tt

Circuito de masa del médulo de control del motor




