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Principales intervenciones en
motor montado en el vehiculo

Atente a las siguientes advertencias
antes de efectuar intervenciones en el
motor que afecten o involucren compo-
nentes del sistema de alimentacion.

- Antes de realizar cualquier intervencion
en el motor se debe efectuar el diag-
nostico motor / vehiculo utilizando el
correspondiente equipamiento de diag-
nostico Iveco e imprimir los resultados
que se obtengan.

- El reemplazo de la centralita EDC 16
debe ser autorizado por Help Desk.

- Los siguientes componentes del
sistema de alimentacién no se pueden
revisar sino cambiar: sensor de presion
del combustible, acumulador hidraulico,
bomba de alimentacion de alta presion
CP1 con, valvula de regulacion de la
presion, electro-inyectores.

- Todos los componentes del sistema
Common Rail son empaquetados por el
proveedor en hojas de papel aceitado y
embalados en cajas de carton. Deben
ser protegidos contra la humedad vy
desempaquetados solo inmediata-
mente antes del montaje.

- Debe cuidarse al maximo la limpieza de

los componentes, prestando atencion
durante la manipulacion y montaje (a
partir del simple reemplazo de filtro y
prefiltro) a fin de impedir la entrada de
suciedad y cuerpos extrafios. Para ello,
los tapones de proteccion de las partes
hidraulicas y de los sensores deben ser
retirados solo inmediatamente antes
del montaje.

En todas las conexiones eléctricas se
debe prestar atencion al sentido de
montaje.

- Todas las conexiones roscadas deben

ser apretadas al momento especifi-
cado.

- Todos los conectores de enganche

rapido (en el motor se encuentran en la
bomba de alta presidon y en el colector
de drenaje de gasoleo) deben ser
hincados a fondo. Para la deshincadura
se debe operar con las lenguetas pre-
sentes en la base de los mismos.
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Electro-inyector

Ninguno de los racores / bocas / tuercas
presentes en el cuerpo del inyector
puede ser manipulado. No es necesario
ni esta permitido desmontar el cuerpo del
pulverizador ni el electroiman. En caso de
efectuar intervenciones en el tubo de alta
presion, el hexagono del lado del inyector
debe ser inmovilizado mediante una
llave.

Antes de efectuar una intervencién en las
tuberias controle que el inyector esté
detenido en el asiento en la culata.

Al efectuar operaciones de montaje / des-
montaje del dreno del inyector, el resorte
de retencién no debe ser retirado de su
alojamiento en el inyector: empujando el
resorte hacia el motor y ejerciendo una
fuerza vertical sobre el conector se libera
la recirculacion. Para el montaje se debe
apoyar el conector de recirculacion en el
alojamiento y ejercer una fuerza en sen-
tido vertical, manteniendo presionado el
resorte de retencion en la direccion del
motor. La correcta instalacion no debe
ofrecer dificultades.

Bomba de alta presiéon CP3

En caso de efectuar intervenciones en el
tubo de alta presion, el hexagono en el
lado de la bomba debe ser inmovilizado
mediante una llave.

Antes de efectuar una intervencién en el
tubo de alta presion se debera controlar
que la bomba esté filada en su aloja-
miento.
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Tuberias de alta presién

Al efectuar una operacion de desmontaje
sera necesario reemplazar las tuberias
de alta presion.

El apriete o aflojamiento de los racores
de fijacion debe efectuarse con los inyec-
tores, acumulador hidraulico (rail) y
bomba de alta presidn perfectamente fija-
dos y - si el espacio a disposicion lo per-
mite - cuidando mantener inmovilizado el
hexagono del lado del componente.

Acumulador hidraulico (rail

rios)

El sensor de presion puede soportar 5
montajes seguidos y luego, sera necesa-
rio reemplazarlo.

acceso-

Deben lubricarse con una capa de aceite
antes del montaje.
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Desmontaje y montaje del moto-
propulsor

Desmontaje

Coloque el vehiculo sobre el foso o
puente elevador.

Levante el cap6 (2), quite los tornillos de
fijacion (1) y desmonte el capo (2).

Quite la varilla de sujecion (5).

Desconecte el cable negativo (7) de la
bateria (6).

Desenganche el cable (12) del dispositivo
de apertura del capo.

Desenchufe las conexiones eléctricas (10
y 13) de los faros.

Quite las tuercas (8), los tornillos (9) y
desmonte el travesano frontal (11) con
los faros.

Quite el tapon (3) del depésito de expan-
sion (4).

Debajo del vehiculo (véase figura 4):

- Quite los tornillos (15) y desmonte el
perno central (12);

- Quite los tornillos (8 y 10) y desmonte
las protecciones laterales (11).

Coloque un contenedor especifico debajo
del radiador (14), quite el tapén (—) ubi-
cado en el lado derecho del radiador,
vacie el liquido de enfriamiento del motor.
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Afloje las abrazaderas y separe los tubos
del aire (6) del intercambiador de calor
(11 y 12), del colector de admision.

Afloje las abrazaderas y separe los tubos
de purga del liquido de enfriamiento (22),
de la culata (24), del tubo (8) de entrada
del radiador (23) y del radiador (10).

Afloje las abrazaderas y desconecte los
tubos del liquido de enfriamiento (13), del
intercambiador de calor (28) y del cuerpo
del termostato.

Quite los tornillos (7) de fijacion del tunel
del ventilador (9) en el radiador (10).

Quite los tornillos (15) de fijacion del
radiador (10) en los soportes. En el lado
izquierdo, suelte la brida (14) de sujecién
de las conexiones eléctricas (16).

Orientando oportunamente el tunel del
ventilador (9), desmonte el radiador (10)
con el intercambiador de calor de los
soportes.

Nota: En caso de vehiculos con climati-
zador en la cabina, es necesario:

- Vaciar el gas de la instalacion de clima-
tizacion tal como descrito en el capitulo
correspondiente de la seccién “Carro-
ceria y chasis”,

- Desenchufar la conexién eléctrica del fil-
tro secador,

- Desconectar los tubos del condensador,
sellar los mismos y los enganches cor-
respondientes en el condensador para
evitar que en la instalacion entre
humedad e impurezas.

Del tubo (26) de la bomba de agua, des-
conecte el tubo (25) del depdsito de
expansion (17) y el tubo (1) del calefactor
de la cabina.

Desenchufe las conexiones eléctricas
(19) del interruptor de presion (27) y del
sensor de nivel ubicados en el depdsito
de expansion (17).

Quite las tuercas (18) de fijacion del
depdsito de expansion (17) y separelo de
la pared.

Quite el tapdn de llenado del aceite (20) y
desmonte la tapa insonorizante (21).

Afloje la abrazadera y desconecte el tubo
(2) del alojamiento correspondiente de la
recirculacion de los vapores de aceite.

Afloje las abrazaderas y desconecte el
tubo de aire (4) del turbocompresor (3) y
del filtro de aire (5).

Nota: Para los motores con turbocompre-
sor de geometria variable, cierre opor-
tunamente la salida de aire del
turbocompresor para que no entren acci-
dentalmente cuerpos extrainos.
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Desconecte el tubo de depresion (3) del
accionador (2) del turbocompresor de
geometria variable (si esta presente).

Corte las abrazaderas de fijacion del
cableado en el motor y desenchufe las
conexiones eléctricas de: electro-valvula
VGT (6, si esta presente), alternador (4),
sensor del nivel de aceite (7), sensor de
rom (8), junta electromagnética (9), sen-
sores (22) de temperatura del liquido de
enfriamiento, sensor de fase (10), electro-
inyectores (26), sensor de temperatura
del aire (23), bujias de precalentamiento
(24), sensor de presion del combustible
(25), regulador de presion del combusti-
ble (20), sensor de presion del aceite
(16).

Quite el tornillo y desconecte el cable de
masa (14).

Quite las tuercas y desconecte los cables
del motor de arranque (17).

Desconecte el tubo (15) para depresion
del servofreno de la boca (11), de los
tubos de combustible de baja presion, y
separe el tubo de llegada (18) y de
retorno (19).

Coloque un contenedor debajo de la
bomba de la servo-direccién para recupe-
rar el aceite de la instalacion y desco-
necte los tubos (12 y 13) de llegada y
envio del aceite.

Afloje la abrazadera de fijacion y des-
monte el depdsito (2) de la servo-direc-
cion del soporte.

Aplique la herramienta 99360543 (27) en
las bridas del motor para extraerlo del
compartimiento del motor y enganchelo
en el polispasto.

Nota: En caso de vehiculos con climati-
zador de la cabina, desconecte los tubos
del gas de enfriamiento del compresor,
selle los mismos y los enganches corres-
pondientes en el compresor para evitar
que en la instalacion entre humedad e
impurezas.
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Desenrosque de los soportes (17 y 19)
los tornillos de fijacion (16 y 20) y desco-
necte de la caja de cambio los "ojales"
(18 y 21).

Desenrosque los tornillos de fijacion (22),
desplace el cilindro (23) de mando del
embrague incluido el soporte y fijelo ade-
cuadamente al chasis.

Saque el sello de la virola (1), desenros-
quela y desconecte el cable de mando
del velocimetro.

Desenchufe la conexién eléctrica (4) del
interruptor de la luz de la marcha atras.

Desconecte del tubo de salida del turbo-
compresor la tuberia de escape (9).

Aplique un gato de sustentacion debajo
del cambio.

Opere con los cuatro tornillos (5) para
desconectar el soporte de apoyo del
cambio en el travesano trasero.

Desenrosque los tornillos de fijacion (6) y
retire el travesano (7) de sustentacion de
la caja de cambio, incluido el soporte de
apoyo del cambio.

Quite las tuercas (14) de fijacion de los
soportes elasticos (13) en el chasis.

Quite los pernos (3) de fijacion del eje de
transmision (2) en el cambio. Eventual-
mente, quite los tornillos (24) de fijacion
del soporte elastico (25) en el chasis y fije
oportunamente el eje de transmision en
el chasis.

Retirar el gato que ha sido colocado
debajo del cambio.

Eleve el grupo moto-propulsor y extrai-
galo del compartimiento del motor.

Nota: El moto-propulsor se debe extraer
muy cuidadosamente del compartimiento
del motor para no damnificar las piezas
restantes en el vehiculo, y en particular
los tubos de aceite de la caja de la direc-
cion.

En caso de tener que desmontar del
motor la caja de cambio, retire los torni-
llos de fijacién y desmonte el motor de
arranque.

Retire los tornillos de fijacion y desmonte
del motor la caja de cambio.

En caso de dificultad, retire la tapa de ins-
peccion de la tapa delantera de la caja de
cambio.

Utilice pinzas para abrir el anillo elastico
de retencion del manguito de tope en el
anillo empuja-disco del embrague y, de
modo simultaneo, separe del motor la
caja de cambio.
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Remontaje

Para el remontaje del grupo moto-propul-
sor se deberan ejecutar en orden y sen-
tido inverso las precedentes operaciones
de desmontaje, aplicando para ello las
siguientes instrucciones:

- Antes de montar la caja de cambio
en el motor es necesario quitar el
cojinete empuja-disco desde el resorte
de diafragma, abriendo el anillo elastico
de retencion. Monte el cojinete empuja-
disco en el tubo de la tapa del eje de
entrada de movimiento, conectandolo a
la palanca de desacople del embrague.
Aplique grasa Molikote con bisulfuro de
molibdeno en el eje de entrada del
cambio. Acople una marcha para
obtener la rotacion del eje primario,
girando la brida de conexion del eje de
la transmision. Empuje a fondo la caja
de cambio, de modo que el cojinete
empuja-disco se inserte correctamente
en el resorte de diafragma;

- Proceda con mucha atencion al ejecutar
las maniobras de instalacién del grupo
moto-propulsor en el compartimiento
del motor;

- Controle el estado de los manguitos o
tuberias del liquido de enfriamiento y
de los conductos de aire y reemplace-
los en caso de que estén deteriorados;

- Controle los soportes elasticos de las
unidades motor y caja de cambio y
reemplacelos en caso de que estén
deteriorados;

- Controle el estado de los componentes
y elementos elasticos de fijacién de la
tuberia de escape, asi como los ele-
mentos de la misma tuberia, y reem-
placelos en caso de que estén
deteriorados o proximos a deteriorarse;

- Apriete los tornillos y/o tuercas al

momento especificado;

- Controle escrupulosamente el estado de

la tuberia de depresion, la que no debe
presentar rajaduras, cortes, incisiones
ni puntos aplastados y reemplacela
incluso en caso de minima duda acerca
de su integridad. Al montarla, controle
que la tuberia no quede en contacto
con partes metalicas cortantes, aristas
0 puntos particularmente calientes.
Ademas, una vez montada la tuberia no
debe presentar dobladuras ni estrangu-
lamientos, esto es, su radio de cur-
vatura debe ser amplio; debe quedar
fijada al racor del depresor mediante
una abrazadera;

- Controle que los racores de enganche

rapido de las tuberias de combustible
estén cuidadosamente limpios y que al
conectarlos en las respectivas bocas de
las bombas de alta presion y del sopo-
rte del filtro de combustible, queden
acoplados a fondo, sin minima posibil-
idad de desconexion;

Llene con liquido de enfriamiento el
respectivo sistema de enfriamiento;

- Llene el circuito de la direcciéon hidrau-

lica y efectue la purga del aire de la
manera ilustrada en el respectivo apar-
tado;

- Controle el nivel de aceite del motor y

de la caja de cambio;

Si esta presente, vuelva a cargar la
instalacion de climatizacion tal como
descrito en el capitulo correspondiente
de la seccion “Carroceria y chasis”.
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Nota: Durante el posicionamiento del
moto-propulsor en el compartimiento
motor se debera prestar especial aten-
cion a fin de no damnificar la tuberia
superior de la direccion hidraulica ni el
revestimiento térmico-fonoabsorbente del
compartimiento del motor. Una vez con-
cluido este posicionamiento, controle
escrupulosamente la integridad de la
tuberia superior de la direccion hidraulica.

Antes de su reutilizacion, controle que el
aceite de la direccion hidraulica y el
liquido de enfriamiento no contengan
impurezas; en caso afirmativo, filtre
mediante filtros adecuados de red; para
eventuales rellenos consulte la tabla de
los REAPROVISIONAMIENTOS en la
Seccion GENERALIDADES.

Verificaciones y controles

Arranque el motor, déjelo en funciona-
miento a un régimen ligeramente superior
al ralenti y espere que la temperatura del
liquido de enfriamiento aumente hasta
alcanzar el valor de apertura del termos-
tato, después de lo cual controle que:

- No existan pérdidas de agua en los
manguitos de conexion de las tuberias
de los circuitos de enfriamiento del
motor y de calentamiento interno de la
cabina, apretando ulteriormente, si es
necesario, los collares de fijacion;

- No exista pérdidas de aceite entre tapa
y culata, entre carter de aceite y basa-
mento, entre filtro de aceite y su alo-
jamiento, entre intercambiador de calor
y basamentos ni en las diferentes
tuberias del circuito de lubricacion;

- No exista pérdidas de combustible a
través de las respectivas tuberias pro-
cediendo, si es necesario, apretar los
respectivos racores al momento especi-
ficado;
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- Funcionen correctamente los alertas
luminosos en el panel de instrumentos,
asi como los aparatos que habian sido
desconectados al desmontar el moto-
propulsor.

Purga del aire del sistema de la direc-
cion hidraulica

Controle el nivel del aceite en el depdsito
y restablézcalo en caso de que sea nece-
sario.

Eleve el vehiculo por su parte delantera,
arranque el motor y déjelo en funciona-
miento en ralenti durante un cierto
tiempo.

Controle que no existan pérdidas de
aceite en el circuito hidraulico y controle
el nivel en el depdsito.

Gire lentamente el volante en ambos sen-
tidos de viraje, a fin de obtener la expul-
sion del aire presente en el sistema
hidraulico.

Controle nuevamente el nivel del aceite
en el depdsito y restablézcalo en caso de
que sea necesario.
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Reemplazo de la correa de
mando del compresor para el
acondicionamiento (versiéon con
tensor de correa)

Desmontaje

Coloque el vehiculo sobre el foso o
puente elevador. Debajo del vehiculo,
desmonte la proteccion fonoabsorbente
central. Quite la correa elastica (4) de las
poleas (1y 5).

Figura 5

Montaje

En la polea (1), aplique el calzador (2)
con la correa elastica (4), posicionando la
misma en el rodillo (3) y la polea (5), y
prestando atencidn a colocar las ranuras
de la correa en las canaletas correspon-
dientes de las poleas (1 y 5). Gire el eje
motor hacia la izquierda (—) hasta que la
correa (4) se monte correctamente en la
polea (1).

Reemplazo de Ila correa de
mando de la bomba de agua-
alternador

Desmontaje

Si esta presente, desmonte la correa de
mando del compresor, procediendo de la
manera ilustrada en el respectivo apar-
tado. Utilice llave especifica en el tensa-
correa automatico (2) para aflojar la
correa (1) y desmontarla.

Figura 6

Montaje

Monte la correa de mando (1) cuidando
posicionar correctamente los dientes de
la misma en las respectivas canaletas de
las poleas. Suelte el tensa-correa auto-
matico (2). Gire el ciguefal en la medida
de una vuelta a fin de asentar la correa.
Si esta presente, monte la correa de
mando del compresor y ténsela de la
manera ilustrada en el respectivo apar-
tado.

Reinstale la proteccién central fonoabsor-
bente.
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Reemplazo de la bomba de agua

Desmontaje

Vacie el liquido de enfriamiento, y des-
monte el travesafo frontal y el radiador
tal como descrito en el capitulo “Desmon-
taje y Montaje del moto-propulsor”.

Desmonte de la junta electromagnética el
ventilador.

Desenchufe la conexion eléctrica (3) del
cable del motor.

Bloquee la rotacion de la junta electro-
magnética (6) y quite la tuerca (8).

Nota: Afloje la tuerca (8) hacia la derecha
ya que su rosca es hacia la izquierda.

Desmonte el buje (6) y la polea (5).

Corte la abrazadera (-), quite el tornillo
(1) de fijacion de la abrazadera de suje-
cion del cable eléctrico (3), quite las tuer-
cas (2) y desconecte el electroiman (4) de
la bomba de agua (7).

Quite los tornillos de fijacion y desmonte
la bomba de agua (7).
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Remontaje

Para el montaje, invierta las operaciones
descritas para el desmontaje, apretando
los tornillos y tuercas al momento especi-
ficado.

Una vez finalizado el montaje, llene la
instalacion de enfriamiento del motor,
ponga en marcha el motor y controle que
no haya pérdidas del liquido de enfria-
miento del motor.
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Reemplazo de la bomba de alta
presion

Desmontaje

Quite el tapon (2) y desmonte la tapa (1)
de la culata. Afloje las abrazaderas y des-
conecte el tubo de aire (3) del colector de
admisién e intercambiador de calor.

Utilizando la herramienta 99360076, des-
monte el filtro del aceite (4) del intercam-
biador de calor.

Quite la conexion eléctrica del regulador
de presion (15).

Quite los racores (9, 11 y 13) y desco-
necte los tubos de baja presion (5, 12, 14
y 16) de la bomba de alta presion (10).

Quite el tornillo (7) de fijacidon de la brida
(8) de sujecion del tubo (6) y desconéc-
tela del acumulador hidraulico (17) y de la
bomba de alta presién (10).

Quite los tornillos (21) y desmonte la
bomba de alta presién (10) del soporte
(18). Quite la junta (19).

Remontaje

Para el montaje, invierta las operaciones
descritas par el desmontaje respetando
las siguientes advertencias:

- Reemplace con piezas nuevas: los anil-
los de retencion, las juntas, el tubo de
alta presion y el filtro de aceite;

- Antes del montaje, lubrique el anillo de
retencién (20) utilizando el aceite de
motor;

- Apriete los tornillos, tuercas, racores y
filtro del aceite al momento especifi-
cado;

- Controle el nivel de aceite del motor y
eventualmente, restablézcalo.
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Reemplazo de la bomba de la
servo-direccién

Desmontaje

Quite el tapon (1) de llenado del depdsito
de aceite (2).

Debajo del compartimiento del motor,
desmonte la proteccion fonoabsorbente
central.

Coloque un contenedor debajo de la
bomba de la servo-direccion (6) para
recuperar el aceite de la instalacion; quite
los racores (3 y 8) y desconecte los tubos
de aceite (4 y 7) de la bomba de la servo-
direccion (6).
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Figura 9

Quite los tornillos (6) y desmonte la
bomba de la servo-direccién (5) del
soporte (4). Quite la junta (2) del eje de
mando (3).

Figura 10

Remontaje

Para el montaje, invierta las operaciones
descritas para el desmontaje respetando
las siguientes advertencias:

- Reemplace con piezas nuevas el anillo
de retencién (1), lubricandolo con
aceite de motor antes de montarlo;

- Las juntas de los tubos de aceite;

- Apriete las tuercas, tornillos y racores al
momento especificado.

Una vez finalizado el montaje, llene el cir-
cuito de la direccion hidraulica y efectue
la purga del aire de la manera ilustrada
en el respectivo apartado.
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Reemplazo del anillo de reten-
cidén del eje motor y junta de la
tapa anterior

Desmontaje

Operando tal como descrito en el capitulo
‘Desmontaje y Montaje del moto-propul-

Sor:

- Vacie el liquido de enfriamiento del
motor,;

- Desmonte el travesano frontal;
- Desmonte el radiador.

Desmonte de la junta electromagnética el
ventilador (1). Si esta presente, desmonte
la correa de mando del compresor para el
climatizador y la correa de mando de la
bomba de agua-alternador, tal como des-
crito en los capitulos correspondientes.

Figura 11
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Bloquee la rotacion del eje motor utili-
zando la herramienta 99360190 (3); quite
el tornillo (2) y desmonte la polea del
amortiguador (1).

Utilizando la herramienta 99340059 (6),
aplicada tal como se ilustra en la figura,
saque el anillo de retencion (5) de la tapa

Figura 12
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Quite el tornillo (11) y desmonte el tubo
(4) para la varilla de nivel del aceite.
Afloje la abrazadera (3), quite el tornillo
(2) y desmonte el tubo (1) de la tapa
(5).Quite los tornillos (6) y desmonte la
tapa (5). Quite el anillo elastico (8).
Saque el filtro centrifugo (7).

Nota: El filtro centrifugo (7) y el anillo de
retencién de la tapa (5) se deben reem-
plazar cada vez que se desmontan.

Quite los tornillos (9) y desmonte la tapa
anterior (10).

Figura 13

Remontaje

Monte la tapa (1) con una junta nueva.
Atornille los tornillos (2) sin apretarlos a
fondo.

Figura 14

Limpie cuidadosamente el alojamiento
del anillo de retencién de la tapa (1).
Enrosque en el cuello del eje motor la
pieza (2) de la herramienta 99346258.
Lubrique el cuello del eje motor y el exte-
rior de la pieza (2), y monte en ésta el
anillo de retencion (3) nuevo. Coloque la
pieza (4) en la pieza (2), apriete la tuerca
(5) hasta montar completamente el anillo
de retencion (3) en la tapa (1).

Figura 156

En el alojamiento del filtro centrifugo,
monte la herramienta 99396039 (3) para
centrar la tapa (1), y apriete los tornillos
(2) al momento especificado. Quite las
herramientas 99346258 (4) y 99396039

(3).

Figura 16
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Monte un filtro centrifugo nuevo (1).
Monte un anillo elastico nuevo (2).

Monte la tapa (3), atornille los tornillos (4)
y apriételos al momento especificado.

Nota: El filtro centrifugo (1) y el anillo de
retencién de la tapa (3) se deben reem-
plazar cada vez que se desmontan.

Complete el montaje invirtiendo las ope-
raciones descritas para el desmontaje,
apretando los tornillos y tuercas al
momento especificado.

Una vez finalizado el montaje, llene la
instalacion de enfriamiento del motor,
controle el nivel de aceite del motor vy
eventualmente, restablézcalo; ponga en
marcha el motor y controle que no haya
pérdidas del liquido de enfriamiento del
motor.

Figura 17
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Reemplazo del grupo de Ila
bomba de aceite del depresor
(GPOD)

Desmontaje

Desmonte la tapa anterior tal como des-
crito en el capitulo “Reemplazo del anillo
de retencidon del eje motor y junta de la
tapa anterior”.

Quite los tornillos (3) y desmonte el grupo
de la bomba de aceite del depresor (2).

Quite la junta de conexién (1) del engra-
naje (4).
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Remontaje

Quite los tornillos (3) y desmonte el grupo
de la bomba de aceite del depresor (2).

Quite la junta de conexién (1) del engra-
naje (4).

Coloque la junta de conexion (1) en el
engranaje (4).

Monte el grupo de la bomba de aceite del
depresor (2) interponiendo una junta
nueva.

Atornille los tornillos (3) y apriételos al
momento especificado.

Complete el montaje invirtiendo las ope-
raciones descritas para el desmontaje,
apretando los tornillos y tuercas al
momento especificado.

Una vez finalizado el montaje, llene la
instalacion de enfriamiento del motor,
controle el nivel de aceite del motor y
eventualmente, restablézcalo; ponga en
marcha el motor y controle que no haya
pérdidas del liquido de enfriamiento del
motor.

Reemplazo del anillo de reten-
cién posterior del eje motor

Desmontaje

La operacioén incluye:

- Desmontaje y montaje de los ejes de
transmision (ver la seccion correspon-

diente);

- Desmontaje y montaje del cambio (ver
la seccion correspondiente);

- Desmontaje y montaje del embrague
(ver la seccion correspondiente).

Bloquee la rotacion del volante (1) utili-
zando la herramienta 99360306 (4).

Quite los tornillos (2) y desmonte el
volante del motor (1).

Figura 19

Aplique en el anillo de retencién posterior
(1) la herramienta 99340060 (2), y saque
el mismo del bloque del motor.

Figura 20
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Remontaje

Limpie cuidadosamente el alojamiento
del anillo de retencion.

Lubrique con aceite de motor el cuello
posterior del eje motor.

Aplique en el cuello posterior del eje
motor la pieza (2) de la herramienta
99346259, fijela con los tornillos (5) y
monte en el mismo el anillo de retencién
nuevo (3).

Coloque la pieza (1) en la pieza (2),
apriete la tuerca (4) hasta montar com-
pletamente el anillo de retencion (3) en el
bloque.

Figura 21
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Monte el volante del motor (1) y apriete
los tornillos (4).

Aplique en el bloque la herramienta
99360306 (3) para bloquear la rotacion
del volante del motor (1).

Apriete los tornillos (4) de fijacion del
volante del motor (1) en dos fases:

- 12 fase: utilizando la Illave dina-
momeétrica, al momento de 30 Nm;

- 22fase: apriete angular de 90°.

Nota: El apriete angular se efectua utili-
zando la herramienta 99395216 (2).

Desmonte la herramienta 99360306 (3).

Luego, vuelva a montar el embrague,
cambio y eje de transmision tal como
descrito en las secciones correspondien-
tes.

Figura 22
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Reemplazo de los electro-inyec-
tores

Desmontaje

Desenchufe las conexiones eléctricas (4)
del sensor de presion y (2) del sensor de
nivel ubicados en el depdsito de expan-
sion (1).

Quite las tuercas (3) de fijacion del depo6-
sito de expansion (1) en la pared y sepa-
relo oportunamente.

Quite el tapon (6) y desmonte la tapa
insonorizante (5).

Desenchufe las conexiones eléctricas (7)
de los electro-inyectores (16) y (9) del
sensor de presion del combustible (8).
Presione los resortes (15) en el sentido
indicado por la flecha y desconecte los
racores del tubo (14) de recuperacion del
combustible de los electro-inyectores
(16).

Desconecte los tubos de combustible (11)
de los electro-inyectores (16) y del acu-
mulador hidraulico (10).

Quite los tornillos (12) y las bridas (13) de
fijacion de los electro-inyectores (16) en
la culata.

Utilizando la herramienta 99342153 (17),
saque los electro-inyectores (16) del cula-
tin.

Remontaje

Limpie cuidadosamente el alojamiento de
los electro-inyectores prestando atencién
para no introducir cuerpos extrafios en
los cilindros. Monte una junta nueva (18)
en el electro-inyector (16) y monte el
mismo en el culatin.

Complete el montaje invirtiendo las ope-
raciones descritas para el desmontaje,
respetando las siguientes advertencias:

- Cada vez que se desmontan los tubos
del combustible, hay que reemplazalos
con otros nuevos;

- Apriete las tuercas, tornillos y racores al
momento especificado;

- Para apretar los racores de los tubos de
combustible, emplee la llave de la serie
99317915 y la llave dinamométrica
99389829.
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Desmontaje y remontaje de la
culata

Desmontaje

Operando tal como descrito en el capitulo
‘Desmontaje y Montaje del moto-propul-

Sor:

- Vacie el liquido de enfriamiento del
motor;

- Desmonte el travesafo frontal;

- Desmonte el depdsito de expansion.
Corte las abrazaderas de fijacion del
cableado en el motor y desenchufe las
conexiones eléctricas de:

- (13) Termostato;

- (18) Bujias de precalentamiento;

- (21) Sensor de presion;

- (22) Electro-inyectores;

- (1) Junta electromagnética;

- (23) Sensor de fase;

- (10) Regulador de presion;

- (16) Sensor de temperatura del aire.
Desmonte los electro-inyectores tal como
descrito en el capitulo correspondiente.
Quite el tornillo (15) y desconecte el tubo
de combustible (17) de la bomba de alta
presion (11) y del acumulador hidraulico
(19). Quite los tornillos (20) de fijaciéon y
desmonte el acumulador hidraulico (19).
Utilizando la herramienta 99360076, des-

monte el filtro de aceite del intercambia-
dor de calor.

Desmonte la brida (12) de fijacién del
grupo de los tubos de baja presién en el
colector de admision.

Quite los tornillos y desconecte el tubo de
los vapores de aceite (6) de la culata.

Quite el tornillo y separe de la brida (7) la
abrazadera (8) de fijacion del tubo (2) del
liquido de enfriamiento del motor.

Desmonte del culatin el tunel del ventila-
dor (3), el turbocompresor (4) y el tubo

(6).

Desconecte el tubo de aceite (9) del racor
en la culata.

Quite las tuercas (5) y desmonte el turbo-
compresor (4) del colector de escape.

Nota: Cierre oportunamente la salida y
entrada de aire del turbocompresor para
que no entren accidentalmente cuerpos
extranos que podrian damnificarlo.

Desmonte de la junta electromagnética el
ventilador.

Si esta presente, desmonte la correa de
mando del compresor para el climatiza-
dor y la correa de mando de la bomba de
agua-alternador, tal como descrito en los
capitulos correspondientes.

Desmonte la tapa anterior tal como des-

crito en el capitulo “Reemplazo del anillo
de retencion y junta de la tapa anterior”.
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Quite los tornillos y desmonte del culatin
(19) la tapa superior (2). Quite del culatin
(19) los tapones (20).

Gire el eje motor hacia la derecha para
poder introducir, a través de los orificios
de los tapones (20), los pernos 99360614
(13) en los orificios correspondientes de
los arboles de levas, y el perno 99360615
(5) a través del orificio del bloque en el
eje motor.

Quite el tensor de correa superior (1).

Quite el perno (4) y desmonte la zapata
superior (3).

Quite el tornillo (17), la arandela (16) y
desmonte el engranaje (15).

Quite el tornillo (10), la arandela (11) y
desmonte el engranaje (12) y la cadena
(14).

Quite el tapdn (6), los tornillos (7 y 8) y
desmonte la zapata fija superior (9),

Quite los tornillos (18) y desmonte el
culatin (19) con los pernos 99360614
(13).

Nota: Los pernos 99360614 aplicados
para no modificar la puesta en fase
después del desmontaje de la correa
dentada, se deben quitar del culatin sdlo
al desmontar el mismo.

Quite la junta del culatin.

Quite los empujadores y guardelos cuida-
dosamente.

Utilizando una llave especifica quite las
bujias de precalentamiento.

Quite los tornillos de fijacion de la culata y
desmontela del bloque.

Quite la junta de la culata.
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Remontaje

Si no hay indicaciones especificas, para
el montaje invierta las operaciones des-
critas para el desmontaje, respetando las
siguientes advertencias:

Controle las herramientas para la puesta
en fase de la distribucion:

- La herramienta 99360614 (6, figura 0/
25) debe ser introducida en el culatin;

- La herramienta 99360615 (11, figura 0/
25) debe ser introducida en el bloque.

Controle que la superficie de enganche
de la culata y la en el bloque estén lim-
pias.

No ensucie las juntas de la culata.

Coloque la junta de la culata con la pala-
bra “ARRIBA” dirigida hacia la propia
culata.

Nota: Es absolutamente necesario guar-
dar la junta sellada en su caja y sacarla
de su envoltura s6lo antes del montaje.

Monte la culata, introduzca los tornillos y
apriételos en tres fases siguiendo el
orden y modalidades indicadas en la
siguiente figura.

Nota: El apriete angular se efectua utili-
zando la herramienta 99395216.

Esquema del orden de apriete de los tor-
nillos de fijacion de la culata:

- 1a fase preapriete, utilizando la llave
dinamomeétrica:

[1 Tornillos 1-2-3-4-5-6, al momento de
130 Nm;

[1 Tornillos 7-8-9-10, al momento de 65
Nm.

- 2a fase: apriete angular:
"1 Tornillos 1-2-3-4-5-6, 90°;
[ Tornillos 7-8-9-10, 90°.

- 3a fase: apriete angular:
"1 Tornillos 1-2-3-4-5-6, 90°;
"1 Tornillos 7-8-9-10, 60°.

- Tornillos A, al momento de 25 Nm.

e asa

Figura 26
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Limpie cuidadosamente los empujadores
hidraulicos (2), lubriquelos y montelos en
la culatin (3), colocando correctamente
los balancines (1) en las valvulas. Monte
la junta (5). Introduzca las dos herramien-
tas SP. 2264 (4) en los alojamientos de
los electro-inyectores para centrar luego
el culatin en la culata.

Figura 27

Monte el culatin (1) con las herramientas
99360614 (3) para la puesta en fase de la
distribucion y apriete los tornillos de fija-
cion (2) al momento especificado. Quite
las herramientas SP. 2264 (4).

Figura 28
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Monte la zapata fija superior (1). Atornille
los tornillos (2 y 3) y apriételos al
momento especificado. Monte el tapdn
(4) con una junta nueva y apriételo al
momento especificado.

Figura 29

Coloque la cadena (1) en los engranajes
(5) vy (2). Monte el engranaje de forma
que, al introducirse en la espiga de cen-
trado del arbol de levas de las valvulas de
admisidn, las ranuras A se encuentren en
la posicion ilustrada en la figura.

Nota: La parte de la cadena (1) entre los
dos engranajes debe estar en tension.

Atornille el tornillo de fijacién (4) con la
arandela (3) sin apretarlo a fondo.

U S
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Figura 30
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Coloque la cadena (1) en el engranaje (2)
y moéntelo en el arbol de levas de las val-
vulas de escape.

Atornille el tornillo de fijacion (4) con la
arandela (3) sin apretarlo a fondo.

Figura 31

Controle el estado de las zapatas moviles
(1 y 3) y si estan desgastadas, reempla-
celas. Coloque las zapatas moviles (1 y
3) y fijelas en el bloque con el perno (2)
apretandolo al momento especificado.

Figura 32

Nota: No se puede absolutamente volver
a utilizar el tensor de correa (1) desmon-
tado y, en caso de que el piston (1) inad-
vertidamente hubiera salido del tensor de
correa (2) nuevo, es necesario reemplaz-
arlo. No es posible volver a montar el
mismo.

Enrosque el tensor de correa hidraulico
(2) y apriételo al momento especificado.

Introduzca un destornillador adecuado en
la apertura del culatin, y presione la aleta
(3) de la zapata movil (4) hasta empujar a
fondo el pistéon (1) del tensor de correa
(2). Suelte la zapata mévil (4) aseguran-
dose de que el piston (1), saliendo de su
alojamiento, ponga en tension la cadena

Figura 33
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Apriete el tornillo de fijacion del engranaje Complete el montaje invirtiendo las ope-
(1) en el arbol de levas de las valvulas de raciones descritas para el desmontaje,
admisién al momento especificado. respetando las siguientes advertencias:

- Reemplace con piezas nuevas: los anil-
los de retencidn, juntas, anillos elasti-
cos de seguridad y tubos de alta
presion;

- Antes del montaje, lubrique los anillos
de retencion utilizando el aceite del
motor;

- Apriete las tuercas, tornillos y racores
de los tubos al momento especificado;

- Controle el nivel de aceite del motor y

Figura 34
eventualmente, restablézcalo.
Asegurese de que la parte de la cadena . . o
(3) entre |OS engranajes (2) y (4) esté en - Llene |a |nSta|aC|én de enfr|am|ent0 del
tension. Apriete el tornillo de fijacion del motor, ponga en margha_ el motory con-
engranaje (2) en el arbol de levas de las trole que no haya peérdidas del liquido
valvulas de admisién al momento especi- de enfriamiento del motor.

ficado. Quite las herramientas 99360614
(1) y 99360615 (5, figura 0/25).

Figura 35
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Vistas del motor

Figura 36
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Figura 37
Vista lateral izquierda

Figura 38
Vista trasera

Figura 39
Vista delantera
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Figura 40
Vista lateral derecha
A. Turbocompresor con valvula limitadora de presion (Waste-Gate, MOTOR 136 cv)

Figura 41
Vista superior
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Codificacion de identificacion del motor

Nivel de emisién

Potencia de homologacién

0481 A = 100 kW - (136 cv) rpm
- 300 Nm/ 30,6 rpm

0481 B = 114 kW - (155 cv) rpm
-400 Nm /40,8 rpm

Empleo N°

1 = Camion

2 = Autobus

3 =Maqg. M.T. y tractores
4 = Marinos

5 = Militares

Alimentacion / inyeccion
8 =DI. TCA

N° de cilindros
4 = 4 cilindros
6 = 6 cilindros

Ciclo del motor — posicién de los cilindros
0 = 4 tiempos, vertical

Motor

Evolucion de la familia

Familia de motores

Familia de motores
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 ETIQUETA AUTOADHESIVA

Variante del motor

Numero de dibujo de Iveco
l - 9 cifras -
s — s a=<—_ Numero de serie del motor
- 7 cifras -
AR AT GAM -5 caracteres
T ATREAET Clase Electrodinvect
A, ase Electro-inyector
I y

___________________ 10p.20p.3
A

Numero de dibujo de Iveco
- 9 cifras -

Figura 42
MARCACION EN EL BASAMENTO

=

N

~=)| VECO+~——7—A

F1CEM81X{ ,
" )000(“—|—
R —c

|
F E
-
Figura 43
Ejemplo

A = Marca lveco Iveco
B = Denominacion lveco de la variante del motor ** F1CE0481A * A001
C = Numero de serie del motor 1359862
D = 12 cifra, mufidn principal n° 1 (delantero del motor)
E = Diametros de seleccion de los cojinetes de los muiones princi- 12345
pales
F = Diametros de seleccion de las camisas 1234
G = 12 cifra cilindro n° 1 (delantero del motor)

(**) Datos presentes en el registro del numero de pedido del motor “XZ”.
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Figura 44
Seccién longitudinal
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Figura 45

Seccién transversal del motor, eje y cilindros F1ICE0481A (136 cv)
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Figura 46

Seccibn transversal del eje, soportes y motor F1CE0481A (136 cv)
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Figura 47

Seccién transversal del motor F1CE0481B (155 cv)
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Curvas caracteristicas

136hp

[kw]
1

[Nm]

0 0

1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
[rpm]

Figura 48
Curvas caracteristicas del motor F1CE0481A (136 cv)

POTENCIA méax. 100 kW 136 hp a 3500 rom
MOMENTO max. 300 Nm 30,6 kgm a 1400 + 3200 rom
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Figura 49

Curvas caracteristicas del motor F1CE0481B (155 cv)
POTENCIA méax. 114 kW 155 hp a 3500 rom
MOMENTO méx. 400 Nm 40,8 kgma 1680 + 2570 rom
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Caracteristicas generales

Tipo F1CE0481 A F1CE0481 B
Ciclo Diesel 4 tiempos
& Alimentacion Sobrealimentado con Intercoler
Inyeccion Directa
4
E Ndmero de cilindros 4 en linea
ane
e )
E Diametro interno mm 95,8
}H ! E{ Carrera mm 104
L T A W
}EHE% E%.. = Cilindrada total cm? 2.998

KW 100 114
/ Potencia maxima (ev) (136) (155)
rpm 3.500

Momento a 1.000 rpm Nm 230 230
Momento maximo kw 300 400
™ (kgm) (30,6) (40,8)
rom 1.400 - 3.200 1.680 - 2.570
Régimen minimo del motor en rpm 800 £ 25
vacio
Reg|m<’an maximo del motor - 4.200 + 50
en vacio
i Presion en P.M.S. * bar 20 - 26
'f N
@ Presion minima admisible en * bar 16
el P.M.S.

* El valor de la presion se mide haciendo girar el motor unicamente mediante el motor eléctrico de
arranque, con temperatura del aceite de 40 - 50°C.
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Tipo F1CE0481 A F1CE0481 B
Distribucién
Inicio antes del P.M.S. A 24°
Fin después del P.M.I. B 26°
Inicio antes del P.M.I. D 70°
Fin después del P.M.S. C 24°
Para control de la sincroniza-
cion
ol ] mm -
X :X)] X
& m |
i’g De funcionamiento
mm -
X
mm -
Sistema de alimentacion de alta
fi fi fh fh presion a gestion electronica tipo
BOSCH EDC16 constituido por bomba
. _&_ Alimentacion de alta presion CP3.2, electro-inyec-
}I tores, acumulador hidraulico (rail), cen-
—— tralita EDC y sensores de presion y
temperatura
Predisposicion de la bomba
:I: X con el émbolo n° 1 en P.M.S. -
Inicio del envio mm -
Electro-inyectores tipo Bosch
Orden de inyeccion 1-3-4-2
Presion de inyeccion bar 1.600
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Tipo F1CE0481 A F1CE0481 B
Sobrealimentacion Con intercooler
Mitsubishi Garrett GT 2260 V
Turbocompresor tipo: TD 04 - HL - 13T-6 a geometria
con Waste-Gate variable
Holgura radial del eje del turbocompresor 0,396 - 0,602 0,086 - 0,117
Holgura axial del eje del turbocompresor 0,034 - 0,106 0,030 - 0,083
Carrera minima de apertura de la valvula limita-
dora de presién mm 1 -
Carrera maxima de apertura de la valvula limita-
dora de presién mm 5 -
Presion correspondiente a la carrera minima bar 1,21 £ 0,0026 -
Presion correspondiente a la carrera maxima bar 1,45 £ 0,0039 -
Calibrado del actuador:
- Depresién 0 mm Hgvalvula totalmente abierta
- Depresiéon 180 mm Hgcorrida de la valvula mm - 2,5
- Depresiéon 450 mm Hgcorrida de la valvula mm - 10,5
- Valvula totalmente diquecorrida de la valvula mm - 11,0-12,4
Forzada mediante bomba con
Lubrificacion engranajes, valvula limitadora de presion,
= filtro aceite con doble filtracion.
'J‘ o
& i Presion del aceite con el
motor caliente (100°C £
0, .
2I (r:e) imen minimo bar 1.0
! n bar 5,0
al régimen maximo
Mediante bomba centrifuga, termostato
I para regulacién, ventilador con junta elec-
Enfriamiento " ; . .
tromagnética, radiador e intercambiador
de calor.
Mando de la bomba de agua Mediante correa
Termostato: N. L.
Inicio de apertura 79°C = 2°C
Apertura maxima 94°C + 2°C
Suministro
Urania Daily Capacidad total del 1° relleno
litros 7,60
kg 6,79
i Capacidad para cambio
periodico
- Carter del motor
litros 6,60
kg 5,81
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Datos - Holguras de montaje

Tipo

F1CE0481 A F1CE0481 B

Grupo de cilindros y 6rganos maéviles internos

Z|
ﬂ Sede camisas de los cilindros @ 1 95,802 - 95,822
- Camisas de los cilindros: -
L Diametro externo D2 -
L
32 Longitud L -
Camisas de los cilindros
asientos en la basamento -
(interferencia)
Diametro externo a2 -
Camisas de los cilindros:
(salidizo con respecto al fondo -
del basamento)
Diametro interno a3 -
Embolos: suministrados de
recambio del tipo Mahle
¥ i
x] Cota de medicion X 58
o Diametro externo g1 95,707 - 95,727
Asiento para perno @2 36,003 - 36,009
Embolo - camisa del cilindro 0,087 - 0,107
Di