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El capitula “a", Transmisién, del MANUAL DE TALLER I.K.A,,
tiene por misitn suministrar todas las indicaciones téonicas ne-
cesarias para el correcto mantenimiento da agquél sistema en las
unidades JEEP, BAQUEANO, ESTANCIERA, UTILITARIO, BEROGANTIN, CA-
RABELA y RAMBLER.

Este capitulo consta, por orden, de las siguientes ssooio=
nes: PRINCIFIOS FUNDAMENTALES, EMBERAQUE, CATA DE VELOCIDADES,
CATA DE TRANSFERENCIA, EJE DE PROPULS ION, PUENTE TRASERD, PUENTE
DELANTERO (de vehiculos Doble Traceién).

La informacién sobre cada secoidn en particular, salvo
"Prineipios Fundamentales", ss suministra correlativamente del
siguiente modo: Desoripoidn Oeneral del Conjunto; Funocionamien-
to; Desmontaje y Desarme; Inspecoién ¥ Ajuste; Armado; Diagnés-
tigoa y Eapeoificaociones de Servieio.

Al comienszo de cada seccién se detallan los temas tratados,
lo que permite encontrar rapidamente la informacién busocada.
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El estudio y repasoc constante de la informaocién suminis- J
trada, le permitird diagnesticar rdpida y acertadamente, lo que :
trasunta en BUEN SERVICIO ¥ ALTO RENDIMIENTO DE LA MANO DE OBRA.

Deseamos que este nuevoe ocapitulo "TRANSMISION" tienda no L

s01lo a mantener informade al perscnal de taller, sino que con- g
tribuya como guia y texto de consulta para toda persona con in- i
quietud e inolinacidn téonioca, entre ellos, duefios de vehioulos

¥ alumnos de las distintas esonelas de capacitacidn antomotrie. 1
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Por iltimo, gueremos destaocar gue eate libro tiene como es-
pecial misidn, la de llegar a las manos ¥ a la mente de todo téo-
nieo relacionado con los vehioulos I.K.A., mencionados en primer
término. ES HUESTHO MAYOR DESEOQ.

INDUSTRIAS KAISER AROENTINA 8. A.
Industrial, Comeérsial ¥ Finanocisra
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PRIMCIFIOS FUNDAMENTALES

los principios fundamentales, son lo bose
para lo comprensién del funcionamienio de cada
uno de los disposilives tratados en este CAPI-
TULD DE TRAMSMISION, tales como EMBRAGUE,
CAJA DE VELOCIDADES, CAJA DE TRAMSFE-
REMCIA, EJE DE PROPULSION, PUENTES TRASE-
RO ¥ DELAMTEROD (paora wehiculos Doble Troc-
cidn), facililande el diagnostico en el servicio
de dichos slemenias.

Por ello, suministramos a confinvacien, los
conceplos definidos de los términos que se em-
plean pora la descripcion de los citados meco-
nismos, lérminos que son relatives a las "leyes
fisicas’',

FUERZA

Es cualquier couvsa gue fiende o producir o o
modiflicar un movimianio,

Lo fuerza se mide en el Sistema Méatrice De-
chimal, viads en nuestre pais, en kilogrames (kg)
o en gramos [grl ¥ en el Sistema Inglés de Me-
didas vioda en poiies de hobla inglesa, en
Libras (Ibs) o en enzas (oz).

Lo fuerzo tiene cuotro coracleristicos: direc-
citn, sentido, punto de oplicocién y magnitued.
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Cuondo una fuerza consigue mover un cusrpo
de un punto a otre, decimas que se ha efectuade
un “trabaje mecanico’,

Para el Sistema Métrico Decimal, lo unidad de
medida del trobojo es el Kilogrametro (Kgm).
Este, representa lo contidad de irobojo que se
realiza levantonde un peso de 1 kilogromo a
la distancie de 1 melre, venciends |o fuerza
de la grovedod, es decir que diche peso es le-
vantodo perpendicularmente al suvelo. Por su
parle, en &l Sistema Inglés de Medidas, la uni-
dod de trabejo es la libra pie (lb-pie) y repre-
senta el trabojo pora levantar el peso de 1 libra
a la distancia de 1 pie.

En el trabajo mecanico, no se incluye el foc-
ter “liempo'.

Se enuncio con la {demula:

Trabaja — Fuerta & Divtanda (7 = Fa di
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FOTENCIA

Es lo contidad de trabajo realizado en la unj-
daod de tiempo. Es el producto de una fuerza paor
una distancia, dividide por el tiempo.

La unidod de medida del tiempo es el segun-
do (segl, para ambos sistemas, Métrico Decimal
o Inglés. Lo unidad de medida de lo potencia
es el Kilogrametre por Segundo (Kgm/seg). Re-
presenta la cantidad de frabajo realizedo en un
segundo. O bien, la cantidad de trabajo que se
realiza levantando el pese de un kilogramo o lo
distaneia de un mefro en el tiempo de un se-
gundo, la unidad de potencia para el Sistema
Inglés de Medidas es el pie-libra por segundo
Ipie-1b/seg).

También, técnicamente, para expresar la po-
tencia de las méquinas se emplea oira unidod
de medida, que es el Coballo Vapor (C, V.),
equivalente o 75 Kgm/seg. Practicamente equi-
vale al H. P. (Herse Power o “Coballo de
fuerza”), unidod ingleso igual & 550 pie-lbs/
seg = 74 Kgm/seq.

En la potencio, siempre estd incluido el foe-
tar tiempo,

Mo debe dorse a la petencia, ol misme signi-
ficade que fuerza. Sin embarge, por descuide,
algunos se refieren o '‘potencia’, cuondo en
realidad se trala de una "fuerza aplicada'.

5o enuncio con la Tarmula-

Palencia — ]'Fn:l}gh — (F‘ = '—)
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PAR DE FUERZA

3¢ lo denomina también "'par molor''. Es el
momento de una fuerza, también llamado “mao-
menfo de gira',

El momente de uno fuerza, es el producio
de la intensidod de la fuerra per la distancia
perpendicular desde el “'punto fijo™ al punto de
aplicocién de la fuerza, Al punto fijo 10} se lo
denomina “centro de momento™ y a la distancia
perpendicular, “brozoe de palanca™ |d) de lao
funr:l:n.

Lla unidad de medida del par de fuerza, para
el Sistemo Métrico Decimal es el metro-kilogra-
mo (mkgl. En ofras palobras, par significa mo-
menta de giro ¥ se compone de dos factares: una
fuerza medida en kilogrames per una lengitud
de un brozo de palanca medida en metros. En
este brozo de palancs actia la fuerzo. Pora
el Sistema Inglés, la unidod de medida del par
de fuerza es el pie-libra {foot-pound).

IMPORTANTE
Detacamsd came fuadpmenial, no confundir cuondo
1o bl & picribe, o erprendn de lo unidod do medida
de “irabaje”, con fo espresidn de lo wnidod de maedida
de “pov de fuerga’.
EILGRAMETRED Mom) o la upidod da
TRABA KD MECARICD

METROLKILOGRAMD (mhgl es lo wnkdad de
FAR DE FUERZA

Se epuncio con ba Férmula;

Par — distancio wFueree — [(Par = d & F]

Par=dxF F mKg.




PRESION

Kg./em?

Es la fuerzo gue octia por unidod de supsr-
ficie.

Para el sistemo téenico, lo unidod de medido
de lo presién es «l kilogrome por metro cuodro-
do (Kg/m’), pero en la practica, generalments
se via el kilegramo por cenfimelre cuodrado
[Kg/em®). Lo unidod de medida ingleso es lo
libro por pulgada cuodrada (kS pulg’), an el que
1 Ib/pulg” equivale a O,0675 Kg/lem®.

S0 enuncio con lo fdrmula

Fuerzo F
ﬁ-ﬂin—mmdﬁ_(F_ )

IMPORTAMNTE

Ex mecesorio dadingueer  cwesdodoromende  log  lerminos
FRESPON w FUERZA, pumt cavvmiponden o comoeplo bien
ditdintos. Lo PRESEOMN o5 siempve lo fuerzo por unidod
de juperhicie. Lo FUEETA sotin sclive curalgires supaerficts.

De esto se deduce que conociende lo presién
¥ lo superficie, medionte lo férmulo de lo fuer-
zo, puede oblenerse lo intensidad con que ésto
ocion [F = Px3].

TENSION

En ingenierio se wtilizo el término tensién, ol
haoblor de wno fuerzo cvalguiera que octie en
un cugrpa ¥ fiendo o deformarle. Lo tensidn se
refiere o los propiedodes de elosticidod que
tienen ciertos cuerpos. Dicha térming se oplico

EESTRTE miSRTE
LIRAE T AP A

fambién o |lo propiedod de rigidez que posee
un cuerpo para confrorrestar la oplicacién de
una fuerzo.

Por ejemplo, si sobre un resore se aplica una
fuerza, resultard deformodo, pere tiende o re-
cobror sv formo y fomofe originales cuondo se
desaplica la fuerzo.

FRICCION

Es lo resistencio que se opone o cualquier
cusrpo en mowimienlo, Se manifiesta cuondo e
pretends haocer rotor {rozomients por rododu-
ra) o deslizar [rozomienio por deslizomienio) un
cuerpo sobre olro. Con sélo encender un fésfo-
fo, ya tenemos un cjemple de “friccidn'.

Las principoles “layes del rozomiente" son:

al El rezomiente por deslizamiante es mayor al
arrancar. Al empujar o al trar de vn abjete,
s# observo que os moyor lo fuerza necesaria
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para iniciar el deslizomienio que pora man-
tenerlo,

bl El rozomients por deslizamiente es indepen-
diente de la velocldad, Mo es mayor el ro-
zamiento si corremas empujaonds un aute,
que 3 lo empujames lentamentsa,

¢l La fuerza de rozaomiento es practicamente in-
dependiente del drea de conlacto enire las
superficies, 5i deslizamas un lodrilla de pla-
na sobre uno mesa, encontromas que la fuer-
o para mantenede deslizande e cosi o
misma que si @l ladrillo estuviero apoydndose
por cualquiero de sus obtros lodos.

d] El rozamiento es directamenia proporcional
al peso del objeto. Mo requiere tanta fuerzo
deslizar sebre el plie un sillén vacie, que s
en &l esfuviera senfodo una periona.

Una cousa del rozomienio &3 que éste genero
color ¥ eleva lo temperatura, Remitirie a la fric-
cién entre los forres del disco del embrogue con-
tra &l volante del motaor,

El valor de la "'Friccién Fliida™ es muche me-
nor que &l valer de la "'Friccién Sdlida’’, Probor
de remar un bote en el agua (fldide) y luego
remarla sobre la arena (sélidal de la playa.

La torsibn se re-

Es un ssfusrzo de rotocién,
fiere o lo propiedod de slosticidad que tienen

los cuerpos. También se puede definir la torsién
comao el esfuerzo de desplazamiento de los fibras

INDIIS'I'RIAS HI{AISI:'R ARGENTINA 5. A

del materiol de determinade elemeanio, que se
halle fijo o frenado en un extremo y aplicamos
an ol extrema opuesto una fuerra que produzen
la rolacién sobre su eje longhiudinal.

Para lo determinacidn de lo torsidn, a5 ne-
cesario lo oplicocién de uno cupla. Un sistemo
de dos fuerzas paralelas, de igual intensidod y
santide contraria, constitluye wna 'cupla o par
de fuerzas'.

Par ello, los voloras de lo forsién, medidos
con vna llave de torsidn o “lorsidmelra’, estdn
dodos en la unidad de medida del por de fuer-
za: metro-kilogramo |{mkgl poro el Sislema Me-
trico Decimal, y pie-libra (foot-pound) para el
sistema Inglés de Medidas.

ENGRAMAIES
GEMNERALIDADES

La definicidén mas elemental del engranaje,
dice: 5 denomina engranaje al conjunto de pie-
zos dentadas que engranon unos con ofras.

O bien, que dos ruedas dentadas, engrano-
das, forman un engranoje.

Cualguier cembinocién de does o mas rvedaos
dentadas, pU‘ldl ser denominoda: tren de an-
granaje. En la transferencio de potencia, wn
iren de engronoje pueds ser ampluudn para
sumentar & disminuir la velocidad, o para cam-
bior la direccidn de la fuerza o fronsmifirse,
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S¢ denomina engranaje conductor, ol gue
fransmife &l movimianio ¥ engranaje conducide,

al gue recibe el movimiento transmitido por
aguel.

Relacion de welecidod de lo: engranojes

Es igual al ndmera de dientes del engranaje
conducide, dividido por el nimero de dientes
del engranaje conductor (Fig. A"

MY da digsiey angieesjs igadugida 30

i =
e M de digales eegEaanie oo nleies s

=4

COMSUCIDG

RELACION 2,46 o 1
Flg. g

Es decir, que por codo dos wueelios del en-
granaje conductor, el engranaje conducidoe da
vina sala wuella,

Tratandose de cuclro engrancjes, per ejem-
plo, la relacion de velocidod de los engranales,
es igual al producte del nimero de dientes de
los engranajes conducidos, dividide por el pro-
ducto del ndmere de dienles de los engranojes
eonduclares (Fig. "B,

W digstes B = W dignlas 0

& = M digabsy T
3 W LT
L] 222

Balggbbin =

= 14§ & 1

Es decir, que por codao 2,446 vueltos del en-

granoje A", se cblendrd wno sola wveelio del
engranaja 0",

| CCeabuCioa

Fig. “C"

Ahora bien, &n el coso de la figura "A", en
que el engranaje conducior fiene 25 dientes y
el engranaje conducido 50, decimos que se ha
obtenido uno relacion de desmultiplicacion,

diendo a la inverso, como en la figura “C",
en que el engronaje conductor tienas 50 dientes

y ol conducide 25, se obtione una relocién de
multiplicacién, o sea:

Ratodibe = H' disates emjpianajs oesducide ] 25

¥ = 0,430 s 0
H  dsnies ssgrnnnis corduchar []:] e

Es decir, que por coda 0,50 de wvuelia del
engranaje condwctor, el engranocje conducide
dord una wuelia,

De los ejemplos dados en los figuros "A" y
L7, resulla que un engranaje que liene el doble
de dientes que el engranaje con el cual estd en-
granodo, hara lo mitad de revoluciones que
hoce el otre &n un liempo dado. En ofras polo-
bras, los velocidodes de rolocién son inverso-
mente proporcionoles ol nimers de dienles de
los engranajes, o sea, que el engranoje con me-
nor ndmena de dienlfes gira o velocidod mas aliao
gue el engranoje con mayor nimero de dientes.

El numero de revoluciones del engranaje con-
ducido, mulliplicads por el nimero de disnles
del misme, es igueal al nomers de revoluciones
del engronoje conduclor, multiplicade por su
numero de dientes [Fig. "'D").

Epm, el erge oonderide = B diestey = Lpom, del sagr,
cordeciar ™ M deinlei
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Conociendo fres datos de lo férmula anterior,
se puede hallor el doto desconocido.

Para encontrar el ndmera de dientes del en-
granaje conducter, multiplicar los revoluciones
del engranaje conducido por su nimero de dien-
tes, y dividir el producto resultonte por el nume-
o de revoluclones del engronoje conductor
[Fig. “D"). Lo mismo, traténdose del engranaoje
conducida.

55 = 30

M dw danies del sngrasss cordachar T = 1§
ol iD= 73

M s diseiey dsl segerano|s coodecide 55 = &0

Pora saoboer qué nimero de revoluciones efec-
tia el engronaje conducido, multiplicar el ni-
mere de revoluciones del engranaje conductor
por su nimero de dientes, y dividir ol producte
resultante por el nimere deo dientes del engro-
naje conducida (Fig. D). Lo misme, tratan-
dose del engraonaje conducior.

e = %
Epm el snponnjs seadurldos = 0 = 15
55 A9

Hpm dal segronnje condeber = 73

= 110

EL PAR DE FUERZA EM LOS ENGRAMAJES

Par la manifesiodo onteriarmente al definic &l
“par de fuerza", sobemos que éste es igual al

- ikt
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producto de lo fuerzo por lo distancia parpan-
dicular desde el "punto fijo" por lo direccidn
[distancial de esta fuerza.

Aplicando a los engranajes la férmula para
hallar el par da fuarza en los mismos y medion-
te la chiervacidn de |la figura “E™, s& establecs
la siguienie:

Suponiendo que se pudiera oplicor una ba-
lonza de troccidn, justo en el lugor donde hacen
contacta los dientes engranades de ambas rue-
das dentadas, lugar que se denomina ''circun-
ferencio primitiva”’, y se efectuara wna fuerzo
de 5 Kg perpendicularmente a los radios de di-
chos ruedos dentadas, e abiendrio

Pai = i X F= 0,10 & = 3 Kg = 030 mhg para la re-ada
daninia iy

far — d = F =008 m = § Kg = B.15 mhj p=ro o renda
daniods mEes

Asimismo, sbservamas que la rueda dentada
mayor gira a 35 r.p.m. siendo su par de fuerza
de 0,50 mkg, ¥ que lo rueda dentodo menor gi-
ra a 110 r.p.m. teriendes un por de fuerza de
0,25 mkg, de dends s& deduce que lo reduccian
de la velocidod de giro, implica & oumenta del
por de {verzo.

Este mafiva también, lo que se dié en llamar
la “Regla de Ore de la Mecanice™ gque dice: L0
GQUE S5E GaMA ENM FUERZA SE PIERDE EM WE-
LOCIDAD” [Para &l case de la ruedo dentodo



grandel, o viceverso, L0 QUE 5E GANA EM
VELOCIDAD SE PIERDE EN FUERZA' (rotdndose
de lo rweda dentodo chical.

LA CONYERSIOM DEL PAR
DE FUERZA EN EL AUTOMOVIL

Observando la figura "'F'", facil resullard eom-
prender como se realiza lo conversién del por
de fuerza del motor en u fronsmision o las rue-
dos molrices, debide o los relociones de velo-
cidod provistas por los engranojes de lo cojo
de welocidades ¥ del puenle frosero.

Suponiendo que los ruedos denfodas grandes
de lo cajo de velocidades tienen el doble nime-
ro de dientes que |los ruedos dentodos pequenas,
cvonde el eje "A" portodor del por de fuerzo
del motor gire & 2.000 r.p.m. con un par de
15 wkg, = eje intermedic “'B" girara o 1.000
r.p.m. pere can un poar de 30 mkg. A sv vez el
niu “C girara a 500 r.pom., lo mited de revelu-
ciones por minule gue "B, pero con un por de
60 mkyg, o seo, el doble del par de “B" y cvalro
vecos mayor que ol por de A", debido o que
la relocion de desmuliiplicacidn en primera ve-
locidad para este coso es de 4 a 1, lo cwal in-
dico que por coda cuotro vueltos del eje “A™
se oblendrd uno sola vuelia del eje "C™.

En cuanie al puenle lrasers, coma & pifdn
de mande es solidoric al sje “C” y lo relocign
de desmulliplicocion de pifidn ¥ corona en esls
sjemplo es de 5 a 1 (5010 = 5), s tiene que
los semiejes "'D" girordn a 100 r.p.m. con uvn
par de fuerza de I00 mkg, o seo gue girara o
cinco veces maonos revoluciones gue el eje "C
(S00/100 = 5) v o cinco weces mas el por de
fuerza del eje “C'" [60 x 5 — 300).
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Fig. “G"

De lo expuesio, surge el cumplimienic del
enunciodo de la Reglo de Ore de la Mecanico:
“Lo que se gona en fuerza se pierde en veloci-
dad™. Asimismo, puede obiervarse que lo re-
duccion de la velocidod de gire, implica &l ou-
mento del por de fuerzo.

En lo referente a lo potencio de 42 CV, per-
manece invariable en lodo la fronsmisidn, ied-
ricomenie, o pesor de las reducciones de velo-
cidad a través del mecanismao,

Agregaremos que conociendo el par de fuer-
za (mkgl v lo velocidod de gire (r.p.m.) del en-
granoje, puede oblenerse lo potencia del molar
que mueve &l eje de dicho engranaje, dividien-
do ol producte de oquéllos por el cocienie Fijo
de 714,

Fora ¢l ejemple tomoremos los dotes de la
figura 'F", de donde:

. Pee M g@a, I3 W LOOD 30000

P ria oE Fla T e,
Fer ™ cpm. 30 100 30000

Frigacin = Tie = & - THE = 41 C¥

Para converlir los 'coballes vopor” (CY) en

"cobaollos de fuerza™ [(HP), multiplicor aquallos
par 0,843,

d2 C¥ m 0O,FB63 = 41,42 HFP

EMGRAMAIES INTERMEDIOS

Se ubican enire dos ruedas dentadas v su mi-
sién es la de conseguir que estos tengan el
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mismo sentide de gire (Fig. "G"). Asimismeo, se
los puede disponer entre dos ruedas dentodas
para compensar la distancia entre los dos ejes
principales, sin que eslos mantengan el mismo
sentido de gire (Fig. "H").

Los engranajes intermedios no modifican ni
porlicipan en absolute en lo relacién de veloci-
dod de los engranajes, como pugd! apreciarse
an @l sjemplo de la figura "G".

M dlanlay angrossis condwisle 30
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O bien, empleando para el ejemple la figu-
ra “H".
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FIOMEMCLATURA DE UM DIEMTE
DE EMNGRAMAIJE

Talén, &3 el sxtrems mds ancho del disnta.
Centro, &1 la poreidn ceniral del diente.
Punta, o5 el extrema mdas angoste del dienle.
Perfil del diente, & “aliura del diente™ es la di-

mensién comprendida entre la “cobeza del dien-
pie o raiz del diente™

te" lparle superior) v el '
[parie inferiar).

e

e
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PRIMCIPALES FORMAS DE LOS DIEMTES
DE EMGRAMAJES

Entre los principoles formas de los dientes,
segin el lipo de engranaje, figuran las siguien-
tes, toamando pora el ejemplo el engranaje de
mando (pifidn-corona) del puente trasero.

Engranajes Coénices de Dienles Recios

Son aquellos cuyos dientes, rechos, convergan
hacia &l punta de interseccién de los ejes del en-
granaje. También e loi denomina radioles,
debido o que sus dienfes son toincidenles con
les rodios del engrancje.

Son éstos, los de construccién mas simple de
todgs los engronajes conicos. Su funcienomien-
to =1 ruidaso.

Fa.




Engranajes espiral conicos

Sus dienfes son curves y oblicuos y se generan
de un espiral.

Durante el funcionomiento, mas de un diente
del pifién y de la corona se hallan en contocio.

Engranajes conicos de dienles curvos

Esto: engranojes corresponden al lipe “Ie-
ral”, fabricodos bajo el sistemo de lo "Gleason
Warks™” de Estodeos Unides. Tienen dientes cur-
wos, pero no oblicuos como los engranajes es-
piral” conicos,

Engranajes “‘hipoidales™

En opariencia general son similores a los en-
granajes "espiral™ cénicos oungue lo curvatura
y oblicvidod de sus dientes es mayor que lo
de ésios. Lo diferencia més aprecioble entre los
mismos es, que en los hipoidoles, el oje del pi-
fén estd desplozeds hocio arribo o hacia abajo
con respecto al eje de la corona.

Per ella, le: engranajes hipoidoles tienen un
Grea de conlocte mayor entre dientes, es decir,

Delalle de wn juege de plidén de mondo y coreno, hi-
poidoles, mesirands s posicidn relotiva de menbaje &n
ol puenie,

que al abarcar el pifign mos de un diente en lo
carana, distribuyen mejor lo carga a transmitir,

Los engranajes hipoidales sen mas silenciosos
gue olros puss, su occion de engrone es mMas
bien un “deslizamiente”, parecido al de un sin-
fin ¥ corono. Pero esta occién deslizante, obli-
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ga o que los dienles tengan moyor “friccién”
que los engrancjes espirales-ebnicos.

DISTAMCIA DE MONTAJE

La correcla posicion axial del pifidn de man-
do, esid proporcionodo por una dimensién de-
nominada "'Distancio de Monbaje".

Esta determinada per lo dimension desde la
“eara'' del pindn, hasta el eje longituedinal de
la eoja del diferencial.

Dicha "distencie nominal de montaje’ es
fijoda por fabrica en 65,475 mm (2.6257) para
nuestros puentes froseros importodos o nociona-
les ¥ para les puentes delanteros nocionaoles.
Pora los puentes delanteros importades, sola-
menle, es de 57,150 mm (2.2507).

JUEGO LIBRE EMTRE DIEMNTES

Los engranajes s# fobricon de modo que con-
serven siempre uno confidad definida de juego
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enire dientes, el que varia de ocverdo con el
pase y los condiciones de funcionamiente que
deberan soportar los mismos,

5i el juego libre enire los dientes no es ol ade-
cuado, los engranajes seran rvidosos, se gasto-
réin en exceso, posiblemente se picordan los su-
petficies de los dientes y hasta pueden romperse.

RELACION DE DESMULTIPLICACION
PINOMN-COROMA,

Esté determinoda por lo cantidad de dientes
que individvalmente posee el "pifén de man-
do" y la “corena™. Para hallarla, utilizaremaos
como sjemplo el engranaje de manda que pra-
vee una desmultiplicacion de 4,09:1.

Corano A5 dienbis 409
PlAdm de Mands 11 disnlas B

Esto indica que el pifién gira 4,09 vueltas,
mientras que le corona gira 1 sela vuelta.

Asimismo, que en marcha “directa” [3* ve-
locidod) cada 4,09 vueellas del cigiefal, se tie-
ae 1 vuelta campleta de la corona o lo que es
igual, de las ruedos. Suponiende gue gl malor
funciona a 2.000 r.p.m. en “directa”, las rve-
das giraran sélo o 488,9 r.p.m., que resulta de
dividir 2.000 por 4,09,

EL MICROMETRO ¥ COMO LEER
LAS MEDICIOMES

Con la invencién del micrdémetro, se ho oble-
pido oiro mélods de lecturas directos para me-
diciones por contacto, la gran sequridad que el
micrémetro proporciona, es evidente que depen-
de, exclusivamente, de lo precision con que ho-
ya sido fabricode.

Cuanda el tornilla interior del micrémetro lie-
ne una longitud de 254 mm [17), el error posi-
ble es insignificante. Entre lo gran voriedad de
micrémetres, figuran los especiales pora medir
“axtariores”, “interiores’ y “profundidodes”,
segin seq necesario.

El "piteh” o "mbédulo’ del filete de dicho
tornillo, equivele o lo cuarento avo parle de'di

MICROMETRD: A) Cusrpo; Bl Yumgue; Cl Husilla; DI
Fijoder; EI Manguile groduade; Fl Tomber; G1 Criguae.

una pulgada [17). Per elle, una vuelta comple-
ta del “husille", representa 025" [0,63350 mm),
& e, una cuarenta ava porte de 17,

El “maonguite groduodo™, estd maorcado con
40 lineas por coda pulgedo y en coda cvarta
linea hay un ndmaers 1, 2, 3, elc., para indi-
car uno distancio de 1 décimo de pulgada, 2
décimes de pulgada, etcétera.

Fl extremo ochoflanodo del “tombor™, estd
marcade con 25 divisiones que rodean su cir-
cunferencia y cada linea, marcada de O al 23.
Recordande que una vuelta completa de "0 a 0"
representa 1/407 lun cuorenia ave de pugo-
dal que se mueve el "husille™, lo rotacién de
uno sola groduacidén del “tambor” equivaldré
a “un veinticines'' de unao cuvarenta ava parte
de una pulgoda (o de .025"), o sea 1 milésima
de 17,

Resumiends, coda groduacién del “husille™
representa 025" (0,64350 mm] y coda grodua-
cidin &n el tambaor representa 0017 (0,0254 mm].
Con s6ls recordor &ste, ei posible leer correcta-
mente &l micromeire.

Por ejemplo en lo figura superior se represen-
ta un micrémetro de 2 o 3" 150,80 a 76,20 mm}
en el que se muestra lo medicibn de 2.430"
61,722 mm), que se leerd: "dos pulgodas con
cualrecientos freinta milésimas de pulgoda’™.
Para ocblenerla, se procede de lo siguiente ma-
nera:

Primero, enire el extremo del “yungue” y el
extramo del “husillo’ debe hober una luz de
“dos pulgedas” (Siendo este micrémetro de 2 o



3 pulgodas, se sobe que cuonde el “cere’ del
manguite graduodo conceerda con el “cero”
del 1ambor, se tienen “des pulgodas']. Lluegeo
se gira ¢l “tamber’” hosta que el nimero cero
del misme concuerda con el nomere 4 del man-
guile grodvads, con lo que se tienen “cuo-
tracientos milésimas de pulgada”. Girondo el
“tambor' una vuella complela mas se tienen
“cyatrocientas veinticineo milésimos'' y hociendo
girar cinco lineas mas el “tambor”, se tendrd

que ‘'veinticinco milésimas mds cinco milésimas™
san “treinto milésimos de pulgada™. Es decir gue
las 2 iniciales+ 40074 .0257F.005", son las
2.430" buscadas.

El “fijodor™, sirve para fijar la medida obte-
nida. Hociendo girar el "engque”™, sucedera que
al encontrar resistencia el extremo del "husille™
contra lo que se quiere medir, el “erique” co-
menzard o acduor posibililande eon elle un con-
tocio suave y uniforme para lodas los mediciones.
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Fig. 1.

GEMNERALIDADES

El conjunte del embrogue se halla instalads
entre el moter y lo cojo de velocidades, abu-
lonade al volante del motor (Fig. 1).

El *“Sistema de Embrague”, esiéd farmodo por
dos porles bien definidos eama son: al Mecanis-
mo de Acoplamienta y Desacoplamienta; bl Me-
canisme de Mondo del Embrogue.

En cuvante al conjunia en si, tiene la misién de
permitir acoplar o desacoplar el moter de las
reedas molrices,

3i el embrague funciona correctomente, ol
vehiculo se pondrd en movimienia, suove ¥ pla-
gresivamente y los cambios de velecidades se
realizardn con foeilidad

DESCRIPCIOM

Muestros unidades estdn equipodes con un
conjunto de embrague marca Avbum o Wabran,
del tipo monodiseo seco, con acaplamiento P
ploca de presion (Fig. 2). El Wobron, models
Borg & Beck 1304, difiere del modela 1477 &n
que fiene seis resorfes de tensifn en lugar de
nueve. Eslda constifuido por los elemenios gue
se muesiran en la figurao 4 v gue se describen
o confinuacion.

Fig. 2. — Vista del embrogus,

CONJUNTO “WOBRON™ (Borg & Beck
1304 y 1477)

DISCO DE EMBRAGUE

Ubicade entre el volante del moter y la ploca
de presion, &5 ¢l elemento medionte el cual se

Fig. 3. — Disco de embrogue,
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Fig. 5. — Farres del disca de embrogue.

legra, positivaments, el ocoplomiento o desa-
coplomienta del motor con las rusdos (Fig. 4],

Esta formodo por dos parfes principales: Fo-
rros del disco y el conjunio del disco prepia-
menie dicha,

Los forros del disco, esidn vbicodos o ombas
lodos de las léminos eldsficos, sujelos a éshas
medianle 32 remaches (Fig. 3).

Su misidn es la de soporlar la fuerle friccién
a que los someterd el volante del mofor y lo
ploca de presion ol producirse el aocoplamiento,
vy luego, manlener diche acoplamiento mien-
tras el molor esld embrogads.

Estdn construidos de un compueste moldeado,
formode por hilachas trenzodos de amiante im-
pregnodos con resinas, ogregandose también
particulos de cobre o de bronce, gue confieren
a los forros moyoer resistencia y confribuyen o
dllipnr n:'lpi-l:lnm-nml.- ¢l coler preducida por la
friccidn.

Dicho compuesls meldeade posee un alfo
coeficiente de roromiento, es decir, que resulta
poco propicio ol pofinomienio,

la cora de contacte de los forros del disco,
presenia unos cortes oblicvos de oprozimoda-
menie 1,5 mm de ancho por 1 mm de profun-
didod (cuanda los forras son nuevos).

Lo finolidod de dichos corles, es la de farmar
"galerios de aire’” que permiton ol focil ocopla-
mignto ¥ desocoplamienia ¥ lambién que |as
pequeiias particulos de malerial desprendidos
de los forres, del volanle del mater o de la p|-|:|1:u
de presion, ol coer en agquéllos, sean despadidas

hocio el exterior de los componentes acoplados,
por efecto de la fuerza centrifuga.

El conjunio del disce en si (Flg. 8], se com-
pone de los siguientes elementos:

La maza (M° 1], gue forma lo perte central del
disca de embrague, poses interiormenta un es-
iriode qgue encasira con la prolongocién del en-
granaje de monde de la cojo de velocida-
des. Solidario ol cuerpo de lo misma, se hollo
el “plotille de la mara™ [M° 2}, que presenio
seis aberivraos pora los 'resortes omorligeradores
tersionales” (M* 3).

Las ocho laminos eldasticas [M° 4), fabricodos
Bn :hnp-q de acero lemplodo, Henen la misidn da
amartiguar paulatinamenle el acoplamienta del
disen, a medida que éste es presionodo per la
placa contra &l volante del mofor. A ombos la-
dos de las mismas, se fijon los forros del dizsco.
Por su porie inferior, las laminas 4& unen al plﬂlﬁ
soporte de ldminas eldsticos (N7 5). Este plato
en iu paorte central, presenio un ogujerc para
lo mara estriada (M™ 1) ¥ en sv superficie, seis
aherfuras poro los resorfes amerliguodores lor-
slonales (H° 3.

[ 1™

i

Fig., 6. — Dises de ambrogus.

I MAZA

2, PLATILLD DE LA MAIN

3. EBESOETES AMORTIGUADORES TORSIOMALES
4, LAMINAS ELASTICAS

5, PMLATD SOPORTE DE LAMINAS ELASTICAS
&, PLATO COMPLEMEMTARID

7. PERMOL RETEM

#. COMTRAPESOS PARA BALAMCED



Dichos resortes, de forma helicoidal, estan
destinados a amartiguor las vibraciones torsio-
nales del moler, evilando que sean transmitidas
a lo cojo de velocidodes,

El plate complementaria (M &), sirve para re-
forzor el conjunto del disco ¥y contoner a los seis
resartes amorhiguodoreas.

PLACA DE PRESIOM

Tiene la misién de llevar al disco de embra
gue contra &l volonte del moler y manienerlo
presiondde para provecar el acoplomients.

Estd construida en fundicién de hierro v pre-
senfa la forma de una corona circular, eon su
porte delantera perfectamente rectificada para
hocer contocto con el disco de embrague.

En su parte trosero estdn dispuestos fres bla-
ques salientes separadaos entre si a 1207, y nue-
ve asientos cilindricas, de los cuales sélo seis son
ocupodos por los resortes de iensién (Fig. 7).

Dichos asientos poseen wna saliente guia, a
efectas de avilar gue las resories se :r_:|-|i|:nI Co=
mo producto de lo fuerzo centrifuga a la que
3¢ hallon expuesios

Alrededor de los osientos, hay cualre pegue-
Mos nervios sobre los que se opoyan los resories,
sirven pora reducir la superficie de conlacia de
low resortes, o efectos de evitar lo excesiva rans-
misién de color desde la placa hocio oguéllos.

La parte centrol de algunos de los asientos
tienen uno cavidad realizodo o mecha, a efec

Fig. 7. == Placa ds presidn
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tos de sacor materiol de la ploca pora lograr
el balances estdtico y dindmico a que fué so-
metido,

RESORTES DE TENSION

Son resortes helicoidales (Fig. B) de alam-
bre de acera especial y fionen la misidn de man-
tener bajo tension el diseo de embrague. En

gl modela 1304 comprimidos a 381 mm

Fig. 8, — Resories de lensidn,

1 1/27), coda une debe producir entre 108 &
114 kg {239 o 251 libros) de tensidn, En el ma-
delo 1477 comprimidos a 43,8 mm (1.7237),
cada wno debe hollarse entre 107 a 113 kg
(234 o 248 libros) de fensién.

Estdn wbicodes entre la ploca de presién y
la eubierta del embrogue.

PALAMCAS DE DESEMBRAGUE

Son tres y estdn dispuestas én el conjunto,
separodos o 1807 entra si [Fig. @, M 1), Cons-
truidas en chopa de occero, pressnton una for-
ma muy particular,

2obre su linea central, tienen un ogujera don-
de va ubicodo el ensanchamienta del bulén-ojo
iN* 3],

A eso misma olivra ¥ en su parte inferior,
poseen wna concavidod donde oscila el perno
flotante (M™ 4).



Fig. ¥. — Conpunte de los polentos de desembrogus v

resories antivibsaladas, 11 Palarea de du:mhrn-g-ut

2} Ploqueta do empuje. 30 Buldn-gjs. 4] Perne flo-
Tonle. 51 Resorfe anHvibialono.

5i lomomos como referencia el agujero men-
cionado, quedario dividido lo polanca en dos
extremos, uno largo ¥ oiro corlo, que asi desig-
naremas pora focilitar lo explicacian,

El extremo largo presenio su punta levantada
¥ forma en sv parte superior, una porcign plana
de unos 4 mm de ancho, donde se apoyard el
cojfinete de desembrogue al occionar sobre la
palonca.

El exiremo corte forma una eoncavidad o to-
do lo ancha de la palanca, sobre la que s apo-
yard "de file” la ploqueta de smpuje (N° 2).

PERNOS FLOTAMTES

Codo palanco de desembrogue oscila en un
perno flotante (Fig. ¥, N" 4), que permaonecs
eslocionario, opoyandose &n su zono medio an
la parte inferiar (porcign plona) del orificia que
poseen los bulones-ojo (Fig. 12).

BULOMNES-010

Son fres v estan fabricados en fundicién de
acero, Presenton wn ensonchamiente y en el
centro de ésle, hoy un orificie de apreximada-
menta ¥ mm de didmeiro (Fig. 9, N 3],

Dicha ansanchamiento divide sl bulﬁn-g[n &n
dos extromos, une reicodo casi hosto la milad
de su longitud v el otro sin rosear, gue e inlro-
ducird en el orificio de los blogques salientes.

Colocando el extremo roscade hacla aribao,
se obierva gue on lo porte inferiar del  orificia

hay una porcion corlo y plana, sobre la que se
opoyard el perno flotante, produciendo un con-
tacte lineal,

El extremo roscodo presenta dos peguefos
froesoduros lipo “cancleto”’, donde se infroduci-
ra el material desplozade de lo tuerca de ajuste,
con un punzen, pora mantener el ojuste de la
ploca de presion,

Los tuercos de ojusie son los que permiten
nivelar la pleco de presién,. Possan cabero exo
gonal y presentan debaojo del exdgono, un reba-
j# &n dngule que colzo en los orificios para su
alejamiento en la cubieria del embrogue.

FLAQUETAS DE EMPLJE

Construidas en chapa de acero, tienen farma
rectangular (Fig. ¥, M” 2), o lo que se ha sacads
uno porcion también recltangular en su parte
superiar central, para fermar dos alelas laterales
gue encailfardn en las ronuros gque posesn los
blogques sclientes de lo placa de presion,

Por su parle superior, 3o apoyan en la pesla-
fig que forman diches blogques ¥ por lo inferior,
en la concavidod que poseen los exiremos cor-
tos de los polancos de desembrague a tede lo
oncha de su superficie,

RESORTES ANTIVIBRATORIOS

son de ocero especial de unos 2.5 mm de dig-
metro. Fresenton un forma convencionol para

10, = Inslalatiin de los resories onfivibnolosion.

Fig.
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¢l trabajo que realizan, fal come se muestro
en la figura @, N" 5,

Sus eipiraos se sitbon o codo lode de los bia-
ques salientes de la placa de presién. Sus dos
extremos libres, enganchan en sus arificios en
la cubierta del embrague (Fig. 10).

Una porcidén del resorte tiene forma de “'U",
con la que se opoya sobre el extremo largo de
la polanca de desembrague.

Este da lugar o que los resortes cumplon con
la mision de montener las palancas de desem-
brogue en constante cpoye, evitando que estén
sometidas a vibraciones y par otra parte, anu-
lar tode movimienio innecesario en las mismas
gue producirio desgoste por friccidn.

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

Estd construida en chapa de acera, Tiene wn
formato especial, pora confener en su inferiar o
todas los compenentes del embrogue (Fig, 11].

En el centro presenta wnao obertura de unos
100 mm de didmetre, por donde asomordan las

paloncos de desembrogue y octuard el cojinete
de desembrogue,

Hy. 11. — Cublarta dsl smbreguos.

: Alrededor de esa ober'ura, hoy seis orificios
de casi 3 mm de didmetro donde enganchardn
las extremos de los resortes antivibratorios.
Dizspuestos a 1207 |'|1:|'l.r fres orficios donde se
alajardn las fvereas de ajuste y, frenle a cada
ung de éstos, hoy una aberture rectangulor por
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donde osomarén los blogues salienies de la
ploca de presién,

Entre los orificios para los tuercas de ajuste,
hay dispuestos fres ogujeros separados entre si,
gue serdn emplecdos, menos el ecentral, cama
opoyo de los seis resortes de tensién.

La base de la cubierta tiene forma exagonal
¥ en coda vértice hay un orificie pora eodo uno
de los seis bulones, gue sujelaran lo cubierio
al volante del motor.

ATENCION

Cegana o sdla wno de osop erificron, boy ofra do
8,35 mm |r|rl|r': e didmaira qua Lirwn e guks pora el
balancoo dal ganmnfo del f—lllbr.u-.gm:._ A lal efecla, &ile
wampre fene una tofa posicidn con respaclo ol volsale
dal maiar, al pun iamtien wclvye sobire su sippeviicie
poqueia morca que deberd esfar enfrendoda con oguél
Cuando mo axitdo dicha mares en s valande, previo ol
desmoaloje del conjunta del embrogus, booer wn pumls
en aquel con-un punio de morcor, pasdandolo paor el can-
ire dal arvhicie de &3% mm [TI4™) on lo cubierio del
amibiangie

FUMCIOMAMIEMTO DEL EMBRAGLUE
“WOBRON"

Cvando desembrogamaos, se busca desacoplar
el moter de las ruedas motrices, pora lo cual pre-
sionamaos con el pie sobre el pedal de embrague.

Al bajor el pedal, se acciona &l conjunto del
varillaje de mands (Fig. 37), el que o su vez,
imprime a la horquillo de desembrogus un mo-
vimiento que es lransmilide al cojinete de des-
embrogue, quien se desplaoza hocia adelante.

El eajinete hard contocio con los exiremos
larges de las tres polancos de desembrogue,
presionando sobre ellas. Cada palanca oscila
en un perng flolanie que permanece eslaciona-
rio en lo palanco ¥ rueda a fravés de lo parcidn
corfa ¥ plana de lo parte inferior del orificia
del buldn-aje (Fig. 12].

Los extremos corlos de codo polanca calzan,
por intermedio de las plaquetat de empuje, en
los blodues solientes de la placo de presién.
[Dichas ploquetas, producen un contacta de *fi-
lo de cuchille™ entre la palonca ¥ la placa de
presion).

Les exiremaos roscados de los bulones-ojose
extiendan a través de lo cubierta vy estdn pro-



POSICION EMBRAGADD b
Fig. 11.

¥istos de tvercos de ojusie que proporcionan la
correcta nivelocion de lo ploco de presion, con
respecto al volante del mator.

En las poloncos de desembrogue, se produce
una accion de balonzo gue mueve |los exiremaos
cortos de éstas, heciendo que las ploguelas de
empuje actuen scbre lo ploca de presion, des-
plardndala hocio ofras,

Con eslo se logra que ol ser comprimidos los
seis resorfes de tensién, entre lo ploco y la cu-
bierta, dejen de presionar, liberandes al disco
de embrogue de lo ploca v el volonte dal mo-
lor, cesando la fransmisian del mavimienio,

Cuvando embrogamos, es decir, cuandsa se re-
fira el pie del pedal de embrogue, se producird
el ocoplamienio entre el motor ¥ los ruedas
matrices.

El orden de funcionamiento antes descriplo se
inverfird {Fig. 37). El cojinete de desembrague al
dejar de occionar sobre los polaneos de des-

embrague, hora que lo fuerza de los resories de
tension octie gradualmente sobre la ploca, cu-
ya superficie eslablecerd confocto con el disco
de embrogue, presiondndele contra ol volanie
del malor.

El ccoplamiente progresivo se logra, en wir-
tud de las caracteristicos de construccién que
tiene ol disco de embrogue. Entre ellos, la ea-
pacidad de abserber las vibraciones torsionales
(resortes) y amarliguar los cheques bruscos (1d-
minas elasticas), resullontes del resbalamienie
¥ friccidn del disco conira el volonte del mo-
tor y la ploca de presién, antes de producirse el
ocoplamienta final,

CONJUNTO DE EMBRAGUE "AUBURN™
imodelo 130274 y 9251-18)

El conjunto de embrogue "' Auburn”™, models
130274 {Fig. 13), instalado en la casi tetalidad
de los comiones pick-up “Bogueana'’, estd cons-
liluida por los elementos mostrodos en la figu-
ra 14, y difiere del modelo " Auburn™ 9251-18
en que wtilizo seis resortes de tension en lu-
gor de lres,

A continvacién se describen los elementos de
esle conjunto:

DISCO DE EMBRAGUE

Salva ligeras modificaciones, innecesarias de
destacor, el disco de embrague utilizeds por el
conjunte “AUBURN™, es muy similar al empleado
por el conjunte "Waobron”. Por tal couso, re-
mitirse o la descripcién correspondiente sobre el
misma, en asta Seccicn.

Fig. 13. — Conjunio y disce de smbrogue “AUBLUEN",
modele 130274,



Fig, 14, — Embragus “AUBURN" [mad, 130174,
DESMECE.

1. CUBIERTA 5. ARANDELA TOPE

2. ERESORTE DE TEMSIOMN 4. COMTRATUERCA

4. CLIFS DE RETROLCESD 7. TORMILLD REGISTRO
4, PLACA DE PRESIGH B, [5CC DE EMBRAGLE

PLACA DE PRESIOMN

Estd construida en fundicién de hierro ¥ pre-
senta lo forma de una corena cireular, coan su
parte delantero perfectomente rectificoda porg
hacer contacto con el disco de embrague (Fi-
gura 135,

En su porte frosera prosenta nueve osienios
cilindricas, donde en otros modelos de embra-
gue asienlon los resortes de fension, Muestra

Fig. 15. — Plaga de presdn del embrague “AUBLREN".
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modals no lleva dichos resores apoyodos en
lo ploco de presion.

Dispuestos a 120" entre si, alternodos por
cada tres asientes cilindricos, presenta un agu-
jero roscodo por donde quedard unida la ploca
de presién o lo cubierto de desembrogue, mae-
diante las ternillos registra,

RESORTES DE TEMNSIOM

El embrogue " Avburn'' modelo 130274 po-
see seis resories helicoidoles de clombre de ace-
ro gspecial pintados en color "lovanda' [mao-
radal. Comprides a 38,1 mm (1 1/27), cada
uno debe hallarse entre &4.9 a 71,7 kg (143
o 158 libras) de tensidn, el modela ¥251-18
poses fres resortes pintodos de color canela,
Comprimidas a 48 mm (1.812") deben hallarse
entre 0B a 119 kg (238 o 243 libras) de fensidn,

Estdn ubicadss enire unas protuberoncios es-
peciales en la cubierto del embrague y quedan
afionzados en umas muescas gue presenton al
ofecto las poloncas de desembrogue.

ARAMDELAS TOPE

Los tres arandelas tope, llevan soldoada wno
delgodo léming slastico de ocero especial. Di-
cha lamina liene por misidn, ol apoyarse infer-
nomente en lao cubierto, impedir los oscilociones
de la ploca de presién al ser oprimide el pedal
de embrogue, es decir, al desembragar.

Codo arandela tope opoya sobre la cubierto
de embrague, donde s& hallan los agujeras pa-
ri los tornillas registro, mieniras el conjunte esta
embragodo, Al desembragar, dicha arandelo se
eleva junte con la placa de presién afirmado
contra ésta por la contratuerca,

TORNILLOS REGISTRO ¥ CONTRATUERCAS

Lot fres fornillos registro, fabricodos en acero,
mantisnen unidao lo ploco de presign o la cu-
bierta del embrague v cctuando en ellos, 1& con-
sigue dar a la placa el montajd correcta en el
conjunio, proparcienaodo por o ojuste del mis-
ma medianie la herramienta especial H5-64,

Las eantratuercas, al apoyar tirmemente con-
tra las arondelos tops, manfienen el ojuste lo-
grodo.



Fig. &, — Cubleria del embrogee "AUBURN™,

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

Esta construida en chopa de acera, Tiene un
formalo especial, destocdndose tres superficies
olobeodos enlre cuyos eipacios libres, a 120°
entre si, se sitbon los tres poloncas de desem-
brogue, unidos a lo cubierto medionte un perno
que les sirve de eje v en el gue oscilan oguellas

{Fig. 18},

CLIP5 DE RETROCESD

Fobricodos en acero slastico especial, tienen
la misidn, duranie el desembrogode, de ho-
cer que lo ploca de presion deje de acluar con-
ira &l disen,

Instalados en el eanjunie, por un exiremo se
afianzan ol tornille registre por debaje de la
ctbeza del mismo y por el otro, presionon en el
exiremo exlerior de o polanca de desembrogue.

FUMCIOMAMIEMTO DEL EMBRAGUE
"AUBURN™

Cvando desembrogomas, se busco desocoplar
el moter de la ransmisidn, para le cual presio-
nomos con ¢l pie sobre el pedal de embrogue.

Al bajar el pedal, se occieno el conjunio del
varillaje de mando [Fig. 37), el que a su vez
imprime a lo herquillo de desembrogue wn mo-

vimiento que es tronsmifido al cojinete de des-
ambrugua, guien se dq-:.p-h;:q hocio ocdelanie.

El eojinete hard conlacte con o] exiremo inle-
rior de los polancos de desembrogue, presio-
nondo en ellos. Codo palonea oscila en un per-
no que le sirve de eje, el que se halle remachodo
en los extremos de las superficies alobeodos de
lo cubierto del embrogue.

Lo placo de presion se une ol conjunic del
embrogus medionte los fres tormillos registio y
dsfos a los exiremos exferiores de las palancos
de desembrogue, o troves de los clips de re-
Iroeein.

Ex decir, que al ser presionodas la: palancas
paor &l eajinele, an & desembrogade, o extremo
exlerior de aguellas al elevarse, abligord o que

POSICION EMBRAGADD

Fa. 17,
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los clips de retroceso orrosiren con elles o los
tarnillos registro, los que al estor unidos o lo
ploca de presién horan gue ésta se separe del
dises de embrague (Fig. 171,

Al embragaor, o seo cvondo retiramos el pis
del pedal de embrogue, se producird el ccopla-
miente enire el motor y la transmisién.

El arden de funcionomienio ontes descripto

Ill.d.ﬂl ||ﬂ..|..._ ali } il |'|'.I!.! b dd
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{Fig. 371, se invertird. El cojinete de desembra-
gue al dejor de occionar sobre los palancos de
desembrogue, hoce que lo fuerza de los resor-
tes de tensidn, oselte grodualmente en dichaos
paoloncas v, ol extrema exterior de los mismas
hocendo tope en los tornillos ruglsfrn hard gue

la placa de presién se desplace hacla adelante,
apoyindose conira el disea de embrogue.




DESMOMTAJE ¥ MOMNTAJE

Uno vez retirado lo cojo de velocidodes, efec-

twar los siguientes operociones:

11
)

n

Sacar el carter cubrevolante del molor.
Extroer el maonguite v el cojinete de des-
embrague,

En coso de no poseerlo, hocer wno marco
en el volante del mator, por el centro del
agujers de §,33 mm {1/47] que s& haolla al
lodo de uno de los seis bulones que sujetan
al conjunto de embrague al volante, a efee-
los de instalor luege el embrogue en lo

4

51

misma posicion, por estor el conjunie ci-
guefial —volonte— embrague balonceodo
estatica y dindmicamente. Referirse o "'Cu-
bierta del Embrague™ en “Descripcion Ge-
neral” de esta SecciGn.

Aflojor los bulones de la cubierta ol volon-
te del molor ollernativamente, para evilar
la deformocien de los pestofios de la eu-
bierta, hasta alivior lo tensién de los re-
sorfes.

Retirar ol conjunto del embrogue v &l disco
de embrague.

Fara el meniaje, invertir el orden explicada.

Fig. 18, — Cenjunla del smbrogue "WOBRON™ [Borg v Beck 13041,
1. CURIERTA DEL EMBRAGUE &. PLACA DE PRESION 10, PLAGLUETA DE EMPLLE
2, RESORTES AMTIVIBRATOROS 7, PERMD FLOTAMTE 11, COMIUMTSG DEL EMBRAGUE
1, RESDRTES DE TEWSIOH B, BULOW-CJO ¥ SU TUERCA 11, BULDH
4. FORROS DEL DIECO DE EMBRAGUE %, PALAMNCA DE DESEMBRAGUE 13. ARAMDELA GROVER
5. DISCO DE EMBRAGLUE



Aconsejamos efectuar el siguiente orden de
operacibn:

1"l Colocar el conjunto del embrogue sobre lo
harramienta H5-&4, prescindiends del disco
de embrogue.

2’1 Montar el suplemente de fres punias (Figu-
ra 1%, W' 11, de monern que sus punion
Quedan anirg leis tugircos cla cjushe, Coloe
la arandela plana ¥ la fuerca en el perno
roscoda de la herramienta especial (Fig. 20].

3"l Con un punfo de maorear hacer un punto en
un blogue salienie de lo ploco de presidn ¥

Fig. 19. — Conjunts de la homomiento especial H5-64.

|, SUPLEMEMTO DE TRES PUMTAS [HS-44.1) frente o ese punto hacer otro sobre la cu-
7 ARAMDELA DE ALIMEACIOM |HS-&4.4) bierta del embrague, parc rearmor ¢sos pee
3. ARAMDELA ESPACIADORA [H5.84.2] zas en la misma posicion dodo que el con-
4, ARAMDELA PLAMA junta esta bolonceado estatica y dindmiea-
| i.LlI!:;:J:DEll. TRIAMGLULAR (H3-&4-1) menfe [Fig., 200

4. T A : ;

2 PLATO DE AJUSTE DEL EMBRAGUE [HS5-84) 4] Ajustar la tuerca de la herramienta pora que
§. CALIBRES gl suplemento de tres puntos, al presionar,

libere los bulones-gjo v permita retirar de
ellos los tuercas de ajusie.

DESARME E INSPECCION

Desarme del conjunta del embrague
"Wabron™:

Para procedar al desorme del conjunta dal em
brogue "'Wobron™ [Borg & Beck, mod, 1304 ¥
14771, o3 necesario & concurso de la herra-
mienta espaciol H-84 (Fig. 191

Fig. 1. — Comecia disposicion del conjunia del em-
Fig. 10. — Marcanda place y cubleria con un punio; brague sobre lo herromientao H3-84; previa al ajuite de
o inibalocian para il desarme con o hormomlenio HE-64. lo FIEIED de FH:Iiﬁ-n.



31 Allajer v socar la fuerca de lo herremisnia
H5-&4; retirer la arandela plano ¥ el su-
plemenio de fres puntos.

4] Sacar del conjunto lo cubiena del embrague,

INSPECCION EMBRAGUE "WOBRON"
Inspeccion de los resordes de tensign:

Llos seis resories del embrague "“Waobron",
modelo 1304, vienen de labrica pintados de co-
lor blanco. |nspeccionarlos visualmante por evi-
dencia de lorcedura o por calentamiento, que
e monifiesia per uno colorocién dorodo,

Yerificar lo tension de los mismos eon &l pro-
bodor especial HS-&5 (Fig. 221, CUYD WSS reguiorne
una llove de torsion. Comprimidos o una longi-
lud de 38,1 mm (1 1/27), deberdin estar entre
108,35 v 114 kg (23F y 251 libras).

los nueve resorles del modelo 1477 son de
color ocre v comprimidos a 43,8 mm (1.723"]
coda uno debe hollarse enire 107 o 113 kg
[Z36 o 248 |ibros) de torsibn,

2l uno o varios resorfes no se hollaron dentro
de los medide: especificadas, se deberan ream-
plazar los seis resorfes.

| TEWEIOM Laoiwn muliph par 3
| W3- 14 Kg [2NF - 230 M

_r_*l:nl:p.numru. 1IS-65

Fig. 27. — Verificondo la temsidn de leg ressrbes del
embrogue modela 1304,

Inspeccion de lo placa de presion:

Observar el desgoste que puede preducir o
rozomiento de lo cubierta del embrogue contra
los costades de los bloques salientes de la pla-
co de presibn. Un desgoste excesiva producira,
durante la marcha, wn fuerte companillea al
desembragar el mater,

Verificar la superficie de friccién por eviden-
cia de ondulociones y desgastes pronunciades o
rojoduras. Encontrandose cualguiero de eslos
defectos desechor lo ploco de presién.

Desorme de los palancos de desembrogue:

Con los dedas pulgar ¥y maoyor de la mano
derecha, levaniar la palanca fodo su recorrido
desde lo punto del extrems large, o lo vez que
con el deds indice, se sostiens ol buldn-ajo des-
de su porfe superior (Fig, 23]

sujetar lo plaqueto de empuje enlre los dedos
indice y puigaer de la mans izquierda, llevéinda-
la al maxima hocio orriba ¥ atids.

Tirando de lo polonco de desembrogue hao-
cia arriba y odelonte, soldra facillmente junte
con el perno flolante y el bulén-ojo.

Repetir lo mismo con los etras do: polancos.

Instolacién de las palancas de desembrogue:

Verificor el estodo de los bulones-sje y de
las tuercos de ajuste,

| e

W

Fig. 23, — Desarme a imdologién da loy polences de
datembrague,
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Poner el perna flotante en el orificio del bu-
lén-ojo. Introducir éste en lo palonca de des-
embrogue hoclendo que la misma asienie en
el perno flatante.

Mantener el conjunie con los dedos de igual
manera que se realizé el desmontaje. Tomar lo
plaqueta de empuje o intradueirla en las ranu-
ras del blogque saliente de lo placo de presibn.

Colocar el extremo no rescade del bulén-ojo
en el erificio de la ploca de presién frente al
blaque saliente. Llever hacia orriba y atras lo
plaqueta de empuje en las ranuras del bloque;
posarle per encima del extremo corto de la pa-
lanea y dejarla coer hasta que apoye en el alo-
jamiento de dicha paolanca.

Repetir lo mismo con las otros des palances.

ARMADO Y AJUSTE

Armade y ajuste del conjunto del embrague
“Wobron" (Borg & Beck, mad. 1304 y 1477)

Para proceder a dichas operaciones es nece-
saris contar con la herramiento especial H5-54
y los suplementos que se muestran en la Fig. 19.

Aconsejamos emplear el siguiente procedi-
& ta

1" Colocar la placo de presién sobre la herro-
mienia HS-&4 (hacer que cada blogue sa-
liente de lo ploca de presién, coincida lo
mejor posible sobre uno sonda de ajuste
de la herramiental [Fig. 23).

7'} Instalar las palancos de desembrogue en la
ploco de presién (Ver parrale eorrespon-
dienie an esta seccidnl. Lubricor los partes
ascilantes con un compuesio grase grafita-
da, especial pora embrogues.

3 Colocor los resertes de fensibn an  sus
asientos, une a codo costade de los blo-
ques salientes.

4"} Instalor los resories anlivibratorios en lo
cubierta del ambrogue.

5% Colocar la cublerio del embrague sobre lo
ploca de presian, cuidando que eaincidan
las marcas hechas durante el desarme del
conjunte y verificanda la correcta posicion
de todoi los resorles.

&9 Menter el suplemento de tres puntas [HS-
&4-1), la arondela plana y la tuerca en
el perno roscode de lo herramienta y ojus-
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jar la tuerca hasto presionar medianomen-
te el conjunta (Fig. 23).

77} Colocar las tuercas de los bulones-aje ¥
apretarlos alternodamente hosta que los
mismas queden a ros de los bulones-ojo.

8 Asegurar el contorno de lo cubleria dal
embrague con las gropos de fijocidn de
la herramienta especial H5-464 y retirar el
suplemento de tres puntas H3-84-1.

97} Colocor en el perno roscodo de la herra-
mienta especial por orden, lo arandela
espaciadora (Fig. 24, N° 3, la arandela
triangular (N7 3], la arandela de aolinea-
cidn (N* &), la arondela plana (M* 21 y la
tuerca de la herramienta (N" 1)

5 4 3

Fig. 74. — Dispesicién de lo herramienta H5-64, para

ol ojuste de la ploco de presidn, 1) Tuerca; 2}

Arondela plana; 31 Arondela frionguler; 41 Plalo

de ajuste; 51 Arandelo espodadaera; &1 Arondela de
glineocicn,

10 Apretar la tuerca hasta que lo arandelo
triongular haga tope con lo arandela es-
poaciadera (Fig. 25).

ATENCION

Mo aprafar for luescon Ercokivomedile, PUEl i@ oorre
@l riesge de daflar lo orondelo de alieeocdn [HE-d4.4)
¥ o erondela freongulas (MHE-44.3]

11} Actuar sobre las tvercas de los bulones-ajo,
hasta que las sandos de ajuste puedan des-
lizarse con un suove ¥ ligero roce. Efectuar
esta operacion alternadamente con los otras
dos calibres y tuercas de ecjuste [Fig. 28]

e ————_



.'ul'i —

121 Con wn punzédn recalear motericl de los
fuereas de ajuste ¥ arrostrarlo hocia los fre-
soduras tipo “conaoleta’’ de los bulones-
olo, para montener el ajuste doda (Fig. 27).

197 Betiror de lo herromienta H5-64 lodos sus
suplemenios,

Ahora esta el conjunio del embrogue en con-
diciones de ser monlade en &l vehicula ¥ Cum-
plir un servicio salisfactario.

Inspeccién del disco de embrogue:

Durante lo inspeccign del disco debe presiar-
se especial olencidn al edlode de la maza esfric-
da, pernos retén, resories omortiguodores forsio:

Fig, 24, — Regulende ol ojusie de lo ploto de presldn.

Fig. 17, — Recalcands moteriol de lo feerca,

nales y los remaches que sujelan las lominas
elasticas a su plate soporte.

Por evalguier anormalidod que presenten di-
chos elementos, desechar el disco de embrogue
sin fitubeos ¥y colocar uno AUEYe,

La Gnica reparacién permisible en el disco de
embrague e el recambio de sus forros, siempre
y cuando el disco se encuenire en buenas con-
diciones y occidentolmente oguéllos se hayan
impregnade con groso o oceile, o guemado por
friccidn excesivo,

IMPORTANTIE

Cuando log Tarred @ildn suycios con @niEo o oceife,
combiplal #in difcheosr, 50 e b imipan superfsmimants,
al vedvar g Friccionoe el disce 10 produce elavado lempe-
rohwn gue obligsrd & solic el lubriceale del cuol edon

e el

la falla principol que provocon los forres
"empostados™, &5 lo de disminuir lo copocidad
de orrastre del conjunte del embrogue (potina-
mienta] y un infenso socudimiento al iniciarse
la maorcha del vehicula.

Lles forros del disco, nuwevos, Henen los si-
guientes caracteristicos de construccion para
&l models 1304; diametro exlerior, 233 mm
[ 174"} digmetro interior, 1524 mm [&7); an-
cho 41,3 mm {1 5/B") espesor 3,173 mm
(1/8"), v proveen una tolal superficie de Brie-
cibn de 502,19 em’.
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las coracteristicas del modelo 1477 son los
siguientes: didmetro exterior, 234 mm (107
didmetro interior, 152,4 mm (4"); ancha 50,8
mm [2"); espesor 3,175 mm (1/8") y una super-
ficie de friccién de &48,46 em”.

El maximo desgoste permisible de los forros
es de 0,8 mm {1/32"), medidos sobre lo cobeza
de los remoches., Colecar un disco con forros
gue posean este desgoste, ocasionario un nuevo
desmontaje prematuro del embrague.

Reemplaze de los forras del disco de embrague:

Este trabojo requiere sumo cuidado; de él
depende el correcto funcionomiento del embra-
gue. Por ello, no intentarlo si no se cuenta con
herramientas apropiodos y un equipo adecvado
para remochar los forros,

Para socor los remoches del disco no pose-
yendo wna mdquina especial, se recomienda
hacerle desbastonde la parle remechada con
una mecha de 4.8 mm {3/147).

Para la instolocién de los forros colecar pri-

Fig. 2. — Ddjpasleliin de los forres ¥ laminos elail-
coi e ol diseo de embrogoe.
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mero el gue da hacio el volante del mator. Ali-
pnear los orificios del forro con los de las laminas
glasticas (linea "B, Fig. 28); y poner el forre
sobre |os léminaos eldsticos gue son convexos
en esfe punto.

Dichas orificias estan alineados con el "cue-
llo" de los léminas eldsticas. Remochar codo
lémina al forre mencionada.

Realizar lo mismo con el forro que do hacia
la ploca de presién,

Los orificios para los remoches de este forro
son los cercanos a los bordes de los lominas
eldsticas, alineadot con la letra "'C" (Fig. 28).

Cada remache solamente trospasa un forro
y lémina correspondiente.

Cuidar que ol montarse los nuevos forros en
el disco, los remoches no queden flojos, pues,
en gran porte, de ellos dependerd el correclo
funcionamiente ¥ lo durocién del embrogue (Fi-
gura 2%].

EHCORRECTD W

Periodo de asentamienio del disco de embrogue:

Li se colocd wn diseo de embrogue nuevo o
se cambiaron forros a dsle, cuando se pongo en
funcionamienta el embrogue, podria proporcio-
nar cierlos sacudimientos en la iniciacién de la
marcha del vehiculo.

Estos socudimientos por lo general se deben
a pequefias ondulaciones que pueden tener los
forros, las que desaparecerdn per complele una
ver que se sometan a lo presién maxima de lo
ploca de presién y ol conjunto del embrogue
funcione vorios minutos.

Inspeccidn final previa al montaje del embrague:

Antes de proceder al montoje del conjunto
del embrague, 8s siempre convenienle afectuar
una inspeccion al buje pilota en el ciglefal y
al volante del mater.

Para ello remitirse o la Seccidén Maotor,



Manlaje del conjunte del embrague:

Para el menteje invertir el orden de los ope-
rociones indicodas en ol parrofo VDesmonlaje
del Conjunio del Embrague’’, en esta Seccidn,

IMPORTANTE

Albnnoe [os morcos bechor = lo cubisrla del t"llbli.'ll:'|l.-E"
v er el volande dal nieiar, poro conservor el oot eode
eiilice ¢ dindmce del canpwala |||:||m|'---'.||I valonie emlbwo
gue, que i de 38 grlem [ 50 oxfpuig] maarmme. Blo phy
ipwile. recorddor fpue In fubuerise ol eambrogue fiegme woan
toltn paticidn con respecte ol valanfe del malas; refericee
o Culweila dofl Emileague e ly “Dhescripoian Ganeral

de etlo Spocitm

Enfrentar hacia el volante del motor lo ca-
ra del disco gque sobre el ploto soporte de
l[dminas eldsticas lleva estompodos los polobros
“flywhesl side” o “loda del volante”. Coso
contrario lo porfe mas salisnle de lo moza es-
trinda y el plate complementario, serd interfe-
rida per los bulones que ajustan el volante del
motor a lo brida del cigieiial.

Para lo correcta olinegacion del disco de am-
brogue durante el montoje del conjunto del em-
brague, usor lo herramienta H5-58 (Fig. 30).

Coan la llave de torsien opretar en ferma al-
lernada les & bulenes 5/16"-18x7/8" de lo
cubieria del embrague al volanie del molor de
2.9 ad,2 mkg (18 o 23 pie-lbs).

Fig. 30. — Inslalanda el embragus ¢en la herramlen-
la HS-58.

SHEHER 5 T

Fig. 31. — Flola H5-84 pora desarmar ¥ ojesfor el em-
brogue *AWBLIRNT,

ARAMDELA SOPORTE DE LA CUBERTA [HS5-&4-5)
BLOQUES TOPE |HS5-&4-6)

ARAMDELA ESPACIADORA [HS-84-2)

ARAMDELA TRIAMGLULAE |HS5-44-0)

ARAMDELA DE ALIMEACION [HS5-&4-4]
ARAMDELA PLARM

TUERT &

PLATD DE AJUSTE
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Desarme del conjunie del embrague ' Auburn':

Proceder ol desorme del conjunie " Aubura®™
modelas 130274 y 9251-18, mediante al plote
de ojuste H5-&4 (Fig, 31

Sugerimos empleor el siguiente procedimienion

1"} Socar el clip de retrocess en cada palanco
de desembrogue, con lo pinza H5-64 (Fi-
gura 321,

27 Colocor lo "arandela soporie de la cubier-
ta' [H5-44-5), en ol perno roscodo del pla-
to de ajusie.

3"} Poner el conjunte de embrogue sobie el

Fig. 31. — Sotondo los clips de refroceso con la pinza
H%-&3
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&l eonjunto estd bolonceodo estdtica y di-
namicomente,

&") Apretar la twerca hasta que las palancas
de desembrogue hogan tope en la cubier-
ta del embrogue (Fig. 34).

b | .i.'l:r|:|-||:|r la contratuerca an cada tarnilla re-
gistra y retirar ombos, juntomenta con sw
arandela tops, lo que permitird separar del
conjunto la ploca de presidn. Los laminos
eldsticas, soldodos a los orandelas tope,
impiden las oscilociones de la ploca cuan-
do es oprimido el pedal de embrogue.

B} Instalar debajo del extrems de coda po-

Fig. 33. — Marcondo ploce y cubiorin con wn punts, lanea un “blegue-tops'’ [H5-64-58), para

previs ol deiame del embrogue. impedir lo exponsién total de los resortes

de tension, al oflojor la tuerca del ploto

plate de ajuste, lo mas centrado posibla, de ajuste [Fig, 35].
de modo gue la cubieria asiente en dicha ol aflajar ¥ socar dicha tuerca, la arandela
arondela sopaorie. plana y la arandela triangular.

4 En el perno roscodo colocor por orden: 10"} Empujanda manuvalmente hacia abaje en
la arandele triongular {H5-64-3), arandela gl exiremo interior de coda polonca de
plana y fuerco. desembrogue por vez, retirar los blogques

£ Con un punie de marcar hocer un punta tope, Con cuidodo, disminuir el empuje
en lo cubierta ¥ otra en lo ploca de pre- manuval en coda palanca v retirar los re-
sion, enfrentados (Fig. 33}, para rearmar sorfes de tensidn.

Bsas piezas en la misma posicidn dodo que

INSPECCION EMBRAGUE “ALIBLRN™

Inspeccién de los resortes de tensién. Los
seis resortes del embrague "Auburn™, modelo
130.274, vienen de fdbrica pintodo: de color

Flg. 34, = Desormando el embrogue “AUBLURM™ an
gl plafe H5-&4.

ARARDELA SOPORTE DE LA CUBIERTA (|HS5.44-50
ARAMDELA TRIAMGULAR [H5-£4-3] .
ARAMDELA PLARA Fig- 35, — Desarme del embrague “AUBURNY. Insio-
TUERLC A locién de los trea blogues-lopa (H3-A4-61.
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“lovanda™ |morodol. Comprimidos o 38,1 mm
{1 1/27), deberdn estar entre 64,9 a 71,7 kg
(143 a 158 libras), medidos con el dispositivo
H5-45.

El "Auburn' modelo $251-18 tiene tres re-
sorles que vienen pintodos de color canela, Com-
primidos a 44 mm [1.812") deben hallarze &n-
tre 108 y 119 kg (238 a 243 libras) de tensidn.

51 vno o varios resortes no se hallan dentro
de los medidos especificodas, reemplazarlos,

Inspeccién de lo ploca de presién.  Verificor
lo superficie de friccién por evidencia de andu-
lociones y desgastes pronunciados o rajaduras.
Encontrandose cuolguiera que estos defectos
desechar la ploca de presiém.

Armode y ojusie del conjunte de embrogue
“Auburn': Poro ormor y ajustor el conjunto
"Auburn”, con el plato de ojuste H5-84, suge-
rimos emplecr el siguienie procedimiento:

ARMADD

1) Levantar uno palonca de desembrogue y
acomodor dos resortes de tensidn, cuidando
que colcen correctomente en la prefuberan -
cia inferior de la cubierta del embrague,
Presionar en &l extremo de la pqlqncn ¥
venciendo la tension de los resortes colocor
un bleque-tope [H5-54-4) debajo de lo pa-
lonca, hacia un costodo. Lluego, con oyudo
de una varilla de hierre, introducirla per lo
ranura en lo polanca y presionar en lo par-
te superior de coda resorle, hosla conse-
guir que los mismos caleen e&n v protu-
barancio en dicho polonco. Realizor esto
operacion con las poloncos restantes,

2] Colocar lo “orondela soporte de lo cubier-
a" [H5:64-3] en el ploto de ajuite.

37 Asentar lo placa de presién sobre el plato
de ajuste.

4') Poner la cubierta del embrague en el plato
de ajuste, cvidondo que el punte en la
cubierta y el punto en la placa de presidn,
hechos durante el desarme, queden enfren-
tades para mantener el balanceo esldatico
¥ dinamico del conjunto.

2"l En el perno roscado colocar por erden: Lo
araondela trianguler [HS-44-3), arandela

plana y fuerca. Apretar esla Gllima hasla
gue los polancos hagan tope én la cubier-
ta del embrogue. Refirar los tres blogues-
lope.

&) Monlar los orondelos lope, cuidondo que
la lamina eldstica seldada en eoda una de
ellos quede vbicoda hocio lo parte externo
de lo cubierto, por el inferior de lo misma.
Enroscar las contratuercas contra la cabeza
de los tornillos registre.

71 Levantar lo ploco de presidn y enroscor an
ella los frex tornillos regislio unos pocos
vuelias, &n formao pareja y allernada.

81 Socaor lo tuerco, orondela plana y arandela
triangular. Retiror el conjunio del embra-
gue ¥ la "arandela soporte de la cubierta™.

AJUSTE

27 Instalar nuvevamente el :uniunlu del em-
brogue sobre el plato de ojuite, sujetondo-
lo con los elementos de fijocién del mismo
[Fig. 3],

Fig. 38, — Ajustonde el embrogue “AUBURN" en «l
plate H5-44,

FLATCY

ARAMDELA ESPACIADORA [(HS5-44.3)
FERND ROSCADO

ARAMDELA TRIAMGULAR [H5.84.3)
ARAMDELA DE ALIMEACIOM [H5-44-4)
ARAMDELA PLARA

TUERCA
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En el perno roscodo colocar poer orden:
Arandela espociodora (H5-64-2), arandelo
triangular {(H5-44-3), arandela de alinea-
cion (H5-64-4]), arandela plana y tuerco.

Apretar lo tuerca hosta que lo arandela
triongular haga tope en la crandelo es-
pociadara,

Actuar en un tornillo registre hasta que la
sonda de ajuste correspondients pueda des-
lizorse con un suave y ligero roce. Efec-
fvor esta operacion allernodomente con las
olros dos sondas y tornillos registra, Per-
cibiendo excesivo orrosire en los sondas,
roscar el fornille registro. Mo haobiende

g

|1 ""ﬁ.ﬂhi‘lu

3 ,}’f;ﬁ i iiﬁ"“ﬁlg; KAISER ARGEHTI%

137

14"

157

# A

signos de arrasire, desenroscar dicho for-
nillo para lograrle. Girar las contratuercas
centra las arondelas.

Instalar un clip de refroceso en codo po-
lanca, ayuddndose con la pinza HS5-63,

Con los clips de retrocess instalados, volver
o controlar el ojeste explicoda en el punto
121, En coso de existir voriociones en ol
ajuste, socor &l clip correspandients, octuar
en el lornillo registro, instolar el clip y vol-
ver o probar con la sonda, hosta obtener
el ojuste carrecia,

Apretar firmemenie los controfuercas con-
tra las arandelos tope.
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GEMERALIDADES

A este mecanismo perfenacen todos oguellos
elementos necssarios pora occionar 8l denomi-
noda "'conjunio del embrogue™; tales como el
pedol, ejes, varillaje, resorfes, conexiones, fubo
comande, horquilla, manguile y cojinele de des-
embrague (Fig. 371

la unitn de lodos estos piezos entre si, per-
mite comandar el embrogue ¥ en consecuencio
obtener el ocoplamienie o desaocoplomienio del
molar ¢on las ruedos mofrices. Esta disefiodo
para lograr una combinacién de brozos de pa-
lenca, tendienies o impedir que el conductor
deba ejercer una fuerza excesiva para accionar
el pedal de embrague.

DESCRIPCION
Vehiculos Jeep

Para mayor comprensidn del funcionaomiento,
so puede dividir eile mecanisme en cuoire gru-
pos principales, cama serr ol Pedal, sje del pe-
dol y resorte; b} Tubo comondo ¥y sus conexio-
nes; ¢l Eje, harquillo, manguito de desembrague
y cojinele de desembrague; d) Varilla de unién
v varilla de ajuste.

Observande la figura 37, facil resultare com-
probar que cuando se pisa el pedal de embrogue,
18 provoca en U eje un gire hocio odelonte que
g3 acompanade por la leva (N° 51) del aje, yo
gue es solidaria ol mismo. Esta, mediante lo
varilla de unién [M* 34), arrasira la leva del
tubo comanda [M* 31), también hocio odelante,
la que |:|r|:|-|;|u|:|:| el gire de la olra leva haocia
erlriie ¥, come dsta se encuentra unida a la leva
del ejg de desembrogue [N° 14) medionte la
varille de ajuste (M* 20, svcederd gue la hor-
quilla [M" 14) y el manguile desplazardn hacia
adelanle el cojinele de desembrague.

i.'pil'l n.-',
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El resarfe de retroceso del pedal [N* 1), per
un extremo se haollo fijodo en el orificio de
un soporte de la carroceria ¥ por el ofre, a un
orificio en el brazo del pedal.

Estanciera, Utiliterio y Boqueans 1000

Su mecanismo, componentes ¥ funcionomien-
te, son similares ol del Jeep. (Fig. 37). Sélo
difieren en longitud olgunos piezas, especial-
menie el tvbo comondo, en rozon de que el
bastider #3 mas anche gue el del Jeep, siendo
mayor por lo tanto la distancia entre el larguero
izquierde del bastidar y &l centra de la caja de
velocidades.

Bergantin

El occionamiente del embrague se realiza por
mande hidrdulico. El misme estd compuesio por
un eilindra primario y olra secundaria ¥ sus sis-
femos.

El funcionamients del mecanismo de mando
s¢ produce de lo siguiente manera:

Al ser presionodo el pedal, ésle girard sobre
sy eje ¥ mediante vna leva desplazard al vastogo
gue comanda el émbole del cilindre primarie o
principal. Asi, el floido es enviodo por lo fu-
beria hocia el cilindre secundario, penetra en el
mismo ¥ empuja al émbols hocia el otro extre-
ma. Lo vorilla gue hoce tope en el émbolo tam-
bién es desplozoda hocia el frente del vehiculo
y estando conectodo o lo leva del eje de des-
embrogue, hara que lo herguilla de desembro-
gue presione al cojinete confra las palancos de
desembrogue, desacoplando el motor de la trons-
mision. Un resorte de relroceso fijodo entre el
cuerpo del cilindro secundario v la leva del sje
de desembrogue, hord retroceder al fliido ha-
cia el cilindro principal, cuondo e suella el
pedal. :
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Fig. 37. — Despiece del mecanismo de mondoe del embrogue
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(N" 1B), en el que se articula lo misma (Fig. 39).
Al girar la palanca (N* 13), hard que la varilla
(N* 20) se muevo hacia otrds y octde en la le-
wa (M° 14) del tubo comando (N® B), el que gi-
rard en sentido inverso, obligando a que el co-

RELORTT DE RETORMNO
— - -

Fig. 38. — Meconizme de monds del embrogue
{"Carabela™ y Bogueano “5007),

Kaiser "'Corobela" y Baqueano "'500"

El mecanismo de mande del “Carobela’ ¥
Bogqueano ""500", en lineamientos generales, es
similar ol de la Estanciera, Utilitario, Boqueano
C1000™ v Jeep, sélo que el resorle de reterno
del pedol, en esie coso, por la funcién que des-
empena esiorio encuodrade enire les denami-
nades resortes de “punto muerte” (Fig. 38).

Diche rescrie lleva un exirema anclade en (" Carabala™
el trovesono soporte del motor v el olre, al bra-

Flg. 39. — Mescanhime de monde del smbrogus

¥y Bogueans "'300],

o superior de la palanca angular, Tiene la mi- 1. BULDOM ¥ ARAMDELA
sion de logror un occionamiento del pedal, 2. BUJE ¥ RETEM DEL EJE
“blanda”, tendienda a disminvir ¢l esfuerzo que 3. EJE DEL PEDAL DE EMBRAGUE
el conductor realiza sobre el pedal de embrague, ; :E';EGDEDE;QF:E‘“
como lambién, a favorecer el reforno de éste. & PEDAL DE EM!:-*GUE
El funcionamiente del mecanisme de mande, 7. PLACA SOPORTE
{Fig. 3B}, se produce de lo siguiente manera: B. TUBD COMAMDO
Al presionor sobre el pedol (N" &), el movi- |E' gaf:g:n PARTIDA O CLIP
EHEIH-H cue 5-:rllu imprime haocia |::||::|::||nI::J se fro- it ctstello gt gl
uee en aproximodomente 1/5 de gire de su 12, RESORTE DE RETORMNO
eje (M” 3). Como dicho eje por un exiremo es 13. PALANCA AMNGULAR
solidario ol pedal y por el otre & la palanca 14, LEWA DEL TUBD COMAMDO
angular [M" 13) ésto girara hoacia el frenie del 15, VARILLA DE AJUSTE
vahicula. i4, RESORTE
El brare superior de la palanca, se wne al :‘; E;P:EHIUEREA
resorle de relorno (MN* 12) y el brozo inferior, o 1.;.: COMEXION DE LA VARILLA DE AJUSTE
la varilla de ajuste [N" 15, medionle un perno 20. CONTRATUERCA



RESDOATE E RETORND

WARILLA DE AJUSTE

Fig. 40. — Meconizme ds regulacién del pedal de em-
braguee | Corabela™ ¥ Bogueana 50071,

iinete de desembrague vayo hocia odelante y
provoque el desembrague.

En cumnto al funcionomienta dal resorle, pa-
ra Su mejor comprensién, lomoremes come refe-
rencio los movimientos que realiza lo palanca
angular. Durante las primeros 3/4 partes de su
recorrido, el resorle octvard simplemente co-
mo resorte de relorno ¥ en la dltima, poseda
yo esa linea divisorio que llemaremos de “pun-
to muerte”, ayvdord o que el pedal baje, dis-
minuyendo con ello el esfuerzo que el conduc-
tor imprime sobre aquél,

Cuande soliomos el pedal, dicho resorte ac-
tuard favereciende el retorno del mismo.

RAMBLER RA-1V, RA-2V, RA-3V Y RA-2R

El funcionamiento del mecanismoe de mendo
Fig. 41} es meetnico, pero difiere al de los ve-
hiculos "Carabela' y Ugilitaries. Al ser occio-
node el pedol, la varilla conecloda al mismo
hace girar la leva [N" 57) y un brozo selidarie
o la misma permitird extender el resorte de re-
troceso (M”43} y siendo un mismo conjunto, tam-
bién girerd la leva [N' 41) desplazande al tor-
nilla regisire hocio obaojo. De esta manero, lo
leva [M" 41] que estd unido al eje de desem-
brague medionle vn acople metalice (N° 37,
hard que lo horquilla empuje al cojinete haocia
los palancas de desembrague, produciéndose ol
desacople del motor con la tronsmisién,

C.c | INDUSTRIAS KAISER ARGENTI
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RAMBLER NUEVO MODELD RA-3A, RA-3C,
RA-3D Y RA-3R

Es un mecanismo de mando hidrdulico, que
consta de un cilindro principal o primario, un
cilindro secundarie y su sistema de vorillaje y
tuberia,

Al ser presionodo el pedal, lo vaorilla conec-
toda al mismo empujord al émbole del cilindro
primario y en consecuencia el fliide serd envia-
do o través de la tuberia haocio el cilindre se-
cundario. El émbolo que alli se encuenira serd
desplazade y empujord ol vaslage, el cval me-
diante una herquillo occionora la leva del eje de
desembrogue, de manera que la herquilla de
desembrague empuje al cojinete contra las pa-
lancas de desembrogue. Un resorie de relrocess
tamada entre el cuerpe del cilindro secundarie
¥ la leva del eje de desembrague, hard retroce-
der al fldide hacio el cilindra principal, cuando
se suello el pedal.

INSPECCION Y AJUSTE

Aungue las fallas en el mecanismo de mondo
del embrogue no son muy comunes deberd to-
marse siempre la precoucidn de conlralar visual-
mente, coda ver que s¢ realice unao inspeccion
general del vehiculo, el estodo de conservacitn
de todo el varillaje ¥ el desgoste habido en sus
foscas, fuercas, chovetos partidas, pernos, re-
sortes, niples de engrase y en especial, que las
levas de conexidn en los ejes se hallen bien
soldodas a éstas,

Cojinete de desembrague
DESCRIPCION

Es un cajinete del tipe sellado, prelubricado,
de simple hilera de bolos y de occionamiento
axial (Fig. 42),

Prelubricodo, indica que ya fué lubricado du-
rante su fabricocién, poara toda su vida Glil con
uno grosa que tieneé un olio punto de fusidn.

El diametro central mener del cojinete, os por
donde se& ajuslard o presion en el manguilo de
dosembraogue (Fig., 43,

IMSPECCION

Verificar ¢l cojinete de desembrague por evi-
dencia de pérdida de lubricante, desgaste de la
superficie que hoce contecte con los paolancaos




. HORGUILLA RETEM 14, RIDSTRA

]
2. ARAMDELA PLAMA, 15. ESPACIADOR =ETE |
3. BUJE 14, BULOM -
4, AMORTIGUADOR DE GOMA 17. BULOM o
5, PEDAL DE EMBRAGUE 18. ARAMDELA DE SEGURIDAD i)
& HORQUILLA RETEM 19. TUERCA
7. ARAMDELA PLAMA 20, TUERCA
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Fig. 41. — Despiece del comonde de smbrogue del Rombler RA-1V, RA-2V, RA-IV
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38, ARAMDELA PLAMA

39, CHAVETA

40, GUARDAFOLYD A FISO
&1. TORMILLG
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y RA-IR.
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Fig. 42. — Cojineie de desembrogue.

de desembrogue y por flojedod del mismo o
gn iU unién con &l monguite de desembrogue.

En su condicién de sellodo y prelubricado, ne
aodmite servicio ni reparocion alguna. En caose
de estor deteriorado o de tener dudo sobre su
correcto funcionamiento, lo Onica solucién proc-
tico &s su recaombio [Fig. 44).

cUipADD

Mo lovor jomas el cojinele con solvenfes, pres podrion
penelrar en su inlerior hociondo que e lubricanle ence
rrodo en o mismo pierdo sws propsedodes, inwlifizandola,
Usor safa un fropo seca y [impia.

Fig. 43, — Cajinets y manguile de desembrogus.
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Fg. 44, — Ilnslalands &l cojinels de desembrogue anm
ol mongueila de desembroges.

Manguile de desembrogue
DESCRIPCION

Tiene la mision de maonlener al cojinele de
desembrague en su correcta posicion de |":I|!H!-iﬂ_
(Fig. 43).

Esta construide en fundicién gnis; s de forma
eilindrica ¥ posee dos oletos integrales en am-
bos lodos.

En su parie anlerior presenio un rebaje de
3970 a 39,75 mm [1.5435" a 1.5650") de dia-
metra, donde ird colocado a presion el cojinete
de desembrogue, Por el agujero central pasard
el eje eslrinde del engronoje de mando de lo
caja de velocidodes.

En &l borde anterior los aletas tienen unos
muescas donde se alojordn los extremos de los
resorfes de presién que sujetan ol manguito, ¥y
en el borde posterior uno conaleta longitedinal
donde haran contacte “a fila' los plaguetas de
apoye [Fig. 4, N 1B} que son mantenidas en su
sifio medionle sendos chavetas portidos (Figu-

ra 4, M* 14).

INSPECCION

% se notoro un desgoste excesivo, lo Unica
solucién practico es proceder @ su recombio, es-
pecialmente al de las plaquetas de apoyo.
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Horguilla de desembrogue
DESCRIPCION

Estd construida en fundicién maleable de hie-
rre (Fig. 37, W 18). Solidaria con el eje de des-
embrague medionte un bulén de 7/186" - 14
R.G. en su porte inferior (Fig. 37, H" 18). Tiena
la misign de empujar el manguite hocio adelan-
le pora provocar el desembrogue del motor con
la transmisidn

Poser &n la porle dnlero-superior de los ex-
iremos, una muesca donde horan coniocio "o
file" las plaguetas de apoye del manguile de
desembrogue.

IMSPECCION

Do notarse un desgoste excesive, posibles
ostillomientos o fisuros, recambiar lo piezo.

Eje de desembrogue
DESCRIPCHIM

Es una barro de ocero gque fiene lo mision
de sostener log horguillo de desembrague [Figu-
ra 37, H° 14). A los costodos de esta oltimo se
hollon ubicados los dos resorfes de presion del
#je de desembrague [Fig. 37, N° 15), que deben
manlener el manguilo siempre cienfodo coniro
la harguilla de desembrogue, evitanda asi el re-
chinamiente del cojinete de desembrogue.

En un extremo del eje hay vno leva, median-
te lo cval & une oguél a lo varilla de ojuste
del pedal de embrague.

El sje de desembrogue estd opoyodo en lo
carcara del embrague,

IMSPECCION

Varificar el eje por desgoste, el gue siendo
muy noloble, convendra reemplaozar pues, coso
contrario, el funcionomienio del cojinete de des-
embrague sera incorrecio ¥ se ocorfara su vido
wlil.

Vorilloje del meconismo de mando

Por rozones de segurided, es convenienie
ocostumbrarse a que foda ver que se proceda
a ojustar ol iu:g-:l libbre del Fl!:d-u| de embrogue
o encare uno reporocien general del conjunte,
se inspeccione todo el vorilloje ¥y conexiones del

mecanisma de mando,

Verificor especiolmente en los vehiculos de
simple traccién que el tube comande, empujado
a mano no se desprenda, aungue se desploce
la eoja de wvelocidades hociendo paolanca me-
diante una barra.

El juego loteral minimo del tubo comande,
cuondo lo cojo de velocidodes no tiene ningln
dq-:pln:;umiunh: lateral, debe estar par la me-
nos entre los 3 ¥y 4 mm,

5i fuera necesorio colocar suplementos ening |
el bastider y lo ménsula y/o enire la rétula y
la ménsula, = tolal de espesores no deberd
exceder de & mim.

Ajuste del juego libre del pedal

El embrague en 3, no incluye medios de com-
pensacién por ol desgosie de los forros. Eslo
compensocién se hoce corrigiendo el juego li-
bre del pedal de embrogue, que deberd ser de
2534 mm (17) para todos nuestros vehiculos (Fi-
gura 45), exceplo &l Bergantin, gque deberd le-
ner un juego libre de 31 mm y el Rambler Nue-
vo Modelo RA-3A, RA-3C, RA-ID y RA-IR, que
deberd tener un juego libre de 21 mm,

(Todas
RA-JA,

Fig. 45, == Jurgo libre del pedol ds smbrogus,

los modeles,

exceplo  Berganiin y Rambler,
RA-IC, RA-ID y RA-IR].

A medido que se van desgastande los forros
del disco de embrogue, disminuye el juego li-
bre de 1.5 mm gue debe existic entre los pa-
lancas de deiembrague y el cojinete de desam-
brague. En consecvencio, tombién disminuye el
juega libre del pedol, es decir, lo distoncia gus
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recorre ol pedol acercandose al piso, anles que
el cojinete de desembrogue hoga contocto con
las palancos de desembrogue.,

Al ajustar el juego libre del pedal de sm-
brogue, aviomdticamente se logra el juego li-
bra enire palancas v eojinele.

Como ajustar el juego libre del pedal
ESTANMCIERA, UTILITARIO, BAQUEAND Y JEEP

Debera efectuarse el siguiente procedimiento
(Fig. 37h

1"} Sacor la chavelo portido gue sujeta el per-
no de lo horquillo deo ojuste a la leva del
lubo comande, y retirar dicho perno.

2 All-ninr la eontraluerco de |la horguilla de
ajuste y giror esta oltima lo necesarie |ocor-
tando lo varilla de ajuste se disminuye el
juege libre y alargdndola oumenta),

37 Instalar nuevamente la hurquillg en la leva
con el perno, sin cologar adn lo choveto
parlida,

4"} Presionor suovemenie con la mana sobre el
pedol de embrogue y verificor si el registro
dodo a lo horguilla fué suficiente para situar
el juego libre del pedal en 25,4 mm (17).

2i no se obtiene lo medida indicadao, re-
petir la operacidn del punilo 27 hosta lo-
grar agquélla,

57 Colocar en el perno una choveta parfido
nueva y ojustor lo controtuerca de lo hor-
quilla.

IMPORTANTE

Pmondo of porfode de senlamdenla del vehicwls, s
recoumendn verilicor nuevomente el juege libre dad pedal
e embrogue

BERGANTIN (Fig. 44)

El juego libre del pedol de embrague e: de
31 mm. correspondiendo & mm. de recorrido del
pedal al cilindre primario ¥ 25 mm. al secun-
darla. El juege libre entre vastage de empuje
y piston del cilindre primorio es de 1 mm. y =
del secundaorio de 3 mm,

Para que este ajuite sea el correcto, debera
emplearse el siguienie procedimiento:
al Verificar gue &l nivel del fléide en el eilin-

dro primario sen el correcte (10 mm oprox.

s

Fig. 44, — Ajste del juego libre del pedal do embrogus
“Bergantin®,

debajo boco llenadel ¥ que los orificies del
tapén de llenodoe estan libres de suciedad.
bl Comprobar que no exisio aire en el sistema
hidrdulica. Para ello, accionar en el pedal
y octuar en &l lornillo purgodor ubicado en
el cilindro secundario,
el Rellenar con fliide el cilindro primario.

Ajuste del juego libre en el cilindre primario
{Fig. 47)

1"l Mover transversalmenle el vastago de empu-
je ¥ comprobar si existe juego entre el mis-
mao y el piston.

21 Habiendo juege, occionor lo luerca registro
hasta que el juego transversal desoparezca.
Este sucederd cuando el extremo del vésta-
go hoga tepe en el olojomienio conico del

Fig. 47, — Ajuste del juego libre en el dlindre primarie
de embrogue "“Berganiin®™,




pistén ol roscor lo tuerca, cuidar de no ven-
cer la tensién del resorte en el cilindrol.

37 Girar lo luerco registro 3/4 de vuella, lo gue
hara retroceder el vasiage y obtener un
juego libre de 1 mm enlre vastago y piston.

4"} Verificar que el juego libre del pedal sea de
31 mm. 5i eslo no ocurre, se deberd com-
probar &l juegeo libre en ol cilindro secundario.

Comprobacién del juego libre en el cilindro
secundario [Fig. 48)

57} Tirar del vastogo del cilindro secundario ha-
cio adelante, venciende la occidn del resorte
de relrocess, hasta notor que el cojinete de
desembrague opoye confro los polancos de
desembrogue.

&1 Mantener el vailage en &sla posicién y des-

enroscar la tuerca registro, hostao que el pis-

14n hago lope en el cilindro, Luvego, enroscar
la tuerca 3 vueltos, lo cuol hora que el vas-

lago refroceda 3 mm,

TUERCA  WASRAGR  FSTM e i
ROGISTRD  EWPIE
MER LIERE

e ) AL —

(&) 1)

RLSORTE BE BETANCES) o0

O

48, — Ajusle del juega libre an el cdlindro secun-
datke de embrogue “Bergontin®.

Fig.

77 Al soltar dicho vastago, avlomaticomente
quedard un juegoe libre de 3 mm entre los
palancas de desembrogue y el cojinete de
deiembrogue. Reolizodos estas operociones,
el juego libre en el pedal de embrague sera
de 31 mm.

KAISER “CARABELA™

Para ajustar el juego libre, aflejor los dos
controfuercos odelante y atras de lo conexibn
de lo vorillo de ojuste (Fig. 40).

Girarlos en el sentido de las ogujas del reloj
para disminvir el juege libre y en sentido con-
trario para aumentarlo. luego de hober ajus-
tode el recorride del pedol en 254 mm (17,
aprelar dichas contratuercos conlra la conexian
cuidanda sble que el ojuste no varie.

Conservacion

El dnico servicio necesorio pora lo correcta
conservacion de esle sistemo, es la lubricocién
periddica (3,000 kms) del eje de desembrogue
¥ CONEXIGnE:,

La falia de lubricacibn, iroe como consecusn -
cio que &l troboje o realizor por el mecanismo
de mando en especial, no sea correcta. Mo
chstante, 1e tratord de no lubricar dichos paries
en excesa pues, occidenlalmente, el lubriconte
podria posar desde lo corcozo del embrague
hosta el conjunto de éste, provocondo el pati-

nomiento del disco de embrogue, por impreg-
nocidn de sus forros.

RAMBLER RA-1V, RA-2V, RA-JY ¥ RA-IR

El ojuste del juego libre se realizo oflcjonde
las dos contratuercas del tornillo registro (Fig. 41).

Girar dicho tornille hocio lo derecho en el
vistoge fijodo o lo leve del eje de desembrague,
pora disminuir &l juego libre ¥ en sentide con-
trarip para cumentorlo, Yerificar que el juego
libre del pedal sea de 25,4 mm (1) y luego apre-
tar las controfuercos del lornillo regisire, cwi-
dando que el ojuste no varie.

Al igual que en el "Corobela”, debe ser lu-
bricode e eje de desembrogue coda 3.000 kms.

RAMBLER MUEVO MODELO
RA-3A, RA-3C, RA-3D Y RA-IR

Previo ol ojuste del juege libre debe verifi-

corse:

al Que &l nivel del fliido en el cilindro primario
sea el corecte (10 mm oproximodamentes
debaje boca llenodo), ¥ que los orificios del
tapén de llenodo estén libres de suciedod.

bl Comprebar gue no exisfo aire en &l sistema
hidrédulica. Para elle, occionar en el pedal ¥
octuar en el lornille purgadeor ubicodo en el
cilindre secundario.

c) Rellenar con fluido el cilindro primario.,
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Fig, 49, — Ajuste dal juege libre en ol cilindra primario
de embroague ""Pemblas,

Ajuste del juego libre en el cilindre primario
[Fig. 4%

Aflojor la controtuerca del vastago de empu-
je ¥ roscar el vostago. Moverle transversalmente
hasta notar que existe juego libre enire su ex-
tremo v el pision. luego, roscar la tuerca del
vostago en sentide conirario, verificondo que al
juego libre desoparezea, cuidands no vencer lo
fension del resorle que s& halla en el cilindro.

Girar o lo izquierdo la twerca registro 176
de vuelta, lo que hord refroceder ol vasfogo y
obtener un juege libre minimo entre vastago y
pistén que garantice el tolal retorno del pision.
Apretar la contratuerca.

Ajuste del juego libre en el cilindro secundario
Fig. 50

Tirar hocio atras el vastoge del cilindro sa-
cundario, venciendo lo occidn del resorte de re-
freeceso, hasta nelar que el cojinele apoye con-
tra las levas de desembrague.

Mantener lo palanco del oje de dessmbrogus
en esa posicien, aflejor lo confratuerco del vas-
tago v desenroscarlo accionondo sobre su fusrco
registro hasto que el piston hogao tope en el fon-
do del cilindro. Luege, rascar el wastogo 2 1/2
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Fig. 50, — Ajuste del juege libie en el cilindre secun-
dario de embroagus “Ramblss".

vueltas hocigéndolo relroceder, de manera gque
al soltar la polonca del eje de desembrogue,
gutomaticamente gueda un juego libre de 1,5
mm [.0607) entre las levos y el cojinete de des-
smbrogue.

Una vez reclizadss los ajuiles mencionodos
anteriormente, el juego libre del pedal de em-
braogue serd de 21 mm (Fig. 51).

Fig. 51. — Juege libre podal de embrogue “Romblar'®
RA-JA, RA-3C, RA-30 y RA-3R.




Ay DIAGNOSTICOS DF

Una de las fallas que moyormente afecia el
correcte funcionomiente del embrogue =3, sin
duda, el patinamiente del disco de embrogue.
Se nota cuando ol opretar o fondo el pedal
del acelerador, el motor cbedece o la demanda
pero, el vehiculo, no aumenta la velocidad en
la medida que se le exige.

Para comprobar esta anomalia, poner el mo-
tor en funcionamiento, conectar la 1* velecidad,
aplicar el frene en forme pavlating y acelerar a
fonde, @ medida que se va embragando. 5i el
motor se "'frena" bruscomente, es indicio que
el embrogue estd en condiciones, que no hay
potinamiento del disco. Coso contraria, e ma-
nifestard lo marcha con socudidas y el funcio-
namiento del motor con elevode régimen.

3i cuando se aprieta el pedal de embrague
e percibe un zumbido intermitente, es cousado
por el cojinele de desembrague que ha perdide
efectividad,

Periddicamenie deberd controlorse el juego
libre del pedal de embrogue. Podrd advertirse
el patinamiente, o bien el arastre si aquél fue-
ro excesivo, lrayendo ombos comeo consecuencia
lo pérdida de potencia, deteriores por calenta-
miente que produce el roce elevado y desgaste
anormal de los forros del disco de embrague y
cojinete de desembrague.

IMPORTANTE

Resullario inlevesonle qua cuonds mgrese un wehicul
aof loffer pore electuarle uno reporocrdn del embragie,
el operorio o cualquier olio perieng responsoble, fece-
mignde ¥ ocomeie of dusdio, sebre e hecho de gue en
mngis maimenlo debe conducir con of pee oporods en el
pedal de emlvague, pues con elle, provocord o réipida
desgadle de ot lorros del disca y del cojinete de detem-
brogus. Sodve lodo, recoleorls que e prelerible sempre,
reafizer o combios de velesidades correspandienies a o
mareho deseadn, que logror sl medionte of palinamienio
def dreco, en espocind cuondo circulo por Irdrsife de ciu-
dod, donde i wicia odquicre mayor procie,

El rechinamienle, que se manifiesta por un
sonido similar al chirride que provocon dos ele-
menlos metalicos que rozon, generalmente lo

SERNYVICIO

producen los remoches del disco, gastado, con-
tra el volanle del moter o la ploca de presién.
Puede couserlo tembién el cojinete de desem-
brague deteriorado.

Mo obstante, dichas fallos pueden deberse a
ofras cavsas que, para agilitor su diagnéstico,
ie ogrupon a confinuocién.

PATINAMIENTO

Pedal sin juego libre.

Placa de presién se traba en la cubierta del
embrague,

Resortes de tensidn débiles.

Forres del disco impregnodos de lubricante.

Forros del disco gasiodes o flojos.

Forros quemadaos.

RECHINAMIENTO

Forros del disco gastados.

Ploco de presién deterioroda.

Palancos de desembrogue desajustodas.
Cojinete de desembrogue deteriorade.

ARRASTRE

luege libre del pedal, excesive.

Palancas de desembrogue desojustadas.

Ploca de presién o dises de embrague, tor-
cidos.

Forros del disco flojos o rojodes.

Disco se desplaza con dificuliod en el es-
trindo recto.

Engranomiento del buje pilolo en el en-
granaje de manda.

SACUDIMIENTO

Resorfes del disco rotos o debilitados.

Poloncaos de desembrogue desajusiodos.

Forros del disce gostodes en forma des-
pareja.

Forros del disco impregnodos de lubricante.

Soparte del molor rote o flajo,

Buje pilote en el cigiedal, gostade.

Disco deblade o torcido.

Laminas elasticas vencidos.
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5) FSPFCIFICACIONMES
GEMERALIDADES
[ = T =
Modelo ........... 1.304

Tipo
Acoplomiento ., ...........
Copacidad de cupla | ..

DISCO DE EMBRAGUE

Diametro exterior
Diametro interior
LTl R e R W R S L
superficie de friccién . ... ........0000...
Desgoste maximo permisible

RESORTES DE TENSION

Momero de Piera .. ...,
Cantidad
Z SRR e e o L e e
Tensién, comprimidos o 38,1 mm (1 1/27) .,

COJINETE DE DESEMBRAGUE

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

Descentracién maxima lagujere y coral . . . .

VOLANTE DEL MOTOR

Descenfrocién méxima
Bolances dindmico |

.87, Monodisco seco
Por ploco de presién
25,6 mkg (185 pie-lbs)

734 854

Compueste moldeado

235 mm (9 1/47)
1524 i (&)
3,075 mm [1/8")
502,10 om®
0,8 mm [1/327) sebre cobeza de los re-
maches ]
733.583
& |seis)
Blanca

10B,5-114 Kg (239-251 Ibs)

A simple hilera de bolas; prelubricade

Bronce poroso grofitodo

16,02 mm (.6317)

0,127 mm LOO5T)

0,127 mm (005"}

36 gr em (.50 oz pulg) méxima tolerancia
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GEMERALIDADES
PPREITEIEE .ot g B B TR S
Modelo de fabricecidn ........... ... .
Tipo B R L R L i s L e L
Acoplamiente ................... ba e

Copocidod de cupla

RESORTES DE TENSIOM

Mimera de Pieza . .
Contidad resorfes por conjunte .., .......
Color de identifieacién ., . ... 0000 n...
Digmetro aprox. de la espira . ceiip
Lengitud libre oproximeda ..............
Longitud de verificacién, Comprimida a:

Carga de verificacién

DISCO DE EMBRAGUE

Humero de Pieza ... ..., . .....ouvoen.,
Material forro del disco ... ... .......

Diameltre exterior
Didmetro inberior . .. .. oo rron et
Superficie de friceidn ..., . ... .........
Espetor dal farme ... .. ... i,

Desgoste max. permisible sobre lo cobeza de
los remaches

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

Descentrocion maxima (agujero y caral .. ..

VOLANTE DEL MOTOR

Desceniracion maxima - ... ... 0000 ..
Balances dindmica ... ..........

GEMERALIDADES

MBI ina i nia s e P
Copacidad de cupla .

DISCO DE EMBRAGUE

Momerna de pIeES . .. ouw i os e onronns,
Maoteriol forros del disco
Diamelro exierigr
Diamelre inleror

WOBROM (Borg & Beck)

1477

10-A-7 Monodisco seco

Por ploco de presién

30 o 34 mkg (222 o 2456 pie-lbs)

RI17. 244

% lnuevel

Cere

45 mm (L1777

55 o 56 mm (2.106" a 2.204")
43,8 mm (1.7237)

107 @ 113 kg {234 o 248 Ibs.)

736.558

Cempuesto moldeado
254 mm (107}

1524 mm [47)
4488 om)
307 mm [1FB7)

08 mm [1/327)

0,127 mm [.ODD57)

0,127 mm (.005")
36 gr em (.50 oz pulg)

ALUBLURE

| 30274

Monodiseo seco

Por placa de presion

30 a 34 mhkg (222 o 244 pie-lbs)

FA&240

Compuesio moldeado
254 mm [107)
1524 mm (67)



superficie de friccidn
Espesor del forro

RESORTES DE TEMSIOM

Momero de pieza
Conlided
PRACRIOR BOIOF o v ivinie v oo i sais et s e 4
Tensién, comprimide a 38,1 mm (1 1/27) .
Diametre exterior de los espiras ., ... ... ..
Longitud libre oproximada ... ... .. ..... .

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

Descentracién méxima logujers y cara) . .

VOLANTE DEL MOTOR

Descentrocién mdxima .
Balanceo dindmica . ...

GEMERALIDADES

Marca . ...
Modele de fuhrl:u:n!m
T v b b T e b s a sha e o B,
Acoplamiente .. ... ... ... ... e,
Copocidod de cupla

RESORTES DE TENSION

Momero de Pieza ........ i

Contidod resorles por tnn|un1-_-|- e

Color de identificoeidn .. ...............
Digmetro aprox. de la espira .. .,......
Longitud libre apreximads . .. ............
Longitud de verificacién. Comprimido a:r . . .
Cargo de verificacién

DISCO DE EMBRAGUE

Mimers de Pieza ... .. s

Malerial forre del disco | e
LXMMatrD SRTIOT o i e i e e E e
Didmetro inferior ... ... n e o e s s o

Superficie de friccién ... .........
Espesor del forro

.....................

Desgaste mdx. permisible sobre la cabeza de

los remaches

4488 cm®
289 a0 2,99 mm [L114" a .118"7)

Q12427
& [smis)
Lovanda |morada)

649 a 71,7 kg (143 a 158 libros)
B.5 mm [.335")
&0.3 mm (2,375

0,127 mm (.0057)

0027 mm (.0057)
36 gr em (.50 oz pulgl maxima talerancia

AUBURM

9251-18

Monodisco Seco

Por ploca de presidn
25,6 mkg (185 pie-lbs)

2.009.451
3 iires)
Canela
475 mm 187"}
88,6 mm (2.7027)
44 mm [1.8127)
108 a 119 kg (238 o 263 lbs)

2.009.453

Compuesio moldeado

235 mm (7 1/4")

1524 mm (67)

502,64 em®

289 a 2,96 mm (L114" @ .118")

0.8 mm (1/32")
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CUBIERTA DEL EMBRAGUE
Descentrocién maxima |ogujero y cara) . ... 0,127 mm[.005")

VOLAMNTE DEL MOTOR

Descentracion maximo . ... vcninasises 0,127 mmi.0057)
Balaonceo dindmice ... ... eironsnsns 36 gr em (.50 oz pulg)

maxima folerancia

PEDAL DE EMBRAGUE

Juego libre de:
Joep, Bogqueano, Estonciero, Utilitorio, Cara-
bela y Rombler RA-1Y, RA-2V, RA-JY

¥ ORRZR: i e veiaa 254 mm
Bergantin . ... o 31 mm
Rambler Muevo Mnd-ln HAJA HA 34.'. HA-

aD y RA-3R N e e ] T
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velocidades

1. — DESCRIPCION GEMERAL
. i ": . I', 2. — REPARACION
| 3. — MECANISMO DE COMANDO
4. — DIAGNOSTICOS DE SERVICIO

3. — ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
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Fig. 53. — Cojo de velocidodes l|doble irocciénl ocoplode o o caojo de Sronsferencio.
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VISTA TRASERA
DERECHA

Fig. 55. — Caja

Fig. 54. — Caja de velocidades del “Rambler".

de velocidades

VISTA DELANTERA
IZQUIERDA

del "Carabela”, “Bergantin™ y “Baqueano’.




1)

La misién fundamental de la caja de veloci-
dades es la de adecuar la potencia del motor o
las distintas variaciones de marcha del vehiculo
(arranque, aceleracién, estado y accidentes del
camino, etc.). Ello se logra, mediante las rela-
ciones de desmultiplicacién obtenidas por los

|
ot

DESCRIP

engranajes de la caja.

En los vehiculos simple traccién, se halla ubi-
cada entre el conjunto del embrague y el eje de
propulsion trasero, y en los de doble traccién
entre el conjunto del embrague y la caja de

C

transferencia. Fig. 56.
CAJA NACIONAL CAJA IMPORTADA
MODELO
MECANISMO DE COMANDO
DE
VEHICULO y Directo okl ___“_Toto . _ Directo i Remf:_lo
2 RM 4 RM 2 RM 4 RM 2 RM 4 RM 2 RM
Jeep .............. 2.003.469 | 2.003.468 | 2.007.064 | 2.007.536 2.002.061 905.974
2.015.075|2.007.646 | 2.014.445 | 2.014.430
2.014.445
Baqueano ''1000" ... 905.974 (2.010.384 | 2.007.535 923.489
2.014.465(2.014.434 2.012.769
Baqueano 500" ... 2.010.384
2.014.466
Estanciera .......... 2.005.886| 2.003.468|2.004.429 | 2.007.535 2.002.061 905.974
2.014.441 | 2.007.646 |2.004.069
2.014.444 [2.014.434
2.015.079 |2.014.859
Furgén "Utilitario” ... [2.005.886 2.003.468 | 2.004.429 | 2.007.535 | 2.002.061 905.974
2.015.079 | 2.007.646
2.014.441 |2.014.434
2.014.859
Bergantin AA-1V, 2.020.520
AA-2V4 y AA-2V6 . 2.021.082
“Carabela™ ........ 2.005.235 b 734.534
' 2.011.213
Rambler RA-1V, RA-2V, 2.015.713
RA-3V y RA-2R . ... 2.055.372
Rambler Nuevo Modelo 2.055.533
RA-3A, RA-3C,
RA-3D y RA-3R ...

2 RM: Dos ruedos mofrices -

4 RM: Cuatro ruedos molrices.
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los cambios de velocidades se realizan de
manera suave y efectiva quedando los engrana-
jes ensamblados por accién de la palanca de
cambios, la cual puede estar ubicada en el pi-
so (comando directo) o debajo del volante de
la direccién (comando remoto), segin el tipo de
vehiculo.

En nuestras unidades, empleamos distintos
modelos de cajas de velocidades, segin el ori-
gen de la caja (nacional o importada) y el mo-
delo del vehiculo, con ligeras variantes entre
sus elementos constitutivos pero de idéntico fun-
cionamiento, salvo sus mecanismos de comando.

El cvadro anterior, aclara lo manifestado en
el parrafo anterior, incluyéndose para cada ve-
hiculo el Nimero de Pieza correspondiente.

Con un peso total aproximado a los 27 kilo-
gramos, las cajas de velocidades han sido es-
pecialmente disefiadas para trabajo pesado y
constan de tres velocidades de avance (2" y 3'
sincronizadas) y una de retroceso.

a) CONSTITUCION

Los elementos que componen la caja de ve-
locidades son mostrados en la figura 73, y a
continuacién se los describe a cada uno por
separado:

Carcaza. Estd construida en fundicién de
hierro y disefiada para adaptar en ella la to-
talidad de las piezas que componen la caja.

Generalizando, rdpidamente podrd determi-
narse el origen de las cajas de velocidades mon-
tadas en el vehiculo: las de fabricacién nacional,
poseen los tapones de relleno y drenaje del lu-
bricante del lado izquierdo de la carcaza (vista
desde atrds), mientras que las cajas importadas
los llevan del lado derecho. Desmontadas del
vehiculo, aparte de las caracteristicas mencio-
nadas, las de fabricacién nacional poseen el
N’ 2000019 en la parte superior izquierda de
la carcaza.

Como .excepciones a esta regla, figuran las
actuales cajas nacionales, que llevan el tapén
de drenaje a la izquierda y el de relleno a la
derecha (vistas desde atras). La caja importa-
da para doble traccién, lleva los dos tapones
del lado izquierdo.

A N AN 1 0 T g
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Fig. 57. — Engranaje de mando de caja de velocidades
y los 14 rodillos del cojinete guia del eje principal.

Alojamiento de la palanca de cambios. Se
ubica en la parte superior de la carcaza, a la
que sirve de tapa en los vehiculos con comando
directo de cambios.

En la parte superior del mismo, sobresale la
palanca de cambios y en la inferior contiene el
mecanismo de control de cambios, formado es-
pecialmente por dos bolillas accionadas a re-
sorte y un perno pasador de traba, que actvan
sobre las barras de cambios impidiendo que se
conecten dos velocidades a la vez.

Engranaje de mando (Fig 57). Estd ubicado
en la parte delantera de la carcaza, a la cual
se monta mediante un cojinete a bolillas.

Su misién es la de transferir el par de fuerza
del motor a los demds engranajes de la caja,
para proveer la transmisién de aquél al eje de
propulsién.

El engranaje de mando estd constantemente
conectado con el engranaje cuddruple, al que
transmite su movimiento de giro mediante dien-
tes helicoidales.

Su extremo anterior, se aloja en el buje pilo-
to instalado en el cigiefial. En el estriodo de
dientes rectos de su prolongacién, actia el disco
de embrague. Casi en el extremo posterior, lle-
va fresado un angosto engranaje de dientes rec-
tos al cual se acopla el manguito del sincroni-
zador y seguidamente, una superficie cénica
pulida en la cual asienta un anillo freno del
sincronizador.



FEEMEE

Fig. 58. — Engranaje cuadruple. 1) De primeras

cajas nacionales para simple o doble traccién. 2) De

cajas importadas para simple traccién y actuales ca-
jas nacionales simple y doble traccién.

También incluye en su extremo posterior, un
orificio donde se*ubican los rodillos que for-
man el cojinete guia del eje principal.

- Engranaje cuédruple. Recibe esta denomina-
cién, al estar compuesto por cuatro engranajes
que forman una pieza integral (Fig. 58).

El diGmetro de sus engranajes, va en orden
decreciente hacia la parte posterior de la caja.
Longitudinalmente, posee un agujero que es
ocupado por su eje, mediante el cual se sostiene
en la carcaza. Entre el eje y la pared del agu-
jero, se situa el cojinete del cuadruple formado

Fig. 59. — Eje principal de caja de velocidades.
caja para vehiculo doble traccion.
nacional para simple traccion.
para simple traccién y actual caja nacional simple y

1) De
2) de primera caja
3) De caja importada

doble traccién.
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por rodillos. En ambos extremos del engranaje
cuddruple, estdn ubicadas las arandelas de em-
puje que darén a éste su juego longitudinal co-
rrecto.

IMPORTANTE

En las cajos de velocidades importadas para vehiculos
de simple traccién, todos los engranajes del cuddruple
son helicoidales. Este mismo tipo de engranaje es ulili-
zado actualmente en las cajas de simple y doble traccién
nacionales. En la caja importada para doble traccién y las
primeras caojas nacionales para simple y doble traccidn,
los engranajes de 2¢ y 3° velocidad son helicoidales y
los de primera y marcha atrds, rectos.

Siempre que el motor se halle acoplado con
la transmisién el cuddruple girard, dado que su
primer engranaje esta constantemente conecia-
do con el engranaje de mando.

El segundo engranaje, se conecta con el de
segunda velocidad en el eje principal. El ter-
cero, con el engranaje desplazable de primera
velocidad y de marcha atrds. El cuarto, con el
engranaje libre de la marcha atras y éste a su
vez, con el engranaje desplazable de primera
velocidad y de marcha atrds, cvando la velo-
cidad de retroceso es requerida.

Eje principal (Figs. 59 y 60). Esta situado en
la misma linea que el engranaje de mando,
apoyéndose en aquél por un extremo mediante
su cojinete guia y por el otro en la carcaza por
medio del cojinete a bolillas posterior.

Fig. 60, — Eje principal de caja. 1) De caja nacional

para “Carabela’ y “Bergantin’. 2) De caja importada

para “Carabela” y actual caja nacional para “*Rambler"
y '‘Baqueano’.




Presenta tres secciones estriadas distintas bien
definidas. En la primera de ellas se ubica el
conjunto sincronizador, en la siguiente el engra-
naje desplazable de la 1" velocidad y de marcha
atras y en la Gltima, el engranaje de mando de
la caja de transferencia o la brida de la junta
universal, segin se trate de un vehiculo de do-
ble o de simple traccién, respectivamente. Entre
el primer y segundo estriado, se ubica el engra-
naje libre de segunda velocidad.

Engranaje libre de segunda velocidad. Po-
see dientes helicoidales y en su extremo anterior
presenta una superficie cénica pulida, en la cual
asienta un anillo freno del sincronizador, y se-
guidamente, tiene un angosto engranaije de dien-
tes rectos al que se une el manguito del sincro-
nizador cuando es desplazado hacia atrés.

El engranaje de segunda velocidad esta siem-
pre conectado, girando libremente en su pista
en el eje principal mediante un buje de bronce
con respaldo de acero.

El engranaje descripto, sélo dejard de girar
libre cuando se acople al mismo el manguito

del sincronizador, para obtener la segunda ve-
locidad,

Engranaje desplazable de 1* velocidad y mar-
cha atrés. En su parte central tiene un estriado
mediante el cual ensambla con el eje principal.
Hacia el extremo anterior, presenta un collar en
el que actia la horquilla de cambios para des-
plazarlo, hacia adelante o atrds, segin se trate
de lograr la primera velocidad o la de marcha
atrds respectivamente.

En la superficie exterior, posee un tallado de
dientes mediante los cuales engrana con los
correspondientes al tercer engranaje del cuéa-
druple o al engranaje libre de la marcha atrés.

Engranaje libre de la marcha atrds. Estd
montado sobre un corto eje ubicado entre el
cuddruple y el eje principal. Como se halla aco-
plado con el cuarto engranaje del cuddruple,
girando libremente bajo cualquier velocidad que
esté seleccionada, posee en su-parte central un
buje de bronce con respaldo de acero. Cuando
el engranaje desplazable de la 1" velocidad y
de marcha atras es desplazado hacia atrés para
obtener la velocidad de retroceso, el engranaje
libre se interpone entre aquél y el cuadruple,
al solo efecto de que el eje principal adquiera

Fig. 61. — Conjunto del sincronizador para cajos de
velocidades (todos los modelos). 1) Manguite. 2) Re-
sorte. 3) Anillo freno. 4) Maza. 5) Placa traba.

un sentido de giro, contrario al del engranaje
de mando.

Sincronizador. Tiene la misién de conectar
la segunda o la tercera velocidad de manera
suave, efectiva y silenciosa. '

Es el Onico elemento intercambiable, de todas
las cajas de velocidades empleadas en nuestros
vehiculos, sean simple o doble traccién y la pro-
cedencia de la caja nacional o importada..’

El sincronizador estd compuesto por las par-
tes mostradas en la figura 61, cuya descripcién
es la siguiente:

El manguito (N" 1), es el elemento desplazable
del conjunto. En su superficie exterior, posee un
collar en el que actéa la horquilla de cambios
de 2" y 3’ velocidad.

En su parte interna, un estriado de dientes
rectos engrana con la maza del sincronizador.
Dicho estriado es cruzado transversalmente en
su parte media, por una ranura en la que nor-
malmente encastra la pequefia protuberancia
que poseen las placas traba.

la maza (N* 4), presenta dos estriados de
dientes rectos, uno exterior y el otro interior.
Mediante este Oltimo, la maza se une al eje



principal. El estriado exterior encastra con el
manguito y en su superficie, tiene tres ranuras
dispuestas a 120° entre si donde se ubican las
placas traba, como asimismo, una fina ranura
transversal que sirve de guia para el montaje
entre la maza y el manguito.

En ambas caras, anterior y posterior, una
concavidad circular contendrd a un resorte y un
anillo freno, respectivamente.

Las tres placas traba (N° 5), estan fabricadas
en chapa de acero estampada. Cada placa se
ubica en las ranuras de la maza. En su parte
media, tienen una pequeiia protuberancia que
encastrard en la ranura transversal interna del
manguito. Mediante sus extremos, anterior y
posterior, empujan el correspondiente anillo fre-
no durante el funcionamiento del sincronizador.

Los dos resortes (N' 2), fabricados de acero
especial, tienen forma circular y un doblez en ca-
da extremo con el que se afianzan en la maza.

Su misién es la de mantener firmemente apli-
cadas las tres placas traba, contra la superficie
interna del manguite (N* 1).

Los dos anillos freno (N 3), estan fabricados
en bronce forjado de alta resistencia. Sus dien-
tes de estriado recto, son iguales a los de los
engranajes de mando y de 2* velocidad. En el
borde que da hacia la maza, tienen tres ranuras
equidistantes a 120° en las que se sitban por
ambos extremos las placas traba.

En su superficie conica interior, poseen una
fina rosca izquierda, de poca profundidad, con
la que muerden a través de la capa de aceite
en la superficie cénica pulida de los engranajes
de mando y de segunda velocidad, evitando el
deslizamiento.

b) FUNCIONAMIENTO (De la Caja
de Velocidades y del Sincronizador)

Sabemos que cuando se produce el acople
del disco del embrague con el volante del mo-
tor, el engranaje de mando recibe un movimien-
to de giro hacia el mismo lado en que gira el
volante y que, cuando dos o mds engranajes
estdn engranados, invierten el sentido de giro
que recibe cualquiera de ellos.

Veremos ahora qué sucede dentro de la caja
de velocidades, desde que la palanca de cambios
estd en posicion neutral, hasta que se van esta-
bleciendo los distintos cambios de marcha.

T T B T e Y
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Fig. 62. — Transmisién del par de fuerza del motor a
la caja de velocidades, estando la palanca de cambios
en neutral.

Para hacer mas gréfica aun la explicacién, uti-
lizaremos como ejemplo las reducciones de ve-
locidades que se experimentan en nuesira caja
importada para vehiculos de simple traccién,

Neutral. El par de fuerza del motor pasa
al engranaje de mando y de alli al engranaje
cuddruple, que lo transmite por intermedio de
su segundo engranaje al de segunda velocidad
que gira libre o en vacio en el eje principal (Fi-
gura 62).

Fig. 63. — Transmision del par de fuerza del motor,
por la coja de velocidades, en primera velocidad,




Es decir, que el eje de propulsién no recibe
movimiento de giro alguno, cuando la palanca
de cambios esta en posiciéon nevtral.

Primera velocidad. La horquilla de cambios
imprime al engranaje desplazable un movimien-
to hacia adelante, conectdndolo con el tercer
engranaje del cuadruple.

Logramos asi la mayor transmisién del par de
fuerza del motor al eje de propulsién de las tres
velocidades de avance, dada la gran reduccién
establecida por los engranajes en juego. Es de-
cir que por cada 2,571 vueltas del cigiefal el
eje de propulsiéon gira una vuelta (Fig. 63).

Esta velocidad se emplea para poner el
vehiculo en movimiento y para requerir del mo-
tor esfuerzos mayores en marcha de avance.

Segunda velocidad. Al actuar el sincroniza-
dor, evita que el engranaje de segunda veloci-
dad gire libremente y lo hace formar una pieza
solidaria con el eje principal, lograndose una
nueva reduccién de engranajes (Fig. 64).

Fig. 64. — Transmisién del par de fuerza del motor, por
la caja de velocidades, en segunda velocidad.

Por cada 1,550 vueltas del cigiefial, se obtie-
ne una vuelta del eje de propulsién. Esta reduc-
cién de velocidad se utiliza para acelerar la
marcha iniciada mediante la primera velocidad
y para exigir del motor esfuerzos intermedios.

Tercera Velocidad. El sincronizador estable-
ce contacto con el engranaje de mando y logra
la unién de éste con el eje principal, por lo que

Fig. 65. — Transmisién del par de fuerza del motor,

. por la caja de velocidades, en tercera velocidad (o

“directa’).

el par de fuerza del motor se transmite directa-
mente al eje de propulsién (Fig. 65).

Marcha atrés. La horquilla de cambios con-
duce al engranaje desplazable hasta conectarlo
con el engranaje libre de la marcha atras, lo-
grandose asi la inversion del sentido de giro del
eje principal, contrario al del engranaje de man-
do, dado que el engranaije libre se halla her-
manado con el cuarto engranaje del cuadruple
(Fig. 66).

Fig. 66. — Transmisién del par de fuerza del motor,
por la caja de velocidades, en marcha. atrés.
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Hemos obtenido la mayor reduccién de en-
granajes que esta caja proporciona, pues, cuan-
do el cigiefial gira 3,489 vueltas el eje de pro-
pulsién da 1 vuelta en sentido contrario, lo cual
hace que el vehjculo retroceda.

Funcionamiento del sincronizador

Para lograr lg 2" o la 3" velocidad, el man-
guito del sincronizador, es desplazado mediante
la horquilla de cambios, hacia atrds o adelan-
te respectivamente.

En este desplazamiento, el manguito arrastra
las tres placas traba debido al engrane de la pe-
queiia protuberancia de éstas con la ranura en

el estriado interno del manguito, provocado por
la accién de los dos resortes del sincronizador.

Las placas traba, a su vez, empujan el anillo
freno contra la superficie cénica del engranaje
correspondiente (engranaje de mando o engra-
naje libre de 2" velocidad).

El anillo freno al entrar en contacto con la
superficie conica del engranaje, tiende a igualar
la velocidad de éste con la del manguito del
sincronizador, frenandolo. Al ocurrir ello, los
dientes del engranaje, del anillo freno y del
estriado del manguito se enfrentan, permitien-
do que este Gltimo siga desplazéndose hasta
ensamblar sélidamente con el engranaie.

DETALLES SOBRE LAS CAJAS DE VELOCIDADES

- En esta seccién estimamos oportuno destacar
que a cada caja de velocidades nacional o im-
portada, para vehiculos de simple o de doble
traccién, corresponde una carcaza del embra-
gue en particular, o viceversa.

Las diferencias establecidas para dichos ele-
mentos, se detallan en los apartados a) y b),
de la siguiente manera:

a) CARCAZA DEL EMBRAGUE. Mediante los
datos suministrados a continuacién, se
puede determinar qué carcaza se em-
plea con cada caja de velocidades o
viceversa.

Fig. 67. — Vista de la carcaza del embrague,




N° DE PIEZA " VEHICULO ! DIMENSION “A"™ | DIMENSION “B" ’I DIMENSION *“C"

Usada con CAJA DE VELOCIDADES IMPORTADA (para DOBLE TRACCION)

| h % |
2.007.112 | Todos JA | 107,99 a 108,03 mm | =3 . .
| UA-TRA y TA-1PA | (4,2515” a 4,2530”) 104,78 mm (4 1/8") |i 158,75 mm (&6 1/4")
906.772 | Todos JA ' 106,78 a 106,91 mm it "
' 905.982 ' UA-1RA y TA-1PA | (4,204” a 4,2097) | 10478 mm (41/87) | 158,75 e (61/47)

Usada con CAJA DE VELOCIDADES IMPORTADA (para SIMPLE TRACCION)

104,80 o 104,85 mm | 146,05 mm (53/4”) | 152,40 mm (6”)

' 2.000.020 | Todos JA
s (4,126” a 4,128")

2.006.066 = UA-1RB - TA-3PB i
906.765 | KA-I -

Usada con CAJA DE VELOCIDADES ARGENTINA (para SIMPLE y DOBLE TRACCION)

2.000.619 | Todos JA ' |
2.006.065 | Todos UA y TA i 'of'ggao“},“; | 146,05 mm (53/4”) | 152,40 mm (6”)

2.000.618 | KA-I ¥ < | |
2.006.014 | Todos JA y UA 106,78 @ 106,91 mm o | y
2-a00 1 i g | (4204 o 4.209%) | 14605 mm (53/47) | 152,40 mm (6”)
2.015.982 | RA-3A, RA-3C, | 107,99 a 108,03 mm | e | "
RASD v RAIR | (4.3515% o 42530~ | 14605 mm (53747} | 152,40 mm (6”)

2.027.034 | Todos JA, TA-1P, UA, | | |
AA y TA-3PB | 107,99 a 108,03 mm — .
| KA-1, RA-1V, RA-2V, | (4,2515” a 4,25307) | 46:05 mm (53/47) 152,40 mm (67)

RA-3V y RA-2R |

b) DIMENSIONES FRONTALES DE LAS DISTIN-
TAS CAJAS. Con los datos que siguen,
se puede determinar el origen, el nomero
de pieza, y en qué vehiculos se incluye
cierta caja de velocidades, cuyas dimen-
siones frontales A", “B" y "'C" coincidan
con las medidas expuestas.

(La dimensién A", corresponde al dia-
metro exterior del retén del cojinete del
engranaje de mando).

Con dichas dimensiones y el apartado a),
correspondiente a carcazas del embrague, sa-
bremos qué carcaza usar para aquella caja de
velocidades. Fig. 68. — Vista frontal de una caja de velocidades.
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N° DE PIEZA ! VEHICULOS DIMENSION "A" | DIMENSION *“‘B" j DIMENSION “C"

CAJA IMPORTADA (para vehiculos DOBLE TRACCION)

905.974 -4 | JAyUA | 107,94 a 107,98 mm| 104,78 mm (4 1/8") 158,75 mm (6 1/4”)
(4,2495” a 4,2510”) [

CAJA IMPORTADA (para vehiculos SIMPLE TRACCION)

734.534 2.3 KA-1 | |

923.489 2.4 TA-1P | : \
2.002.061  1-3 | JAy UA-IRB | ':Ti?ssq'wsfl‘z;"?‘} | 146,05 mm (53/4”) | 152,40 mm (6”) -‘S
2.004.069 <3 UA-1IRB | % ¢ %
2.012.769 2-4 TA-1P

CAJA ARGENTINA (para vehiculos DOBLE TRACCION)

2.003.468 1-4 JA y UA | | ,

2.007.535 2-4 UA y TA-TP : @

2.007.536  2-4 JA 107,94 a 107,98 mm _ e
2.007.646 2.4 | JAy UA | (4,2495” a 4.25107) | '46.05 mm (53/47) | 152,40 mm (6”)
2.014.430 2-3 JA .

2.014.434 23 UA y TA-1P |

CAJA ARGENTINA (para vehiculos SIMPLE TRACCION)

2.003.469 1-4 JA ! ,
2.004.429  2-4 UA - |
2.005.235 2-4 KA-1 ;
2.005.886  1-4 | UA-IRB/IFB | ;
2.007.064  2-4 JA ;
2.010.384 2-4 | TA-1P/3P | ,
2.011.213 2.4 | KA-1 ; .
2.014.441 2.3 ] UA ; |
2.014.444 2.3 UA-1RB | | !
2.014.465 2.3 TA-IPB | 107 | 146,05 mm (53/47) | 152,40 mm (6”) .
2.014.466  2-3 TA-3pB | % ' |
2.015.713 2.3 RA-1V6/2V/ |
| aw/aR | |

2.020.520 2.4 | AA-IV/2V4 | |
2.021.082 2-4 AA-2V6 | |
2.055.372  2-3 RA-1V/2V/ | !

3V/2R
2.055.533 2.3 RA-3A/3C/

3D/3R

' Mecanismoe de COMANDO DIRECTO

* Mecanismo de COMANDO POR CONTROL REMOTO
"1' y M.A. con dienles helicoidales

“1' y M.A. con dientes rectos




DESMONTAJE Y DESARME
DESMONTAJE

Caja de “Rambler’” RA-1V, RA-2V, RA-3V y RA-2R

Caja de "Rambler'” RA-3A, RA-3C, RA-3D y RA-3R

Caja del "'Carabela' y Baqueano ''500" (Comando Remoto)

Caja de 'Bergantin

Caja de 'Estanciera', '‘Utilitario", Baqueano 1000 y 'Jeep"
Simple Traccién, con Comando Remoto

Caja de '‘Estanciera', '‘Utilitario”, Baqueano '1000" y "Jeep' Do-
ble Traccién con Comando Remoto

Caja de "Estanciera’, ''Utilitario', Baqueano' Simple Traccién, con
Comando Directo

Caja de “Estanciera”, “Utilitario'" y 'Baqueano’ Doble Traccién,
con Comando Directo

Caja de "Jeep'" Simple Traccién, con Comando Directo

Caja de "Jeep'" Doble Traccién, con Comando Directo

DESARME

Cajas con Comando Directo, para vehiculos Simple o Doble Traccién
(Estanciera, Utilitario, Baqueano y Jeep)

Caja Nacional con Comando Remoto (Carabela, Bergantin y Ba-
queano)

Caja Nacional con Comando Remoto (Rambler, Estanciera, Utilitario
y Jeep)

Caja Importada con Comando Remoto (Carabela)

INSPECCION Y AJUSTE

Carcaza

Exlensién Trasera

Engrancje de Mando

Eie Principal

Sincronizador

Engranaje Llibre de la Marcha Atras
Engranaje Cuddruple

Cojinetes a Bolillas

Engranajes del Velocimetro

ARMADO Y MONTAIE
ARMADO

Cajas con Comando Directo, para vehiculos Simple o Doble Traccién
(Estanciera, Utilitario y Jeep)

Cajas con Comando Remoto, para vehiculos Simple o Doble Traccion
(Estanciera, Utilitario y Jeep)

Caja Nacional con Comando Remoto (Carabela, Bergantin y
Baqueano)

Caja Importada con Comando Remoto (Carabela)

Caja Nacional con Comando Remoto (Rambler)

MONTAJE

INDICE DE LA SECCION REPARACION

c/74
c/74

/74
/¥4
c/74
c/27

c/77
c/77
c/78

c/78
/79
/79

/79

/79
c/87

c/B7
c/88

c/90

c/90
/90
c/90
c/90
c/9?1
/92
c/92
c/93
/93

c/94
c/94
c/95
c/99
c/99

c/101
c/103

/103



. Bl INDUSTRIAS KAISER'“ARGENTINA

DESMONTAJE Y DESARME
DESMONTAJE

Sugerimos realizar el desmontaje de las cajas
de velocidades, segin tipo y modelo de vehicu-
lo, siguiendo el arden indicado a continuacién
para cada uno ep particular.

Caja de “Rambler” RA-1V, RA-2V, RA-3V
y RA-2R

1") Desprender amortiguadores traseros desde
su ojal inferior.

2") Levantar el vehiculo desde atras lo suficien-
te para que los resortes de suspension que-
den liberados y pueda desplazarse el puen-
te trasero.

3") Desconectar la barra Panhard de su aloja-
miento en la carroceria.

4") Desconectar el cable del freno de estacio-
namiento en su fijacién con el tubo de
empuje.

5") Instalar el soporte para motor HS-78.

6") Sacar el tapén correspondiente y drenar
el aceite.

7") Desconectar el tubo de empuje de la exten-
sion trasera de caja y correr todo el con-
junto hacia atras lo suficiente para que se
desprenda la cruceta de la barra cardan.

8") Retirar el pifién de velocimetro en el lado
derecho de la extensiéon trasera, sacando
el tornillo que fija la plaqueta soporte de
dicho pindn.

9") Desconectar el soporte de la barra de
arriostramiento fijado debajo de la caja.

10") Desconectar ambas varillas de mando de
las palancas en el lado izquierdo de la caja.

11") Quitar los cuatro bulones que sujetan la
caja a la placa soporte de motor y reti-
rarla del vehiculo.

Caja de “Rambler’” RA-3A, RA-3D, RA-3C
y RA-3R

1") Desprender los amortiguadores traseros des-
de su ojal inferior.

2)

3%)

4)

5"

&)
79

8"

?)

10%)

119

127)
13

14")

Pk Y Ilhut""!

Levantar el vehiculo desde atras lo sufi-
ciente para que los resortes de suspension
queden liberados y pueda desplazarse el
puente trasero.

Desconectar la barra Panhard de su aloja-
miento en la carroceria.

Desconectar el cable del freno de estacio- |
namiento en su fijacién con el tubo de
empuje.

Desprender la conexién del flexible de fre-
no fijada a la carroceria.

Instalar el soporte para motor HS-78.

Sacar el tapén correspondiente y drenar el
aceite. .

Desconectar el tubo de empuje de la ex-
tensién trasera de caja y correr todo el
conjunto hacia atrés lo suficiente para que
se desprenda la cruceta de la barra cardan.

Retirar el pifién de velocimetro en el lado
izquierdo de la extensién trasera, sacando
el tornillo que fija la pluqueic soporte de
dicho pifién.

Desconectar el soporte del cafio de escape
desde la caja y la brida del cafio de escape.
Desconectar ambas varillas de mando de
las palancas en el lado izquierdo de la
caja.

Desprender el montante de caja en el tra-
vesafio trasero de motor.

Desconectar el travesafio en su fijacién con
los largueros de carroceria y retirarlo.
Quitar los cuatro bulones que sujetan la
caja a la placa soporte de motor y retirar-
la del vehiculo.

Caja de ‘“Carabela’ y Baqueano ‘500"
(Comando Remoto)

Instalar el soporte para motor HS-78.

2°) Sacar el tapén correspondiente y drenar el

aceite.
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Fig. 70. — Caja de velocidades (doble traccién). Corte longitudinal.

1. ENGRANAJE DE MANDO 19. ARANDELA TRASERA DE EMPUJE

2. RETEN DEL COJINETE DEL ENGRANAJE 20. ARANDELA TRASERA INTERMEDIA DE EMPUIJE
DE MANDO 21. EJE DEL ENGRANAJE CUADRUPLE
ANILLO RETEN DEL ENGRANAJE DE MANDO 22. RODILLOS DEL COJINETE DEL ENGRANAJE

. COJINETE DEL ENGRANAJE DE MANDO CUADRUPLE

5. ANILLO RETEN DEL COJINETE DEL ENGRANAJE 23. ARANDELAS ESPACIADORAS DEL COJINETE
DE MANDO DEL CUADRUPLE

6. JUNTA DEL RETEN DEL COJINETE 24. SEPARADOR DEL COJINETE DEL ENGRANAJE
DEL ENGRANAJE DE MANDO CUADRUPLE

7. JUNTA DE LA TAPA 25. ENGRAMNAJE CUADRUPLE

8. TAPA DE LA CAJA 26. ENGRANAJE LIBRE DE 2da. VELOCIDAD

9. ARANDELA 27. ANILLOS FRENO DEL SINCRONIZADOR

10, BULON DE LA TAPA 28. ARANDELA DELANTERA DE EMPUJE

11. ENGRANAJE DESPLAZABLE DE Ira. VELOCIDAD 29. BUJE DEL ENGRANAJE LIBRE DE 2da. VELOCIDAD
Y MARCHA ATRAS 30. MANGUITO DEL SINCRONIZADOR

12. CARCAZA DE LA CAJA DE VELOCIDADES 31. MAZA DEL SINCRONIZADOR

13. ADAPTADOR PORTA COJINETE DEL EJE PRINCIPAL 32. RESORTE DEL SINCRONIZADOR

14. COIJINETE DEL EJE PRINCIPAL 33. PLACA TRABA DEL SINCRONIZADOR

15. ARO ESPACIADOR DEL COJINETE 34. ANILLO RETEN DE LA MAZA DEL SINCRONIZADOR
DEL EJE PRINCIPAL 35. RODILLOS DEL COJINETE GUIA DEL EJE PRINCIPAL

16. TUERCA 36. ARANDELA

17. ARANDELA 37. TORNILLO

18. EJE PRINCIPAL DE LA CAJA DE VELOCIDADES 38. ARANDELA DELANTERA RETEN DE ACEITE




3)

4)

6")

7°)
8"

Desconectar ambas varillas de mando de
las palancas en el lado izquierdo de la ca-
ja, sacando las chavetas partidas y las
arandelas planas.

Retirar el piiién del velocimetro, en el lado
derecho de la extensién trasera, sacando el
tornillo que fija la plaqueta soporte del
montaje de dicho pifién.

Desconectar el eje de propulsién en la junta
universal del puente trasero. Tirar dicho eje
hacia atras, hasta desacoplarlo de la caja.
Sacar los dos bulones que fijan la caja al
travesafio del bastidor, a través del sopor-
te trasero del motor.

Sacar los cuatro bulones que sujetan la ca-
ja a la carcaza del embrague.

Tirar de la caja llevdndola derecho hacia
atrés, lo maximo posible, hasta liberar su
parte delantera de la carcaza del embrague.

Luego, levantarla de su extremo delante-

ro ladedndola hacia la derecha del vehicu-
lo. Llevarla hacia adelante, hasta liberar la
extension trasera de la "' X" del bastidor y,
en esa misma posicién, traerla hacia abajo
para retirarla del vehiculo.

Caja de “Bergantin”

19

2")

B«

6)

7"

8")

9°)

Sacar el asiento delantero con la correde-
ra conjunto y la alfombra de piso delantera.
Quitar la cubierta de la caja de velocida-
des ubicada en el piso.

Instalar el soporte para motor HS-78.
Sacar el tapén correspondiente y drenar el
aceite.

Desconectar el eje de propulsion en su
unién con el puente trasero, correrlo ha-
cia un costado y retirarlo.

Desconectar el cilindro secundario de em-
brague fijado en la carcaza de la caja.
Retirar el pifidn del velocimetro, en el lado
derecho de la extensiéon trasera, sacando
el tornillo que fija la plaqueta soporte de
dicho pifién.

Desconectar ambas varillas de mando de
las palancas en el lado izquierdo de la
caja.

Sacar los bulones que fijan los soportes
traseros de motor.

107)

119

Sacar los cuatro bulones que sujetan la
caja a la carcaza del embrague.

Desde el interior del vehiculo, correr la ca-
ja hacia atrds llevandola lo més derecho
posible hasta liberar su parte delantera de
la carcaza del embrague y retirarla.

Caja de “Estanciera’, ‘‘Utilitario”, Baqueano
“1000" y *"Jeep' Simple Traccién, con
Comando Remoto

1
2")

39

7°)

8"

%)

109

Instalar el soporte para motor HS-78,
Sacar el tapén correspondiente y drenar
el aceite.

Desconectar ambas varillas de mando de
las palancas en el lado izquierdo de la
caja, sacando las chavetas partidas y
arandelas planas.

Desprender el eje de propulsién.
Desconectar la conexién del freno de ma-
no al travesaiio soporte del motor.
Retirar el piién del velocimetro, en el lado
derecho de la extensién trasera, sacando
el tornillo que fija la plaqueta soporte del
montaje de dicho pifién.

Desconectar el varillaoje del embrague en
el tubo comando del embrague.

Sacar los dos bulones del soporte trasero
del motor que fijan la caja al travesafo
del bastidor.

Sacar los cuatro bulones que fijan la caja
de velocidades a la carcaza del embrague.
A los dos bulones del lado derecho, va su-
jeto el soporte del cafio de escape.
Tirando de la caja hacia atrds, sacar el tu-
bo comando del embrague. Retirar la caja
del vehiculo. Las cajas de velocidades que
estén montadas sobre soporte trasero de
motor, tipo "‘sandwich", ofreceran resisten-
cia cuando se las retira. Para evitar inter-
ferencia, sacar el bloque de goma del so-
porte de motor, ubicado entre las chapas
canaleta que forman el soporte.

Caja de “Estanciera’, “‘Utilitario”, Baqueano
“1000" y "Jeep” Doble Traccién, con
Comando Remoto

17)

Instalar el soporte para motor HS-78.

2) Sacar el tapén correspondiente y drenar el

aceite.



3%) Desconectar ambas varillas de mando de
las palancas en el lado izquierdo de la ca-
ja de velocidades, sacando las chavetas
partidas y arandelas planas.

4") Del piso, sacar los tornillos y retirar la ta-
pa de chapa.

5°) Desprender los ejes de propulsion, delan-
tero y trasero.

6") Desconectar la conexién del freno de ma-
no al travesafo soporte del motor.

7") Retirar el pifidn del velocimetro, en el lado
derecho de la extensién trasera de la ca-
ja de transferencia, desenroscando el mon-
taje de dicho piidn.

8") Desconectar el varillaje del embrague en
el tubo comando del embrague.

9°) Desconectar el soporte del cafio de escape

a la extensién delantera de la caja de

transferencia.

Calzar el travesaiio soporte del motor y

desprenderlo de los langueros del bastidor.

Sacar los cuatro bulones que fijan la caja

de velocidades a la carcaza del embrague.

Con cuidado, tirar hacia atrds el conjunto

travesaiio, cajas de velocidades y de trans-

ferencia. Sacar el tubo comando del em-
brague. Por debajo del vehiculo, retirar
el conjunto de cajas.

107
117)

12°)

Caja de "“Estanciera’, “‘Utilitario’ y “‘Baqueano”
Simple Tracciéon, con Comando Directo

(En el interior del vehiculo)

") Sacar la perilla de la palanca de cambios.
) Del piso, sacar los cuatro tornillos y reti-
rar el aro de chapa y el guardapolvo de
goma para la palanca de cambios.

3") En el umbral de ambas puertas, sacar los
cuatro tornillos que fijan el refuerzo de cha-
pa para la alfombra y retirarlo.

4") Desconectar el pedal del acelerador. Des-
enganchar totalmente la alfombra y correr-
la hacia un costado, liberdndola de los pe-
dales de freno, embrague, acelerador y de
la palanca de cambios.

5“) Sacar los nueve tornillos que fijan la cha-

pa de inspeccién de la caja en el piso y

retirarla hacia arriba.

6") Sacar los seis bulones y arandelas que su-
jetan el alojamiento de la palanca de cam-
bios y retirarlo.

7") Cubrir la caja con una tapa adecuada, pa-
ra impedir la entrada de materias extrafias.

(Abgjo del vehiculo)

89) Instalar el soporte para motor HS-78.

9°) Sacar el tapén correspondiente y drenar el
aceite.

Desprender el eje de propulsién.
Desconectar la conexién del freno de mano
al travesaiio soporte del motor.

Retirar el pifién del velocimetro, en el lado
derecho de la extensién trasera, sacando
el tornillo que fija la plaqueta soporte de
dicho pinédn.

Desconectar el varillaje del embrague en
el tubo comando del embrague.

Sacar los dos bulones que fijan la caja al
travesaiio del bastidor, a través del sopor-
te trasero del motor.

Sacar los cuatro bulones que fuan la caja
de velocidades a la carcaza del embrague.
A los dos bulones del lado derecho, va su-
jeto el soporte del cafio de escape.
Tirando de la caja hacia atras, sacar el
tubo comando del embrague y retirar la
caja del vehiculo.

10%)
119

12°)
139
14°)

15%)

16°)

Caja de “Estanciera’, “Utilitario™ y “Boqueﬁno"
Doble Traccion, con Comando Directo

(En el interior del vehiculo)

1") Sacar las perillas de las palancas de cam-

bios de las cajas de velocidades y de trans- .

ferencia.

2") Del piso, sacar los ocho tornillos y retirar .

ambas tapas de chapa y guardapolvos de
goma para dichas palancas de cambios.

3) En el umbral de ambas puertas, sacar los
cuatro tornillos que fijan el refuerzo de
chapa para la alfombra y retirarlo.

4") Desconectar el pedal del acelerador. Des-
enganchar totalmente la alfombra y correr-
la hacia un costado, liberandola de los
pedales de freno, embrague, acelerador y
de las palancas de cambios.




el

5") Sacar los nueve tornillos que fijan la cha-
pa de inspeccién de la caja en el piso y
retirarla hacia arriba.

6") Sacar los seis bulones y arandelas que su-
jetan el alojamiento de la palanca de cam-
bios y retirarlo.

7") Cubrir la caja con una tapa adecuada, pa-
ra impedir la entrada de materias extrafias.

[Abajo del vehiculo)

8") Instalar el soporte para motor HS-78.

9°) Sacar el tapén correspondiente y drenar el
.aceite.

10") Desprender los ejes de propulsién, delan-
tero y trasero.

11") Desconectar la conexién del freno de ma-
no al travesafio soporte del motor.

12°) Retirar el pinén del velocimetro, en el lado
derecho de la extensién trasera de la caja
de transferencia, desenroscando el mon-
taje de dicho pifidn.

13") Desconectar el varillaje del embrague en
‘el tubo comando del embrague.

14") Desconectar el soporte del cafio de esca-
pe a la extension delantera de la caja de
transferencia.

15") Calzar el travesaiio soporte del motor y des-
prenderlo de los largueros del bastidor.

16") Sacar los cuatro bulones que fijan la caja
de velocidades a la carcaza del embrague.

17*) Con cuidado, tirar hacia atrds el conjunto
travesaiio, caja de velocidades, y de trans-
ferencia. Sacar el tubo comando del em-

brague. Por debajo del vehiculo, retirar el
conjunto de cajas.

Caja de '‘Jeep”, Simple Traccién, con Comando
. Directo ' '

Emplear el mismo procedimiento de desmon-
taje, indicado para la **Caja de Estanciera, Sim-
ple Traccion, con Comando Directo”, el que se

adapta perfectamente con sélo excluir los pun-
tos 3" y 4"),

Caja de *‘Jeep”, Doble Traccién, con Comando
Directo

Emplear el mismo procedimiento de desmon-
taje indicado para la "'Caja de Estanciera, Do-

T |..,.!,.|_'_.m.pl,”‘<m]w b

Fig. 71. — Caja de velocidades montada en un soporte,
previo al desarme de la misma.

ble Traccién', el que se adapta correctamente
excluyendo los puntos 3° y 4°),

En este caso, recordamos que las primeras se-
ries de vehiculos Jeep, traian el freno de mano
acoplado en la parte posterior de la extensién
trasera de la caja de transferencia. Actualmen-
te, la transmisién del freno de mano es similar

al de la Estanciera, es decir, actia en las rue-
das traseras.

DESARME

Previo al desarme de la caja, determinar si
el mecanismo de comando opera correctamente.

Luego, lavar la caja interior y exteriormente
con un solvente adecuado y montarla en un so-
porte apropiado para proceder a su desarme
(Fig. 71).

Verificar el engranaje de mando y el eje prin-
cipal por posible flojedad, juego longitudinal y
la libre rotacién de todos los engranajes de la
caja, observando detenidamente. Estas inspec-
ciones, previas al desarme facilitan el diagnés-
tico de las posibles fallas.

A continuacién, se detalla el procedimiento
a seguir para el desarme de los distintos tipos
de cajas incluidas en nuestros vehiculos, segin
modelos correspondientes.

Cajas con Comando Directo, para vehiculos
Simple o Doble Traccién (ESTANCIERA,
UTILITARIO, BAQUEANO Y JEEP)

1") Tratandose de vehiculos Doble Traccién, sa-
car los cinco bulones de la tapa redonda
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SOLO PARA VEHICULOS
DE SIMPLE TRACCION

Fig. 72. — Despiece de una caja de velocidades nacional, con comando directo, para vehiculos doble

traccién,
En la coja para vehiculos simple traccién, sélo se reemplazan los elementos mostrados en

el reguadro,
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PERNO RETEN DE LA PALANCA DE CAMBIOS
PASADOR DE TRABA

TAPA CONICA PARA EL PASADOR DE TRABA
BULON

ARANDELA GROVER

TAPAS CONICAS

ALOJAMIENTO DE LA PALANCA DE CAMBIOS
HORQUILLA DE CAMBIOS DE 2° Y 3¢ VELOCIDADES
PERNO DE LA HORQUILLA

BARRA DE CAMBIOS DE 2¢* Y 3* VELOCIDADES

HORQUILLA DE CAMBIOS DE 1? VELOCIDAD
Y MARCHA ATRAS

BARRA DE CAMBIOS DE 1* VELOCIDAD
Y MARCHA ATRAS

JUNTA DEL ALOJAMIENTO DE LA PALANCA
DE CAMBIOS

BOLILLAS RETEN

RESORTES PARA LAS BOLILLAS RETEN

RESORTE SOPORTE DE LA PALANCA DE CAMBIOS
ANILLO FRENO

ANILLO RETEN DE LA MAZA DEL SINCRONIZADOR
RESORTE DEL SINCRONIZADOR

MAZA DEL SINCRONIZADOR

PLACA TRABA DEL SINCRONIZADOR
MANGUITO DEL SINCRONIZADOR

BUJE DEL ENGRANAIJE DE 2! VELOCIDAD
ENGRANAJE DE 2° VELOCIDAD

TUERCA

ARANDELA PLANA

COJINETE DEL EJE PRINCIPAL

ADAPTADOR PORTA COJINETE DEL EJE PRINCIPAL

ARO ESPACIADOR DEL COJINETE
DEL EJE PRINCIPAL

ENGRANAJE DESPLAZABLE DE 1° VELOCIDAD
Y MARCHA ATRAS

EJE PRINCIPAL (PARA VEHICULOS
DOBLE TRACCION)

CARCAZA DE LA CAJA DE VELOCIDADES
TAPON DE LLENADO Y NIVEL DE LUBRICANTE
TAPON DE DRENAJE DEL LUBRICANTE
COLECTOR DE ACEITE ENGRANAJE CUADRUPLE
ARANDELA

TORNILLO ALLEN

RETEN DEL COJINETE DEL ENGRANAJE DE MANDO
TORNILLO ALLEN

40.
41.
42.

43,
44,
45,
46,
47.

48,

49,
50.
51.
52.
- 53.
54,

55.

56.

57.

58.
59.
60.

é1.

62,

63.
64,
65.
66.
67.
68.
69.
70.
4t [
72,
73.
74.
75.

ARANDELA
ANILLO RETEN DEL ENGRANAJE DE MANDO

ANILLO RETEN DEL COJINETE DEL ENGRANAJE
DE MANDO

COJINETE DEL ENGRANAJE DE MANDO
ARANDELA DELANTERA RETEN DE ACEITE
ENGRANAJE DE MANDO

RODILLOS DEL COJINETE GUIA DEL EJE PRINCLPAI.

JUNTA DEL RETEN DEL COJINETE
DEL ENGRANAJE DE MANDO

PLACA DE TRABA DE LOS EJES DEL CUADRUPLE
Y DE MARCHA ATRAS

EJE DEL ENGRANAJE LIBRE DE MARCHA ATRAS
BUJE DEL ENGRANAJE LIBRE DE MARCHA ATRAS
ENGRANAJE LIBRE DE MARCHA ATRAS

EJE DEL ENGRANAJE CUADRUPLE

ARANDELA DE EMPUJE TRASERA DEL CUADRUPLE

ARANDELA DE EMPUJE INTERMEDIA
DEL CUADRUPLE

RODILLOS DEL COJINETE DEL ENGRANAIJE
CUADRUPLE

ARANDELA ESPACIADORA DEL COJINETE
DEL CUADRUPLE

SEPARADOR DEL COJINETE DEL ENGRANAJE
CUADRUPLE

ENGRANAJE CUADRUPLE
ARANDELA DE EMPUJE DEL CUADRUPLE

EJE PRINCIPAL (PARA VEHICULOS
SIMPLE TRACCION)

ENGRANAJE DESPLAZABLE DE 1* VELOCIDAD
Y MARCHA ATRAS

ARO ESPACIADOR DEL COJINETE
DEL EJE PRINCIPAL

ADAPTADOR PORTA COJINETE DEL EJE PRINCIPAL
COJINETE DEL EJE PRINCIPAL

PERNO GUIA

ENGRANAJE SINFIN DEL VELOCIMETRO

JUNTA DE LA EXTENSION TRASERA

EXTENSION TRASERA

ARANDELA

BULON

RETEN DE ACEITE DE LA EXTENSION TRASERA
GUARDAPOLVO (INTEGRAL CON LA HORQUILLA)
HORQUILLA DE LA JUNTA UNIVERSAL
ARANDELA PLANA

TUERCA



TAPA DE
JUNTA DE LA TAPA
ENGRAMNAJE DESPLAZABLE

LA CAJA

DE 1" Y MARCHA ATRAS
ENGRAMNAJE LIBRE DE 2°
VELOCIDAD

ANILLO FRENO DEL
SINCRONIZADOR

RESORTE DEL
SINCRONIZADOR

MAZA DEL SINCRONIZADOR
PLACA-TRABA DEL
SINCRONIZADOR
MANGUITO DEL
SINCRONIZADOR
CONJUNTO DEL SINCRO-
MNIZADOR DE 2" Y 3°
RODILLOS DEL COJINETE
GUIA DEL EJE PRINCIPAL
EJE PRINCIPAL

CHAVETA MEDIALUNA
ANILLO RETEN DE LA MA-
ZA DEL SINCRONIZADOR
ARANDELA DE EMPUJE DE-
LANTERA DEL CUADRUPLE
ENGRAMNAJE CUADRUPLE
ARANDELA DE EMPUIJE

20.

21.

26.

27.

28.

1‘4:

TRASERA INTERMEDIA DEL
CUADRUPLE

ARANDELA DE EMPUJE
TRASERA DEL CUADRUPLE
ARANDELA ESPACIADORA
DEL COJIMETE DEL
CUADRUPLE

SEPARADOR DEL COJINETE
DEL EMGRANAJE
CUADRUPLE

RODILLOS DEL COJINETE
DEL ENGRANAJE
CUADRUPLE

EJE DEL ENGRAMAIJE
CUADRUPLE

BULON

ARANDELA

PLACA TRABA DE LOS EJES
CUADRUPLE Y DE M. A.
EJE DEL ENGRAMNAJE LIBRE
DE MARCHA ATRAS

BUJE DEL ENGRANAJE
LIBRE DE MARCHA ATRAS
ENGRANAJE LIBRE DE
MARCHA ATRAS

ANILLO RETEN DEL COJI-
MNETE DEL EJE PRINCIPAL
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30.
3.
32,
32.

34,
35,
Jé.
37.

3s8.

3%.
40,
41,
42.
43.
44,

45.
46.

48.

) W 0 B ol

COJINETE DEL EJE
PRINCIPAL

ENGRANAJE SINFIN DEL
VELOCIMETRO

ANILLO RETEN DEL SINFIN
DEL VELOCIMETRO

JUNTA DE LA EXTEMSION
TRASERA

EXTENSION TRASERA

BUJE

RETEN DE ACEITE
HORQUILLA DE CAMBIOS
DE 1* Y MARCHA ARTRAS
SELECTOR DE CAMBIOS DE
1" Y MARCHA ATRAS
RESORTE

PERNO DE EMPUJE
ARANDELA PLANA
ARANDELA GROVER
TUERCA

PALANCA DE CAMBIOS DE
1" Y MARCHA ATRAS
BOLILLA RETEN

BUJE PORTABOLILLAS
BUJE SILENCIADOR
PALANCA DE CAMBIOS DE
2* ¥ 3" VELOCIDAD

49,

50.

5.

52.

53.

54.
55.

56.

57.

58.

59.

60,

62,

Fig. 73. — Des-

piece de la Caja

de Velocidades

para “Carabela",
“Bergantin’

y “Baqueano'.

RETEN DE ACEITE DEL
SELECTOR DE CAMBIOS
SELECTOR DE CAMBIOS DE
2* Y 3 VELOCIDAD
HORQUILLA DE CAMBIOS
DE 2' Y 3' VELOCIDAD
PERNO RETEN DEL EJE DEL
SELECTOR DE CAMBIOS
CARCAZA DE LA CAJA DE
VELOCIDADES

TAPON

RETEN DEL COJINETE DEL
ENGRANAJE DE MANDO
ANILLO RETEN DEL
ENGRANAJE DE MANDO
ANILLO RETEN DEL
COJINETE DEL ENGRANAJE
DE MANDO

COJINETE DEL ENGRANAJE
DE MANDO

ARAMDELA DELANTERA
RETEN DE ACEITE
ENGRANAJE DE MANDO
JUNTA DEL RETEN DEL
COJIMETE

TAPOMES DE VERIFICACION
Y LLENADO DE ACEITE



Fig. 74. — Separando la caja de transferencia de la
coja de velocidades, con la placa retén del eje prin-

cipal HS-51 instalada.

en la parte posterior de la caja de trans-
ferencia.

Retirar la chaveta partida, tuerca y aran-
dela plana, que ajustan el engranaje de
mando de la caja de transferencia al eje
principal de la caja de velocidades y reti-
rar aquél.

Fig. 75. — Extrayendo la placa traba, de los ejes del

cvadruple y del engranaje libre de marcha atrés.

2°) Instalar la herramienta HS-51 (Fig. 74), y
sacar los cinco bulones que unen ambas
cajas.

3°) Soportar la caja de transferencia y, median-
te un taco de madera o una barra de bron-

ce y un martillo, golpear ligeramente en el

‘extremo del eje principal de la caja de ve-
locidades, para separar dichas unidades.
4") Sacar los tres tornillos y arandelas que
ajustan el retén del cojinete del engranaije
de mando. Retirar dicho retén y su junta.
5") Sacar los dos bulones y arandelas en la

parte anterior de la caja, que sujetan el

colector de aceite del engranaje cuédruple.

Fig. 76. — Extrayendo el eje del engranaje cuédruple,
con la herramienta HS-44,

ATENCION

Las cojas Nacionales o Importadas de Simple Troccién,
no poseen dicho colector. Sélo es incluido en las cajas
para vehiculos Doble Traccién, Nacionales o Importadas.

6") Usando una barra de bronce y un martillo
sacar la placa traba en la parte posterior
de la caja, que estéd ubicada en la ranura
de los ejes del engranaje cuédruple y del
engranaje libre de marcha atrés (Fig. 75).

7") Sacar el eje del engranaje cuddruple, con
la herramienta HS-44 (Fig. 76).

IMPORTANTE

Debe golpearse el eje de manera que salga hacia la
parte poslerior de la cajo, pues tiene una porcidn de casi
16 mm en su extremo ftrasero, de mayor diameiro que el
resto del eje.



Fig. 81.— Extrayendo el anillo retén del cojinete del

engranaje de mando.

quedaran separados ambos elementos (Fi-
gura 79). Retirar el cojinete posterior usan-
do la herramienta HS-21 (Fig. 80). Las ca-
jas nacionales Simple Traccién no poseen
dicho anillo retén, que en este caso es re-
emplazado por el adaptador porta cojinete.
En las cajas nacionales para Simple o
Doble Traccién y en las importadas para
Doble Traccién, retirar del eje principal el
adaptador porta cojinete, el cojinete con
la herramienta HS-21, y el espaciador del
cojinete.
Para poder sacar el engranaje de mando,
retirar el anillo retén de su cojinete, em-
pleando la pinza HS-63 (Fig. 81). Con un
martillo y la herramienta HS-25, golpear
de modo que el engranaje de mando salga
hacia atras, tratando de hacerlo lo mas

Fig. 82. — Extrayendo el engranaje

de mando, con
la herramienta HS-25,

Fig. 83. — Sacando de la caja el engranaje de mando.

127)

13%)

alineado posible, a efectos de no causar
dafios en el alojomiento del cojinete en la
carcaza (Fig. 82). Retirar el engranaje de
mando por la parte superior de la caja
(Fig. 83). Si fuera necesario, sacar el coji-
nete del engranaje de mando y retirar su
anillo retén (Fig. 84).

Tratdndose de cajas para vehiculos Doble
Traccion, extraer el colector de aceite del
engranaje cuddruple, para evitar dadarlo
al sacar el cuddruple.

Mediante una barra de bronce de diagmetro
adecuado, sacar el eje del engranaje libre
de marcha atras hacia la parte posterior de

Fig. 84. — Extrayendo el anillo retén del engranaje de

mando.
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Fig. 77. — Sacando el eje principal, de una cajo im-
portada para vehiculos de simple traccién.

8") Tratandose de cajas para Doble Traccién,
retirar la herramienta HS-51 y extraer el
eje principal que, en las cajas importadas
para Simple Traccién, saldrd junto con la
extension trasera (Fig. 77). Retirar los 14
rodillos del cojinete guia del eje principal
ubicados en el engranaje de mando.

ADVERTENCIA

Luego de delerminado tiempo de uso, en los engranajes
de lo coja se produce un hermanado que conviene conser-
var a efeclos de la posierior inspeccion de sus compo-
nenles y rearme. Marcar con laca de secado rdapido los
anillos freno, la maza y el monguito del sincronizador,
los engranajes de mando y el desplazable de la 1° ve-
locidad y el eje principal.

: i| HERRAMIENTA Hs-63 | §
“\: l ¢ - *

Fig. 78.— Extrayendo el anillo retén de la maza del
sincronizador,
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Fig. 79. — Separando la extensién trasera del eje prin-
cipal, en una cajo de velocidades para vehiculos sim-
ple traccién.

9“) Para extraer el conjunto sincronizador y los
engranajes del eje principal, proceder de la
siguiente manera: Usando la pinza HS-63,
sacar el anillo retén de la maza del sincro-
nizador, con lo cual quedardn accesibles
ésta, el engranaje de 2" velocidad y el
engranaje desplazable de 1" velocidad y
marcha atras (Fig. 78).

10") En cajas importadas para Simple Traccion,
retirar el anillo retén para el cojinete pos-
terior, que se halla ubicado en la exten-
sién trasera, luego, con un martillo de plas-
tico, golpear en el extremo del eje principal,
mientras que con la otra mano se mantiene
firmemente la extensién trasera, con lo cual

[HeRRAMIENTA Hs-21|

Fig. 80.— Extrayendo el cojinete a bolillas del eje
principal, con la herramienta HS-21.
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BARRA DE BRONCE

Fig. 85. — Sacando el eje del engranaje libre de mar-
cha atras.

la caja (Fig. 85), por igual razén que el eje
del cuéadruple. Retirar dicho engranaije.
Tratédndose exclusivamente del desarme
de cajas para vehiculos Simple Traccion, el
procedimiento explicado anteriormente se
complementa de la siguiente manera:

1. Con la ayuda de la llave HS-69, sacar la
tuerca y la arandela plana que fijan la
brida de la junta universal al eje principal.

2. Sacar la brida de la junta universal con
el extractor HS-61 (Fig. 86).

3. Sacar el retén de aceite con el extractor
HS-43 (Fig. 87). Desechar inmediatamen-
te el retén, sin reparar en su estado.

4. Retirar el sinfin del velocimetro, de la ex-
tensién trasera.

Fig. 86. — Extrayendo la horquilla de la junta univer-
sal (caja simple traccién).

T T T s S S ATV i
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Fig. 87. — Extrayendo el retén de aceite de la exten-
sion trasera (caja simple traccién).

Sacar los cuatro bulones de la exiensidon
trasera y retirar ésta.

Sacar el conjunto del eje principal por la
parte posterior de la caja.

14") Retirar de la caja el engranaje cuddruple

(Fig. 88). Sacar las arandelas de empuje
del engranaje, observando cuidadosamente
la posicién en que estan instaladas. Sacar
la herramienta HS-44, las arandelas espa-
ciadoras del cojinete, los rodillos y el sepa-
rador, cuidando no extraviar ningin com-
ponente del conjunto.

Fig. 88. — Retirando el engranaje cuddruple, de una
caja importada o nacional con dientes de Tra. y M.A.

helicoidales.
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Fi(:;. 89. — Extrayendo el retén de aceite de la exten-
sién trasera, con la herramienta H5-43. Caja nacional
para “Carabela”, “Bergantin” y “Baqueanc".

Caja Nacional con Comando Remoto
(RAMBLER, ESTANCIERA, UTILITARIO Y JEEP)

El procedimiento de desarme es similar al
adoptado en la caja nacional con Comando Re-
moto para ‘'Carabela’, ‘‘Bergantin' y '‘Ba-
queano

Caja Nacional con Comando Remoto
(**CARABELA", “BERGANTIN"
Y “BAQUEANO")

1") Extraer el retén de aceite de la extensioén
trasera, con la herramienta HS-43 (Fig. 89).

2") Sacar los cuatro bulones y arandelas que
fijan la extensién trasera y retirarla.

Fig. 90. — Sacando el eje principal por la parte poste-
rior de la caja. Caja nacional para “Carabela™, "Ber-
gantin" y "Baqueanc’.

3°) Sacar los tres bulones y arandelas que su-
jetan el retén del cojinete del engranaje
de mando, retirar aquél y su junta.

4°) Sacar el anillo retén del engranaje de man-
do con la pinza HS-63 (Fig. 81).

5°) Colocar el mecanismo selector en 2' velo-.
cidad. ;

6") Tirar del eje principul hacia atrds, para se-
pararlo del engranaje de mando y, desco-
nectarlo de las horquillas de cambio. Una |
vez logrado esto, sacar el eje principal por
la parte posterior de la caja y retirar el
manguito del sincronizador y el anillo fre-
no (Fig. 20).

7°) Retirar las horquillas de cambios.

8") De la parte delantera del eje principal, sa-
car: el anillo retén de la maza del sincro-

Fig. 91. — Extrayendo el engranaje de mando. Caja

nacional para ‘“Rambler”, "Carabela”,
y “Baqueano’.

"“Bergantin”
nizador con la pinza HS-63 (Fig. 78), las
placas traba, maza y resortes del sincro-
nizador, anillo freno, el engranaje libre de
2" velocidad, el engranaje desplazable de
1' y M. A. y el adaptador porta-cojinete.

9°) De la parte posterior del eje principal, sa-
car el anillo retén del sinfin del velocimetro
con la pinza HS-63, el sinfin y su chaveta
media luna, el cojinete a bolillas, y el es-
paciador de dicho cojinete.

10°) Con una barra de bronce y un martillo, sa-
car la placa traba fijada entre las ranuras
de los ejes del cuadruple y del engranaije.
libre de marcha atras.
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Fig. 92. — Retirando el engranaje cuddruple, de una
caja de fabricacién nacional,

11°) Sacar el eje del cuédruple con la herra-
mienta HS-44, de manera que aquél salga
hacia la parte posterior de la caja (Fig. 76).

12%) Con un martillo de pléstico golpear el en-
granaje de mando desde su parte delantera
para liberarlo del cojinete a bolillas, man-
teniendo el eje lo mds alineado posible
(Fig. 21). Cuidar que los golpes no incidan
entre dientes del engranaje de mando y del
cuddruple, para evitar mellarlos, ni que se
dafie la arandela retén de aceite. Retirar
el engranaje de mando de la caja.

Fig. 93. — Extrayendo el engranaje de mando. Caja
importada para “Carabela’.
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137) Del engranaje de mando, sacar la arande-
la retén de aceite.

14°) Con una barra de bronce y un martillo,
desde el interior de la caja, golpear en el
cojinete hasta que su anillo retén quede
separado de la carcaza, para retirarlo con
la pinza HS-63. Sacar el cojinete.

15") Con una barra de bronce de didmetro ade-
cuado y un martillo, desde el frente de la
caja, golpear el eje del engranaije libre de
marcha atrds que debera salir hacia la par-
te posterior de la caja (Fig. 85). Retirar
dicho engranaje.

167) Retirar el engranaje cuadruple por arriba
de la caja (Fig. 92), y sacar las arandelas
de empuje, herramienta HS-44, arandelas

- espaciadoras, rodillos y separador del co-
jinete. -

Fig. 94. — Liberando el eje principal de su cojinete.

Caja importada para “Carabela’.

17°) Si fuera necesario desarmar el mecanismo
selector de cambios, seguir el procedimien-
to indicado en '"Mecanismo de Comando"
en esta Seccién,

18°) Lavar a fondo todos los componentes de la
caja y colocarlos ordenadamente sobre
una mesa de trabajo limpia, para proce-
der a su correspondiente inspeccién.

Caja Importada con Comando Remoto
(**CARABELA")

1°) Sacar el retén de aceite de la extensién
trasera, con la herramienta HS-43 (Fig. 89).

2') Sacar los cuatro bulones y arandelas que
fijan la extensién trasera y retirar ésta.




3"

4")

5)

Sacar los tres bulones y arandelas que su-
jetan el retén del cojinete del engranaje
de mando. Retirar dicho retén y su junta.
Con una barra de bronce y un martillo,
sacar la placa traba instalada entre las
ranuras de los ejes del cuadruple y del
engranaje libre de marcha atrds (Fig. 75).
Sacar el eje del engranaje cuddruple con
la herramienta HS-44, de manera que
aquél salga hacia la parte posterior de la
caja (Fig. 76).

Fig. 95.— Retirando el eje principal, en una caja im-

6"

7"

8"

portada para ‘“Carabela",

Sacar el engranaje de mando por la parte
delantera de la caja. Golpear contra el
engranaje desde el interior con una barra
de bronce y un martillo, hasta que el en-
granaje y cojinete estén libres (Fig. 93).
De la parte posterior del eje principal,
sacar: el anillo retén del sinfin del veloci-
metro con la pinza HS-63, el sinfin y su
chaveta media luna. Golpear el extremo
posterior del eje principal, con un martillo
de plastico, hasta que el eje quede libe-
rado del cojinete (Fig. 94). Retirar dicho
cojinete hacia la parte posterior de la caja,
golpeando con una barra de bronce y un
martillo. Antes de retirar totalmente el co-
jinete, con la pinza HS-63 sacar el anillo
retén del cojinete.

Alejar el conjunto del eje principal, lo ma-
ximo posible de las horquillas de cambios,
y sacar estas. Retirar el eje principal de

9°)

107)

11°)

12%)

13%)

la caja, por la parte superior de ésta (Fi-
gura 95). Sacar el manguito del sincroni-
zador y el anillo freno.

Con una barra de bronce de didmetro ade-
cvuado y un martillo, desde el frente de la
caja, golpear el eje del engranaije libre de
marcha atrés que deberd salir hacia la par-
te posterior de la caja {Flg 85). Retirur
dicho engranaje.

Retirar el engranaje cucdruple y sacar: las
arandelas de empuje, herramienta HS-44,
arandelas espaciadoras, rodillos y separa-’
dor del cojinete.

De la parte delantera del eje principal, sa- °
car el anillo retén de la maza del sincroni-
zador con la pinza HS-63, las placas traba,
la maza y resortes del sincronizador, anillo
freno, el engranaje libre de 2" velocidad
y el engranaje desplazable de 1' y Marcha
Atras.

Del engranaje de mando, sacar los 14 ro-
dillos del cojinete guia del eje principal.
Sacar los aros retenes del cojinete del en-
granaje de mando con la pinza HS-63, el
cojinete y la arandela retén de aceite.

Si fuera necesario desarmar el mecanismo
selector de cambios, seguir el procedimiento
indicado en '"Mecanismo de Comando'' en

esta Seccién.

Fig. 96, — Pasajes de ventilacién y lubricaclén entre
caja de velocidades (doble traccién) y caja de transfe-

rencia.

1) Ventilacién de la caja de velocidades, a

través de la de transferencia. 2) Pasaje del aceite desde
caja de transferencia a caja de velocidades. 3) Retorno
del aceite en exceso desde la caja de velocidades a la
de transferencia. 4) Agujero que mantiene una capaci-
dad constante de aceite en la caja de velocidades.



14") Lavar a fondo todos los componentes de la
caja y colocarlos ordenadamnte sobre una
mesa de trabajo limpia para proceder a su
correspondiente inspeccion.

INSPECCION Y AJUSTE

Antes de proceder al armado del conjunto de
la caja de velocidades, recomendamos que todos
sus componentes sean bien lavados con solvente
y colocados en orden sobre una mesa de trabajo
limpia, para iniciar la correspondiente inspeccidn.

CARCAZA

Inspeccionarla por posibles fisuras, torceduras
o dafios causados por engranajes rotos. Eviden-
cidndose cualquiera de los defectos indicados,
proceder a su reemplazo.

ADVERTENCIA

La circulacidn de aceite entre las cojas de velocidades
y de transferencia, esté proporcionada por pasajes que
se comunican al unirse ambos conjuntos.

Siendo necesario el reemplazo de cualquiera de las
carcazas, cerciorarse que dichos pasojes concuerden
perfectamente, incluso la junta (Fig. 96).

EXTENSION TRASERA

Inspeccionarla por fisuras, rajaduras o rotu-
ra que puedan ocasionar pérdidas de aceite.

Cuando sea necesario reemplazar el buje de
la extensién trasera de cajas para “Carabela”,
"Bergantin'’ y ‘'‘Baqueano'’, nacionales o im-
portadas, colocarlo a presién, cuidando que des-
pués de instalado la terminacién de la acanala-
dura del buje quede a 90° de la ranura para
retorno del aceite en el extremo de la exten-
sibn. Luego, escariar el diametro interior del
buje de 38,09 a 38,11 mm (1.4995” a 1.5005").

ENGRANAJE DE MANDO

Verificar la prolongacién por posible torce-
dura, estado del estriado de dientes rectos, don-
de actia el disco del embrague, por desgaste
excesivo, melladuras y/o astillamientos.

Cuidar que el pasaje de descarga en el cuello
de la prolongacién, que se comunica diagonal-
mente con el agujero central del engranaje, es-
té libre de particulas extrafias. Lo mismo, para

los tres orificios equidistantes, ubicados entre
dientes del engranaje de mando, que proveen
lubricacién a los rodillos del cojinete guia del
eje principal.

Inspeccionar que la pista de los citados ro-
dillos, en el agujero central, no presente ondu-
laciones, picaduras, ni excesivo desgaste.

Examinar los dientes del engranaje de man-
do y engranaje de acoplamiento para el man-
guito del sincronizador, por evidencias de asti-
llamiento, picadura, rotura o excesivo desgaste.

Verificar el estado del retén del cojinete del
engranaje de mando. Si estuviera rajado o ro-
to en sus bordes, cambiarlo.

Si bien aconsejomos que la junta del retén del
cojinete debe ser desechada en el desarme de la
unidad, destacamos que para Servicio es provista
en cuatro espesores distintos: 0,254 mm (.010”):
0,381 mm (.015"): 0,508 mm (.020”) y 0,635 mm
(.025”), para obtener un correcto ajuste y cierre
hermético.

El cojinete a bolillas no debe tener juego lon-
gitudinal en el engranaje de mando. Esto es con-
trolado por el anillo retén del engranaje de man-
do, que es obtenible para la caja importada
en vehiculos Simple Traccion, en el siguiente
espesor:

2,184 a 2,235 mm (.086” a .088"). Para la
caja importada en vehiculos Doble Traccién y
ambas cajas nacionales: 2,1844 a 2,2352 mm
(.086” a .088") - 2,2606 a 2,3114 mm (.089" a
091" - 2,3368 a 2,3876 mm (.092” a .094") -
2,413 a 2,463 mm (.095” a 0.97") - 2,5400 a
2,5908 mm (.100” a .102").

EJE PRINCIPAL

Inspeccionar el extremo donde actvan los ro-
dillos de su cojinete guia, por torcedura, mella-
dura, ondulacién o desgaste excesivo. Verificar
las tres secciones estriadas que posee, por des-
gaste excesivo, melladuras y/o astillamientos.

Colocar en posicion de trabajo el engranaje
desplazable de primera velocidad y de marcha
atrds, en el eje principal. Verificar por flojedad
laccién de balanceo), en el estriado del eje,
dentro de la distancia que normalmente recorre
el engranaje. Si se notara excesiva flojedad,
reemplazar el eje y/o el engranaje, cualquiera
sea el que esté gastado.




JUEGO LIBRE
ENTRE ENGRANAJE
DE 2° Y
EJE PRINCIPAL

0,0635 mm, (.0025")

Fig. 97. — Midiendo el juego libre entre el engranaje
libre de 2da. y el eje principal, con indicador a dial.

Comprobar que los 14 rodillos del cojinete
guia del engranaje principal, no presenten sig-
nos de aplastamiento y picaduras.

Verificar que el engranaje de 2 velocidad no
tenga dientes astillados, gastados o rotos. Con
un indicador a dial, medir el juego libre entre
el engranaje y el eje principal. Si la verificacion
comprueba un juego libre de mas de 0,0635 mm
(.0025"), se deberd reemplazar el buje y/o el
eje principal (Fig. 97).

SINCRONIZADOR

Verificar todos los estriados en la maza y
el manguito del sincronizador, por asperezas,
melladuras, astillamiento o desgaste excesivo.
No confundir con desgaste, los extremos acha-
flanados de los dientes rectos del manguito, pero
si, observar que no presenten melladuras que
impidan el correcto deslizamiento del mismo o
produzcan interferencias con los dientes rectos
en los engranajes de mando y de segunda ve-

locidad.

Inspeccionar las tres placas traba por des-
gaste excesivo, especialmente la protuberancia
en su parte media y los dos resortes por po-
sible deformaciéon o desgaste. Estos elemen-
tos no admiten reparacién posible y deben ser
reemplazados.

Verificar los anillos freno, de bronce, por po-
sible astillamiento, rotura o desgaste en su den-
tado recto y muy especialmente, que el fino ros-
cado interno en su superficie conica no presente
un desgaste excesivo pues, la efectividad de
frenaje dependerd del estado del mismo. Por
cualquiera de estos defectos, reemplazar los
anillos freno.

El anillo retén, ubicado en una ranura del eje
principal delante de la maza del sincronizador,
controla a ésta y al engranaje libre de 2° ve-
locidad contra indebido juego longitudinal en
el eje principal.

El juego longitudinal permisible es de 0,076 a
0,406 mm (.003” a .016") y dicho anillo retén
es provisto en cinco espesores distintos: 2,18 a
2,24 mm (.086” a 0.88"); 2,26 a 2,31 mm (.089"
a.091”); 2,34 a 2,39 mm (.092” a .0947); 2,41 a
2,46 mm (.095” a .097") y 2,54 a 2,59 mm
(.100” a .102"). Verificar dicho juego con una
sonda aplicada entre el engranaje de segunda
y el respaldo en el eje principal (Fig. 98). Exis-
tiendo un juego indebido, reemplazar las piezas
desgastadas.

JUEGO LONGITUDINAL PARA TODAS LAS CAJAS | i
0,0762 o 0,4064 mm (.003" & .016")

Fig. 98. — Verificando el juego longitudinal de la maza
del sincronizador y el engranaje de 2da., contra el
respaldo del eje principal.



ENGRANAJE LIBRE DE LA MARCHA ATRAS

Verificarlo por posibles melladuras, astilla-
miento o desgaste excesivo, colocar el engra-
naje en el eje y comprobar si existe demasiada
holgura. El eje, tiene un angosto chanfle para
permitir la lubricacién del buje. En la parte tra-
sera, hacia donde estd la ranura para la placa
traba, posee una porcién de casi 16 mm con un
diametro mayor que el resto del eje.

ADVERTENCIA

Por lo expuesio, cuando se realizan las comprobaciones
del engranaje libre de la marcha atrds, no confundir con
desgaste, el chanfle para la lubricacién ni la diferencia
de didgmetro para el montaje del eje en la carcazo de
la caja.

A

ENGRANAJE CUADRUPLE

Verificar los cuatro engranajes que lo forman,
por posibles melladuras, astillamiento o desgaste
excesivo. Lo mismo, el orificio para el eje, en
especial donde actian los rodillos del cojinete,
por desgaste, ondulaciones, o picaduras.

Inspeccionar el eje, por posible desgaste o
picaduras. Una porcién de casi 16 mm hacia
donde estd la ranura para la placa de traba,
es de mayor didmetro que el resto del eje.

Fig. 99. — Conjunto del engranaje cuddruple para Caja
de Velocidades importada de vehiculos Simple Traccién.

1) Arandela de empuje delantera. 2) Engranaje cud-

druple. (lgual al de cajas nacionales helicoidales).

3) Arandela de empuje trasera intermedia. 4) Arandela

de empuje trasera. 5) Eje del engranaje cuddruple.

6) Arandela espaciadora del cojinete del cuddruple.

7) Rodillos del cojinete: 44 en total. 8) Separador
del cojinete del cuadruple.
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Fig. 100. — Conjunto del engranaje cuadruple para Caja
de Velocidades importada de vehiculos Doble Traccion
y anterior Caja nacional de vehiculos Simple o Doble

Traccién. 1) Arandela de empuje delantera. 2) Engra-

naje cuddruple. 3) Arandela de empuje trasera inter-

media. 4) Arandela de empuje trasera. 5) Eje del

engranaje cuddruple. 6) Arandela espaciadora del co-

jinete del cuadruple. 7) Rodillos del cojinete: 88 total.
8) Separador del cojinete del cuddruple.

Comprobar que los rodillos del cojinete no
presenten signos de aplastamiento y picaduras.

Controlar las arandelas espaciadoras del co-
jinete, por excesivo desgaste.

En la caja importada para Simple Traccién,
el cojinete del cuadruple estd formado por or-
den, de adelante hacia atrds, de la siguiente
manera: arandela espaciadora; un grupo de 22
rodillos; arandela espaciadora; separador del
cojinete; arandela espaciadora; otro grupo de
22 rodillos; arandela espaciadora. Es decir, 44
rodillos, 4 arandelas espaciadoras y 1 separa-
dor (Fig. 99). Las cajas nacionales con dientes
helicoidales en 1" y marcha atrds, tienen 88 ro-
dillos, 6 arandelas espaciadoras y 1 separador.

Lla caja importada para doble traccién y to-
das las cajas nacionales, tienen 88 rodillos, 6
arandelas espaciadoras y 1 separador. Dicho
separador es de menor longitud que el citado
en el parrafo anterior (Fig. 100),

Verificar las tres arandelas de empuje del en-
granaje cuddruple, por desgaste o picaduras.
La arandela delantera, de mayor didmetro, es
de acero con una capa de bronce, que hace con-
tacto con el engranaje. La arandela trasera in-
termedia, es de acero con una capa de bronce.
La cara de acero va contra el cuddruple, trabada
en las ranuras de éste mediante dos pestaiias
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opuestas, Lo arondela trosers, fotolmente de
ocers, @i oblenible on dos espescres distintas,
de 1,410 mm (.0555") y de 1,587 mm [.0D&25"7),
para registrar el juege longitudinal del cuddru-
ple. Va montada con lo pestaiia dirigida hacio
lo parte superior de la coja.

-
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Fig. 101, — Verificonde @l juege longitudinal del cwd-
druple, enitre los des erendslos de empulje hroseros,

El juego longitudinal del cuvddruple, deberd
ser de 0,05 a 0,15 mm (002" o .0086™) &n la
caja impertada para vehiculos de simple trac-
cion ¥ de 0,30 a 0,45 mm [.O12" a 0187} en
la cojo imperada para vehiculos de deble trac-
cion y todos los cojos nocienales. Diche juego
longitudinal se mide instelande una sonde en-
tre los dos orondelas traseras de empuje (Fi-

gura 101]).

COJIMETES A BOLILLAS

Comprobar que no presenten sinfomas de
aflejamiento o desgaste excesiva, en sus cube-

las y rodamientos. Cose afirmative, deberdn
combiorse.

ENGRAMAJES DEL VELOCIMETRO

El engranoje sinfin del velocimetro, esid di-
seiiodo poera engranar con los dientes del pi-
non del velocimeiro (Fig. 102).

Cuande se cambia la relocién de desmultipli-
cacion del puente trosero |pifidn ¥ corona), serd
necesario cambior también lo relacién de des-

"!.r_ |!,,| a ] ':'i" e -:"."

Fig. 102.— 11 Sinfin y Pifidn de Velodmatre. para

vehiculos Simple Tiaceldn len Coja de Veloddodes).

2] Sinfin y Pifdén de Velocimelre para wehicules Dable
Troccign len Cajo de Translerencial ,

multiplicacién de los engrancjes del velocimatro
en la cojo de velocidodes o de tronsferencia
para cbiener en el odémelro y velocimetro loc-
turas correctos,

En “Especificaciones de Servicio' de esta Sec-
cidn, figuro la Tablo correspondiente a los *'en-
granajes del velocimetra', segin Puente y Cojo
|de velocidades y/o tronsferencial.

Se deberd prestor especial otencién, o que
un sinfin especilicado pora determinado coja y
puenfe lleve su correspondiente pifidn del velo-
cimetro. Coso contrarie un error en lo leciuro
serG evidenle. Dicha coincidencia entre sinfin y
pifién, depende direclomente de la relocién de
desmultiplicocidn del puente trosero y el modae-
la de lo coja de velocidades o de iransferencio
que poseo deferminada wehiculo.

Cuando un velocimelroa marque erréneamente
con oscilociones, comprobar primere 31 la curva

Fig. 103. — Cable ¥ Forre del Yeloclmelra,



que presenia el farro del coble del velocimetro
instolode en el vehiculo es muy pronunciodo o
si esta suelto, Caoso afirmative, sujetarle y aco-
modorlo convenienlemente. 5i lo condicidn de
error no ha voriode probar reemplazando el co-
ble v ¢l forro en conjunto, nunca separadamen-
te. Siempre combiar ambos elementos (Fig. 103).

Previo ol monloje de los mismos, comprobar
el cable nvevo de lo siguiente manera: Apoayar-
lo sobre una superficie plana y limpio. Darle
forma de lelra e’ y, mienlras con dos dedos
de una mano s montiene suavemente la unidn,
con lo ofra mane s& hace girar el coble desde
un extremo (Fig. 104), Fijorse si ol giro se trans-

Fig. 104. — Verificande wn coble da velocimeire, por
Vademeluras.

mite suovemente en el circule formado, sin sal-
tos por torceduros, pues de haberlos, es muy
probable que luego de instalodo el cable, roce
conira el forro persistiendo el error.

Luego, lubricar el coble con grasa grofiloda
liviana & intraducirle en ol forre. En cvanio a lo
lubricacién del cable en si, coma mantenimien-
o, deberd reclizorse coda 18.000 kilématros.

En coso de que el error de lecturo continie,
con oscilociones, consultar la Tobla suministra-
do en “Especificociones de Servicio'' y verificar
1i el nimero de dientes del pifién del velocimetre,
corresponde ol engranaje sinfin que posee, de
ageverdo con lo relacibn de desmultiplicocion
existente en el puente iroserc. 5i el pifion del
veloeimetro liene mayor nimero de dientes, cam-
biarle por el odecuade y probar si marca bien.

Mo obstante, si exislen oscilaciones &n la ogu-
jo del instrumenta o ésia no responde en forma
paulating tino escaolonodomente, puede deberse
a que el didmelro de lo colo del pifign del ve-
lecimetire no sea el odecvado y roce en su s0-
porte en el forro. Enire estas piezas, no debs
existir rozamienio alguno. Coso contrario, pua-
de esmerilarse dicha parte para reducir el dia-
meiro y probar si lo falla desaparece.

5i persistiera, desconector el eje de propul-
sién y relirar lo extensidn trosera, para que el
engranaje sinfin quede accesible. Uno vez ins-
peccionando &ste, comprobar si lo folla queda
subsanada.

En ultima instancio, controlar si la fallo resi-
de en el instrumento de toblero.

En cuante o la relacién de desmultiplicacidn
que poseen el engronaje sinfin y el pifidn del
velocimetro, se obtiene del siguiente ejemplo:

piién 18 dientes

. — = |
sinlin & dienies 3 '

Es decir, que por cada tres vueltas del sinfin,
el pifién del velocimeiro gira una sola vuelia.

ARMADO Y MONTAJE
ARMADO

Lvego de proceder @ una minuciosa inspeccidn
de todos los componenies de la cojo de acver-
do con lo explicads anteriarments, ocomodarlas
sobre una mesa de trobojo, limpios y de ma-
nera ordenoda.

Prestar especial alencién en instalar correc-
tomente todes los elementos de lo cojo, pues,
de ello dependerd la eficocio del trobajo a efec-
tuar, Resmplaror por nuevos, todos los relenes
y juntas extroidos en el desarme de aquella.

Durante el armodo y @ medida que se va-
yan instalando codo uno de los componentes y
en especial los conjuntas, verificorlos por libre
rotacién y juego libre correctos. Lubricar todas
las piezas durante el armode y aplicor un
compuesio sellador en lodos las junlas y rete-
nos que se instalen.

Para el armodo de lo cojo deberd seguirse
el orden inversa al empleado pora el desorme
de lo misma, exceplo, los considerociones y
procedimientos que o continuocién se detollon
para coda tipe de cajo en perticular.




IMPORTANTE

lados lox engranajes se insiclon en fo cojo, de maneo
gue lo profonpooson na denlodo de moyor longilvd de
fot iugeod, v dingedo hocmo o povle delohfero de
ofueelin

Cojas con Comando Directo, para vehiculos
Simple o Doble Traccion [MESTAMCIERA™,
“UTILITARIO" Y “JEEP")

17} Instalar en el cuddruple la herramienta
H5-44 y montar sobre ellos los orandelos
espaciedoras, rodillos, separador del coji-
nete v arondelos de empuje, en el orden
indicods an “lnspeccibn y Ajuste”. Untor
todos los elementos mencionodos con gro-
s0 poro cojinetes, o efecios de fovorecer
su instolacién,

2"] Colecor el cubddruple en la I:nil:l, & inlra-
ducir su gje desde airds hocia adelanie de
oquella, por donde saldra la herramienta
H5-44, Recorder gue la ronura en el eje,
debe estar hocia la parle posterior de |o
caja, Mo ojustar odn el eje a fondo (Fi-
gura 105].

3] Con una sonda colocoda entre las arande-
los de empuje troseros, conbrolor el juegeo
lengitudinal del evadruple [Fig. 101}, Ha-
biendo juego excesivo, reemplozar los aran-
delas de smpuje.

4 Intreducir nuevamente la herramienta HS-
44 por delante de la cojo, pora iocar el
sje del cuddruple o efectos de que haollan-

Fig. 105. — instolande el eje del engranaje cwbdiuple

ATENCION |

En lox Cojos Importodas, of holforse el cuddruple en el
londo de ko corcoro, no tobresode por ef ogujers poro el
capnals dad sngranaps de monde, la gue permale mandar
dicho engronoje en una falo aperocidn

En lon Capas MHoconoles, o cuddruple obreiole par
dicho ogupera literfinendo lo mitolocidn del engronaje de
manda, lo gque do lpor o difevencios en el mondoe de |
ese engronoje, con respacio 0 bos cojos imporfodos, coma |
so pspecilica en ol pumla sigwienls,

dose el cubdruple en el fonde de la caja,
pueda montarse el engrancje de mando,
51 Meonlaje del engranaje de maonde en Cojos
Importadas. Instalor en el engronoje de
mande, lo arondela refen de oceite, con
su concovidad hocio el engronoje. Luege
con la herramienta H3-235, colocar el co-
jinete a bolillas con su ranvrodo exterior
hacia la prelengocién del engranaje.

Fig. 10&. — Asentonde el engronoje de mande, conlra
el onillo retén del cajinete.

Ubicar el engranaje de mondo en la co-
ja, con la herramienta H5-25 (Fig. 104), fra-
tando de hacerle lo mas olineado posible,
a efectos de no daofior el alojomiente pora
el cojinete en lao corcozo. Cuondo dicha
ronura esté casi o nivel con el frente de
la cajo, colocor el anillo retén del cojinele
con la pinza H5-43 (Fig. B1). Lluego, con la
herramienta H5-25, llevar el cojinete hocia
alrds, hasta que &l onille retén hoga tope
con lo corcaza. Colocor &l anillo retén del
gngranoje de monds con la pinza H3-63
(Fig. B4), seleccionando &l mismo, segin el
espesor opropiodo, o efectos de que no
gxista juege libre.
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Fig. 107. — Detolle del sngronoje de mands, previe o

s monlaje en la cojo. Cojo Maodenal,

Montaje del engronaje de mando en Ca-
jos Mocionales. Instalar en el engranaje
de monde la arandelo delontera retén de
oceite, con v concovidod hociao el engra-
naje. Colocar el anille relén an el cojinete
a bolillas y presentar éste en el engranoje
de monde, le suficiente coma pora gue cal-
ce en el resallo correspondiente (Fig. 106).

Ubicar este conjunie en la corcozo ¥
manteniends firmemenie el cojinete desde
sw parte delantera, introducir el engrano-
ja de mande en agquél golpedndolo desde
alrds con uno barra de bronee de didmetro
ocdecuade y un martillo, hasta que haga
tepe con el cojinete. Werificar que el coji-
nele quede correctamente ubicodo en su
alejomiento en la carcoza y su anille retén
hoga tope confro oquélla. Colocar el ani-
lla reten del engronaoje de mands, con la
pinza H5-63 seleccionando el mismo, se-

Fig. 108. — Daialle del cojinete guio, pravie al menlaje

del sjs principal,

I'I"ﬁ

giun el espesor opropiodo, o fin de que no
existo juego libre.

&1 Montar el engranaje cuddruple en lo forma
indicada en ol punto 2°). Cuidar que la ra-
nura para la ploco troba en el eje del cua-
druple quede hacia la porte posterior de
la coja v enfrentada hacie el orificio para
el eje del engronaje libre de marcha otras.
Introducir el eje del cuddruple desde atrds
hocia odelante de la cajo, por donde sol-
dra la herromiento H5-44. Me ajustar aun
el sje a fando.

77 Ubicar en posicidn el engranoje libre de
marcha atrds, fijandose que sv buje este
correclamente calocadao,

ADVERTEMNCIA

Fecordar que el resslia de moyor longiivd dof sngro-
maope (ebve de maorcha abtdil, o deigido hocio o porfe
defaniera de o cojo

87 Introducir =l gje del :ngrnnﬂiu libra de
maorcha atros, desde lo porte posterior de
lo cojo hocia oadelante, de modo que su
ranura quede enfrenioda con la ranura del
ejie del cvadruple. Mo ojustor adn el sje
a fonda.

#1 Con una borra de bronce de diamelro
odecuado ¥ un martilla, colocar lo ploca
trabo de moda que ferme dnguls recto con
la ranura de los ejes. Luego, con un mar-
tille de plastice, golpear lo: exiremos de
las ejes allernadamente hasta que la pla-
ca gquede aprelada conlra lo carcaza.

107} Tratdndose de eajos para vehicules doble
traccidn, Instalar el colecior de aceite del
engranaje cuodruple, fijondolo con sus dos
tornillos y orandelas correspondientes.

11") En el engranaje de mondo, monior los
14 rodillos que Forman el cojinete guic
del eje principal. Untar el olojomiento co-
rraspondisnie con grosa para cojinetes, o
efectos de favorecer la instalacién de ogqué-
llos (Fig. 108).

12°) En la parie posterior del eje princ'tpu'l, S
giun el tipo de cojo, proceder coma sigue:

Primeras Cojos MNacionales para vehicu-
los simple troccién. Colocar por orden,
el espociodor del cojinete, &l cojinete o bo-




A

lillos usando la herromiento H3-25 y lo
extensian fraseraq,

Cajas Imporladas y actuales Cajas Ma-
cionoles pora vehiculos simple troccién.
Colotar por erden,

el eajinete a ba-
lillas ean la he-
rramienta H5-25

{Fig. 10%], la exten-
sion trasera y el
anille retén del co-
jinele, de modo
que gueds correc-
famenie rcaolzada
en su ranvra en lo
exiension frosera.
En las Cajos Na-
cionales o Impor-
lados para vehicu-
les deble froccion,
inslalar el espocia-
dor del cojinete ¥
gl cajinale a bali
los con lo herra-
mieniag H5-25,
En ambas cajas
nacienales ¥ en la
impartada paoro
doble iraceifn, eoa-
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exiremos de oguéllos en una ranvre pora
los placos troba.

Seguidamenie, colocor delonie dal angra-
naje de 2° velocidad, un anilla frens ¥ la
maza del sincronizodor cuidands que su
ranura exierior quede ubicoda hocia lo
porte posterior del eje principol. Alinear
los morcos hechos duronte el desorme con
loca de secods rapide.

Con la pinza H5-&3, colocar &l anille retén
de la moro del sincrenizodar, de mode que
guede perfectomenie calzeds en su ranu-
ra del eje principal, delante de dicha moza.

=
|

sl

Fl-g. 109, — lwslalanda

el cofinale del #je prin-

I.'iFltll, £ar lg hiermomiens
la H5-25.

locar &l adaplodar
porto-cojinete, con
su  parle edncava

Fig. 110, — lndtlalands & #& principal |ndlewe ol des-
plaramisntas hata adelants, del mangulle dal slngre-
mizadarl .

147)

147)

hocia diche caji-
nele
luego ¥ poro todos los tipes de cajas, ins
talar en el eje principal el engranaje des
plozoble de primera y morcha alrds, con
la canaleta para lao horquilla de cambios
hocio lo parte delantera de lo cojo, oli-
neando los mareas hechas durante el des-
arme con loca de secodo rapido.
Montar en el eje principal, ¢l engranaje
de 2" velocidod con su parte conica pulido
hacia el extremo delontero del eje. Cuidar
que el engranoje tengo colocodo su buje
de bronce.
Instalar los dos resaries del sincronizoador,
en ombes cosiodes interlare:s de la moza
del sincronizador, enganchande une de los

19

2011

217)

Con uno sondo.controlor el juego longitu-
dinal entre el engronoje de 2' velocidad v
su @msiente en el eje (Fig, ¥8), de ocuerdo
con los medidas suministradas en “Inspec-
cion y Ajuste’”. 5i diche juego no es el
correcio, reemplozor las piezas gostadas.
Ubicar las tres placas troba en lo maozo ¥
colocar el manguite del sineranizadar.
Instalar una junta nueva poro lo extensién
trasera, en lo coja para vehiculas simple
troccign, viilizands un pegajunta: adecua-
da. Recordor que estos junifos determinan
la posician relotiva del oje principal, sélo
en cojas imporloda: simple froccidn, por
Iz que debaran seleccionarse segin el con-
veniente espesor.
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Fig. 111, =— Yariflcande =l juega libre entre anillos fre-
na y engranajes de mande y de Ida. [Cajo Veloddodes
Simple Trocdanl,

2271 Antes de proceder al montoje del eanjunte
del eje principal, no olvidorse de colecar el
oira anille frena. Pora instolor dicha con-
junte en cualquier tipo de Cojo, hacerle por
la parte posterior de la mismo. Poro
facililar la operocion, llevar el manguilo
del sincronizador hocio odelante (Fig. 1101,
pues, caso confrario, el engranaje cuddru-
ple interferira, dificultands &l monlaje.

237} Fijor la extansidn trasera, mediante sus bu-
lones ¥ arandelas.

247 Cuidar que el engranaje de manda no se
hoya desplareds hocie adelante, al man-
tar lo extensién trosera. Verificar la posi
cion relofiva del ejs principal, empleando
el siguiente procedimianto.

Controlar el juego libre enire los anillos
freno dal sincrenizader ¥ los engranajes de
ocoplomienta para &l manguite del sinero-
nizodar, en los engronojes de mande y de
2" veloaidad, con sondas colocados simul-
taneamente segun se muestra en lo figu-
ra 111. Dicha juego libre, deberd ser de
1,194 & 1,397 mm (047" a 055"].

Existiendo mucho juego libre, podrio des-
acoplarse alguna velocided y hobiende po-
co, pueden daoflarse prematuromente los
rodillos del cojinele guia del eje princi-
pal o romperse olgunos componentes de
lo cojo.

IR 1
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ATENCIDN
Mo hoflondose ef oyuile denlro de fos foderoncios defer
minodos, P covegird ogregondo o soconde junios de o
erfenistn drosera, sequn sea menor o moyor lo dilerenca
respeciivamende.  Unicomende en cojos llrlp-:lrl'l'ldﬂi pora |
vaficular simole bocgiden |

257) 5 se empled un anillo retén del cojinele
y/o un cojinete del engronoje de mondo
nuevos, comprobor el ojuste gue propor-
ciono el anilla relén del engranaje de man-
do que, para tol sfects, viene provisto en
cince eipeiores distintes, Yerificar que di-
cho cojinele ssité bien instolado, conforme
su onille retén en lo ronure y opoyodo
contra lo carcoza.

Para colocar el anillo retén del engro-
paje de manda &R U rARUFE COFPEIEON-
diente, &n la prolongaocién del engranaje,
utilizar la pinza H5-&3 (Fig, B4),

267) Montor con sws orandelas y tomillas Allen
o bulones, segun el coso, ol retén del coji-
nete del engroncje de mondo, sin la junta
y medir con sonda lo luz existente entre
oguél v lo corcozo. lo junla o emplearss
deberd tener ol espesor que indique la me-
dicidn mas 0,013 o 0,078 mm (00317 a
.0051") por ser sste el valer aproximodeo
del aplastamiento que sufre la junta luego
de hoberse aopretado los tornillos del retén.
Escoger una junla del espesor opropiods
gntre los provisios poro Servicio,

ATENCION

% @ mspmior de o junio emploodo es excewvo, ef
cojinefe del engronoje de mondo fendsd pega leagitudins
en sy olajomienlo, 5 el eipesar de o juala n'llFII'ﬁﬂlﬂ'l:l' (1]
iiuficisaie, pude szl rlllrrl'm'rn de lwbriconte anire
corcoda y reden.

Desmontar el retén ¥ reinstalarlo con la
junla odecuodo, oplicoda con pegajunias,
cvidando que aguéllo no tape el arificio de
descarga del refén, que concuerda con el
de la carcoza,

271 En el eje principal, dentro de la exlensidn
frasera en cajos pora vehiculos simple frac-
cidn, ubicar el sinfin del velocimetro con su
resalte conlra el cojinete, o sea, con lo por-
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cion estrinda dirigida hocio la parte pos-
terior de lo caja.

2871 Topor lo eojo provisionolmente hosto des-

pués de su monlaje en ¢l vehiculo, para

evilar lo enlrada de moterios exfronos.

En lo extension trosera de los cojos poro

vehiculos simple traceién, colocar un retén

de aceile nuevo, sellondole con pegajunias.
tilizar lo herramienta H5%-35 en cojas pa-
ra wehiculas simple fraccidn con la exten-
sion trasero corto (Fig. 112] y la H5-6B en
cojas con la extensidn brasera larga (Figu-

ra 114],

Colocar la horquillo de la junta univer-
sal, empleands la herramienta H5-40. Fi-
nalizar el armode de dichos cajos, nsta-
londo lo orondelo plono, arandela grover
y la tuerco, apretandolo de 19,3 o 207
mkg (140 a 150 pie-lbs).

3071 Antes de acoplar la cojo de velocidodes do-
ble troccion o lo cojo de transferencia, co-
locar entre ésios una junta nueva, con pe-
gajuntas, cvidando que lo misma no tape
ningon eanal de lubricocién entre ambas
Cojos.

297

Fig. 112 — Inslalanda el relén de oceite en la exlen-
tign trosmia {eorial . Cojo pora vehiculos Simple Traccian,

Cojos con Comando Remoto, poro vehiculos
Simple o Doble Troccion [M"ESTAMCIERA",
“"UTILITARIO™ ¥ *JEEP")

Debe emplearse el mismo proceso de Armao-
do ulilizodo pora los Estancieras, Utilitarios y
Jaop con Comands Direcle, con lo inclusian del
procedimienio de armado del mecanisma selec-

e =T ey ey

tar de velocidades, datallade en ""Mecanismo de
Comando™ de esta Seccién y la modificocian
del punto 287, el cual debe decir: Colocar la
topo de lo coja y su junta fijandola con los seis
ternillos correspondientes.

Coja MNacional con Comando Remolo
(“CARABELA", "BERGANTIN"
Y “BAQUEANO")

1"} Armar el meconisme selector de velocida-
des, siguiende el precedimiento indicads &n
"Mecanisme de Comanda”™ de esla Seccidn,
sin instalar adn los horquillos de cambios,

271 En el engronaje cuddreple, colocar la ha-
rramienta HS-44 vy mantar sobre ellos los
arandelas espaciadaras, redilles, separador
del cojinete y arandelos de empuje, segin
ol orden indicada en “Inspeccién y Ajuste”.
Untar fodos los elementos mencionodos eon
grasa para cojinetes, o efectos de favore-
cer la inslalacidn de los mismos,

F) Ubicar el conjunte del cuadruple en =l fon-
do de lo corcaza, con la herramienta HS-44
instalodao.

4"} En ol engranaje de moends, instolor la aran-
delo delontera retén de aceite, con su con-
covidod hocia el engronaje, Colecar el ani-
llo retén en el cojinete o bolillos y presen-
tar éste en el engranaje de mando, lo
suficiente como pora que calee en el resalic
correspondiente [Fig. 106),

5’1 Ubicor este conjunte por delante de la caja
¥, manteniendo firmamente &l cojinele des-
de su porte delantero, introducir el &n-
granaoje de mande en &l cojinete a bolillas
golpeando diche engronoje desde alras con
una barra de brance de didgmetro odecvodo
y uvn martille, haila que hoga lope con el
cojinete. Verificar que el cojinele quede
correctamente alajade en lo carcoza ¥ su
anillo retén hoga tope contra oquélla. Lue-
oo, colocar el anillo retén del engranaje
de mondo.

6] Colecor el cuadruple en posicidn & introdu-
cir su eje desde olras hocia adelante en lo
corcaza, por donde saldrd lo herromienio
H5-44. Recordar que la ranvra en ol eje,
debe estar hocia la parle posterior de lo
cofo. Mo ojustar adn el eje a fondo.
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Ubicar en la cojo &l engranaje libre de mar-
cha atros, con el resalte de mayor lengitud
del engranaje dirigido hocio lo parte delan-
tera de la cojo. Intreducir el eje de dicho
engranaje desde |la paorie posterior de lo
cajo hocia adelante, evidande que su ranu-
ra guede enfrentada eon la del sje del cud-
dryple. Mo cjuitar oun el eje a fondo.
Con una barra de bronce de diametre ade-
cuade ¥ un marlilla, colocer la placa traba
enfre los ronuros de ombos ejes. Luegao,
con un martille de plasfico golp=ar los ejes
alternaodamente, hasta gque la ploea gue-
de oprelada conira la eareaza,

Montar en el engronaje de manda los 14
rodillos que forman el cojinete guia del
eje principal. Con graso para cojineles un-
tar el olojamiento correspondients en el
engranaje de mande, a efecios de favere-
cer la instalocidn de oguéllas.

En la parte potterior del eje principal, mon-
lar por erden |los siguienles elemenios: es-
pociodor del cojinete del oje principal, el
cojinele con la herramienta H5-25, chavelo
media luno para el sinfin del velocimeiro,
el sinfin del velocimetro con sv porcion
dentada dirigida hacia la parle Fu:]'rlurinr
del eje, con la herramienta H3-25, el
anille retén del sinfin en su ranura co-
rrespondiente vsando lo pinzo HS-43 vy el
odoptodor porta-cojinete introducirle des-
de lo parte delantera del eje principal, con
su concavidod hocio el cojinete a bolillos.
En el eje principal, instolar por orden |os
siguienies elemenlos: engranaje desplaza-
ble de 1° v M. A., con lo conalefa pora la
horguilla de combios hocia odelanie, el
engranaje libre de 2" velocidad, un anilla
freno, la mozo del sincronizador con los
dos resarles del sineronizadar instalados,
cuidondo que la ronura en lo superficie ax-
terior de la maza guede hocia la parte
posterior del eje principal; y el oadecuvade
anillo retén de la maza del sincronizador
en su ranuro correspondiente, ubicandolo
con lo pinza H3-43,

Instalar las tres plocas traba en la mozo
del sincronizodor, cvidando gue los resor-
tes estén bien ubicodos en la moza ¥ que
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los exiremos de los placas traba coincidaon
con las ronuras del anille freno.

Montar el maonguite del sincronizodor en
la maza, con la concleta para la horquille
de combios hocio ofras,

Instalor el otro onille freno, hociendo que
s ranuras eoincidan con loy extramos de
los plocas traba.

Instalar las harquillas de cambios y co-
nectar el meconismo selector en segundo
velocidod,

Maontar e eje principal en la eaja, intredu-
cigndalo per la parte posterior de la misma.
Para focilitar la conexién de las horgquillas
de cambios, desplozor el manguite del sin-
cronizoder hocio odelante ¥ ol engrancje
desplazable de 17, y M. A, llevarle contro
el engroanoje de 27, mientras gue con wng
mana se¢ conduce el eje principol paro
conectorle con el engronoje de manda,
con la otro mover los horquillas de combios
hasta ubicarlas en las canoletas correspon-

dientes (Fig. 113).

Fig. 113, — Insfalande el conjunita del eje princlpal par
la pars poitedar de lo eojo,. Coja Madenal para

1770

187)

“Corobhela', “"Beargantin' y "“Bogueona®,
Acomodar el odoptodor poria-cojinete
en la corcoze, cuidondo gue el pegueiio
erificio cercano ol borde quede wbicado
hacia la parte superior centrol de la eaja.
Instalar el anille retén del engranaje de
mondo, con la herromienia H5-53,
Maontar el retén del cojinete del engranao-
je de mando, con su correspondiente junio




Fig. 114, — Imfolonds el fetén de aceits en lo extension
tisiera, con lo herromienia HS-48, Caja Mocionol poro
“Corobeln™, Bergontin® y Bogueano™.
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untoda en ambos lodes con pegajuntas.
Cuidar gque la junta no tope el orificio de
descarga en el retén, que concuerda con
el de la corcozo. Poner los tres arondelos
y bulones, opretando éstos firmemente.
Colocar lo exfensién Irosera con su junio
correspondiente, unloda en ambos lados
con pegojuntas. Poner las cuatro oronde-
las v bulones, apretandelos firmemente.
Instalor el retén de cceile en la extension
trasero, con lo herramienta H5-88. Untar
con pegojuntas la superficie exterior del
refén, previa su instalacién (Fig. 114],
Colocar lo topa de la caja con sw carres-
pondienie junia, vnlodo con pegajunios.
Poner los seis arondelos y bulones, apre-
tando @stos,

Coja Imporiods con Comondo Remoto
"CARABELA™)

1)

Armar el conjunto de la extensidn trose
ra. El juego longitudinal del sje principal,
&3 conirolodo por el correcto montaje de su
cojinete o bolillos, proporcionado por un
retén. Un cojinete flojo permitira juego lon-
gitudinal en el tren de engranajes, lo que
causard interferencias & indebide ocople de
los engranajes.

Dicho onille relén viene provisio en cug
iro espesores distinlos de 2,209 - 2,286
2,362 y 2,438 mm 1087 - .090" - .093"

y .09467). El ajuste selective del mismo, pa-

47)

51

&

7l

ra delerminar el espesor correclo a usarse,
requiere uno cuidadosa atencién del ope-
FEFio.

Instalar en el eje principal su cojinele o
belillas, de modo que quede bien asenla-
da en & mismo.

Instalar el sinfin del velecimetra y ajusiar-
lo, seleccionande un anille retén odecuado.
5i se instela un anille retén de espesor co-
recto, oguel cojinele no lendrd juego lon-
gitudinal. Con una sonda, verificar que el
ojuste entre &l sinfin y e onille refén sea
correcio,

Luego de ez ojuste, socor del eje princi-
pal el eojinete y el sinfin del velocimetro.
Mas odelante se delolle el armode del eje
principal ¥ su instolocién en la caja como
un solo conjunta,

En el engronoje de mando, colocar los 14
rodillos del cojinele guia del eje principal,
untéindoles con grosa para cojineles o efec-
tos de focilitor su monlaje.

Armar el sincronizader, instolondo en la
moza los dos resorles ¥ las ires placos tra-
ba. Mantener éstos en su lugor, untande-
las con grasa. Celocor el monguilo del
gn la moro, cuidands que
la ranura en lo superficie exterior, de és-
ta, quede ubicada hocia lo conalela en el
manguite para la herguillo de cambios.
El manguite debero deslizarse libremente
sobre la maza.

Colocar los dos anillos freno, de mode
gue sus tres ronuros equidistantes coinel-
dan con los exiremos de las plocas traba.
Armar el conjunte del eje principol de
la siguienie monera: Colocor el engranaje
desplazoble de 1" y M. A, con lo ocana-
lodura pora la herguilla de combios co-
rrespondiente dirigida hocia lo porte de-
lontera del eje. S5i existe arrostre, puede
debarse o porticulas de metal o melladu-
ras on las ranuros.

Mentar el engrancje libre de 2° velo-
cidad, con su superficie conica pulida ho-
cio adelanie.

Instalar el conjunto del sincrenizodor, con-
la acanaladura del manguite hocia la par-
te posterior del eje. Con la pinza H5-63,

sincronizodor
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colocar el anilla retén correspondiente (Fi-
gura 78],

Verificar el juege longitudinal del sincro-
nizador y del engranaje libre de 2° vels-

cidod, con uno sonda ubicoda entre &l
engrancje ¥ el respalde del eje principal
(Fig. 78), Dicha juege longitudinal esia
contralode por el anille retén. Seleccionar
el anille retén odecvado.

Armar el conjunte del engronoje cuddru-
ple, con la herromienta H5-44, untandse
con grasa les 44 roadilles del esjinele pao-
ra facilitar suw moniaje.

Instalar &l separodor del eajinete, mon-
fandolo en lo herromienta H5-44, Colocar
a coda extremo del seporodor, por or-
den, una arandela eipaciadora, 27 rodi-
llos, ¥y otra arandela sipociedora.

Armaor en la caja del mecanismea seleclor
de cambies, siguiendo el procedimiente in-
dicodo en ''Mecanismo de Comando' en
este Seccion.

Instalar los tres arandelas de empuje del
cugdruple, aplicindoles groia para fijorlas
mejor. Cuidar que lo pestofia de la aran-
delo de empuje delaniera guedes hazia arri-
ba y alineada con la ranura en la carcaza.
Las dos muescas en lo orandela de empu-
je intermedia frosero, guedardan encasiradas
an los dos rebojes del cuddmuple. El jvego
lengitudingl del cuadruple es proporciona-
do por arandelos de empuje nuevas vy, en
especial, por la arondela de empuje trasero
que viene pravista al efecle en dos espeso-
res distintos (1,410 ¢ 1,587 mm - 05557
y 06257,

Colacar el cuddruple en posicion, e infra-
ducir su eje desde olras hacia adelante de
la eaja, por dande soldrd la herramienta
H3-44. Recordor que lo ronura en el eje,
debe wbicorse hacio la parte posterior de
la eojo. Mo ojustor oin el eje o fondo.
Verificar el juego longitudinol del cuadru-
ple [Fig. 101).

Ubicar on la cojo el engranaje likre de mar-
cha atras, con el resalto de mayor longitud
hacia la parte delantera de la eajo. Intre-
ducir 8l eje de dicho engronaje desde lo
parte posterior de la caja hacia adelanie,

147

157
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euidando que su ronura quede enfrentoda
con la del eje del cuddruple. No ajustor
oun &l eje o fondo.

Con vno borra de bronce e didmetro ode-
cvado y un martille, colocar la placa Ira-
bo entre los ronuros de u[nhm. gjes. Lue-
go, con un martillo de plastico golpear los
gies allernadamente, hosip que lo ploca
quede opretodo conbro lo corcoza,
Instalar el eje principal, a través de la aber-
tura en la parle superior de la cajo. Cola-
car las respectives horquillos de combios
en los selectores de combios del mecanis-
ma de comande remale. Canectar las har-
guillas de cambios en el engranaje despla-
zoble ¥y en el monguite del sincronizador,
Instalar el engranaje de mando por la par-
te frental de lo cojo, cuidands el correcio
ocople del eje principel medionte sv coji-
nele gula en el engronoje de mando.

El juege lengitudinal de este engronoje,
es confrolodo por el correclo montaje del
cojinete o bolillas delontera, Entre los cua-
tro espesores distintos en que es disponi-
ble el onillo retén pora dicho cojinete,
seleccionar ol mas odecuado,

cuipADO
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ENQIvInIeL.

171 En el engranaje de monds, instalar la aran-

dela retén de oceite con su concovidod
hacia los dientes del engranaje.

Con lo herramienta H5-25, manlar en el
gngronoje de mande el cojinete a balillos
eon su ronura hacia la pore delantera
de la eaja, teniends cuidodo de no dotiar
el sincronizodor.

Con el cojinete complelamente asentade
en ol engrancje de mando, ajustor selecti-
vaomenie e onillo relén paro el cojinele,
utilizondo pora instalarlo lo pinza HS5-43.
Con wna senda aplicada enire el anille re-
ién v &l cojinete, verificor que no existe
juego libre. Poro oseguror wn ojusle co-
rrecto, se proveen los siguientes anillos re-
tenes de sobremedida:
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2,1844 o 2,2352 mm (084" o AB8")
2,2606 o 23114 mm (.OB?" o E L0
23368 o 23876 mm (092" o 0947y,
24130 a 2,4438 mm (095" o L0977)

¥ 2,5400 a 2,5908 mm (.100" o .1027).

Instalar el anille retén del engrancje de
manda, con la herromienta H5-63 (Fige-
ro 84},

Colocar el retén del cojinete del engranaje
de mande, con una jenta nueva de e
sor corfespondiente untoda de ombes lodos
con pegajuntas, cuidando que lo juila no
tope el orificic de descarga de lubricante.
verificor que el engranaje de mande no
tenga juego longitudinal,

Con la herramienta H5-25, instalar el Coji-
nele del eje principal, cuidande noe dafor
el sincronizodor. Instalor la chaveta media
luna, el sinfin del velocimetro con su por-
cidn estriodo hocia lo parte pesterior y con
lo pinza H5-43 los anillos retenes que fue-
ron seleccionodos para el cofinete y el sinfin.

Colocar la exlensidn trasera con ung junta
nueva de espesor correspondiente, untoda
de ambos lodos con pegajuntas.

Con la herromienio H5-568, instalor &l rg-
tén de oceite en la exiensian frasero.

Verificar monualmente el correcto gire de
los engranajes y el funcionamiento del me-
canismo de eemonde remolo.

Instalar wna junta nueve en la tapa de la
cojo, untado de ambos lodos con pegajun-
tas. Colocar lo tepa a la cojo, eon lo que
esta quedard lista para ser monlada en e
vehiculo, previa inspeccidn del estado del
sopofle frosero del motor.

Cajo Nacional con Comando Remate
("RAMBLER"")

El procedimiente de armado es similar al
adoptado en la cojo nocional con Comando Re-
mole pora “Corobelo™, “Bergontin® y *Ba-
gueano’’,

MOMTAJE

Para el menloje de la cojo de velocidodes,
segun lipe y modelo de vehiculo, invertir ol or-
den de los operaciones indicadas anteriarmente
en “Desmoniaje™ de este misma Seccidn.

Durente ol mantaje, reemplazar por nuevas
lodaos las chavelas partidas que se exirajeron duy-
rante el desmontaje. Comprobar el estods Bn
que ¢ encueniro el soporte trosero del moler y
si el mismo ofrece dudas, cambiarle sin titubear,

coipaDo

Mo elvidorse de colocor en lo cojo dnicamenis oosite
SAE R0 poro engromsves, hosta of nivel coveecla, Lo TR
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oo de velocidodes can bo de rondlerenei, llenorlnn de
fubricente en forma indopandrents wna de odro, Fijarge
que aisbor lapanes de impeccidn ¥ dremye de lebricanle,

| queden lirmemanle oprefadas porn eviar perdidos.

En los vehiculos ean mecanismo de comande
remolo, preceder ol ajuste de la coja selectora
de cambios ¥ lubricarla convenientemente,

En todos los modelos, ajustar &l frens de
mano y el juego libre del pedal de embrague,
que pudieron hober voriode como consecuencia
del desmantaje de la caja, ol desconectar dichas
conjuntas, Lubricar el varillaje de transmisidn del
embrague y ol sje de prepulsion, en los luga-
res correspondienies,




1) GEMERALIDADES

Las cajos de velocidades de nuestros vehiculos,
de acuerdo con sus diferenies tipos ¥ modelos,
pueden estor provistas de dos clases de meca-
nismos de comando: comande directe (palancao
de cambios en el pisol o comando remolo |pa-
lanca deboje del volanie de la direccitn).

Ambos sistemas son igualmente eficientes, im-
poniéndose desde hoce algunes afios el de co-
mando remela, como preducto de las conlinuos
innovociones que se generan en el compe de la
industria aulomaotriz, donde se contemplan enire
otros foclores, lo chmodo, practico y eslético,

Desde el punlo de vista técnico ¥ funcional
sélo difisre uno del otro, en detalles del meco-
nismo gque conirola los horquillos para lograr
los distintos combios. El comande direcle actia
en la topa de la caja y el comando remolo en
el costade izquierds de oquélla.

7] COMANDO DIRECTO

El mecanisme de comando direcio esta com-
puesto principalmente por los siguientes ele-
e oS

Alojamiento de lo palonca de combios. Es
lo pieza fundamental del conjunle, pues sirve
de sostén o todos los componentes del eomande
directs. Esta consiruida en fundicién de hierre
y su forma se muestra en la figura 113

Hocia su porte central es cruzada longitudi-
nalmente por des ogujeros, donde se deslizan
las dos barros de cambios, En lo parte delanlera
los dos ogujeros estén cerrodes por topones o
presidn. Hocia el costodo derecho, en su parle
pl:l'!.h:ri.nrr hay un orificio en senfido tronsversal
& da bose para el perno traba, Wisla lo base

e e e B

Fig. 115.— Delolle del mecanismo de coje con Co-
mands Direcia, 1] Haiguillo de Combios de Ido. y Jra,
21 Herguilla de Cambios de Tra. y Morcho Alrds,

desde abajo y hacio lo porte delantera hay dos
orificios de ¥ mm., fransversales a los ogujeros
para las barras de cambios, que sirven de ala-
jomiente a los dos resortes y bolillas que actian
esma traba en el mecanismo selecior de cambios.

En su porle suporior, posee un alojomiento
para la rélula de le palanca de combies, que
es afionzado por un perno en el que pivoleo
por su coslade derecho solamente, y por debajo,
gs monlenida por un resorle Que @ opoya en
tres rebordes solientes dispuestos a 120, cosi
en la milad de lo copula,

Horquilla de combios de 17 velocidad y
marcha atrés. Fobricoda en ocero, fiene uno
ranura de ocople para la polonco de cambios,
que queda situada hacio el centro de lo caja.

Esta horquille se acopla en el engronoje des-
plazable.
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Horquilla de cambios de 2" y 3" velocidodes.
S50lo se diferencio de lo anterior, en que no po-
ses ninguna ronura de ocople poro la polonco
de combios. Exta horguilla se ocopla en &l maon-
guita del sincronizader.

Barra de cambios de 1" velocidad y marcha
atrds. Es de ocero ¥ a unos B0 mm de la parle
delantera, posee un orificic posante de 4.5 mm
pora el permo de lo horguillo de combios. En su
parte delantera tiene bres rebojes en los que ae-
iia lo bolilla retén de acero. El rebaje hoca lo
porte posterior, corresponde ol permo troba, Esla
barra se ubica hacia ¢ lode derecho de lo cojo.

Barra de combios de 2* y 3' velocidodes. Es
de mayar langitud que la barra de 17 velocidad
y marcha atras. En la parte delantera, liene un
orificio posante de 4.5 mm para el perne de lo
horquilla y poce mas abras de oguel, pero en
distintoe sentido y hocia el centro de lo cojo,
presenla una fresadura donde acluarda la po-
lanca de cambios.

Al igual gque la alra barra, tlene tres rebajes
en lo porte anterior pora lo bolilla retén ¥ uno
en lo posterior para el posodor de troba.

Posador de troba, Posee lo mision de iro-
bar el meconisme selector, impidiendo lo cone-
xion de dos velecidades en forma simultanea,

FUNCIONAMIENTO DEL COMANDO DIRECTO

Cuande la palanca de cambios esta en lo po-
sicion neuwiral, se halla ubicada enire la ranu-
ra de la barra de combios de 2° v 3" velocidodes
¥ lo de lo horquilla de 1" velocided y marcha
afrds,

Cuando selecciona la primera velocidod, ac-
cionamos la polonca de cambios un core Irecho
hocia la irquierda vy luege atras, tede cvanto lo
permite, Con estos movimientos, se logra que
el extremo inferior de lo palanca penelre en la
ranvra de la horquilla de combios correspon-
diente ¥ le imprima o ésta un movimienlo hocia
odelante, que conduce ol engronaje desplazo-
ble hasla conecltarle con ¢l tercer engranaje del
cuddruple. Simullaneamente con eia operacién,
lo bolillo retén comienza a deslizarnes y a salir
del segunde rebaje, comprimiends &l resarie ol
ovanzar hacia odelante la barra de cambios ¥
entra en el lereer rebaje actuande ahera la ten-
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Fig. 118, — Mecaniima de Comands Directe pora Cojo
de Velocidodes, y detalle de lox cambles de mancha,

sion del resorte que fijo la belilla para trabar la
barra en 1° velocidad. Al misme tiempo, cvando
la borro de eambios va hacio odelante, el rebaje
que posee en su poarfe poslerior comienza a oc-
lvar en el extremo semiesférico del pasodor de
iraba que es cbligodo a deslizarse por un con-
ducie hacia lo izquierda de lo coja, penelrando
o su ver en el reboje posterior de la barra de
combios de 2° y 3° velocidades, impidienda con
ollo gue se conecien dos velocidode: al mismeo
tiempo.

Observando detenidamente la figura 116, fa-
cil resultora deducir y conocer cdme se logran
los restantes cambios de morcha,

J) COMANDD REMOTO

El referide meconismo de comondo esid com-
puesio principalmente par los siguientes ole-
mentas (Fig. 117).

Poloncos de cambios. 5on de ocero. Lo mas
corla corresponde al selector de cambios de pri-
mera velocided y marcha alrds, Hocla un ex-
tremo poseen un corle rectangular por donde se
ofionzan al eje de los selectores de combios y
en ¢l olro exiremo, un ogujero en el cual se
alojo &l buje silenciodor de couvcho, donde lo
palanca se une o sw varillo de combios.

Selectores de combios, Estan formaodos por
el elemento selector de cambios en si y su res-
peclive eje. El e|e, estd compuesto por una por-
cién roscoda de 5/167-18 R.G., un rebaje en el
que encosira el corle rectongular de la palanca
¥ ofro reboje paro el perno retén.
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Fig. 117, — Despiece del meconismo Selector de Com-
bios. 11 Horguille de combios de 2da. y Jro. velocidod.
2] Selecior de combios de Ido. y Jra, velecided. 3]
Fermo refén. 41 Retén de oceite del selecior. 51 Pao-
lonco de combios de 2do. ¥ Jre. &1 Arondelo plono,
7l Arondela grover. B) Tuerea. 91 Balilla retdn. 10]
Buje poriobolillos. 111 Resorie. 121 Perna de empuje.
13} Horguillo de combios de lro. y Marcha Airas,
141 Selector de combios de Tro. y Morcha Afras. 1510
Folonco de combios de lro. y Morchao Afras.

El clemento selector, presenta una ferma de
obonico, en cuyo extremo se sithan los fres re-
bojes sobre los gue aclda la belilla retén.

Herquillas de combios. Lo de 2° y 3° velo-
cidodes, tiene forma de “U" y quedo correcta-
mente instalada en el selector, de eualquier mo-
do que se lo coloque, dodo que es perfectamen-
e simebrico,

Lo horquilla de 17 velocidad ¥ marcha atrds,
presenta uno forma triongular y para instalorls
en el selector correspondiente, deberd ir con &l
“tridgngule’ hacio el eatremo onterior de la cojo.

Retenes de oceile de los selectores. Tienen
una cubierta de chopo de ocero ¥ en su inferior,
se¢ halla un retén de coucho sintético. Al insta-
larles, lo parte cdnico menor del getén deberd
gquadar orientoda hacio el interior de lo cojo.

Buje portabolilios. Estd construide en ocero.
Tiene el didmetro exierior de 17,384 o 17,39%
mm (58457 a .58507) y el didmeltro interior de
7,96 a 7,98 mm (.3135" a .3140"), lo unico
que vorio as su longited fotal como veremaos mdas
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odelante, dado que se suministran en cince me-
didas distinfas.

En el interior del buje, se sitio el pemo de
empuje de los bolillas relén. Un resorte rodea
al perno y en ambos extremos de éste se ubiea
una bolilla retén de acero de 7,54 mm (5/167)
de didmefro.

FUNCIONAMIENTO DEL COMANDO REMOTO

Cvando la palonco de combios ubicoda de-
bojo del volonte de la direccidn se halla en po-
sicidn neutral, ombos bolillas retén del meca-
nisma de comando estan situodes en el rebaje
ceniral de coda selector de cambios, debido o
la occign de los resories.

51 dessomos coneclor la primera velocidod,
occionamos aquella palanca hacia arriba y atrds,
El movimienta ejeculado es recibido por la cajo
de control de combios la cual, por intermedic de
la varilla de mando correspondiente, lo fronsmi-
te o lo polaonco de 1° v M. A., que es obligodo
a realizar un movimignto de gire hocia lo porte
posterior de |lo cojo de velocidodes ([Fig. 118].

El selecior de combios de 1" ¥y M. A. que
gstd unide o dicho polonco, ocuso tal movimien-
o ¥ en el meconismo de comando sucede lo
siguianie:

Cuando el selecior de combios inicia el ma-
vimienlo de gire, empuja al buje portabolillos
hacio odelonte de modo que al finalizer ese
movimiento, el exfremo onterior del buje que-
dord apoyado contro el borde del rebaje cen-
trol del selector de 2° y 3°, fijandolo en posicién
“neutral”. Simullaneamente, mientras ol solec-
ter actua en el buje, la balilla retén sole del re-
baoje central comprimiendo el ressrle v empu-
jondo ol perne, lo cual haece que la otra belilla
quede fuertemente aplicada en el rebaje central
del selector de 2° y 3, donde lugor o que lo
belilla de 1" y M. A, no interfiera durante el giro
del selectar. Lo tensién del resorie se opone ol
desplozamiento de lo bolilla, hociendo que ésto
no pierda cantocle con v selectar de cambios,
¥ una vez iranspuesio el corto trecho que sepora
al reboje central del rebaje superior, la belilla
retén penefrara en este Gltimo aseguronda lo
transmisién en primera velocidad.



Fig. 118, == Cojo de Veloridodes con meconismo de
Comondo Remoto, mostrando lo posicién de los po-
lancon de comblos en boa disfinios velocdodes.

Observanda aleniomenie las figuros 11E ¥
112, resullarg (aeil comprender cbmo se selee-
cionan los restanies velocidodes.

Fig: 119. == Meconismo de Comands Remate, 11 Pa-
lonto de Comhbios de Tde. y Jre. 21 Relén de oceile
del Selector de Combics, 31 Perne refdn, 40 Seleciar
de Comhbios de 2do. y Jro. 51 Topén. &) Herguills de
Combios de 2do. y Jro. 7] Horguillo de Combies de
T, ¥ Morcha Alrds. B} Selector de Combios de lra.
¥ Maorcha Afids. 91 Carcata. 100 Buje portobolillas,
11 Arandels plana. 12) Arondelo grover. 131 Tuercs,
14| Palanto de Combios de Tra, y Marcha Abds, 150
Resorte. 18] Pomo de empuje, 170 Belilla refén.
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LONGITUDES DEL BUJE PORTABOLILLAS:

Sin letro 31,995 mm (1,299 E
Letra “A™ 32,893 mm 112951 |
Letra “B" 32791 mm (129171 |
Letra ~C" 32,490 mm 11,2877}
Letra “D" 33.0% mm (13037

4] DESARME Y ARMADO

Seguidamente se dan las inshrucciones corres-
pondientes para ambos mecanismos de comanda.
ol Comando directo.

Froceder de la siguien-
le manera:

1"} Con un elemento odecuado golpear y sacar
el perno para lo horquilla de cambios de 1”
velocided y marcha oirds, de abojo hacio
arriba. Relirar hocio otras la barro de eaim-
bios y la horquilla, cuidande no extravier la
belilla retén, el resorie y el pasador de traba.

2’} Golpear y sacor el perno para la horquillo
de cambios de 2° y 3 volocidades, hacia la
izquierda, Retiror hacio abrds lo borre de
cambios, horquilla, bolilla relén ¥ suU resorte.

3) Socar de sus opoyos el resorle seporte de la
polanca de cambios, el perno de la palan-

co y retirar ésta por lo parle inferior del
olojomientso.

Poro el armado invertlir ol orden deseripta,

ol Comondo Remolo. Con lo cojo de vela-
cidodes coloceda sobre una mesa de trabajo,
actuar del modo siguiente:

1"} Efectuar todos los procedimientos necesorios
poro sacar de lo cojo el engronaje de man-
do y el eje principal de manera que queden
accesibles los dos horguillas de cambios.

2] Socor los dos horguillas de combios de sus
alojamienios on los selectares de camblos.

37 Sacar los pernos relén para el eje del selec-
ter de combios con una varilla de didametro
odecuodo de modo que saolgan hocio lo
parte superior de lo cojo (Fig. 120).

41 Para poder quitar los seleciores de eambios,
sacar las luercos, arandelas grover, cronde-
las planos y retirar los palancas de cambios.

5°) Sacar primero el solector de combios de 1°
velecided y marcho atras hocia el centro de
la coja, despoacio, cuidondo no extroviar lo
belilla retén que se hallo dentro del buje



portabalillas. Proceder de igual monera con
el otre selector de combios.

&) Del interior del buje poriobolillos socor el
resorte y &l perno de empuje, retiranda fi-
nalmente el buje de su alejomiento. Paoro
esta, socar el tapén en lo porte delantero
de la coja.

7)1 Exiraer los retenes de oceite para el eje de
los selectoras de cambios. Desechar los re-
tenes sin reparor en su estodo.

Pore el armodo del meconismo de co-
mande, invertir el orden descripto.

5) INSPECCION Y AJUSTE

a) Comande directe. Con todos los compo-
nentes limpios v erdenodos sobre une meso de
irabajo, verilicar el alojomiente de la polonco
de cambias, por posibles rajaduras, fisuras, des-
goiles o rolura.

Inspeccionar los barras de cambios por exce-
sivo desgaste, en especial los rebajes donde
actuan la belilla retén y el pasodor de troba.
En la de 2" y 3" velocidades lo fresodura donde
e peopla la polanco de combios.

Comprobar por posibles picoduros y desgaste
los bolillos retén y el posador de traba. Por
rolura o pérdida de tension los resortes para las
bolillas y el resorte soporte de lo palonca de
combios. En esla dGltima verificor por excesivo
desgaste su extrema inferior, que comanda lo
horquilla y barra correspondiente.

; ﬁ Hﬁl;.;l-glmlm O L& I:H.I-H

Fig. 120, — Extrayends les pemos retén poro el eje del
selector de cambies |Matonlime de Comands Remotol.
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Inspeccionar las horquillas de cambios, por ro-
tura, desgaste pronunciade o lorcedura especial-
menke en lo de 17 velocidad y myreho atras, en el
rebaje donde acclona la paloneca de cambios.

5i se notora cuolguiera de las fallas indica-
das, proceder al recambio de las piezos defec-
tuosas.

Referente al ajuste, &l mecanismo de coman-
do directo no posee ninguno en especial, sino
que gsia implic:'lu en el correcta estode de con-
servocion de sus companenies.

bl Comonde remote, Proceder o inspeccio-
nar tedas los piezos del mecanisme, halléndose
éstas limpios y ordenodas sobre una meso de
trabaja.

Verificar las horquillos de combios por des-
goile excesive o lorcedura, los selectores de
cambios por desgaste pronunciode, especialmen-
te dande ociian las bolillas, el alojomienio del
gje del selecter y el parno retén,

Comprobar el estads del resorie, el del per-
no de empuje ¥ gue los bolillas no presenten
aplastamients ni picodura,

Inspeccionar el buje portabolillas por posible
desgaste y/o pleaduras. Uno de los ajustes del
mecanismo de comonde remolo, eild dodo por
este elemento.

Diche ajuste se debe reclizar ontes de ins-
talar las horguillas ¥ rearmar el eje principal
del engronaje de mando. Para ello proceder
de la siguiente maonero:

Con el mecanisme armado, colocar una de los
palancos de cambios en posicién neutral, es de-
cir, gue la bolilla retén guede en el rebaje cen-
tral del selector de caombios correspondiente, y
la otra palanca de combios en "velocided™, con
la baelilla en cualguiera de los dos rebojes, menos
en el central. En el selector que se haolla en
posicidn neutral, medir con una sonda el Iwgn
libre entre el buje ¥ un reborde soliante del se-
lectar, Este debe ser de 0,025 o 0,178 mm
{.001" o .007") (Fig. 121).

51 la medicién realizodo no esluviera com-
prendida enire los valores especificodos, colocar
un buje cuya mayor longitud permita un juege
correcio. El buje poriobolillos se suminisira en
cince medidos distintas ¥ coda medida esta in-
dividualizoda por una lelra en un exiremo del
buje, siendo las siguientes: "'Sin letra’: longitud
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Fig. 121, — Veriflcande el juego libre enire el buje
portobalilles v el selectar de combios (Cojos con
Meconivme de Comonde Rematol .

32,994 mm (1.2997), letra "A": 32,893 mm
(1.2957); 8" 32791 mm (1.2917); “C" 32,687
mm (1.2877) D" 33,096 mm (1.3037).

4] CAJA SELECTORA DE CAMBIOS
[Comanda Remofo)

al Ajustes para Berganlin, Estanclera, Ulia-
rio, Bogqueano y Jeep. 5i ol efectuar los com-
bios de velocidodes se notara aolguno dificultod
o que no s realizon suvavemente, proceder al
ojusie del mecanismo de comonde remote (Figu-
ras 123 y 124) de lo siguiente manera:

Fig. 121, — Conjunio de Coja Selecicra de Cambies,

Eje de Control de Combios y Polonca de Comblss per

Conirol Remolo [Bergantin, Edaendera, Ulililario, Bao-
guamna y§ Jeepl.

1"} Desconectar las varillas de mands de las pa-
lancos en lo cojo selectora de combios.

2’} Verificar lo libre occign del sje de conirol
remolo sobre lo columna de la direccién; es
decir, gue no exista arrastre. Corregir 3i fue-
o NeCesaro.

31 Verificor lo operacion de los polancas y los
ocoples en lo cajo selectoro de combios, co-
rrigiendo lo necesario [pora ojustar los oco-
ples se dan instrucciones mas abajol.

4"} Conector nuevomaente los varillos de mon-
do a los polancos de lo cajo seleciora de
eambios,

3] Desconector los vorillos de maondo en sw
unién con lo cojo de velocidodes.

Fig. 123. — Despiece de Cojo Selecioro de Combilas
pora Bergontin, Esionciera, Uiililoro Bogueano y Jeep.
1) Eje conirol de combios. 21 Arandelo plano. 31 Re-
sorfe. 4} Asondelo plono. 5} Choveln podido. &1 Re-
fen, 71 Palonco de Tro. y Marcha Abrgs. Bl Acople
de 1ro. ¥ Morchao Afros. 9F Perna de contral de
cambios, 101 Miple de engroze. 111 Cuerpa de la
caja aslacionn, 121 Acople doe Zda, y I, 131 Pa-
lences de 2da. ¢ Jra. 14} Abraradera. 130 Arondelo
graver, 1é] Bulén.

&) Verificar el ojuste de punle muerte, colocan-
deo las palancas en lo cojo de velocidades en
dicha posicion. Insertar el perno calibrador
H3-13, a través del orificic en los palancas
y en los alelos que se hallan en el cuerpo
de lo caja seleclora de cambios (Fig. 125].

7] Con el perno colibrador colocade, ajustar
los tuercas de las varillas de mando de mo-
do gque éstas pueden inserlarse libremaente
en las palancos de lo cojo de velocidodes.
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Fig. 126. — Verifizands ton wno sondo el juego lbre
griflre las coros de los agoples.

Fig. 124. — Verilicando sl sjuste de ko Caja Seleciors juego libre no fuera correclo, deberd socorse el
de Combios, con ba hermomlenta HS=13. mecanisma y ojustorle convenientemente (Figs.
124 v 125).

8") Aseguror correctamenle los luercas de los El juega libre del perno de control de com-
varillos de mondo; socar el perno colibro- bios entre las ranvras oconalodos de los acoples
dor y probar los cambios con el vehiculo en no deberd ser moyor de 0,762 mm (0307),

movimienia. caso controrio, deberdn reemplozorse los piezas
2 5i se experimenia cuolquier dificullod en los de referencia. Esta wverificocion sélo se puede

cambios al posar de primera o segunda ve- realizar, desarmande la cajo selectora de cam-

locidod, ocortar o alorgor el recorride de bias (Figs. 126 y 127].

la vorilla de mondo de primera velocidad y

i Kalser " Corobela™. El me-
marcha alrds, dondo o los tuercas una vuel- h] Aqustes A |HI E b
la por ver canlsmo de la cojo seleclora de combios es ojus- ‘
; tade convenientemenle en fabrico. Mo obsban-
Ajuste do los acoples en lo cojo selectoro de tm, en coso de netarse cualquier dificultad en el

cambies. 5i a pesar del trcbojo anterior per-
siste la malestio en los cambios, realizar el si-
guiente ajuste: Quitor el niple de engrose que se
halla an el cverpo de la I:r.'lil:l seleciora de cam-
bios y por el arificio roscodo de ogquél, con uno
sondao odecuada, medir el juego libre enire los
coros de los ocoples que deberan estor entre
0,381 a 1,143 mm (015" o .0457). Si dicho

pase de los combios o al reemplozor alguna

PERNG
CONTROL CAMBIOS M

OMs 1ld mm (D43 0 DAE")

0,747 mm |63X)
e mimn ACOMES

Fig. 127.— Vesilltonds con una sonda el juege libre
Fig. 125, — Corie lengludingl de la Caja Selectoro de enire el perne de contrel de combios y los renures de
Combios ¥ sus ajusies correspandientes. les acoples,
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Fig. 138, — Ajusie de lo cojo seleciare de cambiey del Fig. 129, — Ajusts ds bla eaja selecioro de comblos del

“Carabela" ton lo herromienio HS-1.

pirza, oconsejomos emplear el siguiente proce-
dimienle de ojusie:

1"} Con la polanca de combios &n posicién neu-
tral, aflejor los controtuercos que sellon &n
el pivole de los varillas de mondo,

Z) Sacar lo topa de inspeccion, sobre la caja
seleclora de combios ¥ colocor el colibrador
H5-1 en dicha caja (Fig. 128].

37) .ﬂ.ﬂl:l-iur las conlratuercas, llevando el pi'.ru-!e
con ellas. Ajuster les contratvercas cuidon-
do no doblar las polancas.

4') Sacar el colibrador y colocor lo topa de ins-
peccion,

57 Lubricar todes los componentes destinodos o
la tronsmision de cambiss {varillaje, eaja,
palanca, elc.),

Ajusie para &l Rambler RA-1Y, RA-2V, RA-3V,
¥y RA-2R. 5i ze notara alguna dificullad en gl
pose de los combios, preceder .a lo siguienle:

1"} Sacar el tornille gue fija la palanca de 1°
y Marcha Atrd: a la columna,

2] Aflojar los luercas de las vorillos de cam-
bios y retirar &stas.

37 Wilizanda un destarnillador desplozar &l se-
lector de combios hocio obajo vy colocar lo
herromienta H3-97 enire la palanca de 2
¥ 3" v ¢l selector de combios [Fig. 12%), luego
quitar el destornillodor. Ambos extremos de

“"Rombler’ cen la herramisnla H5-97.

Los dltimos vehiculos de este modelo Rom-
bler tienen incorporodo otro seporodor en
la caja selectora y se ojusio tal como se in-
dica en la Fig. 130.

47 Conectar las vorillos de combios y veri-

ficar que no queden en tensién ol ojustar
los twercas.

51 Retirar lo herramienta de olineacién,

HERRAMIENTA HS-'HJ

Ll

la herramienio deben quedor colzados en la Flg. 130. — Ajuste de lo tojo seleciorn de comblos del

seecidn corloda de lo columna.

“"Rombler™ con la hemamlenta HS-13.



EHSAMBE DEL LJE IMFEDOR
DEL COMTROL D CAMEICTE
¥ CAIA DEL MIBENCY

A COPLASNERTT J,.f

A ///E,:"‘*

DE L& DIRECCION

g?"} WISTA Er DIREC
DE La I’I.'E\'."H.-ln.
IUERCA .

AIGLADCR

AR NE LA
DE RESDETE

SUPMERICR ¥ DE La IMSTALACION g
DE LA PALAMCA Di CAMBICYS Kal

L] L]

. P

\'Il. '-—_ AR
== CHAVELA FAETIDA
Pl

o —

EJE DEL COMIROL
DE CalMIns

CHAVETA Pal D

SOFDATE DI LA PALAHCA
SUPERNOR DE Cadadiod

VISTA [N DIRECCHO®
DE LA FLECHA 3"
COIRATUERCA

DEL&S

bl Cammind

Fig. 131, — Despiece del Conjunte de lo Coja Selectora de Combics paro “Corabela®.

Ajustes para ¢l Rambler RA-JA, RA-3D, RA-
3C y RA-3R. 5i ol pose de combies fuera difi-
cultese o se necesita reemplazar olguna piezo,
debe oplicorse el siguiente procedimiento:

17} Aflejor los tuercas de las varillos de com-
bios y desconectar éstas.

Por los orificios pequeiios de las poloncas de
combios, insertar la herromienta H3-13,
Colecar los varillas en los palancas de mo-
do que entren libremeanie.

Quitar la herramienta de olineacidn de los
palancas.

)
37

47

71 CAJA SELECTORA DE CAMBIOS
BERGANTIN, ESTANCIERA, UTILITARIO,
BACQUEAMD Y JEEP
al Desmontaje.

dimiento:

Emplear el siguiente proce-

171 Desconectar y retirar los varillas de mando.

ry

Ry

41

)

&)

7

Sacar del separie de la paolonco de com-
bios [debojo del volantel, el perno que su-
jeta lo polanca.

Quitar la placa que rodea en el piso o lo
columna de la direccian,

Socar los dos bulones que fjon la cojo
selectora de combios a lo columna de lo
direccian,

Retirar el conjunto hacio obajo del piso del
vehiculo,
Quitar el ocople y lo pelonco de 2° y 3°
velocidades linferiar) de la cojo selectoro
de combios, girands la polanca hocio lo iz-
guierda.

Quitar el acople y lo polanca de 17 veloei-
dad y marcha airas (superior] de la coja
seleciora de cambios, girondo lo polanca ha-
cia la izquierda.



bl Montaje. Verificar el juege libre del per-
ne de control de cambios entre los ranuros oca-
nalodas de los acoples. 5i es mayor de 0,742
mm [.0307), reemplazar las piezas gostadas (Fi-
gura 127),

Conector el acople y la palanea swperior en
el cuerpo de la cojo seleciora de eambios, cui-
dondo que los arificios de olineacién en la pa-
lanca y el cverpo queden hacia el lade del
molor. Enroscor hoste que los orificios queden
enfrentados.

Instalar el ocople y la palanca inferior, en-
rascandola hasto que las coras de los acoples
hogan contecte. Desenroscar no més de mediao
vuella, fijandose si los tres orificios eslén co-
rreclamente olineados. 5i dicha media vuella no
fuera suficiente para que el erificio quede ali-
neado serd necesario esmerilar la cara del aco-
ple interior, en escuadra con el eje, no exce-
diéndose de 0,508 mm [.D207). El juego libre
entre los acoples deberd ser de 0,381 o 1,143
mm (015" @ .045"), de ocuerdo con el proce-
dimiento descripte en "Ajustes de los acoples
en lo cajo selectora de combios” (Fig. 128&).

Montar el eonjunto ya ajustade en la eolum-
na de lo direccién, siguiende el orden inversa
ol emplecde en “Desmontaje” y luego ajustar
las varillas de mando.

ai después del montaje, al mover la palanca
de combios hocio arriba y abajo, se nolara que
ol perno de control de cambios encastra en el
borde de |z ronura ocanoloda del acople, des-
conecior lo varilla de cambios de 2° y 3" en el
costado de la eojo de velocidades ¥ mediante
lo resca, se lo aecora o aolarga para corregir
oquel defecto.

KAISER "CARABELA'

al Desmontaje. Para proceder al desmonta-
|# de lo coja seleciora de cambios, sugerimos em-
plear el siguiente procedimiento (Fig. 131].

1"} Colocor la palanca de combios en punte
muerbo.

2') Desconectar ambos vorillos de maonde de
las palencas en la cojo selectora, socando
la chaovela parlida en el pernc de la ca-
nexion y la srandela plana.

I} Socor el perno del buje que une el eje de
la caja selectora de cambiss con el sje de

mi |
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confral remaoto,

Dicho buje se halla en el
interior del vehiculo, cercanc ol panel dal
terpedo, sobre la columno de la direccidn.
Retirar los dos bulones que sujetan la caja
selectora de combios o la columno de la
direccién, mediante una abrazodera,

4

bl Montaje.
el desmonigje.

Invertir el orden seguide para

RAMBLER RA-1V, RA-2V, RA-3V ¥y RA-2R

al Desmontaje.
dimienta:

1) Desconectar el coble pesitive de boteria,
2] Desconectar los varillos de combios de las
polancas en lo coja seleciora,
lduitar el semiorco de bocina y el volante
de direccion con la herramienta HS-89,
Quitar el resorte y el buje ednico del ax-
tremo superior de la columna de direccidn,
[No es necesario quitar el conjunte de luz
direceionall.
Desconectar lo luz direccional ¥ los cobles
de bocina.
Guitar las tuercas que fijan lo columng de
direccién ol panel de instrumentos y das-
prender la chopa que ofirma lo columna
de direccidn al torpedo.
Seporor la columna de lo barra de direc-
cion retirdndola desde el interior del ve-
hicula,
Gluitor los dos tornillos que fijan el buje
plastice ol extremo inferior de la columna, !
luege exiroer el buje, la polonca de 1* y
Marcho Alrds y el espaciodor,
Quiter el perno que sujeta lo palanca de
cambios y exiraerla.
Quitar el tornillo que retiene lo palonca de
2"y 3’ y retirar la barra por el extremo in-
ferior de lo columna.

Emplear el siguiente proce-

3

47)

37

&7

K

81

Ll

109

bl Montaje. Invertir el orden seguide para
el desmontale, ojustando el buje plastico de ma-
do que los polancas puedan girar libremante sin
tener un excesive juego libre.

RAMBLER RA-JA, RA-3C, RA-3D y RA-3R

al Desmontaje. Debe odoptorse el siguiente r
procedimiento;

e %
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1%} Desconector &l terminal positive de la ba-
feria.

2 Desconectar los varillas de cambios de las
palancas en el extremo inferior de lo co-
lumna de direccion.

3 Quitor ol e de bocing y el volante de di-
reccién con la herromienta HS-59,

4°) Quitar el resorte y el buje conico del exire-
mo superier de la columna de direccidn.

57 Desconectar la luz direccional y los cables
de bacina.

&7 Quitar las tuercas que fijan lo celumna de
direccion ol panel de instrumentes y des-
prender la chapa que afirma la columna de
direccién al torpedo.

7' Desconeclar &l brozo Pitman con la herro-
mienta H5-95 y el travesofno delantero.

87 Aflojor les bulones que sostienen lo cajo de
direccién y retirorla junte con la barra de
direccion,

9} Retirar lo columna de direccibn desde el in-
terior del vehiculo.

bl Montaje. Invertir ¢l orden seguido para
el desmantaje ojustando el buje plastico de mo-
do que las palancas puedan girar libremente sin
fener un excesivo juego libre.

Comando de combios con eje de reenvio.

Todos los vehiculos, excepta los UA y Ram-
bler RA-3A, RA-3C, RA-ID y RA-3R, posesn un
sje de reenvio entre los varillas superiores de
cambios y las inleriores.

Se trala de un eje fijo al larguero de basti-
dor o corrocerio, que consta de dos levas en
forma de "L, En un extremo van alojadas las
varillas supericres de cambios, los que a su vez
van tomodas de los palancos de lo cajo selec-
tora. A su vez las varillas inferiores de combios
van sujelas del extrema inferior de ambas levas
y de las palancas de lo coja de velocidades.
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DESCRIPCION GEMERAL

Los sintomas de los distintas fallas localizados
en lo cojo de velocidodes, generalmente, s ma-
nifiestan por sonidos de diversa indole que, por
sus corocteristicos propias y el grode de expe-
riencia del ocperario, pueden ser determinodos
rapidomente con cierto precisidn.

51 el funcionomiento de la caja es ruidoso,
estando lo polonca de cambios en newtral y el
motor marchande en vocie, percibiéndose un
silbido, se puede diagnosticar que la follo rodi-
ca en un cojinele. Una especie de froqueteo o
“eanta’ intermitents, se lo alribuye @ engrana-
jes con diente: gostades o astillades. Existiende
desalineacion entre el molor y la cojo de velo-
cidodes, los rvidos serdn bien notables, luege
de cierto tiempo de usto o sea cuanda comiencen
a temar juego excesive por desgaoste incorrecto
los distintas piezos en movimienta.

Cuondo la coja de velocidedes es ruidosao,
halléndose seleccionada una velocidad, pueden
presentarse los mismos sonidos que cuando lao
polonca de cambios estd en neutrol, sélo gue
lo frecuencia de aquellos es mayor.

seguidamente se proporciona wn detolle de
posibles couses que coniribuyen @ wn rapido
diagndstico, segin lo caracteristica de los fallos
que comunmente pueden presentorse,

PERDIDA DE LUBRICANTE

Excesiva confidad de lubricante.

Lubricanle inadecuado que forma mucha es-
puma,

Fisura o defecto de fundicién en la carcaza
de lo cajo.

Tapon de verificocién o de drenoje flaje o
dafiodos los roseos,

Bulones flojos o sus roscas dofiadas.

luntas dofiodas, mal instaladas o foltantes,

Retenes de aceile dafiodos o incorreclaments
instalados.

Retén del cojinete del engranaje de mundn, .
rafo,

DIFICULTOSO PASE DE LOS CAMBIOS !

Engronajes con dientes astillodes o rotos.

Eje principal con sus estrias deformadas, me-
lladas o rotas.

Estrios del engranaje desplazable, defeciuosas.

Manguite del sincronizodor se traba en la
maza del sineranizador,

Anilles freno del sincronizodor, gastedos o
danadas.

Extension trasera floja,

Demasiodo ajuste del engranoje desplazable
en ol eje principal.

Dificultose ocople del embrogue.

Mecanismo de comando remoto mal ajustade
o falte de lubricacian.

Varillas de mende mal ajustadas.

Ajuste incorrecto de los componentes de la
caojo seleclora de combios.

Buje piloto en el cigieiiol, dafiado.

DO5 VELOCIDADES ENGRAMAN A LA VEZ

Fasodor de troba defectuoso.

LAS VELOCIDADES NO DESENGRAMAM

Eje principal con sus estrios deformadas, me-
llodas o rotas.

Engranaje desplozable trabado en el eje prin-
cipal.

Horquillas de cambios gostodas, retas o tor-
cidas.

Varillas de mande mal ajustodas.

Dificvltose desacople del embrague. .
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LA PRIMERA O LA MARCHA ATRAS
SE DESENGRANAN

Dientes del engronoje desplozoble dofiodes
o gastados.

Juego excesivo entre el engronoje desploza-
ble y &l &j& principal.

Estrinde del eje principal, gostede.

Tercer engranoje del cuddruple dofiode o
gastada,

Excesive juego lengitudingl del cuddruple.

Diente: del engranaje libre de loa M. A., do-
fodas o gostodos.

Buje del engranaje libre de lo M. A., con ex-
cesivo desgaste.

Horguilla de combios defectuoia.

Piezas del selector de cambios, gastados.

Resorte de bolille retén débil o roto.

LA SEGUNDA VELOCIDAD SE DESENGRAMA

Dientes del engranoje dafodos o gastodos.

Buje del engranaje con excesive desgaste.

Excesivo juego libre entre el engranaje y el
sje principal.

Excesive juego longitudinal del engranaje y
&l sincronizador.

Horquilla de combios defeciuoso.

Piezas del sincrenizador gaostodas,

Varillas de monds mal ojustodas,

Piezas del selecter de combios gostodas.

Resorie de bolilla retén débil o rota.

Engrancje de mando tiene juege longitudinal.

Cajinete del eje principal, dafiade.

LA TERCERA VELOCIDAD SE DESENGRAMA

Dienles del engronaje de mande doflades o
gostados.

Desolineacién de lo coja con el motor.

Pieras del sincromizador gastodas.

Horguilla de combios defectuoso.

Retén del eojinete del engranaje de mande,
flajo.

Rodillos del cojinele guio del eje principal,
gosiodos.

i
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Resarle de balilla retén débil o rolo.
Pinzas del selector de combios gostadaos.
Varillos de mondo mal ajusiodas.

CON UNA VELOCIDAD SELECCIOMADA EL
MOTOR GIRA Y EL EJE DE PROPULSION NO

El disco del embrogus pating.

Revisar engranaje de mando y/o el eje prin-
cipal,

Ravizar dienies de engranajes,
horquilla de combios.
Revisar polanca de combios.

Revisar

CAJA DE VELOCIDADES RUIDOSA - PALANCA
DE CAMBIOS EN NEUTRAL

Engranajes en toma constanle gastados, asti-
llados o rofos.

Se reemplozd un solo engranaje de toma cons-
tonte ¥ no el conjunto.

Ajuste incorrecto de los engranajes en loma
constanie.

Desalineacion de lo coja con el molor.

Cojinetes gostodos, defeclvosos o sucios.

Buje del engranaje libre de segunda veloci-
dod muy gostodo.

Eje y/o buje del engronoje libre de lo mar-
cha atrds, gastedo.

Engranaje cuddruple desalinecdo.

Radillas del engranaje cutdruple, defecivosos.

Incorrecto juego longitdinal del cuadruple.

Insuficiente cantidad de lubricante en la cojo.

Lubriconte de inodecuoda viscosidod o de
mala calidad.

CAJA DE VELOCIDADES RUIDOSA - CON UNA
VELOCIDAD SELECCIONADA

A los defectos, referidos en “"Palonca de com-
bios en neutral’’, ogregar los siguienies:

Engranajes de velocidades bajos defectuosos.

Cojinete del eje principol, gastodo o sucio.

Excesivo juege langitudinal enire el engranaje
de segunda y el aje principal,

Pifion y sinfin del velocimetre daiados.




PECIFNCACIONIES DE ZEPYVICE)

Los especificaciones correspondientes o los CAJAS DE VELOCIDADES ARGEMTIMAS, son idénticas
. * @ los de lo Caja Importoda para vehiculos de Doble Troccién.

SIMPLE TRACCIOM DOBLE TRACCION
MR e s s R R e e e Peea | Warnee Gaor Warner Gear
Tipe oo i cao .. Selectivo - 3 velocidades de avance y 1 de
refroceso - 2* y 3" velocidad sinerenizadas,
ambas cajas.
EMGRANAJES. — Tipe - contidod de dientes:
De mando (3' velocidad) .. .............. Helic. - 19 Helic. - 18 Y
Segunda velocidad . A0 .22+ Helic. - 23 Helie. - 22 ,
Desplozable de pl'rr'n-l:m f mun:hu ulr:’is ..« Helic. - 29 Recia - 29
Cuadruple:
Bemandn: (i i it niasiees  SHele 23 Helic, - 33
Segunda \rl!hi:rdu:l .................... Helic. - 25 Helic. - 26
] Primera velocidad ..........civeevienqs Helic. - 19 Recto - 19
Morchoaotrds .. .......... ... 00000eee. Helle. - 14 Recto - 14
Libre de Marcho atvés . ... .............. .++  Helie. - 14 Recie - 14
RELACIOMNES DE ENGRAMAJES
Pimera velocidod . .................... 2,571 : 1 2798 1
Segunda velocided . ................... 1,550 ;1 1,551 : 1
Tarcera velocidod . ............0ccnvu.ns 1,000 1 1,000 : 1
Marcha ofedis oo idivnissssnsse B9 ¢ 3 3798 1
LUBRICACION
Aceile para engronaojes - Copocided . .. ... 1,500 Irs. 1,500 hs.
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Engrancje de Mande (3" velocidad):

Juego longitudinal del cojinete ..........
F T P e B i Sy P I e
Medidas de anillos retén para el ajuste;

usar segun necesidod .

Junio del retén cojinele engronoje de mande;
vsar segin necesided . ... ..........

Eje principal

Rodillos del eojinete guia - Cantidad .
Digmetro del radille .. .............

Juego longitudinagl de lo maza del sinerani-
zodor v el sngranaje de 2° velocidod,
L R S i R S e s S

Ajuste . ... ..
Anillo retén p!:r:: li =||uﬂ-l ...........

Posicion relativa del eje principol (juego li-
bre entre anillos freno del sincronizador
y engranajes de mande y 2* velocidad) .

Sélo cajas importadas simple traccidn, con-
troladas par ... ..

engranaje cuadruple

Juega longitudinal del engranaje cuddruple |

11?' i

SIMPLE TRACCIOM

Juego minimao
Selectivo

2,1844-2 2352 mm
(.08&" - .0B8™)
2,2606-2,3114 mm
[.0a%" - 091"
2,3368-2 3876 mm
(0927 - .0947)
2,4130-2 4438 mm
(095" 097"

0,2285-0 2794 mm
(009" - .0117)
0342904191 mm
(0135 - .014657)
0. 4572-0,5588 mm
(018" - .022")
0,5715-0,6785 mm
(.0225" . .02757)

14
3,537-5,545 mm
(21807 - 21837

0,076-0, 4064 mm
(003" - 0186
Selective

2,18 - 2,24 mm
(.0B&" - .0BA")

1,194-1,397 mm
(047" - 0557

Juntas entre exten-
sign trosera y cor-

CoEo,

0,05-0,15 mm
{0027 - .0046")

Selectiva

DOBLE TRACCION

Juege minimo
Lelactiva

2,1844-2,2352 mm
{.0B8&" - .088")
2,2606-23114 mm
(.0ge" - 0?17}
2.3348-2,3874 mm
(L.O92" - .094")
2A4384-2,4892 mm
[.0P&™ - 0P8™)
2,5400-2,5908 mm
(100" - 102

0,2286-0,27%4 mm
[.O0%R" -.0117)
0,3429-0,4191 mm
[.0135" - .0165")
0,4572-0,5588 mm
(L0187 - .0227)
0,5715-0,6985 mm
(.0225" - .0275")

14
3,337-3,545 mm
(.2180" - .2183")

0,07 &-0 4084 mm
{.003" - .016")
Selectivo

2,18 - 2,24 mm
{.0B&™ - .0B8™)

0,30 - 0,45 mm
012" - .018%)
aelective




Arandela trosera de empuje poro el ojuste .
Diamelro del eje del engranaje cuddruple .

Rodilles del cojinete del cuddruple - Cantidad
Diametro del rodillo

Engranaje libre de Segunda Velecidad
Diametra interior con buje colocade | . . . . .

Juego libre mdx. entre buje y eje principal .

Sincronizador
luege longitudinal del sincronizador y engro-
noje libre de segunda velocidad . . . ..

AR 4 s s R R
Anillos retén para el ajuste |, .

Engranaje libre de lo marcha atras

Ciametro interior con buje colocodo

Diametro del eje del engranaje libre

Extensién Trosera [Modelos “'B", sélo cojos nocio-

Junta de la extensién trasera ., ..........

SIMPLE TRACCION

1,410 y 1,587 mm
(.0555" y .0625")
1916419177 mm
.7545"-.75507)

44

3,170-3,175 mm
(.1248" - .1250")

34, 989-35,001 mm
(1,3775"-1,3780")
0,0835 mm
[.00257)

0,07 6-0,406 mm
(003" - 018"
Selectiva

2,18 - 2,24 mm
[.0B&" - .0BB")

19,210-19,228 mm
[.F563" - .7570")
19.184-19 177 mm
(7545" - 75507

0,23 - 0,28 mm
(.00%" - 0117
0,34 - 0,42 mm
[.OT35"7 -.01457)
0,46 - 0,56 mm
(.01B" - 022"}
0,57 - 0,70 mm
{.0225" - .0275")

DOBLE TRACCION Iy

1,410 y 1,587 mm
|.0555" y .0&25") P
19,164-19,177 mm
|.7545"..7550")

B8

3,170-3,175 mm
1.1248" - .1250")

34, 989-35,001 mm
(1,37757-1,3780")
0,04835 mm
(.0025")

0,076-0,4046 mm i
(003" - 0147

Lalective

2,18-2,24 mm
(.08&"-.088")

2,26 - 231 mm

.089" - 0917}

234 - 239 mm

(092" - .0P4")

241 - 2,46 mm .
.095" - .097") .
2.54 - 2,59 mm

(.100" - .102") §

19,210-19,228 mm
(.7563" - .75707)
1916419177 mm
(7345 - 75507)




St

Cojos con Mecanismo de COMANDO REMOTO

Buje poriabolillos {entre los selectores de cam-

bios). Longitud,
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Caja Control de Cambios - Ajustes

Juego libre entre los ocoples ............
Rectificacién maxima permisible del oce-

.ple inferiar [2° v 3°) . .
Juego libre mazime del permo du tnnlml du
eambios ... ...

ESPECIFICACIONES DE TORSION
Dascripcion
Coja Importada p/vehiculos SIMPLE TRACCION

Buje del retén del cojinete del engranaje de
VORI |y ool 4
Bulones de la cojo a lo carcoza del embrogue
Bulones de extension trosera a lo cojo ..
Tuerca de la brida de la junta universal . . ..

Caja Macional para vehiculos SIMPLE TRACCION

Tornillos Allen del retén del cojinete del en-
granaje de mando . ... sii e e s
Bulones de lao cojo a lo corcaza del embrague
Bulones de la extensién trosera o lo cojo ..
Tuerca de lo brida de la junta universal | .

Coja Importoda y Mocional pora vehicules DOBLE
TRACCION

Tornillos Allen del relén del cojinete del en-
granaje de mande . ......,...000.0.
Bulones de lo cojo o lo carcozo del embrogue

32,994 mm (1,299")
32,893 mm (1,2957)
12,791 mm (1,2917)
32,689 mm (1,287
33,094 mm (1,303")
0,025 @ 0,178 mm (001"

0,397 o 1,143 mm (.015" o .045")
0,508 mm (.0207)

0,762 mm (.D30")

Tamaidio

SA67-1B=7/8"

7167-14 RG.
3787 -16 RG.
/4" -18 R.F.

5/16"-18x 17

7/16"-14 RG.
716714 RG.
3/4" -16 RF.

5/146%-18x 17
771467-14 R.G.

TORSION
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Fig. 132, — Vistes de lo Caja de Tramiferanda. Vista onterior loribal. Vista posierior [obaja) .



Fig. 133,

Lla mision de la Caje de Tronsferencia, en
vehiculos doble troccidn, es lo de permitir co-
nectar y/o desconecter le propulsién a las rue-
dos delonteras, come asi también lo de proveer
dos velocidades ouxiliores, una “alta" (1,00:1)
y otra “baja’ [2,46:1).

Esta ocoplada en la parte posterior de la ca-
jo de velocidades y se ubica sobre el segundo
lravesaiio del bostidor, ol que se apoya me-
dionte un soparlte de goma,

Sus engranajes, son conectados por occién de
las dos polancos vbicodas en el piso del vehicu-
lo. la polance de “‘Wraccién delantera’, més
larga y o la izquierda, sirve para conectar y/o
desconectar dicha traccién. Lo pelonca de “ve-
locidad auxilior”, més corta y a la derecha, sirve
para lograr los cambios de morcha Alta o Bajo.

Los instrucciones sobre los distintas posiciones
de las paloncas, se encuentran en una calcoma-
nio pegada en lo parte interior de lo tapa de
la guaniera (Fig. 134),

En términes generales, con la palanco de tfrac-
cion delantera conecloda y la velocidad auxiliar
en "alia”, se ebliens una desmultiplicacién apro-
piada para marchar por terrenos dificuliosos.
Cuando aparte de ello se requiere unao fuerza
de traccion mayoer, o velocidad reducida, especial

e
gt e WIS

M o EILE A

pora trabajos industricles o agricolas, se coloca-
rd la palanca de velocidod auxiliar en "baja”.

Definiendo, lo froceién en los cuatre ruedas
solo se empleard cuondo sea necesario una ma-
yor fraccién, que oquella que puede brindar lo
primera velocidad de la cojo de velocidades
comn.

Evitar en lo posible &l use de la troccién de-
lantera sobre pavimentes dures o en carretera,
pues se producird un rdpido desgoste de los
neumdticos delanteros y los combios de velo-
cidades se hardn dificiles.

Actvalmente, todos nuesiros vehiculos deble
traccidn, salen de fabrica sin el freno de mane
ocopledo en lo parte posterior de la cojo de
transferencia, pero durenie un tiempo, sélo la
"Estanciera” fenic eso corocleristica. Es decir,
se empleaban dos modelos distintos de cojos,
uno para Jeep lcon freno de manal ¥ olre para
"Estanciera” lsin freno de manol.

TRANSMISION - CAJA DE TRAMSFERENCIA

DESCONECTADA BAIA
F. M,
COMECTADA ALTA
TRACCION VILOCIDAD
DELANTER A AUXILIAR

DESCOMECTE LA TRACCIOMN DELANTERA
EN CAMINOS 5ECOS Y FIRMES

Fg. 134. — Caoltomanio en la parte inferior de lo lopa
de lo guanters, en wehiculos “doble troccién®,

b |
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al CONSTITUCION

los elementos que companen la cajo de trans-
ferencia son mostrodes en la figura 135 y o
continuacién se los describe a coda wvno por se-
parado,

Carcaza (M° B). Es un receptdculo consirui-
do en fundicién de hierre, que sirve para ode-
cuar en ella lo totalidad de los piezas y engra-
najes. Un edrter de chapa de hierro, estampada,
cierra lo porte inferior de la misma.

Extensién delantera (M° 30). Instalada en el
exiremo anterior de lo corcoza, contiene el me-
canismo de comando de lo cojo, eje de solida
delanters, manguite de acople, retén de oceite

¥ o ella se fijo también el soporte lateral tra-
sero del motor.,

Extensién trasera (M° 12). Ubicada en ol ox-
treme posterior de la carcaza, contiene wna por-
cién del eje principal, ol engranaje sinfin, el pi-
Aon del velocimetro y el retén de aceite. Sélo

en algunos Jeep, sirve de soporte a los elemen-
tos que componen el freno de mana,

Engranaje de mando (N' 45). S5e halla ins-
talade en lo prolongacién posterior del eje prin-
cipal de lo coja de velocidodes, mediante un
estrindo de dientes rectos que posee en su par-
te central.

Su misién es lo de transferir el par de fuerza
del metor o los demds engranajes de lo coja de
transferencia y proveer la fransmisién de dicho
por, o ambos ejes de propulsién o al trasers
solamente.

Esta constituide per 29 dientes helicoidales,
con los que s& une al engronaje intermedio. En
v extremo posterior, lleva fresodo un ongosto
engranaje de 15 dientes reclos, o los cuales se
puede acoplar una "toma de fuerza'’,

Engranaje intermedio (N” 7). Esta cempuesto
por des engrancjes que forman una pieza inte-
gral. El engranaje helicoidal, de mayor didme-
tra y 39 dienles, estd coneciode permanente-
mente entre el engranoje de manda y el del eje
principal. El engranaje recto, de mencor didme-
tra y 18 dientes, se unird con el engranaje des-
plozoble, loda vez que se requiera uno fuerza
de traccién mayor len "baja'’),

lengitudinalmente posee un ogujers que es
ocupado por su eje, mediante el cval se sostiens
en la carcaza, Entre el eje y la pared del ogu-
lero, se sitbo el cojinete del engranaje interme-
die formodo por rodilles (N" 41). En ambos
extremos del engranaje, estan ubicadas las aran-
delos de empuje que controlan el correcto juego
longitudinal del engranaje. .

Engranaje del eje principal (N* 24). Poses
29 dientes helicoidoles. Montodo en el sje prin-
cipol, se halla en permanente conlocto con el
engranaje intermedio. Hacia su exiremo poste-
rior, se sitba uno pequefio corena de 12 dientes
rectes, o lo cual se acoplara el engrancje des-
plazable cuando se requiera la marcha en “alta”,

Una arandela de empuje (N' 25) provee el
juege longitudinal correcto que debe guardar en
el eje. Dicha orandelo es fijoda mediante un
oro relén [N 28],

Engranaje desplazeble (N* 22), En su parie
central tiene un estriodo de dientes reclos, me-
dignte el cual encostro con el eje principal.
Haocio el exiremo posterior presenta un rebaje
aconolodo en el que octia la herquilla de cam-
bios para despalozarlo hocio adelante o atrds,
segin se irole de lograr la marcha en "alia”
o loa marcha en “baja", respectivamente.

En la superficie exterior posee 33 dientes rec-
tos, medionte los evales engrano con los corres-
pondientes ol engranaje intermedio para lograr
la marcha en “baja'".

Eje principol (M 15).  Esta sitvodo en la mis-
ma linea que el eje de solide delantero, al cual
se une medionte el buje pilole que posee en
su parte anterior.

S¢ opoyo en lo corcoza por dos cojinetes
ednicos o rodillos, que obsorben las cargos
radicles y longitudinales del eje.

En toda su svperficie presenta cuotro seccio-
nes esiriodas distintas bien definidas, ubicandose
en la primera, per orden de adelante hacia atrds,
el monguite de ocople, engranaje del eje prin-
cipal {pora lubricacién de &ste), engranaje des-
plazable y lo brida de ccoplamiente trosera.
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Fig. 135. — Corle transversal de la Caje de Tronslerencla.

EJE IMTERMEDID 11. EETEM DE ACEITE
ARAMDELA DE EMPUJE 12, EXTEMSION TRASERA

1. TAFA 7. EHGRAMAJE IHTERMEDID
7. ARAMDELA GROVER 8. CARCATIA DE LA CAJA

3. BULOH 9. FINON DEL WELOCIMETRO
4. PLACA DE TRABA 10, JURTA

& |

&




13. BRIDA DE ACOPLAMIENTO TRASERA
Td. TUERCA

15. ARAMDELA

14, EIE PRIMCIPAL

17, EMGRAMMAIE SIMFIM DEL VELOCIMETRO

18. COJINETE A RODILLOS TRASERO

19, LAMIMAS DE AJUSTE

0. JUKNTA

21, CARTER DE LA Calda

23, EMGRAMAJE DESPLAZABLE

23, VERIFICACIOM MIVEL DFE ACEITE

24, EMGRAMAIE DEL EJE PRIMCIPAL

23, ARAMDELA ESPACIADCRA

24, ARCY RETEM

27, COJIMETE A RODILLOS DELAMTEROD

0. JUKTA

2%. CONMETE PILOTO DEL EJE PRIMCIPAL

10, EXTEMSIOM DELAMTERA

JI. MANGUITO DE ACOPLE

A1, EIE DE SAlIDA DELAMTERD

33, ARG RETEM DEL COJIMETE A BOLUILLAS

34, CONMETE A BOLILLAS

15, RETEM DE ACEITE

J&. BRIDA DE ACOPLAMIEMTO DELAMTERA

A7, TUERCA

J8. ARAMDELA

39, JUKTA

4. ARAMDELA DE EMPLIE

1. RODILLOS DEL CONMETE DEL EMGRAMMIE
IMTERMEDIO

42, ARAMDELAS ESPACIADORAS

43. CONMETE & BOLILLAS

dd. EJE PRINCIFAL DE L& CaAJA DE VELOCIDADES

43, EMGRAMAJE DE MAMDD DE LA CalA
DE TRAMSFEREMCIA,

Ad, ARAMDELA

47, TUERCA

Comandade por los engronajes que soporia,
giro constantemente mientras &l moler estd co-
nectode a la transmision, siendo su misién la
de transmitir el movimiento hocia los ejes de
prepulsidn, Cuonde el manguile es occionede
por la palanca correspondiente, formard una pie-
zo integral con el eje de solida delanters, pro-
maoviends la lroccién en las cuatre ruedaos.

Eje de salido delantera (M”° 32). 5e hollo
montado en lo extensidon delantera, medianie un
cojinete a bolillas {M° 34). Presenta un eslriade
recto en el cuval encastrard lo brido de ocopla-
miento delantera (MN* 38) y uno pegquefia corono
de 10 dientes rectos en la que octuard el man-
guito de acople poro legror la froccidon delanfero.

Hocio sy extremo posterior, una prelongocion
cilindrica pulida penefrora en el ogujero gue

posee el eje principal, hociendo contocio con el
eojinete pilolo de oguél.

Manguite de aceple (M”31}, Montode en &l
gje principol, se deslizo sobre &ste mediante un
estriode de dienles rectos, Todo vezr que ieo
accionado por la horquille de combios vbicoda
an el rebaje acanalodo en su parte exterior cen-
tral, se desplozard sobre el eje principal.

En su cara frontol poses un fresade interno
de 10 entradas en formo de orco, mediante el
cunl encostra con el eje de salida delantero,

b) TRACCION EN LAS CUATRO RUEDAS

Generalidodes. Lle gron moyorio de los ve-
hicules son impulsados por las ruedaos troseras,
es decir, que estas son realmente los “'motrices”,
peor lo que los ruedas delanteras séle son empu-
jodas por oguellas {simple troccidn).

Los vehiculos “doble froccidn'’, son impulsados
por sus cuatro ruedos cuando esta conecloda lo
traceién delantera. Las traseras “empujondo’ y
las delantera: 'remoleande’’, lo que e troduce
en cualro punlos de fraccidn.

ATENCION

L frocerdn on b cupdra ruedon, 1o viord sdlo cuanda
ie requiern imo lverso de orroske moyor a lo provila
gor o primern velocidod de lo cojo de velocidodes comim,

En su emples, lo conservocion de los neuma-
ficos es de wn foctor wital. Una ligera diferen-
cio entre si, en el diametro de los cualro ruedas,
como tembién uno o mds neumdlicos desinfla-
dos o excesivomente gostodos, pueden causar
dificultades en los combios.

Por estos rozones se procurard la rotacidn pe-
ribdica y el correcto inflode de los neumdticos
o lo presién recomendoda, especialmenis cuon-
do ¢l vehicvlo trobojo con su corgo maxima,

CHipAaDoO

Evitar el win de kb froeccrdn delonbero tobire povimenlos
difai o en eorreleist, pesl i prodiied wm rapido des-
gotlhe @ lod nevmddicas delantersl v lai cambiol de vela-
cidodes se hordn dilicilos. |

51 existe dificultod en el pose de los cambios,
conectar la morcho atrds v retroceder el vehicule
unos pocos metres. Frenor, oprimir el pe_du.l de
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embrogue, pasar lo polonco de velocidad o
“alto™ y desocoplar entonces la propulsién de-
lantera.

c] FUNCIONAMIENTO

Tomaremos como base la transmisién del por
molor, a partir del nngrunniu de mande de lo
cojo de fransferencio, os decir, una ver que oquel
ho sido transmitido por lo cojo de velocidodes.

Los posiciones de los poloncas para las dis-
tinlas marchas, se encueniran en vna colooma-
nia en la parte interior de la tapa de lo guan-

fera (Fig. 124].
Conviene recordar lo “reglo de lo mone de-
recha” (Fig. 138), que fijo la posicién que las

palancaos deben lener para marchar con troceién
on las ruedos troseros solomente, El dedo pul-
gar adelante, indica lo polonca de traccién de-
lontera “'desconectado’ y los dedos restantes

Fig.

134, — "Hegla de lo Mona Derecho™
dor lo posicldn de los polonces de cambios de la Caja
de Tronslerencia en “Simple Troceldn, Morcha en Ala™,

 PpOr0 FECEF-

11 Palagnes de “Troccidn Delantera™. 21 Polanes de

"¥elocidad Avxilion.

o i
INDI.IS’I RIAS’!* KAISE

l.-'l.

oI .::']. LK
TRACTION YELOLIDED
oeLMiERe oo () (W) AUEIL Ik
Falasca largn WA Felpeon smia

Fig. 137. — Tranimisién del par motor por lo Cojo de
Tramslerencia fundonandes en Simple Trocchin, Morche
en “Allg",

hocia alrbs,
(13 EE]
en “alta™,

lo paolanca de velocided auxiliar

Simple troccién: marcha en “alta”. (Figu-
ra 137). For los engranojes de lo cojo de trans-
ferencie, el par mater se transmile o través de
ello sin sufrir alterocién clguna, pues la reduc-
cién de engranajes es nula, dado que el engra-
naje de mande y el engranaje del sje principal
tienen igual nimero de dientes (29),

El movimiento de gire impartide por el engra-
noje de mande, poso al engrancje intermedieo
Imoyor) que se comunica con el engrancje del
eje principal y, como éste es solidario al eje
principal mediante sv corona dentada y el en-
agranaje desplazable, ogquél se transmitird inle-
gromente ol eje de propulsién trosero.

Doble traccién: marcha en "alla™ (Fig. 138).
Mo hay reduccién de engronajes. La palanca de
troccidén delontera eccionande en el manguite
de ocople, hoce que ésle al unir el gje principal
con el eje de solido delantére, transmita el mao-
vimienie de giro a ambos ejes de propulsién,
trabojando les engranajes como en simple trac-
cion: Marcho en "alla".

Para hocer los combios salter el ocelerador,
si el vehicule estd en movimiento, oprimir el




TRACCIN VELOCIAD
DELAWTERA %O, (W) AIEILLR
Felarc laigm LT Palerss 121

TRALCHON VELOCIDAD
DELANTELA  ©om 0y AFILAR
Palsara lorga *:"““ Pulastn cot

Fig. 138. == Tronsmigion del por motor por lo Cojo de
Tronsferancie funclonondes en Dable Troccion, Marcha
wn “Ala™,

pedal de embrague y mover lo palonco de
fraccion delanfera hoeia atrds.

Daoble traccion: morcho en “baja™ (Fig. 139].
Con la traccidén delantera “conectada™, la po-
lonea de velocidad auxilior octio en el engro-
naje desplazable hasta ccoplarlo con el engrana-
je intermedio [menor), obleniéndose la marcha
en “bajo™ y con ello, lo reduccién de 2,46:1.

Para hacer los combios de "alta" o “baoja,
detener el vehiculo, o no paser la palanca a “'ba-
ja” andando o mas de & v 8 k.p.h. Oprimir el
pedal de embrague y pasor lo palanca de ve-
locidod auxilior hacia adelante (bajal. Soltar el
embrogue y proseguir la marcha. El vehiculs
fendrad menor velocidod, pero las reveluciones
en el motor seran mas oltos debido a lo gran
reduccidbn de engronojes.

Para pasar la marcha “boja’ a “alta™, apri-
mir &l ambrague y mover lo polanca hacia alrds
laltal. Este combio se puede efectuar con el ve-
hiculo o cualguier velocidod. Al soliar &l embra-
gue se canlinba en marcha alta, con propulsidn
o los cvatro ruedaos.

Toma de fuerza (Fig. 140). Estande la pa-
lanca de troccién delantera hocio adelante |des-
conectoda) y lo de velocidad auxilior en su punte

Fig. 139, — Transmisién del por mater por lo Cojo de
Transferencio fundenande en Debla Trazehdn, Marcha
n |th‘||‘h

medio (neutrall, el moter funcionard pero el ve-
hicule no podra ser puesto en movimiento, Esto
permite que el malor, a través de la caja de ver
lacidades, puedo operar el equipe estocionario
tnnﬂ!udu a la toma de fuerza hnumnmu dl la
caja de transferencial.

Fig, 140. — Transmislén del par meler per la Coje de
Tramferencha conedods pora Toma de Fuerra,
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Lo paolonca gque octio en el esgranaje
desplozoble, hard gue éste e desengrane de
la corona dentoda del engronaje del sje prin-
cipal, onuldndoss todo fronsmision a los sjes
de propulsidn; dode que ¢l engranaje del -eje
principal ¥ el intermedio giroran libres, en
"wacia™,

Para remoleor vehiculos doble traccion

La palanca de troccidn delanlera hocio ode-
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lante |desocoploda) ¥y en punto muerio las pa-
lancas de lo cojo de velocidodes y de velocidod
auixilicr.

5i fuera necesario levantar del suelo los rve-
das traseras ¥ remalcar el vehicula hocia atrds,
es indispensoble socor las bridos de maozo del
puente delantero, poro evitar que su diferencial
irabaje. Exbraidas éilas, improvisar una cubler-
ta para impedir que ie inlrodvzes polve en los
cojinetes de las ruvedos.

DESMOMTAJE

Preceder de ocuerde con lo indicodo en lo
seccion 'Cojo de Velocidodes™ [Desmonioje y
Desarmel. Antes de sxtroer lo cajo de veloci-
dodes ¥y la de transferencio del wehicvlo, dre-
nor el lubriconte de los mismaos.

DESARME

Lovar lo cojo interior y exteriormente con un
wolvenie odecuodao.

Colocorla luege sobre uno meso da I‘ruhuin
limpia ¥ proceder al desarme de lo siguienie
manera:

1"l Soecor la tverco y arondela de la brida de
acoplamiente (Fig. 141} frosera ¥y mxiroer
ésla con las herromigntos H3-61 y H3-67,
¥y gl tambor del frenc de mono, en coso de
gue diche elemenis venga ocoplade a la
caja de lranslerencia.

27) Socar el retén de oceite de lo extension
trasera, con el extrocter H5-43 v ralicar
lo juntao.

31 Retiror los elementos gue accionan los zo-
patas del freno de mano y éstas. 3i no hu-
biera que realizar un trabojo especifico en
e| freno de mano, omitir este punio v po-
sar directamente ol siguients, de manero
gue dichas pories saldrdn junte con el pla-
lo de freno [ver punio 57).

Fig. 141. — Soporionde lo beido de otoplomiente de-
lontera con lo herromienlo H5-49, pora aflejor lo fuercoo
correspondienie.

47 SHoear el tapdn vy el pifidn del velocimetro,
incluidas &n la exiensidn fraosero.

5") Quitar los cuatre bulones que sujetan la
extensign trasera reftirando ésta y los su-
plementos de ojuste gue coniralan &l juego
axial del eje principal (Fig. 145, M" 5). En
cojas con el freno de mono ocoplado en
ellas, al socar les cuaire bulones, saldrd
lambién el ploio de freno,

&l Socar el engranaje sinfin del velocimelra.
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8°) Socor los dos lopones en los costodos de
la oxtensidn dEll:IIﬂ'rl;l, ¥ axlfraar rq.:, resor-
tes ¥ las belillas relén de combios.

Sacor la tverea y arondelo de la brida de
Ecl:lph:lrﬂif.-rlh:l delonierog I:Fig-_ 141} exirg-
yendo éila con las herromienios H5.45 y
H5-&% [Fig. 143),

Quitar el retén de oceite de la extensidn
delantero con el exirocior H5-43 (Fig. 144),
y retirar la junta,

socar ambas palancos de cambios, reliran-
do por orden: el alambre de seguro y «l
bulén de fijocién, los resortes retén de las
palancas y el eje de las mismas.

docar los cinco bulones y arandelas que
sujetan la extensién delantero a la car-
cozo de lo caja.

¥

107

111

127

Fig. 142, — Detalle interler de lo cojo de translerencia,

zin la sslensidn frosero. ATENCIOM

Poven poder relivor [acibmenfs o eciensidgn dadistibaro,

IMPORTANTE
Povg reliver ol Engranes anfing, o efecial de O
cianaria, mo e nedesaria ocnr (o esfenrsidn broreero D
con polo malrasr o pifcn dad velocimelra ¥ wvalcor o
copr hocio afndy, ogquel soldrd deshivandowe por ol o
grecipol. Eda te cumple, lvege de bober reslizado fog

pianifos 17 ¢ I2®

7°) Quitar los diez bulones y arandelas que

sujelan el cdarter de lo coja, retirands ésle
¥ su junig,

Fig. 143. — Extrayends lo brida de otoplomlents de-
lantera, con los herramisntes HS-45 y H5-A%,

Mevar lelalmenle hocio odenfia la borme de combiosn de
lo derechs, que corresponde @ ls polonco de comsbéa
corla y haeia aluero lo borro pars e polonco de cambra
farga (Fig. 148l Eaive ki bovos de consbeos i@ Bolla whe
fodo of posodor de el e ampicde i@ camscie o “"boja”’
pn fener o waccidn delonfero “conecioods , ol e inle
fiere povo socor la eclensidn sin diliculiod (Fig. 181
Cwidor de no pader e posodor de lrabs, que puede
comie ol socor [ exlenpan

Fig, 144, — Extray#nda &l relén de acebte do lo exien-
sion delentera, con lo herramienio HS-4].
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Fig. 145, = Cojo de Tronsferencla. Desplece

I. BRIDA DE ACOPLAMIEMTD TRASERA 12. BAREA DE CAMBIOS DE “VELOCIDAD aAUXILIAR™
7. RETEW DE ACEITE 13, TAFOHM

d. JUNTA 14, RESCHRTE

4. EXTEMSIOMN TRASERA 15, BOLILLA RETEM

5 SUPMEMEMTOS DE AJUSTE 14, PASADOR DE TRABA

& BULDM 17, JUNTA DE LA EXTEMSHON DELAMTERA
7. ARAMDELA 16. EXTEMSION DELANTERA

B. TAPMA 1%. TAPON DE RESFIRACION

P, JUMNTA 70. RESORTE RETEM DE LA PALARMCA

10, PLACA TRABA 1. PALAMCA DE CAMBIOS DE “TRACCHOMN
1. CARCAIA DELAMTERMA™



12, PERILA DE L& PalANCA DE CAMBIOS

23, PALAWNCA DE CAMBIOS DE "VELOCIDAD &UXILIAR™

24, EJE DE LAS PALAMCAS DE CAMBICS

25, HIPLE DE LUBRICACIOM

14. RETEMES DE ACHTE OE LAS BARRAS DE CAMBIOS

I7. BRIDA DE ACOFLAMIEMTO DELAMTERA

8. RETEM DE ACEITE

. OJUNTA

10, BaRRA DE CAMBIOS DE “TRACCION DELAMTERA'™

I, BULOM DE FLIACION

12, HORQUILLA DE CAMBIOS DE "TRACCIOM
DELAMTERA™

13, HORQUILLA DE CAMBIOS DE “VELOCIDAD
AUNILIAR™

34, TAPOW DE RELLEMOD DE LUBRICANTE

35, EMGRAMAIE DE MAMDD DE LA CAJA
DE TRAMSFEREMCIA

34, ARAMDELA PLAMA .

A7, TAPON DE DREMAJE DE LUBRICAMTE

A8, JUKTA

A%, TUERCA

A0, CHAYETA PARTIDA

41. CARTER

47, MANGUITD DEL FINCH DEL WELCHCIMETRO

43. PINOM DEL YELOCIMETED

dd. BUJE DEL PMIROM DEL VELOCIMETRO

45 ARAMDELA DE EMPUJIE DEL EMGRAMMAIE
IBTERMEDIC

131 5i fuera necesario, socar el buje del pifdn
del velocimetre en el interior de la exten-
sign fraserao.

14'1 Tirondo de lo horquillo de combios que @e-

Fig. 146, — Procedimienia earrecie para socar la eu-

Ieiidn delanlera,

¥ " .;:r :-
& l
. |. lb'--l.r' ; i _r' - §
44, EJE DEL EMGRAMAIE INTERMEDIO

47,
48,

¥,
50.
5.
5i.

3.
54.
35,
S
57,
58,
59,
&0,
&1,
(¥

43

il
&3,
b,
ar.
=1
a9,

ARAMDELAS ESPACIADDRAS DEL CONMETE
DEL ENMGRAMAJE |MTERMEDIC

RODILDSE DEL COJMETE DEL EMGRAMAIE
IMNTERMEDIO )
EMGRAMAIE INTERMEDIOD

ARAMDELA DE EMPLLUE

ARD RETEM DEL COJINETE A BOLILLAS
COJIMETE A BOLILLAS DE LA EXTENSHIM
DELAMTERA

TUERCA

ARAMDELA PLAMA

EJE DE SALIDA DELAMTERD

MAMGUITS DE ACOFLE

ARG RETEM

ARAMDELA ESPACIADDRA

EMGRAMAIE DEL EJE PRIMCIPAL

EMGRAMAIE DESPFLAZABLE

BUJE PILOTO DEL EIE PRIMCIPAL

CUBETA DEL COJMETE A RODILLODS DELAMTERD
COMD DEL CONMETE A RODILLOS DELAMTERD
EJE PRIMCIFPAL

COMO DEL COJIMETE A RODILLOS TRASERD
CUBETA DEL COUMETE A RODILLDS TRASEED
EMGRAMAIE SINFIM DEL VELOCIMETROD
ARAMNDELA FLAMA

TUERC A,

iia en &l manguile de acople hocio oiras,
saldrd el mongeite, la arquilla ¥ la barra
de combios, en conjunio (Fig. 147).

157 Con una mozo de plastico o de bronce, gol-
pear ol eje principal de lo cojo desde su

Fig. 147. — Socondo de lo extemsien delaniera, la bara
de combios de “Trocclén Delontesa’ y el manguile de

ocople.
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Fig. 148. — Extroyends lo tubeia dal cojineie o rodillos

18]

":H.

Inoiano,

porfe anlerier, para extioer la cubeta del
cojingle a rodilles trosere [Fig. 148),

Deiplazar &l cono del cojinete a rodillos
delanters del eje principol, con la herro-
mienta H%-33 [Fig. 14%).

Entre el cono del cojinete delantero y el
gngranaje del eje principal, e instala el
extroctor H5-34 y & golpea desde lo par
ie posierior del eje, reftiror todo o
cajinate (Fig. 130).

Extraer el ora relén con la pinza H5-43
[Fig. 151), ubicodo delante del engronaje
daol mje principal,

hasta

149, — Separandas el cons del cofnele a rodillos
delaniero, con ko hermomienta HE-33.

Fg.
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150, — Extrayendo =l cojinete a radillas delaniero,
cen lo herromiento H5-34

Tomando ol eje prncipal con los monos,
dg;pluj_u-h} hocio lo paorie lrosera, haosto
relirarle completamente. Extraer del fondo
de la coja lo ocrondela de empupe y los
dos engranojes gque guedargn al socarse
el aje

Sacar del eje principol el cono del coji-
nefe a redillas rasere, con lg herramiento
HS-21 (Fig. 152)

dal

151, — Socands &l asa reldn del sngranojs

#je princlpal, tan la ploos H5=63,
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Fig, 157, — Extroyends ol cone del cojineie o rodillo:

del eje principal, con lo herramienta H3-21 Fig. 154, — Extrayends =l bujs pilote del efe principal,

can o herromdenta HS-4,
21"l Extroer el bulén, lo orondela y la ploca
de wrobo del sje infermedio, ubicodos en

la parie posterior de la cojo.

221 bocar el eje del engranaje intermedio con 4 b b i btog vhal )
la herramienta H53-B1 (Fig. 153). A} Sacar- i oyl e scmiosael sogm

noje desplozoble instalada en su corfespon-
dienie borra de cambios, retirando &l alam-

cojinele, las 3 arandelas espociodoras, ¥
las 2 orandelas de empuje [Fig. 158).

LUIRANG bre v el buldn de fijacidn de la horquilla.

Can fa bherramisnia H5-81, golpsar en & eje indermedio ]
de neoda e ele aalga haema o porie r':ll'i'l'll’l-.'u de o 25 r EF."H'EF I'D!' refenes dE EH:EII‘“ dﬂ' h;“ hl:”rn"'
cojn, pues irere urm _|"-:\.'|'|_'.-:EII de coil 25 e en o exlre de I:'ﬂl'l'lbiﬂi, Ubif-':ldﬂE an IU F"]"!' un1|ri|;|r
mo femioro, de nsoyor didmefre gee el resle del ee. de la extensién delantera, con lao herra-

mienia HS-d&.

23) Retirar el engranaje intermedio, cuidondo 287 S5i fuera necesoric combior el buje piloto
no exlraviar los 48 rodillos gque forman sw instalade en el exiremo delaniera-intericr

Fig. 153. = Extrayendo el eje del engronoje infermedia.
can la herramineia HS-81, Fig. 155, — Extroyendo el eje de sallde delonisro.
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Fig, 158, — Socande el are relén del cojinete o bolillas
de lo extenslédn delanienn.

del eje principal, vtilizar el extractor HS.4
(Fig. 154].
27) Asegurande firmementie la extensibn de-
lantera en una merza, efectuar lo siguiente:
a) Con vna maozo de plastice o de bronce
golpear en ol eje de salida delantero,
desde su parle anlerior hocio olrds, ex-
trayéndole [Fig. 155).

b) Gluitar el aro retén del cojinete o bo-
lillas {Fig. 15&).

cl Con el tope de la herramienta HS-21,
extroer el cajinete o bolillas [Fig. 157].

Fig. 157, — Eulrayendo el cofinete a balllles de lo ex-
tenslén delantero, con el tope de la hermamlenta HS-21.
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IMSPECCION

Antes de proceder al armado del conjunta de
lo esja de transferencia, recomendamos que 1o-
dos sus compenenles sean bien layodos con sol-
venie y colocodos en ocrden, sobre una mesa de
trabaje limpio, pora iniciar la correspondiente
inspeceian,

CARCAZA

Incluso las extensiones delontera y trasero,
inspeccionarlas por posibles fisuras, rajaduras,
terceduras o dofios cousodos por engranajes ro-
tos. Evidenciandose cvalquiera de los defectins
indicodos, procurar sy reemplaze,

ADVERTENCIA
lo circwiocian de oooife eaive los cojos de welocidodes
¥ de romslerencio, estd propoicienode por pasojes gue
e comurvton ol wnirse ombst conented. Slendo neceso
rin of raemplaro de coolguiera de elles, eerciorarie que
poseon dichas posojes ¥ concusrden perleciameanie, ncluso
lo pumla [Fig. ®6, Copo de Yelocidode)

EJE PRINCIPAL

Verificar las secciones estriodas que posee, por
desgaste excesive, melloduras o astillamienta.
Comprobar que el orificio de descarga, enire
dientes del estrinde delontera, esté libre de su-
ciedad; lo mismo el ogujere para el buje piloto.

Diche buje pilolo, de bronce con respaldo de
acero, liene un diametro interior de 15,900 o
15,926 mm (626" o 6277) y 23,622 a 24,079
mm (30" a .947") de longitvd méxima. El
diametra de su alojomiente en el eje, es de
19,025 a 19,050 mm (749" a .750").

Colocor en posicién de troboje al engranaje
desplazable en ol eje principal. Verificar por
flojedad loccidn de bolances), en el estriade
del eje, dentro de lo distancia que normalmenta
recorre el engranaje. 5i se nolora excesiva flo-
jedad, reemplozar el engranaje y/o ol eje.

ADVERTEMNCIA

Mo conlundir con desgoste o lovma qus prEienia el
eiirrodo donde ociia el engromape oel L] Prinf.pnf e,
en pealidad ne o gdrenles, 1En0 BRI rtbﬂl.rq pora -
bricacian.
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EJE DE SALIDA DELANTERO

Yarificar la seccian estrioda por posible asti-
llamiento ¥ en especicl, que la prolongocién pa-
ra el buje pilote no presente melloduras ni esté
torcida. El didmeire de loa mismo e: de 16,127
a 16,256 mm (635" a .6407).

5 se observa cuolguiera de estos defeclos,
reemplozarle.

MANGUITO DE ACOPLE

Comprobor que se deslice convenientemente
en &l eje principal. Verificar por posibles mella-
duras su estriado inlerior y los dienles pora el
ocople con &l eje de salido delantero.

ENGRANAJES

YVerificar en toedos les engronojes sus estrios,
por posible desgaste, melloduras y astillamiento.

Prestar oclencién ol engranaje infermedio (Fi-
gura 158), especiolmente el agujero donde ac-
tdan los rodillos del cojinele, por posible desgas-
le, ondulociones, etc. Su didmetre es de 41,288

@,

0
E
=
=

Fig. 158, — Conjunfa del engronaje infermedia de lo
Cojo de Tronsferendio. 1) Arondela de empuje. 21 En-
granaje termedie. 3| Eje del engronoje inlermedia,
41 Rodillos del gafinete del sngranaje intermedio. 5
Argndelas sipacladoras del cojinete.

a 41,313 mm. Los dos orificios enfre ambos en-
granajes, deben estor libres de suciedod.

Inspeccionar que el eje del engranaje, no fen-
go desgoste o picoduros. Su didgmetro es de
31,737 o 31,750 mm (1,2495" o 1,2507). Re-
cordar que uno porcién de cosi 25 mm en
su extremo posterior, es de mayor didgmetro
(31.79-31.80 mm| que el resto del eje.

Comprobar que los rodillos del :niinelu na
presenien signos de oplastamiento o picoduros
pronunciodas. Su diametro es de 4,750 a 4,753
mm (18707 a .18727). Contrelar que los aron-
delas espacdodoras del cojinets no tengaon oxce-

sivo desgoste. 5u espesor es de 3,048 o 3,302
mm (120" a .1307).

Dicho cojinete del engronaje intermedio esta
fermade por erden, de la siguiente manera: aran-
dela eipociodora; vn grupo de 24 rodillos;
arandela; ofro grupe de 24 rodillos y arandela,
Es decir, 48 rodillos ¥ 3 arandelas espociodoros.
Verificar las dos arandelas de empuje del en-
grongje intermedio, de bronce con respoldo de
acere, por posible desgoste o picoduras. Su es-

pesor original es de 231 o 2,386 mm L0O?1" a
0937,

COJINETES

Comprobaor que los cojinetes, o rodillos co-
nicos ¥y a bolillas, no presenten sintomas de
aflojomients o excesivo desgosie en sus cubeslas
y elemenlos de rodaomiento. 3 tienen cual-
quiera de estos defectos, cambiorlos.

AJUSTE

El inico ojuste o verificar en la caja de trans-
ferencio, es ¢l “juego longitudinal del eje prin-
cipal”, que deberg ser de 0,102 o 0,203 mm
(004" o 008"). Sv comprobacibn se efectvora
mentanda convenientemenie un cl:lmptll'ndnr [#]
dial ¥ hociendo palanca en el eje principal, ma-
diante dos destornilloderes grandes (Fig. 15%].

Dicho juege lengiludinal es controlodo por su-
plementos de ojuste, provislos en ires espesores
distintes de 0,076, 0,254 y 0,787 mm (.003",
010" y .0317), Estos se ubican enire la carco-
ze de lo cojo y lo extensién trasera.
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Fig. 159, = Werilicondo el pego lengiludinal del eje
principaal.
ARMADO

luege de realizoda uno minuciosa inspeccion
de tedas los compenentes de la cojo de transfe-
rencig, proceder al armodo de la mismao. Antes
de cfeciuarla, temar la precovcion de gue lo
mesa de irabajo, herramientas y portes infegran-
tes de aquélla, estén perfectomente limpias; co-
mo @i también, lubricar con oceife o grasa se-
gin el coso, lodas los piezos a medido que se
arman e instalan los conjunies carrespondientes.

ATENCION

Calocar junios ¥ relemes nuevos poees, aungue log anle
siged aparenhen ser Griles, fos oufociores fos hobran do
fda v, onte fo duds, mo poode correrse of nesgo de
leney que clEpitgnlor lia o eadlereaemignle por perdido
e lubircanie, Tador bee runlas ¥ dnfansg daberdn sellorse
Cof A Caiiplseite gellend o :-||'|'~|I:-':.'-:I'-\:| durpnfe o irslolo
g, o erﬂl_lr_:1 e i i _IH"'IlIIlII dif Sckils,

Ampliando los delalles suminisiradas en " Des-
montaje v Desarme’’, sugerimos realizar el ar-
modo de la cojo, empleando el orden vy proce-
dimientos siguientes:

1"} En lo exltension delaniera, maonlar por ar-
den estos elementos:
al El cojinele a balillas, hasta gque hoga
lope en su alajomiento.
bl Fijor el cojinete con su aro retén.
el Con el manguite de la herramienta H3-28
y un martille, colecor a fonde el eje de

Fig. 160, — Instalands el sje de solido delonbero, con
&l manguile de lo herromiento HS-28.

salida delontera, que enlrard a presidn
en el cojinete [Fig. 180).

21 Intreducir mn la carcaza la barra de com-
bios larga, lo suficienle come pora permi-
tir instolar la horgquillo, ojustanda ésta me-
diante el bulén de fijocion que deberd
calzor en el reboje conico que posee la bo-
rra.  Precintar con alambre dicho buldn,
obrazands tlambién la barra, para manle-
nerlo osegurado.

3"} Para montar el engronaje intermedio, pro-
ceder de la siguiente manera y orden:
al Ubicar ambos arandelas de empuje, con
sv cara de ocero hocio lo corcora, man-
teniendolos en su sitko con groso para
cojinetes.
bl Colocar denire del engranaje la herra-
mienfa H3-B1, montando sobre ella los
arandelas espociodoras ¥ los rodillos del
cojinele, segun lo indicads en “Inspec-
cidbn ¥ Ajuste” (Engranaje intermedio].
Instalar el engronoje en posicidn den-
tro de lo cojo con uno mano, mientros
que con la ofra, se comienza a infreducir
deide aolrds hocia odelante, el eje del
misme, cuidands gue la ronura para lo
ploca de frabo guede enfrentoda con el
ogujere roscodo pora el bulan (Figu-
ra 141].




181, — lnslalande el eje del engranajs Intermedio.
ADVERTENCIA
El amgrommsge infermedio e inglolg en g edpe F8 SU
mgrangie on mayor diametro hocio ef frenle de equillo
¢] Fijar el eje medionte lo ploco de frobo,
arandela y bulén.
Foro monfar el eje principal:

47)

Flg.

al Instalar el buje pilota en &l agujers dal

142, — instolonde &l buje pllote del eje principal,
can lo herromienfa H5-85,

el

d]

Fig.

eje principal, parie
delantera, con lo
herramienia HS5-BS

(Fig. 162).
Instalar el cono del
cojinete o rodillos

trasero, en la parte
posterior del eje,
con la herramiznto
H5-25 [Fig. 143).
Ubicar &n su horgui-
lla el engronaje
desplazable (|Figu-
ra 164).
Introducir el eje
pringcipal por el
ogujero posterior de
lz corcoza ¥, o me-
dida que va enlian-
do, calrar por or-
den, el engranaoje
desplazable; el en-
granaje del eje
principal eon su eo-
rona de dienies rec-
fos hocia alrds de la
caja (Fig. 1453); la
orondela de empu-
jg, cuidondo que sus
salisntes se ubiquen

Fig. 163. — Instolonda
en el eje principal, el
cono del cojinels a ro-
dillass tWrassra, con ba
herramisnla H%-25,

1844, — Ubiconda el engronoje desplazable sm
horquilla de combios.
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Fig. 145, — Ubicanda al engrano e dal L] '.II||.1I|:I-|:||'.'I1.

B Fig. 1&F.— Instalands &l are relén del ¢r'|giﬁl"|ﬂil elal
BN PN

eje pr'lrll;lpl;ﬂ_ een la herramienla HE-219,

en las dos estrias prolongodos del eje
(Fig. 166); con la herromienta HS-29,
instalar &l aro retén en lo ronura corres-
pondiente |Fig. 147).

gl Asentar lo cojo por sws extremos sobre
tocos de modera, con la parte delan-
tera orientoda hocio orribo ¥ con o
herraomienia H5:-25 instolar o fondo en

el eje, el cono del cojinete a rodillos &1 Montar el manguile de acopls en lo hor-
delanters [Fig. 14&8).

quilla de cambics, con los fresados curvos

utilizondo la herramienta HS-34 y &l man-
guito del instalador H3-27.

5 En la barra de combios (corta), insialar la
horguilla, precintando el bulon de fijocion
con una alaombre adecuodo que abroce tam-
bién lo barra, porc montener el ajuste de
aqueél. Cwidar que ol bulén colce conve-
nignfemenie en ¢l rebaje conico de la barra.

fl Colocar la cubelo del cojinete delantero
(Fig. 169 v lo del trosera (Fig. 1700,

oy

i

A
| o
v
—F
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Fig. 166, == liolondo lo arondela espododora en el
eje princlpal, ublicada conlra &l engranaje del | prin- Fig. 148. — Instalande el cono del cojinete a rodillos
clpal.

delantera, ¢on la herromiento H5=25.



Fig. 189, — Instalando lo cubeta del cofinete deloniers,
een lo herromienio H5-34 y el monguito del inslalo-

A
B")

Fig.
can la herrambenla HS5-34 ¥ el H1|;|r|5|,|E|-¢- del Instala-
dor HS5-19

dor HS-29.

hocia la porcién mas larga de la barra (Fi-
gura 171}, Mienlras oon vna mono se 5o5-
fiene ese conjunio, infraducir la barra por
el agujere correspondiente de la exlensidn,
hasta gue & manguile engrane con el eje
de salida delantera (Fig. 172].

Coloscar la junta de la etensidn,

Por el orificio opuesto a la barre de com-
biocs, en el costode de lo extensién delon-
tera, inlreduelr el pasader de traba (Fi-
gura 173

170, — lmlalande la cubsta del cafinela irosers,

Fig. 171, = Poslclédn de mentajs del mangullo de acople
LR hn-rqulllu oorrespendienls, can repedia a la barra

¥l

101

Fg.
bomra de combios de troccidn delaniera ¥ &l manguelia
de acopla.

da camblas

Ubicor lo extension, hociendo colzar lo
borro de combios {lorgal en aguélla v =l
gje principal en el eje de salida delanters.
Colocar los cinco bulones y arandelos que
fijon lo extensidn.

Para colocar eédmodamente las bolillas retén
de las baras de combios, sus resorfes y
fapones, llevar hacia afvera la barra corlo
v hacia adentre la barra larga (Fig. 174).
Instalar los relenss de ocsite de |las bo-
rras, con la herramienta H5-28 y v dedol
IFig. 175).

Calocar por orden en lo extensidén delan-
tera los siguientes elemenios: iunlq del re-
tén de aceile, y dicho relén con el instalador

H5-35 (Fig. 17B). Colocar la brida de aco-

172, — Imalonde en la exlenslén deloniera, lo



Fig

137}

14"}

157

Fig.
del

144

173, — Imslalande en lo extension delaniera, el
pl:lll:ldlur de traba de los barros de combsias

plomiente delanlera con la herramienia
H5-40, orandela ¥ luerca correipondients
en el eje de solida delantero.

En la parte superior de la extension delan-
tera enrescar el lapdn de respirocion, si por
cuolquier LOusE e la hubiera exiraida,

Instalar en el inlerior de la extensién fra-

serg 8l buje del pinén del veloeimelre, eon
la herromienta H5-30,

Fijar en lo cojo lo extensidn ltrasera con
los cualre bulones y orondelos, apretando

174, — lnslalanda la balilla relén. resorie W Iupd-n

meconismo de monds, &6 la sxlensidn irosero.

Fig
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175, — Invlglonde un relén de aceils de barma de
combics, conm lo kerrambanta HS-28,

aquélles allerncdamente, sin olvidarse de
colecor los suplementos de ojuste que re-
gistran el juege lengiludinal del eje prin-
cipal,

ADYERTENCI A

lo cojo droe oceploda o frena de mona, dachos B

loney ¥ orondelas |||l\.||i.'||'- laaibdeibil én! mlala de I.rfnq quee,
como o malensidn Irogerc ¥ lon puplementos de ojushe,

Ingne WO aoia M!.Eﬂl"rl de nmgmlae con respeecho o fa

COvEOEa.

Fig, 176, — Instolonds &l

engranaje sinfin del velo-

cimelro.




Fig. 177, — Instalanda & pifidn dal welocimeiro.

147 Ubicor el engranaje sinfin del velocimetro
en el eje principal (Fig. 1768) v por el ogu-
iero correspandiente en lo extensién, el pi-
fion del velocimetro v su tapén (Fig, 177].

ATENCION
Olhservor que & lppon oel velocimeiro fione diihialas
cicimslros e reddd en codo extremo. Por fo hovle. bemer
curdado ol instelads, dode gue pueden dofarse log fileles

de la rosco on kv exfensidn,

171 Montar en la extensién frasera, lo junta del
retin de oceite y dicho retén con el ins-
taledor H5-35 (Fig. 17B). Colocor la brida
de ocoplamiento trosera con el instalodor
H5-40, arandela y tuerca correspondiente
en el eje principal.

18] Montar las palancas de combios en la ex-
tension delantero, de la siguiente moness
¥ orden, recordando que la palanca larga
(de la traccidn delantera) octia en la barro
de cambios corta y la palanca corta (de
alta-baja) en lo borre de combios larga
len el engranaje desplozablel

Introducir el eje de los palancas de cam-
bios, de izquierda o derecha lo cajo de
frente, cuidando que el rebaje cénico del
eje so enfrente con el erificio roscade para
el bulen de fijocién. A medida que el oje
¥a penelrando, calzar primers lo polanca
de combics corta y seguidamente la oira,

R =

Fig. 178, — Instalands ol retén de oceite en la X w-
slén trosera, con lo herramienta H5-15,

Colocor el bulén de fijacian ¥ precinlarlo
con un alombre odecvade, En el extrema
izquierdo del eje, poner el niple de lubri-
coeibn,

Instalor les resortes retén de las palan-
cas de combios monidndolos en el eje, has-
ta gue sus extremos superiores colcen en
el fresade de los palancas.

Fig. 179, — Detolle de lo instolodén dal engronals de
mando de lo coje de ronsferendia, aceplade an @l en-
gronaje intermedia, i ;
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197} Accionar o mono on los bridos de acopla-
miento, o efectos de comprobar si los en-
granajes giran libremente.

20} Seleceionar con los poloncas de combios
distinlas marchas, pora verificar el correcto
funcionamiento del mecanismo de comando.

217} Ajustar el topsén de drenaje sn el edrter.
Instalar &l topdn de inspeccién del nivel de
oceite, sin aprelarle a fondo aln.

22°) Acopler lo cojo de velocidades o lo de
transferencia, celoconde una junia nueva
unloda con pegojuntos. Cuidar que todos
los orificios entre ombos concuerden.

LT R AT . W
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23°) Montar el engranaje de mande de la eoja
de transferencio, an el eje principal de la
Cojo de Velocidodes. Colocar la arondela
plana, tuerca y choveta partida (Fig. 179).

MOMNTAJE

Para &l moniaje, inverlir el orden seguido en
la seccién “'Coja de Velocidades'.

Mo debe olvidorse de poner acelte lubricante
[5.A.E. 900, hosta el nivel correcto. En vehiculos
de doble troccién, o pesor de comunicorse om-
bos cojos |velocidodes ¥ fransferencial, llenar
los mismas peor seporodo.

1 — GEMERALIDADES

Muestros vehiculos doble troccion, vienen pro-
vistos con un meconismo de comando pora lo
coja de tronsferencia, del tipo de comando di-
recto, con las poloncos de combios en el piso.

Dicho mecanismo se halla montado en lo ex
tensién delantera de lo cojo y es comandodo me-
dionte dos palancos: Lo de lo izquierda, larga,
de “troccion delantera’, sirve para coneclar o
deiconectar el pugnte delantera. La de la de-
recha, corfo, de "velocidod auxilior™, pora lo-
grar los cambios de marcho Alto-Bojo, o pora
anular la fransmisién de movimiento a los ejes
de propuliidn 3l el vehievle eitd provisie de
"foma de fuerza'.

Las posiciones de los polancos paro oblener
las distintos marchos, se explican en FUNCIO
MAMIEMTO de lo Cojo de Transferencia (Figu-
ras 137 o 140,

Este mecanitms & halla constituide esencial-
mente, por los siguienies elementos:

Conjunio de los paloncas. Formodo por és-
las, su eje, rosortes retén, niple de lubricacién
y &l buldn de fijocion.

i.a __wi'—_- .-.-FJ_.' - PR #u-l
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Fig. 180. — 1] Hergullle y Bama de Combiss ds "Wa-
lagidad Auxilior™, 2) Horquillo y Bomre de Cambios de
“Troceion Delontera™,

Borra de combios de “Velocidod Auxilior™
llargal. En su superficie, presenta: un corie
rectangular donde ociia la palonca de cambios
correspondiente [cortal, un chanfle alargado pao-
ra el pasoder de trobao, tres rebajes para la

bolilla retén ¥y un rebaje conico para el bulén
de fijocidn de la horquilla (Fig. 180).
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Fig. 181, — Meconismo de Comonds de la Caja de
Translerendin. 11 Bulém do fijaelén, 21 Precinto de
aglambre. 31 Horquille de camblos de “Traccidn Delan-
tera™. 4) Extenslén delonfero. 5] Topén. &) Reworte,
71 Bolilla retén. 8] Relén de oceite. 9] Barra de Com-
bios de “"Traceitn Delanfera™. 100 Posadoer de iraba.
111 Barra de Combios de "Veloddod Ausilbar®,

Borra de cambios de “Troccién Delantera”
leortal. En su superficie, posee: un corte donde
ochio lo polence correspendiente (larga) y tres
rebajes, uno paro el pasodor de troba y dos
pora lo bolilla retén. Un rebaje cénico paro el
bulan de fijocion de la herguilla (Fig. 180],

Horquilla de cambios de '"Velocidad Auvxiliar™.
Mds ancha que la etra herquilla, va montada en
la barra de combios correspondiente llorgo) o
lo cwal se sujela mediante el bulén de fijacién.
Por su obertura, calzo en el reboje acanalade
del engranaje desplazable [Fig. 180).

Horquilla de combios de "Troccién Delante-
ra’’. Mas ongosto que le anterior, s& monia
en su barra de combios lcorta) por medio del
bulén de fijocién y, por swv obertura, oclia en
el manguite de acople (Fig. 180).

Pasador de trobo. De acera, tiene forma ei-
lindrico y ambos extremos esféricos. Su digme-
tro es de 9,45 a 9,53 mm (372" o .375").

Bolillas retén. Son dos, de acero, y tienen
un didmetro de 2,52 mm {3/8"), (Fig. 181),

El mecanismo de comando, oparte de los com-
ponentes descriptos, guedaria fotolmente inle-
grodo por los resortes para los bolillas retén,
dos tapones (7/16" - 20 RF) pora les resortes
¥ bolillas, dos bulones de fijocién (3/8" 24 RF)
para las herquillos de combios, alambre de 1,45
mm [.065") de diametro para el anclaje de los
bulones de fijocion y los retenes de aceite pa-
ra los barras de cambios.

2 — FUNCIONAMIENTO

Para explicarlo ufilizaremos lo figure 181,
donde se aprecio el mecanismo de comande
aocfuanda en DOBLE TRACCIOM-MARCHA EM
"BAJA". Esto se estoblece, luege de haober
realizade los dos operaciones siguientes:

al Al llevar la palanga de *“troccion delante-
a” (larga)l hocia alrds [posicién ''coneclada’),
se imprime a la barra de combios (carla) un mo-
vimiento hacia odelonte que, transmitide o la
horquilla de cambios, conduce al manguite de
acople a conectar el eje principal con el sje de
salida delantero, Simultdneamente con esta opa-
racidén, la bolilla retén que estaba ubicada en
el primer rebaje |posicién “desconectada”), co-
mienza a deslizorse comprimiende su resorte vy,
saliende de ogquél, penetra en el otro rebaje
{posicién “conectada™).

bl Llevando lo polanca de “velocidod ouxi-
iar” leartal hocia adelante [marcha en "hbaja™,
se imprime en lo baorra de combios (lorgal
un movimienlo hocia alrds que, transmitido o
le horquillo de cambios, conduce el engranaje
desplazable pora conectarlo con el engronaje
intermedio (menor). Simulldneomente con esto
operacién, el posoder de trobo es obligode o
salir del reboje alorgodo y o penetrar en el re-
baje de la barra de cambios de “troccidén de-
lantera™, pora fijorla convenientemente. Al mis-
mo tiempo que esto sucede, la bolilla retén que
originariomenie estoba en &l rebaoje de “alta”,
comienza a deslizarse comprimiends su resorte
¥, saliendo de aoguel reboje atraviesa el rebaje
de “neutral” y queda por Gltimo alojado en
&l de “baja’.
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Medianle las dos operaciones camentodas, los
componenies de la Caja de Transferencia quedan
dispuestos pora abtener la DOBLE TRACCION
MARCHA EM "BAJA". Observando detenida-
mente la figura 181, féeil resultard deducir y
conocer como se |logron lbs resfanles cambios
de marcho (Meuwirgl, Doble Traccién, Marcha en
"Alwa™, ¥ *Toma de Fuerza''l.

DESARME ¥ ARMADOD

Los procedimientos vy el orden o seguir poro
estos operociones, se defollon en "Desmontaje
¥ Desarme’’ vy “Armodo y Montoje” de lo Co-
jo de Transferencia.

4 — INSPECCION Y AJUSTE

Inspeccionor las borros de combios por ex-
cesivo desgoste, sspecialmente los rebajes paro
las bolillas retén, el posodor de troba y las pa-
lancas de cambios.

Verificar las horquillas de cambios por posible
rotura, desgaste pronunciado y/o torcedura.

Comprobar por posibles picaduras y desgaste
las belillas retén y el posodoer de troba, y por

11

'-r—.-. =

E
S
=
S
=
Ull
:.En
2
=
=
@
i uy
=z
=

1|._I| [ 1

Fig. 182, — Elementes del confrel de comblos en la
exlensién delontera. 1) Topén. 21 Resarte, 31 Balilla
relén.

rofura o pérdide de lensidn los resortes pora |as
bolillas retén (Fig, 182).

Motandose cualguiero de los fallos indicadas,
reemplozor los pieros defectuosas.

En cuanto ol ajuste, &l meconismo de coman-
do no posse ninguno en especial, sino gue esta
implicita en el correclo estado de conservocidn
y funcionamiente de sus componentes.




DESCRIPCION GEMERAL

los ruidos mds comunes que poseen los ve-
hiculos doble troccién son los cousodos por los
engranajes de lo coja de transferencio en su
fransmisién normal, sin que lleguen a ser defec-
fwosos. A eslo se ogrego el zumbide que pro-
ducen los cojinetes del eje principal, luega de
determinade tiempo de uso, por desgoste o
flojedad.

Dichos ruidos y zumbide por lo generaol, se le
alribuyen al moter, diferencial o eje de propul-
sign, pasando por elio lo cajo de transferencio
al diognosticar la follo. No obstante, la inten-
sidod del ruide puede ser mayor y deberse ex-
clusivamente a engranajes de lo cojo gostades,
con dientes mellodes, astillades o rotos; como
también que por el use, las distintas piezas en
movimiento tengon excesivo juego.

En algunas casos, seguidomente al ensambla-

~ do del molor con la transmisién se nota un golpe

seco alribuldo ol eje de propulsién cvands, en
realidad, es provecado por el juege excesive
debido ol desgaste de los arandelas de empuje
del engronaje intermedio,

seguidomente s& proporciona un detolls de
posibles cousas que contribuyen a un répide
diognbstico, segin lo corocleristica de los fo-
llos que cominmente pueden presentarse.

PERDIDAS DE LUBRICANTE

Excesivo canfidod de lubricante,

lubricante inodecvodo que forma mucho es-
puma,

Fisura, rotura o defecto de fundicién en la
carcoza de la caja,

Tapones de llenado y drenaje, flojos o da-
findos los roscas.

Bulone: flojos o sus roscas dafodas.

TVLETO

Juntas dofiodas, mal instaladas o faltantes.
Retenes de oceite dofiados o incorreclamente
instaladaos.

VELOCIDAD AUXILIAR SE DESENGRAMNA
(Alta - Bajal

Resorte de bolillas retén débil o rota.

Horguilla de combios defectuosa.

Cojinetes rotos o gastados,

Dientes de engranajes gastedes o dofodos.

luege excesivo entre el engranaje desplaza-
ble y el eje principal.

Arandelas de empuje del engronaje interme-
dio gostodas o rolas.

DIFICULTOSO PASE DE LOS CAMBIOS

Engranajes con dientes astillodes o rotos.

Eje principal con sus estrios deformadas, me-
lladas o rotas.

Estrics dal engranaje d.:pluzuhlu a del man-
guite de ccople, dafodas,

Extension irasera o delantera, flojo o dofiada.

Mecanismo de combios defectvoso o falle de
Ivbricacién,

Meumdlicos desinflados, de didmelre inode-
cuodo une o mdas de ellos.

CAJA DE TRANSFERENCIA RUIDOSA

Cajinetes rotos o gostodos.

Buje pilola del eje principal, gastado,

Dientes de engranajes rotos o gostades.

Arandelas de empuje del engranaje interme-
dio gostadas o rolos.

Incorrecto juege lengitudinal del eje principal.

Aro retén del engranaje del eje principal, rote.

Falta de lubricante en la cajo.

Lubricante de inodecuada viscosidad,
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Hay dos CAJAS DE TRAMNSFERENCIA de distinlos modelos: Con el freno de mane ocoplode a
la misma |primitivamente sélo para JEEP] y sin el freno de mano ocoplede (para ESTAMCIERA,

UTILITARIO, BAQUEAND y JEEP),

nenles, en general son comunes para ambas.

e et an ot Suys s

Nimero de dientes de los engranajes

Engranaje de monde
Engranaje intermedio
Engranaje del eje principal . ..
Engranaje desplozable

Ajuste

luege lengitudinal del eje principal ... ...
Forma del ajuste
Suplemenios de ajuste [espesor] |

Buje pilote del eje principal

Moterial
vametra interior

Cojinotes

Eie de solida delantero
Eie principal

Aparle de estos coracteristicos que las identifican, sus compo-

Spicer

Selective de dos velocidades

Unida a la cajo de velocidades y
soporfe del maotor.

ol trovesaniso

1,001
2,461

2% dientes
A% y 18 dientes
29 dienles
33 dientes

0,102 a 0,203 mm (.004" o .00B™)
Selectiva
Jor

0,076-0,254-0,787 mm (003" - - 0317

Bronee con respolde de ocero
15900 a 15,926 mm [&24" a .6277)

Uno; o bolillas

Dos; a rodillos cdnicos

Dos; de 24 rodillos cilindricos c/u (4B total) con
3 orandelas espociadaras

4,750 a 4755 mm (1B70" a .1872"}

-
4
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Arondelas de empuje del engr. interm.

Materiol . .........coiiivevieinness.. Bronee con respolde de acero
Espesor tofal .. ..cvvvrnnnneeaiieniaen. 2,31 8 2,36 mm LOF1" o .0937)
INEREROCIBN & o v a e e e e e Cara de bronce contra engranaje

T e S e s SR e P 31,737 o 31,750 mm {1,2495" o 1,2507)

Instalacién ..........ooonvveassessrs.- De alrds hocio odelante de lo cajo
Aeeite lubricante

Wieempdad ©. b . T e e R e SAE R0

Contidad .. .......000iiiiuimosransss 1,750 s,
Poloncos de combios

Larga .....ccvvceansasisansrsnssssas Troccibn Delanlera

T | A T B e S (ATl P e A Velocidaod Auxilior (Alta-Bajal

Posicién que deben fenor para marchar can

broccidn en dos ruedas . ... o0l Larga, adelonte - Corlo, alras
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1. — DESCRIPCION GEMERAL

2. — REPARACION

3. — DIAGMNOSTICOS DE SERVICIO
4. — ESPECIFICACIOMES DE SERVICIO

eje de propulsién
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Fig. 183,

GEMERALIDADES

El eje de propulsion se halla ubicado entre lo
caja de velocidodes y el puente trosero en los
vehiculos * 5impie traccidn”, En los "doble trac-
cién" das qes de propulsidén estan instalados
entre lo caja de transferencia y los puentes de-
lantero ¥ trosera (Fig. 1B3),

La necesidad de contar con ejes de propulsién
provistos de “articulaciones universales™ o “jun-
tas universales’’, surge de le siguiente: el puente
recibe una serie de oscilaciones que, con varioda
intensidod, le transmiten los eldsticos mediante
los cuoles se une ol bastidor. En les vehiculos
Rambler y Bergantin, estas oscilaciones son trans-
mitidas mediante resortes helicoidales. Por ello,
el movimienlo de giro del metor transmitide o
trovés de la coja, ne puede llegar ol puenie o
traves de un elemento rigido e inextensible, s
no mediante otro que sea copor de compensar
los diferencios de longitud entre oquéllos, pro-
vocodos por dichos sscilacianes,

Lo compensocién de longitud es logroda por
un eje que se desliza denfro de un lubeo y las
oscilociones, son absorbidas por el movimienio
de los "articulociones universales”, fermadas por
una crucela en coda extreme del eje de propul-
sion, que le permiten una variacién angular.

Referente o su instalocién, la parte corta del
eje de propulsién se ubico hocla la cojo de
velocidodes, pora resguardar lo seccién estriada
[deslizante] del polve o barro del comine, que
podrion cousar en ésta un efecto de esmeril,
dafgndelo rdpidomenie. También incide la ma-
yor oltura de la cojo de velocidades al suels,
con respecio a la cubierta del diferencial.

DESCRIPCION
i y

Todos nuesiros unidodes son equipadas con
ejes de propulsién del lipq. tubular y articula-
ciones wuniversales marca “'Spicer’’ | lipo cor-
dénica, excepto los vehiculos Eumhler

Estén constitvides por tres partes principales:
arbal, horquilla deslizante y articulaciones uni-
versales [Fig. 184), que se describen o conti-
MU EISn:

ARBOL. Constituye lo parie lorga del eje de
propulsion. Estd formodo poer un tube de ocero
que lleva soldodos eléctricamente, un terminal
estriode con dientes rectos en un extremo ¥ una
herquilla para la articulacién vniversal en al otro
extromo. Cerca de los exiremos del tubo, se
instalan los contrapesos del bolancea dindmice
al que es semetido el eje de propulsién,

—_— = H ——

Fig. 184. — Detolle de un aje de propuliién pors Juep,

Evantiera y Utilitarie. 1) Artlculacidn universal lnuiala-

da en lo horquilla, 21 Arbol. 3) Topa guardapolve. 4]
Homuilla deslizonte. 51 Crucots, &1 Anillo-rolén.
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Fig. 185. — Vista #n corle de un eje do propulsldn de
“Corabela™, "Bwgantin” v “Bogueana™. 11 Heorguilla
deslizonte, 31 Articulacion universal. 31 Arhal.

Todos los modelos Rombler tiensn un &rbal
cordan totalmente distinte ol de las demds
unidodes,

Estd constituide par cuatro partes principales:
grbol, cojinete a bolillas, articulacién universal
y tuba de empuje (Fig. 184).

El érbal es una barra de ocere que tiene am-
bos terminoles fresades con dientes reclos. En
el extremo posterior va olojodo un manguite,
cuyo interior también estd fresado y tiene alo-
jiede wn selloc de gomao que estd en conlocls
con lo barra para impedir que pase el oceite
desde ol puente trasera. En el exiremo del man-
guito que va olojoda lo prolongocién del pifidn
de mande del puente trasers, se halla un es-
pociodor de laton, para eviter que el arbol car-
dén y el piidn golpeen entre i,

Fig. 186. — Eje de propulsién “Rambler”. 11 Tubo de
ampuje, 11 Arbol. 3] Coefnete & bolillos. 41 Aricwe-
lockén wnlversal,

Cosi en |lo porte media de la barra se haollo
un cojinete a bolillas pre-lubricodo, el cual debe
igr introducide desde lo poarte delontera de o
barra. Al llegar a su posicion en lo barra es
trobodo por un onille frens que se introduce en

e INDUST@_!AS“‘KAISER*ARGEN
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la ronura efectuada a tal efecto. Dicho coji-
nete esta revestido con goma para que hogo
contaclo con ol tubo de empuje v abiorba las
vibraciones de lo barra,

El tubo de empuje recibe esta denaminacién
porgque al mismo von fijodos les brazoes rece-
tores que a su ver van sujelos a lo: exiremos
de lo cofionera del puente trosera. Lo barra
cardan se infroduce en &l misme con &l mangui-
to dispuesto hocio la brida que vo fijoda a la
congnera del puente frosero.

HORGQUILLA DESLIZAMTE. Es la parte cora
del eje de propulsion. Construlda en acera for-
jodo, es una pieza homogénea que constituye la
horquilla para la arficulocién vniversal ¥ an su
parfe cenfral, posee un agujerc ronurado con
dienies recios, donde deslizard el termingl es-
tricde del drbel. Su prelongacién, es denomi-
naoda “Manguite de la horguilla™,

El extrema del monguite que da hacia la hor-
quilla, se halla obstruide por un tapén meidlico
gue en fu cenlro poses un onficio por donde
seldrd el lubricante en excesn. En su superficie
extarior llevae un niple de lvbricocién vy en el
olre exiremo, s& encuentra una lapa melalico
roscoda, que aclia sobre la jumla de goma y
uno arandela plano.

ARTICULACIONES UNIVERSALES, Construidas
gn acera forjoda, presentan el sapecle de unao
eruE, pues tenen sus cualro brazos dispuesios a

Fig, 18¥. — Crugela. Disposicien de los conoles
internos pora hibilcacén de los cojinotes o ogujos.
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#0° una del oire, razén por la cual se los deno-
mina crucetas. En su cuerpo, llevon un niple de
lubricacién que s& comunica con los conales in-
ternos que preveen de lubriconte a cada cojinete,
incluido en el extremo de los brozos (Fig, 187).

Dichos cojineles son de rodillos del tipo de
aguja y poseen un relén de gema y cubela on
forma de topo. Poro montener ésta ajustada en

su sifio lleva, en dos brazos opuesios, un anillo
refen.

Medicion y Diferencios Fundamentales. Teoda
ver que te olude o lo longitud de un eje de
propulsidn, la medida de referencia estard de-
terminada por la distancio enire cenira de las
cubetas de los cofinetes de crucetas, hallande-
se ¢l eje completamente comprimide (Fig. 185).
Eslo es lo que se denomina “longitud de contral”
¥ cuwyos valores, pora nuesiros vehiculos, se
incluyen en los “Especificociones de Servicio'.

las diferencias mas notables entre los ejes
de propulsion de un vehiculo Jeep doble troc-
cign, esiriba en que el eje de propulsidn delan-
tero, es mas largo ¥ fino que el trasero. En la
Estanciera, Wiilitario ¥y Baqueano doble troccién,
el eje de propulsién trasero es mdas largo que el
delaniera,

Entre ejes de propulsién trasercs de vehiculos
doble y simple traccion, el de doble troccién es
mas corlo que el de simple y per lo tante no
san intereambiables,

En cuonto al mentaje, los ejes de propulsién

Fig. 188. — Detalle de lo conexlén de wna junia uni-
versal enbie eje de propubién y puenie Drosers.

de Jeep, Estanciera y Utilitario se acoplan me-
dionte la horquilla de la coja en un extremo y
por el alre, en la horguilla del pifén de monde
del puente. En el "'Rambler"’, "Corabela’, “Ber-
gantin’ y “Bogueana'’, la horguilla deslizante,
en lugor de actuar con el eje esiriodo del &r-
bol, lo hace con el eje principal de la cojo de
velocidades direciamante, penstrands en lo ex-
tensidn trosera de ésta,

Las juntas universoles empleadas en nuesiros
vehiculos son similares en su construccion. En lo
referente o sujecién, son del tipo de bulones en
“U”, del tipo de anillas relén o ambos a la
vez, o seq, con bulones en U™ y anillos retén

(Fig. 188
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Desmontaje. (Tedes los vehiculos, exceplo
"Rambler”], Antes de procurarle y para fa-
cilitar lao posterior inspeccién del eje, recomen-
domos marcar la pesicibn en que estd instalo-
do en los hoerguillas y donde octdon sus par-
tes deslizantes {Fig. 18%].

T

189, — Ej¢ de propubsion, en el gus pusden apre-
ciorse loy marcas hechos previo o su desmoniaje.

Fig.

Quitar los tuercos de los bulones en “'U",
fgue sujefan la crueeia a la horguilla de |la caja
y del puente, o lo ver que se retiran los cube-
tas y los rodillos del cojinele, para no correr el
riesga de extroviarios.

Introducir el eje estriodo del drbol en la hor-
quilla deslizante, lo suficiente come para poder
retirar el eje de propulsién.

Con el eje ofuera del vehiculo, socar los ani-
llos retén que sujetan los otros cubetas, usonde
una pinza adecusda v camprimiendo con ellas los
dos extremos del onille o lo vez oyudandose
con un deslernilladar (Fig, 1901, 5i el anilla ne
sale completamente de su alojomiente, golpear
con suovidad sobre |o cubeto para que deje de
presionar en aguél.
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Fig. 190, — Extroyende wn onille retén de creceia.

Guitodos los anillos de presidn, empujor sobre
una cubeta hosto que lo otro guede libre de |a
horquilla, evidanda no extraviar los redillos del
cojinete ¥ luugn. relirar lo olro cubelia. Poro
realizar esto con focilidad y no correr ol rinsgo
de dafiar los cojinetes de la erveeta, usar lo herrg-
mienta especial H3-3B con sv suplemenio ode-
cuado [Fig. 191).

Fig.

191, — Extroyende los cubelos de cafinetes de cru-
cefas, con la homamlenta H5-38,
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CHipADO

Anley de ecatroer (os cobefen e le pruesls, jaeor sl
mple de fubricocidn de la misme puni, ol robaoar o
hereganenta H5-38 puede romperis aguil,

Reunir todos los componentes de los crucetas
¥ lovarlos con un solvente odecuado, excepto
Ias juntas que deberdn ser desechados.

Montaje. FProceder en orden inverso al em-
pleade poro el desmontaje.

Con una llave de torsién, opretar los tuercos
de los bulones en U que sujetan las crucelas

a sus respectivas horquillos, de 2,1 a 2,8 mkg
{153 a 20 pie-lbs).

Desmontaje eje de propulsién vehiculos "Ram-
bler”. Desconeciar los brazes reactores deba-
jo del lubo de empuje. Desconectar éste de lo
cojo de velocidodes y corcoza del puente tro-
sero, quedando libres el arbol cardan y la hor-
guilla deslizante. Previomente drenar el oceite
del diferenciol, poro evilar que solga por el
acoplamiento del tube de empuje.

Quitar los onillos retén que sujetan los cu-
betas de la horquille deslizante, wtilizands un
destornillader y luego extroer las cubelas con
la herramienta H5-38 con su suplemento. Puede
lambién desarmorse empujando sobre una cu-
beta hasta que la otro se libere de la horquilla
¥ luega, retiror lo otra cubsela.

Reunir todos los componentes y lavarlos
con un solvente odecuodo. Proceder ol monlajs
en erden inverso ol empleodos pora &l desmon-
taje ¥ lubricar lo cruceto antes de instalorla en
la herquille, utilizando lubriconte pora chosis
M" 1 en verana y M° 0 en invierno,

En los vehiculos “Roambler”, la lubricacién e
efectio solamente al ser armode el conjunle
lvege de una reparocidn.

DESARME E INSPECCION

Desorme. Uno vez desmontaode el eje de
propulsion y exiroidos aombos crecelos, para
separar el arbal de la horquilla deslizante, sélo
es necesario en los Jeep", “Estanciera™ y "'Uti-
litaria" simple y doble traccion y en el *Boquea-
no’" doble troccion, desenroscar lo lopa guar-
dapolve en &l exirems de aguélla.

|; Ilq .||-|
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En los "Carobela', "Bergantin™

¥ nhq“m'
ne'’, el drbol vy lo horguilla deslizante son ale-
mentes solidorios o través de uno crucela (Fi-
gura 183).

Lo: vehiculos '"Rambler’,
deslizante independienie del drbol ¥ la cruceta
esta incluida en dicha horquilla.

tienen la horguilla

Inspeccion. Limpior o fondo todos los com-
ponentes del eje de propulsién con un salvente
edecvado, paro proceder a una minuciosa ins-
pEccidn,

Arbol. Verificar el exiremo estriado, por po-
sibilidad de dientes mellados, astillodos o des-
goste excesive, como lombién, por lorcedura
de tedo el extremo en sl

Controlar ol estode de las seldaduras, vy la
horquilla soporte de lo tuerca por rolura o
evidencio de rojoduras. El tubo del érbel, por
rajaduras o obolladuras.

Por cualquiera de los dofios mencionados, eu-
ya reparocion no sea posible, resulte anti-eco-
némica o dé lugor o dudas sobre su correclo
funcionamiento, serd conveniente reemplozor el
conjunta,

Horquilla deslizonte. Verificar el renurade
de dientes rectos por probables melladuras, asti-
llamiento o desgoste excesivo. Lla horquilla so-
porte de la cruceta por rolura o rojoduras. Com-
probor el estodo de la rosca para lo lopa y el
niple de lubricocion por funcienamienle correcto,

Existiendo un deteriore nolable, reemplazar
lo piezo.

Crucetas. Verificar los exiremos de los cru-
cetas, que en realidod son los pistos de roda-
miente del cojinete a rodillos, por evidencia de
picoduras, ondulacién o desgoite excesive, En-
confrandose cvalquiera de estas fallas, colocar
crucetos nwevos.

Inspeccionar los redillos de los cojinetes por
posibles picoduros o astillomienio, en cuyo co-
so serd necesorio reemplozarlos. lo mismo, pa-
ra las cubetas de los cojinefes.

Comprobaor el estodo de los niples de lubri-
cocion ¥ con uno engrasedora controlar que el
lubricante llegue a los cuatro extremos por igual,
en razdn de que cualquier conducto interno po-
dria estar obstruldo (Fig. 1B7). Subsonor este
inconveniente, limpiando los conductes.
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Junias y Relenes. Toda vez que se proceda
o desarmar el sje, los retenes de las crucetas
¥ la junta de lo horquilla deslizante, deberan
FEQONErSE pOr NUEVOS Sin exXcepeién.

ARMADD Y AJUSTE

Armado. Invertir lo operocién empleada pa-
ra el desarme. lo dnico precoucién que debe
tomarse, es que instalodo el extremo estriodo
en lo horquilla deslizonte, los orificies de am-
bas herguillas queden sobre una misma linea
[Fig. 185), enfrenlodas las marcos hechas pre-
vio o su desmoniaje.

Par Gltime, aconsejomos no olvidarse de lubri-
car el eje de propulsion y los crucetas, y opretar
las tuercos de los bulones en "U", a lo torsién
de 2,1 o 2,5 mkg (15 a 18 pie-lbs).

Curpapo

Recorcly que oz crucefos y &l epe de propulsidn [en
iz heeguilln deslizonte), deben ser lubricoded siempre o
bhaja presidn pues, haciéndolo o clio presdn, 18 comre
el riesge oo dofor lo redenes de bos crieelon ¢ del epe,
can o contiguienie pérdido del lubricande y &l rdpida
desgosie de enos elemenlon

la lubricacién deberd efectuarse codo
1.500 km (Periode de Monienimiente], con lu-
bricante pora chasis, N° 1 an verono y W° O
& inYiarno.,

Ajuste. En reolidod, el eje de propulsién no
liene ningin ajuste especifico. Para todos los
modelos, exceplo el "Rambler”, solamente po-
dria darsele cardcter de lal, a la excentricidod
maxima permisible del drbal, medida en &l cen-
ira del tubo, cuye valor es de 0,381 mm [.O157);
v de 0,254 mm [.0107) en una seccién de 38
mm [1 Y "), temada desde los soldaduras en ca-
do extremo del ubo, hocia el centro del mismo.
Es decir, que &l control se realizo en tres puntos
del arboli extremo onterior, centre ¥ exirémo
posterior.

la werificacién puede realizorse colocande el
dgrbol del eje enire puntas, en un torno u otre

Al h o il

Kals

E"I-

elemento opropiode, realizando el control con
un comparedor a dial,

También puede hocerse con el eje de pro-
pulsign montode en el vehicula. Para ello, co-
locar la polanco de combios en neviral y le-
vantar del suele los ruedos posteriores. Instalor
ol comporedor o dial ¥ girar a mano e ejs de
propulsién.

En ombos casos, antes de efectuar la medi-
cidn, limpiar con telo ssmeril las ires secciones
a verificar, para evitor que grumes de pinlura
& iuciedod interfisran el instrumenic de me-
digién,

5i lo excentricidod ne estuviera comprendida
enire oguellas telerancias, verificor el estodo de
las herquillas (eajo ¥ puentel, y ol apriete correc-
te de los tuercos de los bulones en "'U", Medir
la excentricidad del eje en el lugor mas cercano
a la herquille y marcar ésta paro indicar el punto
de maxima descentrocién. Desconeclar la junia
universal, girar media vuelta (180°) la herquilla
¥ volver a montar la junta wniversal, Realizar
nuevamente la medicidén y 31 la maximao excen-
tricidad se registra en &l misme punto de la hor-
quilla que antes, oungue o valor de lo medicién
seo dislinto, puede odmitirse que es la horquilla
quien ocasiona dicho descenfracion.

Siendo imposible olconzor los volores de la
folerancio, o pesar de hoberse girado los hor-
guillas, serd convenienle resmplozer &l eje de
propulsién o aguéllas. Coss contraria, &l gje no
funcionaré con suavided, sin vibrociones, dodao
que no se encuentra perfectamente alineade,
equilibrodo ¥ concentrico.

En cwanto ol balances dindmico del eje de
propulsién, su volor maximo deberd ser de
A& gr. em, 500 pulg. oz.], medide en coda
extremo a 3,200 r.p.m.

El sje de propulsion de los vehiculos “"Ram-
bler'' tienen wn sdlo ojuste, que es lo excenlri-
cidad maxima permisible medida en lo zono
donde calza el cojinete, siendo su valor mdxi-
mo de 0,254 mm [LO10"), Para reclizor esia
operocién debe colocarse el eje sobre dos so-
porte en V' ubicodos en sus extremos.




DESCRIPCION

Los fallas mas probables del eje de propulsién
son atribuides o vibradiones, generalmente oco-
sionadas por excesiva descentrocién de aquél.
Lla forma de verificar y corregir dicha anemalia
o5 comentada en “Ajuste’,

Esta follo, aparte de le molestia pora los ocu-
pantes del vehicule, como consecuencia del ruido
que proveca, incide en el rdpido desgasie de
varios componentes no sélo del eje de propul-
sibn, sino que se resienten algunos ofros de
la cojo de velocidades, cojo de transferencia,
puentes y corroceria,

Seguidamente, se proporciona un delolle de

los couses probables que pueden ocasionar
ciertas fallas.

VIBRACIONES

Eie de propulsién torcide.

Crucetas deterioradas,

Cojinetes de crucetas roles o gaostadss.
Cojinetes mal instalodos.

Tuercas de bulones en “U", flojas.

Desgasle excesive de los dientes estria-
dos de lo herquilla deslizante y de
la extensidén del arbol.

Desgosie de las horquillas de las cojas y
de los puentes.

CHIRRIDOS O RUIDOS METALICOS

Folta de lubricacién.

lunias gostades,

Crucetos deterioradas.

Cojinetes de crucelos, rotos o gaostodos,
Cojinetes mal instalados.

Tuercas de bulones en “u”, flojas.

PERDIDAS DE LUBRICANTES

Juntes gostades.

Cojineles rotos o gastados.
Cruceto gaosiada,

Cojinetes mal instalados.
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EJE DE PROPULSION. (Todos los modelas, excepta

"Rambler"} ] Simple Troceldn Doble Trockén
L[] - - J Tubular ' Tubular .
o LT R o bt e SRR e e S, AP Sy 1 : F i 1
Excentricided maxima, medida o 38 mm
(1 ¥:") de las soldoduras (ombos ex-
T = 1 0,254 mm (0107
Excentricidad méaximo (medida en el centra) 0,381 mm (.O157)
Balances dinamico medide en coda extremo
oD RFEM, e e i 34 gr. em. [.500 pulg. oz.)
Torsién de apriefe de las vercas de los bula-
naE-en T e e e e e s 21 a 25 mkg 115 o 18 pie-lbs)

Modelos “Rombler”

L R e P St Eie Macizo
T B e i i o e e o e e v b s 1
Exeenlricidad maxima, medida en lo zona de
alojamiento del cojinete _........... 0.254 mm (0O10")
GOl oins b e s nbas b oo srsnnrossens A bolillos, prelubricodo

ARTICULACIONES UNIVERSALES |Crucetas)

BT s i e B A5 Spicer Spicer
7 R e~ B R ey T S Cruz lcarddnica)
NI B o s i i I R b s s 2 4 8

Lubricacién. El eje de propulsién y las crucetas deben lubricarse a baja presién cada 1.500 km
[periedo de mantenimientel, con lubricante para chasis, N' 1 en verano y N° O en invierno.

Los crucetas del "Rambler” sélo se lubrican evoando se arma el conjunts, luego de una reparocién.



EJE5S DE PROPULSION

LONGITUD DE CONTROL

Wehicule Piezo Ubicocién —_ —_ —_—
Milimetros  Pulgados
046731 Delantera &608.8 23.949
IA3UA - 006032 Trasero 4398 17315
JA-2PA 2046931 Dalanters &08.8 23.94%
2003578 Trasero 1.043.% 41.100
INIE | teme  miee 5842  23.000
04931 Delantera &608,8 21,9469
TA-1PA 208820 Delantera 5604 22.067
208821 Trosere 1.381,4 54.780
2010454 Trosero 1.3463,0 53.662
923474 Trazera 1.245,1 4% 060
TA-1PB 2010387 Trasera 1.237.0 4B.700
2002770 Trasero 12116 A7 . 700
TA-3PB 2013381 Trasera 1.387 4 54.620
POARIN Delanters &08,8 231 949
UA-1RA 208820 Delanterc 5404 22,062
908822 Trasero 1.148,3 42.060
2003578 Trasero 1.043,9 41,100
UA-TFA P06931 Delantera 6088 23,949
2003578 Trasera 1.043.9 41,100
UA-TRB Y0BB25 Trasero 908,8 35.780
2003575 Trasero 1.146.8 45.150
UA-1FB 2003575 Trasero 1.1446,8 45.150
vy WIS Trewero 11699 46,060
BTV 2021085 Trosera 1.149,9 46,060
KA-1 733623 Trasero 1.457.3 37375
Tedos RA 3163473 Trosero 1.495,5 55.880
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Fig. 191

lo misién fundamental del puente trasers,
es la de transferir lo potencia del motor o los
ruedos mairiess,

Muestros vehiculos estan equipodos con un
puente trasera fobricade bajo licencia “SPICER",
tipe "semiflotante’, engranaje de mando (pifion-
corono) hipeidal eénico ¥ engronojes del dife-
rencial [salélites y planelories] cénices reclos.

El pifion de mondo, lo cajo del diferencial ¥
los semiejes estdn montodos sobre cojineles a
redillos cdnicos.

la construceibn hipoidal del engranaje de
mando (pifidn y coronal garantiza wn wse pro-
longado y funcionamiento mas silencioso. De-
bido o la occién deslizante de dicho engranaje,
es imporfante emplear lubricante hipoidal 5.A.E,
90 E.P. [Extrema Presion) el cual, por su corac-
teristica especial, no deberd ser mezclada con
ninglin olro aceite que no sea de su mismo fi-
pa. Coso contrario, lavar lo cubierta del dife-
rencial con aceite SAE B, antes de emplear un
nueve lubriconie hipoidal. Jamdas lovarla con
solventes lales come nafte, gasoil, kerosene, eic.

T

' *‘4 W ol g

a) CONSTITUCION

Llos elementos que componen el puente ira-
sero son mostrados en lo figura 193 v a con-
finvocion se los describe por grupos, separo-
damente,

Puente. Es &l elemento principal para el mon-
laje do todos los componentes del conjunto. Es-
14 constituido por la “cubierta del diferencial” y
los “cofioneras'’, una a coda lade de ogquélla.

Lo cubierta es de fundicién de hierre, refor-
zada con nervoduras de disefio especial para
conferirle mayer resistencia. En ella se vbican la
cajo del diferencial, engronoje de mando, coji-
nates. Dicha cubierto es hermetizeda por uno
junta y tapa, y contiene lubricante hosto el ni-
vel correcto.

Llos cofioneras son fobricodos de tubos de
ocero sin costura o lominados en calienle y es-
tan ensambladas en lo cubierta del diferencial
por un extremo. En el ofre extreme poseen unao
“brida’ a lo cual se acopla el plolo soporte de
frenos. En su interior se ubican los semicjes.

Engronaje de mande. Estd constituido por el
"pifién de manda" y la “corona”. Ambos son
de acero forjoda. Sus dientes son del tipe hipoei-
dal cénico ¥ lo cantidod de los mismos en coda
uno, delermina la "relocién de desmultiplica-
cién' gque posee el conjunto del puente trasere.

El pifién de mondo recibe el movimiento de
girc del motor a trovés del sje de propulsidn,
al que se une per una articulocién universal en
el extremo de su prolongocién, excepto en los
“Rambler”, en que la unidn se realiza mediante
un manguite unido ol eje de propulsion. Sus
dientes, engranodos permanentemenie con los
de la corena, hacen girar o ésta que se halla
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Fig. 193. — Despiece del Puenie Trasero,

HIFLE DE EHGRASE PARA EL COUIMETE BEL SEMIEID
RO ¥ TAPA O CONMETE OEL DIFEREMCIAL

TR &

ARANDELL

RETEM DF ACEITE

JUMNTA

DEFLECTOR DE ACEINE DIL COMNMETE DEL MROM DE MAMDO
COMD DEL CONMETT DELAMIERD DR FIROM DE MANDBD
CUBETA DEL CONMETE DELAKTERD BFL FIRGH GF mapeao
CUBIERTA DEL DIFEREHCIAL ¥ CARONERL DERECHA
HETEM DF GRASA EXTERIOE DOl SERIEIE

JUMTA DE PAPEL

ANAMDILA BETEM

ESFESORES DE AJUSTE Dy SESITIE

BETEM IMTERIOR DI GRASE DEL SEmIEDE

ESFESCAPES D AJUFSTE DEL PRFOOR 0F marpo

TAFOHM DE DRESAIE OFf ACEITE

TAPA DEL COMMETE DL DIPEREMCIAL

ESFESCIES DI AJUSTE DEL FEROH BE MAHDD

BULGH DE TaFa DFL CONMHETE DB DIPERFRCIAL
CUBETA DEL COSIMETE TRASERD DEL PIFSOM DE MaMHDO
COMND DOFL COMNMETE TRASEND OFL PINOH DF MARDO
THCGAAMAIE DF MANDD [(PiAdn Caronn)

CHAYVETA

3
4.

TUERCA

CHAYETA PARTIDA

R T LA

CURETA DEL COPMMETE DEL SEMIEIE

COMD DR CONMITE DEL SEARERE

SEMIESE

JUIHT &

T&Fa OF LA CURIFETA DEL DIFEREFSCIAL |
TaFOE DE LLENADRD ¥ HIVEL DE ACEITE

BULDH DE TaFA A CURIERTA DEL TMFEREMCIAL

ARMHDELA GhOYIT

ARANDELA DE EMPUIE DE PORORES DEL  DAFERISCIAL Y
HHOM BEL SirenrrCIAL | S|

BLOGUE DOF FPWPUIE DE LOd SEwIEIES

FERRO DE TRARA

LIl DE PINOHES DEL DATERIFCIAL

ARAMNDELA DE EMPUJE DE EMORAMAIES DEL DIFEEEMCIAL ¥
ENGRAMAJE DEL DIFEREMCIAL |PMansioms)]

COMHIUMID BEL DIFERINCIAL

CUBETA DE COJINETE DEL DIFEREMCIAL

O8G0 DE CONMETE DEL DIFEREHCIAL

ELFESOEDS DE AJUSTE OF LOS CONMETEL DEL DIFEMEMCIAL
ChlA DEL DIFEREMCIAL

BULOMES DE CAla DIL DIFIREMCIAL A COROSMA
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Fig. 194, — Conjunle de wn diferencial trossrs, 1) Ca-

ja del diferendial. 2} Arondele de empule de los en-
granojes del diferencial. 3] Ergranajes del diferencial.
4] Arandela de empuje de los pifiones del diferen-
cial, 50 Pinenes del diferencial, &) Eje de pinenes del
diferencial. F] Blegue de empuje de los semisjes. 8]
Perma do trabo del eje de pifones del diferencial.

montada en lo caja del diferencial y, dicha mo-
vimienle de gire, es fronsmitido por lo corono
hocia los rvedas molrices, mediante ol difersn-
cial y los semisjes,

Diferencial. Esté compuesto por la "' Caja del
Diferencial'’, des "engranajes del diferenciol"
generalmente denominodes ** planetarios”, dos
“pifiones del diferencial” también llamados *'sa-
telites”, un "eje de pifiones del diferencial™ y
un “Perno de traba' del eje de pifiones. Asimis-
mao se incluyen las “'orandelas de empuje” pa-
ra cado engranaje y piién del diferencial v,
solo en el diferencial trosero aungue ne forma
parfe del mismo, viene montado en el eje de
pifiones, el "bloque de empuje de los semiejes”
(Fig. 194,

la Caja del Diferenciol es de fundicién de
hierra ¥ en su interior, contiene a todos los
alemenios del diferencial,

Los engranajes y pifiones estdn fabricodos de
acero forjodo y sus dienles son cdnicos recios.
Los engronojes posesn un manguilo integral,
inferiarmente estriodo por diantes reclas me-
diante los que se acopla ol extremo del semie]e,
Por el interior de los pifiones pasa el eje, que e
filode o la eaja del diferencial por el perna de
troba. Los arandelo: de empuje, proporeionon
o los engranajes y satélites el correcto juego li-
bre enfre dientes.

Semiecjes. Generalmente llomodos “palie-
res’’, son de ocero forjade. En uno de sus ex-
tremos poseen un estriode que les sirve para
acoplomiento en los engranajes del diferencial,
El otro extremo es conico y proviste de una ra- |
nura para la chaveta, con la cval queda en-
samblodo ol semieje con lo maza de las rwedas
lraseras.

El empuje lateral de los ruedas es transferi- |
do de un semieje al olro, por el "blogque de
empuje” instalodo en &l eje de pitones del di-
ferencial (Fig. 194).

En "Especificociones de Servicia™, al final de
este Copitulo, se detallan los samiejes troseros,
segun vehicules, nomero de pieza, origen, wbi-
cocign, longitud y el nimers y tipo de esirios
en uno de sus exfremos.

bl FUNCIONAMIENTO

El movimiento de gire del cigiehal, llega al
puente frasero medionte el eje de propulsitn
que se lo transmite ol pifidén de mando.

la corena estd abulonoda o lo cojo del dife-
rancial. Dicho caja se halla montoda en lg cu-
bierta del diferencial, apoyandose per un coji-
nete de rodillos ednicos o codo lodo de la misma.

Al girar el pifién de mando, obligard a lo
corona ¥ a la cojo del diferencial o girar también.,

Hosta oqui, el trabaje que realiza el pifién
de mande y lo corona. Ahora, para mejor com-
prension del funcionamiente, vamos o separar el
trobajo que efeclian los engranojes del diferen-
cial, en tres distintes estodos del vehiculo: a)
Marchando en linea recto. bl Una rveda pati-
nando en el barro. ¢ Doblando uno esguina.

Maorchondo en linea reclo, solamente por un
caming llano, sin baches, el diferencial no
Irul:-u|u (Fig. 195]. Los pinones del diferencial
[satélites) s& acoplan irobodes sdlidamente
con los engranajes del diferencial [planeta-
rios), como si los cwatro farmaran una sola
vnidad., Por ello, ambos semiejas girardn a
igual velocidod que lo corona y por ends,
las ruedos. Lo misme suesde en marcha
otras, solo que los semiejes y &l engranaje
de mondo (pifién-ceronal girardn en senti-
do controrio {Fig. 196).

a)
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Fig. 195. — Funclonamienta del diferendal y del engra-
noje de monde del peenie trosers, con el vehiculo
“morchondo en linea recta®,

bl Una rueda pating en el barre (Fig. 197). En
el diferencial se produce &l mismo efecto que
cvando una rueda esid levonioda del piso,
girando, v la alre ruedo ofirmade. En esto
sitvacian, el diferencial trabaja del siguiente
modo;

L INGAANENE DE MAHDO
(PRON-COROMA) GIRK
SHMPRE FIROD EL
DINMERCIAL WG TRANAIA

Fig. 196, — Fundenamisnie del diferencial y del en-
granaje de monde dal puenie frosers, evando el ve
hicula va “marcha alras en lines recka’,

7
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FHg. 197. — Funtlonomiento del difersncial v del en-
pronaje de monds del puente itrossre, cusndo “uno
rueda poling en el base™,

Suponiendo que lo rueda derecha esté
apayada, el semieje ¥ el engranaje derecho
quedardn estocionorios. Lo cojo del dife-
rencial gira y al hacerle, lleva con ella a los
pinones del diferencial que, al encontrar re-
sistencia por el engranaoje eslacionanioe, co-

ENORANAJE D61 DOTERIMCIAL TRABAJA Y GIRA 77 77
MAT RAMDAMINTE QUE LL CORONA b4 -

T
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"I_"
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; ¥ Ll II-I ) a :
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f!!!!'
1'_"1'?1.-'-1
ENGRANAJE BEL 1;';1
ReFRNCIL | |
TRABAIA Y GA |

MLS BESMACID |
QUE LA COROHA ||

1
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Fig. 198, — Fundionomiento del diferencial y del en-
grangje de monds del puente resers, cvando el “ve-
hicule dobla wra esquing®,
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mienzo o rodar alrededor de al. Al mismo
tiempo, como estdn engranados cen el en-
granaje izquierdo del diferencial, éste girard
mds rdpldamenie porque los pifiones giran
sobre su propio eje. Es decir, la velocidad de
los pifienes se suma a la de la cojo del dife-
rencial y esta velocided tetal, es transmitida
o oplicadeo al engranaje izquierdo que puede
girar libre, hociéndole mds répidamente.
Por ello el semioje izquierde y la rueda
girardn justomente ol doble de la vela-
cided de la corona. De aqui se deduce
también que cvando un automévil estd em-

pantanado, uno Iremenda carga incide en
el diferencial,

Doblande una esquina, una rueda gira mas
rapidamente que lo oire. la rueda interior

i & 7 ) g e —— -
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recorre menor distoncio que la exterior; por
lo tante, gire mas lentamente y ol diferen-
ciol trabaja (Fig, 198).

Es un efecto “parecide’™ ol que sucede en
el diferencial, cuonde pating uno de las rue-
das, la rueda interior y su engranaje del
diferenciol, giran mas despacio que la caja
del diferencial. Par ello, los pifiones del
diferencial llevodos por la cajo, giran sobre
U propio eje.

De este modo, ruedon olrededar del on-
granaje interior que gira mas lentamente y
aogregan velocidod al engranaje exterior,
cuya ruedo recibird un aumento de veloci-
dod igual @ la velocidad que pierde la rue-
da interior, Es decir que la rueda interior
gira mas despocio que la corona, mientras
que la exterior lo hoce mdas rapidamente,
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Fig. 19%. = Corte del Puente Trosere de tedes les vehiculas ¥ Corte de Rusdo Trasera de todes, exceplo ol “Corabela™,

1, CAMOMERA |ZQUIERDA 18, COMD DEL CONNETE DELANTERO

. CUBIERTA DEL DIFEREMCIAL DEL PINCH DE MAMDO

J, CUBETA DE COJIMETE DEL DIFEREMCIAL 19, CUBETA DFL COUIMETE DELAMTERD

4, COMO DE COJIMETE DEL DIFEREMCIAL DEL PIFICH DE MAMDO

5. ESPESORES DE AJUSTE DE LOS CONMETES #0. ESPESCHES DE AJUSTE DEL PINOM DE MAMDO
OEL DIFEREMCIAL [DISTANCIA DE MOMTAIE)

&, CAJA DEL DIFEREMLC|AL 2. ARAMHDELAS SUPLEMEMTO (DOS. SOLO EM

¥ CORCHHA FUEMTES THAS, WNACICMALES]

B, CUBETA DEL COMNMMETE TRASERD DEL PINOM 22, MHOH DE MANDD
DE MAMDD I3, PERMO DE TRABA

. COMO DEL COJIMETE TRASERD DEL PIROM T4. SEMIEIE DERECHD
DE MAMDO 5. CAFMOMERA DERECHA

10, ESPESORES DE AJUSTE DEL PIROM DE MAKDO 6. JUMTA DE L& TAFA DEL DIFEREMCIAL
|PFRECARGA CONMETES PINGH] iF., ARAMDELA GROVER

11, DEFLECTOR DE ACEITE DEL COJINETE DELAMTERD Z8. BULDHM
DEL PINCM DE MaARODO 2%, PIFCH DEL DIFEREMCIAL [SATELITE)

12, TAPA GUARDAPDLYD |SOUDARIAE & LA J0. JUMTA DEL TAPOM DE LLEMADD
HORGQUILLA DE LA JUMTA UMIVERSAL) d1. TAPROKM DE LLEWMADD ¥ MIVEL DE ACEITE

13, HORQUILLA DE LA JUNTA UMIVERSAL 32, ARAMDELA DE EMFUJE DEL PINOM

14, TUERCA CEL DIFERERCIAL

15, ARAMDELA FLAMA J3. EJE DE PMINOMES DEL DNFEREMCIAL

14, RETEM DE ACEITE Jd. BLOCQUE DE EMPUIE DE LOS SEMIEJES

1T+ BONIA-DEL-REIRN IR ACEITE 35. TAPA DE LA CUBIERTA DEL DIFERENCIAL



Jd,
37,

JF.

dil.
41,

4F,

43,
dd,
45,
i,
47,
48,

dw,
S,
51.
3.

-

TRABA DE SEGURIDAD

BULDOMN DE CAJA DEL DIFEREMCIAL A CORDMA
EMGRAMAJE DEL DMFEREMCIAL {PLAMETARIO)
ARAMDELA DE EMPUJIE DEL EMGRAMAJE

DEL DIFEREMCIAL

SEMIEIE |1ZQUIERDO

MIFLE DE EMGRASE PARA FL CONIMETE

DEL SEMIEIE

ESPESORES DE AJUSTE DE LOS SEMIEJES [LADO

ad.
5d.
55.
5.
5.
58.
5%
0.

TUERCA

BULCH

COLECTOR DE ACEITE
TAZA

CHAVETA PARTIDA
TUERCA DEL SEMIEIE
ARAMNDELA FlaMa
AT

DERECHO SOLAMENTE, LUZ AXIAL SEMIEJES) :;' Eﬁ:ﬁ:tgfugufﬂzu DE RUEDAS
ARANDELA RETEM SEMIEJE i
RETEM DE GRASA 63. PISTON DEL CILIMDRO DE FREMO DE RUEDA
JUNTA DE PAPEL 64, CAMPAMA DE FREMOD
JUNTA DE PAPEL 45. TORMILLD DE SAMGRIA (CILNDRO DE RUEDAS)
PLATO SOPORTE DE FREMOIS dd, COMEXIOM PARA TUBERIA DE FREMO
RESORTE DE AMCLAJE DE LAS ZAPATAS 7. RESORTE DE RETORNO DE ZAPATAS
DE FREMOS 48, FLACA TOPE DE ZAPATAS
ZAPATA DE FREMOS 69, CUBETA DEL COJIMETE DEL SEMIEJE
CIMTA DE FREMOS F0. HIVEL DE GRASA DEL CONMETE DEL SEMIEIE
ARAMDELA F1. COMO DEL COJIMETE DEL SEMIEIE
FORRO Y CABLE DEL FRENO DE MAMNO 72. RETEM INTERIOR DE GRASA DEL COJIMETE
O DE ESTACIOMAMIENTO DEL SEMIEJE
4. BULON
5. ARAMDELA GROVER
d. TUERCA
7. PLATO SOPORTES DE FREMOS
B. RESORTE DE AMCLAJE DE LAS TAPATAS
DE FREMOS
P. IAPATAS DE FRENOS
10, CIMTA DE FREMOS
Il. FORRO ¥ CABLE DEL FRENO DE MAMNO
12, BULOHM DE RUEDA
3. RETEM EXTERIOR DE GRASA DEL COJIMETE
EL SEMIEIE
T4, ARAMDELA PLAMA
15. TUERCA DEL SEMIEJE
4. CHAVETA PARTIDA
17. MAZA
8. PLACA TOPE DE ZAPATAS
19. RESORTE DE RETOEMNO DE ZAPATAS
0. CIUNDRO DE FREMO DE RUEDA
21, PISTOM DEL CILINDRO DE FREMO DE RUEDA
73. CAMPANA DE FREMO
21. TORMILLO DE SAMGRIA [CILINDRO DE RUEDA)
74. COMEXIOM PARA TUBERIA DE FRENG
o9 25. JUNTA DE PAPEL
Fig. 200. — Corle de rueda Wasea derecha de 24, ARAMDELA RETEM
“Carohela". I7. JUNTA DE PAPEL
18. ESFESORES DE AJUSTE DE LOS SEMIEIES (LADO
DERECHD SOLAMENTE. LUZ AXIAL SEMIEJES)
CANOMERA DERECHA I9. RETEMW I|NWTERIOR DE GRASA DEL COJIMETE
COMC DEL COJINETE DEL SEMIEJE DEL SEMIEIE
CUBETA DEL COJIMETE DEL SEMIEJE 30. SEMIEJE DERECHO



m INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA

DESMONTALIE

Aflojar el freno de mane o de estacionamien-
ta. Drenor el oceile lubricante del diferencial,
sacor los tazos o topas de las ruedos fraseros
y aflojor sus tuercas o bulanes. Extroer lo chao-
vela, la lverca con el tubo H5-47 y arandela
plono del semieje. Levantar el vehiculo desde
su parte posterior con un crique y calzor el bos-
fidor por delante de lo: soportes anteriores de
eldsticos.

El "Rombler'” debe ser colzods en el extre-
mo de los largueras y el “Bergantin'', debajo
de lo astribera de puerla trasero,

Retirar ombos ruedos. Montar el extroctor
H5-57 (Fig. 201) y socar la maze y campana
para desconectar el frene de mano o de esia-
cionamiento de las ruedas traseras, en la parte
posterior del plate soporte de frencs.

Fig. 201, — Enirayonds la mara ¥ compono de frenos
earn la herramienia HS-57.

Despronder &l esje de propulsidn en la haor-
quilla del puente. Desconeclar los fuberias de
frenos. Soear los bulone:s en "U" de los elésti-
cos. Desprender &slos desde sus soportes de-
lanteros v retirar el puente trosero.

Lo operocion indicoda no es valido para los
Jeep doble traccién que llevan el freno de ma-
no ocoplode a la eaja de tronsferencio, pues
para #stos, no e necesario extraer la mozo v
la campana, sino las rvedos solamenie.

Para el “"Bergantin™ se utiliza el misme pro-
cedimienio, pero an ver de guitar eldstices, se

l-l. .ﬂ'll'l;l-l

-
i

desprenden las cintas limitadoras de suspensién,
los dos omortiguodores de la parie inferior, los
cuatre brazes reoctores y se refira el puente
trasero.

Pora desmentar el puenie trosero del *Ram-
bler'”, quitar las ruedas traseros y desconectar
el freno de estacionamiento en la forma ya des-
cripta. Lluege desconector ambos amortiguadao-
res desde la parle inferior, la barre Poanhard
del lado derecho (fijocién con la earrocerial.
Desconectar el freno de estocionomients en el
sopoarte del tubo reactor. Quilar los bulones que
fijan el acople flexible del tubs reccler con
la coja de velacidades y retirar todo el conjunto
haocio afras.

DESARME

Extraccion de los semiejes. Esta operocion
se¢ realizo sin necesidod de refirar ol puente
trasero del vehicule. Para elle, emplear el si-
guienfe procedimiento:

1"} Aflojar el frenc de mono o de esiocionamien-
to. Sacar los tozos de las ruedas Iraseras
y oflojor los tuercas o bulones. Exiraer lo
choveta, la fverca con &l lubo sspecial H5-47
(Fig. 202 v orondelo plana del semigje.

2°) Levontar el vehiculo desde su parte poste-
rior con un crique ¥y calzar el vehicula,

3"} Retirar ombas rvedos, Montando el exirac-
tor H3-57 (Fig. 201), socar loa mazo y cam-
pana y desconectar &l freno de mano o de

Fig. 202. — Sacande la tuerca del semiejs trosers, con
la harramienta HS-47,




junta de papel, sélo en los ""Carabela" (Fi-
gura 200).

31 Retirer los bulones de la brida de lo cafo-
nera. Al hacerle en los “'Corobela™, Gnica-
mente sobre el lode derecho del puente,
quedard liberade un paquete de suplemen-
tos de ajuste (Fig. 200). En los demds ve-
hiculos también, sélo que ontes que los su-
plemenios saldrd lo orondela reién (Figu-
ra 199,

Es conveniente verificar de inmediato, con
un micrdmetro, los espesores de los suple-
menlos de ajuste, que provesn &l carrecio jue-

Fig. 203, — Exltayendo wn semieje iwosers, con |o go lengitudinal de ombos samisjes, Dicho
herramienta H5-8. paquete de suplementos de ojuste, general-
ATENCION

En todos loy vehiculos, excepie o “Corabele™, lo oran
aela redén sild lidlolodo defeds el plate ioparfe de
frenas [Fig, 198

eslacionamiento en lo parle posterior del

plate soporte de freno. Socar la chavelo que

traba la moza ol semieje. Desconectar lo

tuberia de freno o los cilindros de ruedas.

4"} Socar los fwercos y orondelas grover que

ajustan mediante bulones, el plate soparie

de frenos o la brida de lo cofanera. Tirendo

de esie con ombos manes, salded de los bu-

' lenes por orden: el relén exterior de oceite,
una junta de papel, lo arandelo relén y otro

Fig. 2058, — Extrayenda el relén de oceites Inlerlor, con
la harramiania H5-B,

mente &5 mayor de 1,524 mm .0S0"), Para
el coso de Jeep y Estanciera con puentes im-
porfados se suministran en los siguientes as-
pesores: 0,076 - 0,127 - 0,254 y 0,762 mm
(.003° - .005" - .010" y .030"). Pora "Ca-
rabela™ los mismos, menos el de 0,076 mm
(.003"). En puentes nocionales: 0,127 - 0,254
- 0,762 y 1,524 mm (005" - 010" - 030"
y .08607), para todos los vehiculos.

& Con el extractor H5-8 y sus suplementos,
retirar los semiejes con los que saldréd tam-

bién el cojinete de rodillos conico corres-
pondienie [Fig. 203).

77} 5i fwera necesario, socor el cono del coji-

Fig. 204 — Extraysnde &l ¢one de un cojinels de nete del semieje con lo herramienta H5-21
semisje Iravero, con o hemromienta HS-21, {Fig. 204),




Fig. 204, — Pusnte lasere monlode en wn
sipecial para su reparocidn.

soporie

B°) Socar el retén interior de oceite ulilizando

el extractor H5-8 y sv suplemento en for-
ma de gancho (Fig. 205).

Rotura de un semieje. Eslande rele cerca de
s gxtremo interior v frobodo en &l engronaje
del diferencial |planetario) y ogolados lodos les
medios para extroeds, serd necesario desarmaor
el puente frasero paro lograrle. Ello permitirg
también realizar uno limpiezo e inspeccién o
fonde del puente, fecilitande el descubrimiente
de desperfectos posibles o prevenirlos.

Desorme del puente trasers, Se iniciorda el
irabaje, luego de cumplidas los operociones de
desmonfaje del puente del vehiculo, en la formo

Fig. 207, — Detalle de un pueste irosers, luege de
ielliada lo lopo de lo cubiera del diferenclal.

Fig. 108, — Defolle de lo poarte posterier de la cublenia
del diferencial, mosirondo lo chopite indicadera de la
desmulliplicacian.

ya explicada. Monlor oguél, limpic exterior-
menie, en un soporie odecuads (Fig, 208),

Eecomendomeos que o medida que se vayan
refirando los componentes del conjunia, se los
ascomode ordencdamente en una mesa de traba-
jo, guardande su poesicidn eriginal para focilitar
lo limpieza, inspeccién ¥ rearme de los mismos.

Proceder al desarme de lo siguiente maneras
'] Extroer los semiejes, segon lo indicado.

2"} Socar los bulones, arondelas grover y la
topa de la cubierta del diferencial (Figu-
ra 207), cvidondo no extroviar la chapita
indicodora de lo desmultiplicacién que di-
cho puente posee (Fig. 208).

Y’} Antes de proseguir con el desarme, verificar
que &l diferenciol no lengo juego longitu-
dinal (Ver “Armodo y Montaje”). 5i uno
sonda de 0,076 mm (.003") entra entre la
tapa del cojinele del diferenciol ¥ la cubeta
del mismeo, puede indicar que el cojinets ha
girada &n &l soparie,

Luego, comprobor lo descentrocién de |a
corona para determinar si debide & distor-
sign, @5 necesario reemplozar agquélle o lo
cajo del diferencicl. Para elle, proceder de
la siguiente formao:

Monlar el indicodor o dial en la cubierio
del puente y fijarse en la leclura que e
obliene mientras se hace girar lentamente
la caja del diferencial, con la punfo del in-
dicador opoyoda en la parte trasera de lao




Fig

47)

Fig. 210, — Detalle de lo colncdenca de marcos, sntie
lopos de cojineles y eublerta del diferendal,

| DESCEWTRASIEN Wi Ewia |
B A ToRceilL
BE e | DOT

109, — Verificando la dessentratién de lo corana.

earana [Fig. 20¥]. 5v descentracién maxima
permisible serd de 0,051 mm (.0027). Unao
descentrocidén excesiva puede indican coro-
na flojo o coja del diferencial rojoda,
Cuande existe juego longitudinal en el
diferencial, es imposible comprobar con
exaclitud |la descentrocion mozima de la
Corona.,
Sacar los bulones y las tapas de los cojine-
tes del diferenciol. Lo posicidn de maon-
taje de dichas tapas estd determinoda por
una letra o signo convencional estampados

o= i S W - "
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Fg. 112. — Ewireryends

. 217,

oo o

— Expandiende lo cubieria del diferencial con
la herramlenia H5-17 pora soosr el diferencial.

cCUIDADD

Mo estirar ko cubvedle fan ef prporsoy HE-27, mds de
Ly expamuon prodevebdo o de 025 mm
Apenon sefiroda el diferenciol, adllajor
fmal duiio esponior pora eviler fo posble disforsdn

cubsiprig

en los mismas, que deberdn coincidir con
ofros de igual farma y sentide en la cubierta
del diferencial (Fig. 210). "

aacar el diferencial, empleands el expan-

sor de la cubierta del diferencial H5-27

el cono de um cafinele del
diferencial, con lo herramienia HS-21.
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¥ haociendo paolanco con dos baorros apro-

IHDUSTRIAS I(J’«ISEI!E ARGENTI

Con uno varilla de digmetre odecuads

piadas. y un martille golpear el perno rabo del
eje de pifiones (solélites) del diferencial, de
ATENCION mode que salga hacia ¢l lode de las dien-

Ropcverde: coda cubeln de cojinefe con s cona de

rodillos ¥ cads poguels de suplemenios de ajsle, can
s cojinele correipondienie.

&

Aparfar los cubetas de los cojinetes del di-
terencial, de modo que lvego puedan reins-
talarse con sus respectives cones, de ha-
llarse ombos en buends condiciones de wso.

Froceder de igual manera con los suple-
mentos de ojuste que registran el juege lon-
gitudinal del diferencial vy que se hallan

107)

tes de lo corona (Fig. 213). Socor el eje
de pifiones y extroer éstos de lo coja del
diferencial, los engranajes, las arandelas y
ol blogue de empuje de los semiejes. Re-
cordar que diche blogque sélo viene inclui-
do en los puentes traseros.

Antes de procurar el desarme; del pindn de
mando, poro focililor ol diognéstico de pa-
sibles fallas, verificar en todos los vehloy-
los, exceplo el “Rambler” la precorgo da

sus cojineles de la siguiente manera:
Instalar una balapza de froccién en uno
de los arificios de g horquilla de la junte
universal [Fig. 214). Con el pifién en posi-
cion vertical, hacerlo girar tirondo de la
balanza a ?0°, Comprobar lo medicién ires

ubicodos enire ol cono del cojinete y lo
coja del diferencial

7°) Ezxtroer los conos del cojinete con la herra-
mienta H5-21 (Fig 212}

8°) Sacar los bulones, trobos de segurided y
la corono de lo cojo del diferencicl. De-
sechar las trabos de seguridad.

IMPORTANTE

Poro foeiiter Lo inspeccidn y of recrme del canjunio,
fomor g precaverdn de morcor con pinfura les engranajes
¥ pitones del diferenciol y sws ovondelas, o fin de oue-
gurr by mdpiren posicidn de monloje ¥ en cme de erbo
on bupnoy condiciones de uso, mandenee el " heronnds
que 1& produjo eare ohes debide &l mime lmciona
FiEirG
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¥} En coso de necesidad, proceder ol desarme
del diferencial de la siguienie manera;

Fig. 214. — Varificonde lo precorgo de les cafinstes
del pinén, ¢on balonto de roccidn  |dinomdmetial .
ITedeos los vehiculos, eicopio ol “Hgmbler'] .

veces como minimo lo que deberd estar an-
tre 3,175 a 6,350 kg [F a 14 ljbras). Coso
contrario, durante ol "Armade y Ajuste”
w8 fomardn las providencios necesarios pao-
ra que la precargo sea correcla,
Esta operocién en el
lo siguienie manera:

3¢ coloca lo herramienta HS-B5 (Fig. 215) en
los esfrios del pinén.

Rombler” se realiza de

Dicha herramienio tiene
un arificio =n su brozo que es donde va olojoda
lo balanza de traccion, la cual debe indicar un

Fig. 313, — Extrayendo el perne lraba del
pinones del diferencial, cen e

eje de

varilla odecweoda.
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Fig. I15, — Vevificonds la precarga de los cojinetes
del pistén, ton bolanze de frocdén  (dinamémetrol .
Vehigulos “"Rombler”,

voler de 3,175 o 6,350 kg (7 o 14 libras) ve-
rificodo Ires veces come minimo.

luege de esta comprobocién, iniciar el des-
arme del pifién de mando del siguiente meda:

al Socor lo tuerco y orandela del pifién, ufi-
lizando una llave de tubo y la herromienta
H5-69 (Fig. 141 - Caja Transf.),

b) Retirar la herquilla de la junta universal,
utilizande la herramienta H5-69 y el extroc-
tor H5-41 (Fig. 218).

Fig. 216. — Extroyends la horqullla de bo junia unlver-
wal con o hermamisnta HS-A1 y H5-89,

Vi e e P i+ b 8 i

Fig. 217. — Entvaysnde &l cone del cofinele delanters
del pifidén de monde, con lo herromionia HS-A.
[Tedos los vehiculos, excepio el “Eombler |,

¢l Sacar el retén de aceite con el extraclor
H5-43 (Fig. BY - Caja Veloc.). Desechar el re-
tén y la junta. Retirer el deflector de aceite.

ATENCION

56de en los primeves puenler frowevos nocionales se
encanlraran dos orandelos wplemenia, wbicodas onire of
|E:IfJU|'dﬂ dei Fl.rllflll de manda ¥ el cono del mlin.|. -
tera. Mo confumdic eilen arondefos, con suplementos da
ojile poro o precevga de los cojinetes, ni con lar de
ojrtle oo o poticidn relmlivo del péicn de mondo.

las puenies lroseved mipedlades, no henen dywcbor oran-
delas. Actualmenle log poenler bosoros nacionahes o
poco lop passen

dl Extraer el pifén de mande, utilizands lo
herromienta H5-8 de modo que su mangui-
lo correspondiente golpee haocia adelante,
hasta aoflojor ol cono de su pista en «l
pifién (Fig. 217).

En los puenies traseros de ""Rombler”, de-
be utilizarse un punzén de bronce y una
maoza de cobre.

e) Retirar el pifidn de mondo, el cone del co-
jinete delantero, y el poquete de suple-
mentos de ajuste. Estos suplementos regis-
tran lo precorge de los cojineles del pifidn
de mando.

fl Con la herramienta HS-75 retirar la cubelo
del cojinete delantero [Fig. 218) y luego lo
del eojinele trasero (Fig. 219), sacando tam-
bién los !.l..rpll.-mq-nlus de uiug.ra gue con-



Fig. 318, — Extroyends la cubsta del cojlnate delonters
del pifitn de mondo, con lo hermomiento H5-75.

fralan la posicidn relative del pifton de
mands con respeclo a la corena |distancia
de maonlojel.

gl Instolando la herromienta H5-21 en una mor-
sa, monfar el pinén de maondo vy extroer
de eite ol cone del cojineie trosero (Figu-
ra 2200,

INSPECCION Y AJUSTE

Anles de procurar el armado del puente tra-
sero y del diferencial, es necesaria realizar uno
minuvciosa inspeccién de todos sus componantes.

Fig. 219, — Exfroyendo lo tubeia dal cojinsie irowera
del pliédn de mondo, con la herramienia HS-T5.

Fig. 220, — Extrayende el cono del cojineie frosers
del pifén de mande, con la herromiento HS5-21.

Paora ello, es imprescindible limpiar o fondo todos
los engranajes, cojinetes, suplementos de ajus-
te, etc., con un solvente adecuodo y luego, se-
corlos perfectamente, Desechar juntas y refenes.

ATENCION

ML USAR SOLYENTES pova limpisr ol mlevier oe o
rapa del diferenciol, sino oceife SAF 8,

A medida que se voyon inspeccionando los
componentes, se los ird ordenondo por grupos
sobre uno mesa de irabojo limpia, o efectos de
facilitar el armodo.

INSPECCION

Puente. Revisorlo per posibilidod de cofie-
nerod lorcidos, rofos o rojodas, aslentos de eld-
licos desoldodos o rolos, cubleria del diferencial
con rojodvras, distorsién y roscas de laopones de
llenado o drenoje falseadas.

Engranajes del puente. Verificor el pifién de
mande ¥ la corono por posibles dientes picados,
mellodos, astillodos, rotos o excesivomente gos-
todos., Presentondo cuaolguiera de estos defec-
tos, reemplazor el juege complela.

IMPORTANTE

Fl pifdn do manda y ko coroma formon un coryunla
preosenlodo, “hermonodo” en fobricodrdn, Baje Aingie
campopla 18 miercambiord cualquisra de ellos, con oire
de digtinla conpundo. DEBERAMN BEEMPLATARSE AMBLYS
ENGRAMMIES A LA VEI



Fg. 221. — Visia de lo cojo del diferenciol.

Caoja del Diferencial (Fig. 221), Inspeccignar-
lo por posibles rajoduras, distersibn y rotura. Si
presonto cualguiera de estos fallos, reemplazarla.

Verificar lo coro donde osienfa la coroma
maonldndela en sopories en "V ¥ con la punta
de un indicoder o dial oplicada lo mas cerca
posible de los agujeras para los bulones, hacer-
la girar, Lo maximo descentrocion permisible

debera sor de 0,051 mm [O027).

Cojineles conicos o rodilles. Verificarlos por
picaduras en la cubela, flojedad, desgoste y
otros posibles dafios en los redillos y la “jaula™.

Engranajes y pifnones del diferencial (Figu-
ra 222). Inspeccionor los engranajes del dife-
rencial, por dientes rotos o desgaste excesive en
el estriodo pora los semiejes, como lambién, sus
dientes y los pifiones del diferencial por picadu-
ras, astillamiente, rotura o desgaste excesivo.

IMPORTAMNTE

Agwvirtendote cuolgquero de eilog dafias &n una solo
P s |'|I|:IIIFI5 Bgromireag |1I|=r||.'\-ll1_ 1L debord FEEMPLAZAR
EL NEGD COMPLETO DE OS5 CUATRD ENGRAMANES.
Mo combiorlor munca weposodomente

Eje de Pinones y Blogue de Empuje de los
Somiejes. Revisorlos por desgoste excesivo, ro-
jodwras v olros posibles dofos. Coso ofirmali-

Fig. 23}. — Dwfalle de engronajes y pinones  del
diferencial.

vo, reemplozarlos. Mo confundir con desgaste
les rebajes que poses el eje, para proveer lu-
bricocién a los pifiones del diferencial.

Semiejes. Comprobar si las estrios estdn
gastadaos, mellodas o rotos v el esods de la
rosca para la tuerca y el chavetero.

En el extremo estriodo, colocaor un engranaje
del diferencial, nuveve, paro medir lo maxima
descentracion de los semiejes. Montado el semi-
eje enire puntos, verificar la descentrocion en
@sa zona con wn indicader a dial (Fig. 223), que
no deberd ser moayor de 0,178 mm (.0077).

lgualmente, medir la descentracién entre una
distancio de 31,75 mm {1 %") o ambos lodos
del tope poro el cojinele, gue deberd ser como
maximo de 0,07& mm (.0037) (Fig. 223].

Mo encontrandose deniro de esios folerancios,
tratar de corregirlos enderezando el semieje, en
fric {temperatura ambienta].

AJUSTE

El precedimiento v talerancio de los ajustes a
lograr en el puente froserc y diferencial, se tro-
to especificomente o medido que se explicon los
procesos de "Desorme’ y "Armado”.

Unicomente recomendaremos agqui, se fomen
todas las providencias necesarias para que di-
thos ajustes sean correctos, a fin de obltener un
puente troserc de funcionomiento silencioso ¥
eficiente trobaojo.
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En lo tabla que sigue, se detallan los semiejes traseros empleados por nuesiros vehiculos:

SEMIEJES TRASEROS
i Langitud
Vahiculas Fiozo Drigen Lhicocion —_ H* de estries y lips
T Pulg.

440948 Importede  lzquierdo 754 08 29 " 10 —  rectas

Todos JA H409469 Impertads  Derecho 5445 21 Y 10 —  rectas
2005273 Macional Derecho 544,51 21 Tl 19 —  evolventes
2005274 ' Macional | lzquierda 754,06 29 " 19 —  evolvenies
TA-1PA B05335 Importado | lzquierdo 06,2 35 " e 20 —  evolventes
i BﬂSEEﬁ . lmpmlqdn Derecha 7792 a0 1 F e 20 —  evelventes
805335  Importodo | lzquierde  906,2 35 1/, 20 — evolventes
TA-1PB B05334 Imporiodo Derscho L . 30" 20—  evalventes
2012088 Macional lzquierdo ?14,2 35"/ 19 —  evolventes
2012089 Macional Derecho 7810 30 "/ 19 — evolventes
TA-3PB Eﬂﬂdd-ﬁ-fp | HCIEIF_II'IEII . lzq. Der. 7810 30 "/ 19 —  evolventes
09404  Importode | lzquierde 791,37 31w 19 — evolventes
Todoes: LA P07405 Importade | Derecheo 729 44 8. e 19 —  evolveniss
2004465 Macional  lzquierdo 781,05 30 /e 19 —  svalventes
2005274 Mocional  Derecho 754,06 29 " 19 —  evolventes

Todos AA 2020149  Maocional | fzq. Der.  701,5 27 i 19 — evolventes
KA-1 2004465  Maocional  lzq. Der. 781,05 30 °/ 19 — evolventes
:i_éﬁ 2004 4‘55 Hﬂfiﬂl‘l al Dﬂ‘rﬂ’;hn‘ FB1 rDj J'D = 19 — #'UF'I'H‘I'”!‘!.
Y 2005274 Huciunnl lzquierdo 7538 29 " 19 —  egvolventes
RA. 2R 20550248 MHacional Dereche B804 A R 19 — egvolvenies ‘
ST . S N ! e
RA-IC 2004465 Macional Derecho 781,05 30 4 19 —  evalventes
:Agnﬂ 2005274 Macional  lzguisrds 7538 29 " 19 —  svolventes
-

ARMADOD Y MONTAJE
ARMADO

lvego de efectuada una minucjosa inspeccién
de todos los componenies del puenie Irasero,
proceder ol armodo del misma, Me cbslanie,
antes de procurarle, tomor la precoucion de que
lo mesa de trabojo, herromienios y partes in-
tegrantes de aquel, estén perfectomente lim-
pias. Lavar interiormente la cubierta del dife-
rencial con oceite SAE B o presion. Mo usor

DESCENIRACION MAXIMA
DETE mm [037] @ 7S mm
{17} de eoda lada del eps

fuie 8@l dajpness

DII-EEHTIEEH}H Hllhﬂui

{on wl manguile del -|

angianop dal ffarsncal) |
BIF0 mm (D0}

Fig. 223. — Verificonds la médxima desceniracién de los
seminjes Iraseray,




para su limpiezo solventes como kerosenes, gos-
oil, mafta, sl

ATENCIOMN

Colotor junios § rodenes nuevad ouwel, cungue lor on-
leires oporenlen ser iles, eitvdn dofodos por los
exfractores y, onfe b duda, no peede correrse of resgo
de foner gue desmonior el peende por pérdidos de lubri
canle, Todm ket junios ¥ relenes Auevos deberdn sellorie
ron wn popojueicn opropiods duranls I initalocian, o
elechor de prevenir pérdidos de oceife,

El armode del puente trosera se realiza si-
guiendo el erden inverso ol empleads durante
el “Desarme”. Mo obstante, témar las precou-
ciones que se defollon o confinuacibn:

Antes de montar el pindn de mands verificar
el juego longitudinal del diferencial, para de-
terminar el poguele de suplementos de ajuste
necesario para legrar, posteriormente, el correc-
o juege libre entre dientes del pifidén y la co-
rang; como también, para eliminar todo juego
longitedinal del diferencial que deberd ser MU-
LO, medionte lo precarga de los cojineles del
diferencial:

1"l Juege Longiludinal del Diferencial.  Veri-
ficarle del sigulente moda:

Flg. 22 . = YWaoriflcanda = Il.pl-ﬂﬁ ’un’ihdinul del

diferanchal, eon wuna sonda.

al Instalar en la eaja del diferencial los co
jinetes sin suplemenio.

bl Instalor lo cojo del diferencial en la cu-
bierta.

£} Hociendo palanca con dos destornillado-
res grandes, entre lo cubierfa ¥ el coji-
nete que da hacio los dientes de la co-
rong, correr ol diferenciol longitudingl-
menfe lo maximo que sea posible hocia
un exirema.

Con unao sonda, medir el sspocio exis-
fente, hasta logror un “orrosire’” suave
(Fig. 224) vy ANOTAR el wvolor de lo
medician, Suponiends quo esle sea de
1,270 mm [L05307), sobremos que corres-
ponde ol espesor del poguete de suple-
mentos de ojuste o utilizor posteriormente,

dbl 5i s desea realizar esla verificocidn con
mayor exochifvd, puede ulilizarse un in-
dicoder o dial mentoda &n la cubieria del
diferencial, con el bolén de contocie del

Fg. 135, — Juege hermanada de plidn de mondo ¥
corana, mostrando s marcos correipoandienies.

instrumento apoyodo en lo cora frosero
de la corona, Hociendo palanca con dos
destarnilladares grandes coma en &l pra-
cedimienle anlerior, ajusiar el indicoder a
dial en "eera’’ y correr el diferencial de
igual manera, desde &l extremo opuesita.
la cgujo del indicodor sefclara el espe-
sor del poguele de suplemenios de ajuste
o emplear. Remifirse a 3°) Diferencial,
punia .
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el Retirar lo cojo di-
farencial de lo cu-
bierta.

Z') Pingn de Monda. Su
montaje requiere su-
mo cuvidado y preci-
1i6n, a efecios de
oblener las toleran-
cios exoctas en lo re-
ferenfe o su posicién
relativa v la precarga
de sus cofinetes. An-
tes del montaje, fo-
mar |'|'|'|.||'F' Emn I:I.IE'I'II'E
las inscripciones gra-
bodas en el pifnan de

mande.
f Fig. 22&. = Insiolando «l ca-
i
”“1'1' no del cojinete osere del
Wk pindn de mondo, con o
‘ herromienio HS-25.

Por ejemplo, las incluidas en lo figurao
225, indicon lo siguiente: "'P + 1" a5 la can-
tidod de milésimas de pulgada (0017]
que se alecia la “distancioc de monicje dal
pinon™, o sea la distancia gue existe enire
ol cenfro de la eaja del diferencial o de la
carana ¥y la cara frontal del pingn,

Lo letra 1" hocio el lode izgquierds v el no-
mera "'210" on la porte inferior, indican cédigos
de “hermanade™ o preasentode del juege del
pifign y corona, Por elle, en la syperficie peri-
férica de la corona estard también la marco de
"1 210", Es decir, que dicho pindn deberd ir
junio con eso corono exclusivamente a viceveran,

El signo "'3" en el lode izquierde, indica un
“control de fabricacién™ que ne debe lomarse
en cuenfa, Mo confundirlo con un pifén cuyo
ajusie es de CINCO ["5"), en lugor de *+ 1"

como el de este ejomplo,

ADVERTENCIA
Lii irfficd die fo3 cuxrlro WISCTIPCIOng darellogkd 100
wceplibles de varmocian on fos pifiones, s decir gue
cenlguiern  do :'.l:'?.ll'llll:'“ pupde combior de ocuerdo con
el presreendodo de piidn ¥ cowonno, desloncse de monloje
ool pisan ¥ canbral de lalreaerdn

Fig. 227, — Caicata de puente frosera con leira A
groboda en bose de lo cubleria.

Actvalmente, todos los pifiones, ademds de
tener inscripciones en lo cara anterior tal como
se describid, tienen vna nueva inscripcion en el
vastoga,

El procedimientos de montaje del pifign es o
siguienie:

al Montar o fonda en el pifdn el cono del
cojinete o rodillos trasers, wtilizondo el

instalador H5-25 (Fig. 2248). Lubricar el
cong can oceite pora diferenciol.

ADVERTENCIA

lrofdndess de prenies lroseras nocionolel, oafes de
manta ol camo del cojnefe, colocar ka doi arandelod
wplemeals, 5 ppnen esfompoda kb e T4 jabee kb
Bose donde opoves o coblorfe del diferenciol |F|g_ 2271
no froen incorperoden ey dos orondelos  wplemaenia,

Fig. 328, — Insfalanda lo cubeio del cojineie deloniero
del pinén de mondo, con lo herromienio HS5-24,
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Fig. 229, — Instolonde la cubela del cofinete trosero
del plidén de mondo, con lo herramlenta H5-75 lvisio
onterior] .

b) Poner la cubela del cojinete delontero
del pifién, en su olojomiento, con el ins-

talader H5-24 (Fig. 228).

e} Colocor en lo cubierta del diferencial el
paquete de suplementos de ajuste, v lue-
go lo cubeto del cojinete frasero, utilizon-
de el instolador H5-75 (Figs, 22% y 230).

Dichos suplementos vienen provisios en
tres espesores distintos: 0,076 - 0,127 -
0,254 mm (0037 - .005" - .010°). El espe-
sor tofal del poguele de suplementos a
instalarse, eild determinodo por lo dis-
tancia de montaje del pifién de mande™

Fig. 230. — Instalonda la cubela del esfnels trazero
del pifon de mondo, ton lo herromienta H5-F5 [viste
posteriarl ,

m™ N

que e3 una medida nominal fijoda en fa-
bricocitn, de 86,671 mm 1.‘1,&25"}.

En las pifiones importedes que solo-
menle tienen inscripciones en la cara on-
teriar, los signos “+" o "—" antes del
numers, indican lo varioclén que sufre la
distoncia de montoje de 656,471 mm
|ﬂ',¢|25"|_ Par eiamph, S un pinGn gue
se ha rolo estd marcade V27 su “dis-
fancia de montoje’”’ es de 66,722 mm
[2,6277). 8 el pifidn nuevo marca “—1",
s "distancia de mentaje’” seria de
&5 646 mm (2.6247), es decir que pora
llevarlo o su posicién correcta, al pogquete
de suplementos de 0,889 mm (L0357 que
poseia, hobré que ogregarie ofro de
0,076 mm (.003"), elevandolo o 0,965
mm (.038%]. Este oumenle proviene de
la resta de los “diferencios de mon-
taje’” de ombaos pifiones [2,627" - 2,624
= .0037).

graboda en el

Fig. 231. — Fingn con morea “5-27
wiriagn.

En los octuales pifiones nocionales, odemas
de la inscripeién en la cara anterior, e hollo
groboda en el vastago una letra "3 seguida
de un signe positive () o negativa [—) y un
nimera [5-2 en la Fig. 231), que indica la dife-
rencia de la medida real con lo cofa entre co-
ras del pifén, que as de 1.687", Esta segunda
marca, conjunlomente con lo inscripcion en lo
cara anterior del pifien debe ser ufilizodo «al
efectuor el montoje de pifidn.

Pora elle se debe cdoptar el siguienie pro-
cedimienio:

A& lo distoncio nominal &&4.471 mm (2.6257)
s lo debe sumar o resfar, segon el stigne gue
posean, lo marco groboda P de lo cora onte-
rior del pindn y lo morco 3 del vaitogo.
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Elemplos: ([Todas las medides estdn dodas
egn milésimas de pulgadal,

17 Marca en P + 3.
r o B2

Distancia montaje real =2.625+3—7-
= 2.626 ( lectura- micrémetro con block
de 15 mm 2.4 29

2} Marca en P - 1.
= w 518,

Distoncia montaje real =2.8254+3+ 5
2.633 (lectura micrémetro = 2.434)

3°) Marca en P — 4
e w o+ 2
Distancio monloje real =2.425—4 1 2
2623 llectura micréamelro=2.424)

4" Marca en P — 3,
) -]

Distoncia montoje real =2 .625—2 4
2,617 llectura micrémetro = 2.420)

ATENCIOMN
Un pifldn moveods “ikenad [P ar acerco ol cenfra de
In covome reducionds b Cdivtancia de monioje™ meming,
par la que hobed gue ogreger suplemonlas de ojusie.
Mareado “mds” [4-|, se olojo del centre de Jo corono
fditento o  drloncio os montoje” nomingl ¢ hobrd ous
eaiboy  puplediedd o

dl la misma medida de espesor de suple-
mentos de aojuste que se quiten dal pa-
quete de suplementos del cojinete trase-
ro, hobré que agregar ol paquete de
wplementas del cojinete delantero poOro
fijar lo correcto precarga de ambos coji-
nefes. 3i se agregan suplementos ol pa-
quete del cojinete Irasero, seeor igual
espesor de los del cojinete delanters

el Colocar en el pifion suplementos de ajuste
¥ el conc del cojinele delantera, lubricdn-
dolo con aceite para diferencial. Luege,
maontar el deflectar de oceite, lo harquillo
de lo junta universal con el insteloder
H5-40 (Fig. 232}, la arandela v la tueren,
apretdandolo de 27,6 o 30,4 mkg (200 o
220 pie-lbs). (Fig. 233). Hocer girar o
mano el pifion, desde la horquilla de lo

| HERRAMIENTA i-ls;.lﬂ

Fig. 232, — Instalands lo horguilla de lo junta unkveraal
can Io herramdenlo HS-40.

junta universal. Me instalar ain el relén
de oceite [ver punio )

En los puentes traseros de “Rombler”
o tuerco del pifdn se ojusia medionie
la llave H5-B8 trabonde el pifign con lo
herremienta H5-85, en el exiremo de lo
cual se instala uno llave de farsin picl-
ra verificar el valor de apriete [Fig. 234),
la cval debe indicor entre 100 v 110
pie-lbs por ser moyor lo distancia de

i, | TS pE Gk TLANCE S e |
R N | 'k e L i (O w13 B

Fig. 233. — Apretando lo tusica del pifién de mando
ton wna lave de forsian. (Tedss los vehioules, gxcepio
el “'Besmilslos'™]




ToNECm DI La Fameca B Rllan
U908 & W0l mhy I50H0 w 100 s Bom |

Fig. 134. — Aprelondo le luerca del plidn de manda
ton wno llave de tersidn. Vehizulos “Bombler”,

oplicacion. Diche volor de apriete debe
ser de 27,6 o 30,4 mkg (200 a 220 pie-
Ibs).

fl Instalar el juego calibrador del pifén deo
mando, para determinar su “distancia de

Fig. 335, — Mentaje del ego colibrader HS-20 para

#l ajuste del pifién de mande. al 10 mm 1.3947), bl

41,722 mm (2430, el 1% mm 1_5'?1'”, dl &6 722
mm (243777,

montaje’”’, de ocverdo al procedimiento
detallodo anteriormente. Para ello pro-
ceder como sigue (Fig. 235).

—FPreporor el "juege colibrader del pi=
fidn de mando H5-20", compuaslo de
cualro elementos: Soporte, Puente, Tor-
nille y Blogue Calibrador (Fig. 236).
Cuidor que éstos se hallen perfecta-
mente limpios y que no sufran mella-
duras, golpes o maltrate, pues de su
estade de conservocién, depende la
exoclitud de los mediciones,

—~Para realizar dichas mediciones, am-
plear un micrémetro de 50,80 a 74,20
mm (2" a 37). Verificor la colibrocidn
del micrémetro, anles de usarle.

—Mantar el calibrodar H5.20 de la si-
guiente manera y orden: Colocar el
Soporte correclomente apoyodo en los
recesos de lo cubierta del diferencial,
frofende que sus superficies planas su-
periores queden poarolelos con lo cara
del pifion de mando. Con dos bulo-
nes, sujetar el Puente sabre la cubierta
del diferencial. Roscar el Tornille en
ol Puente ascercdndolo hocia el pifén
de mando.

Mienlras que con vne mang & man-
tiene opoyado &l BLOQUE CALIBRADO
sobre el pifién de mande, tratando que
quede enfrentede con lo superficie
rectificoda del Soporie, econ la otra
mano se continda roscands el Tornillo,
hasta que su punfa calee y ajuste co-
rrectamenle en lo fresadura cénica
del Bloque Colibrade.

—~Con el micrémetre, medir la distancia
“b" entre lo parte inferior de la sa-
liente del Bloque Calibrado y lo parie
superior de la superficie rectificoda del
soporte (Fig. 235).

Suponiendo que el pifién de man-
do fiene una distancio de maniaje
de 66,722 mm [2.627"), dicha leclura
también es correcla y exacla si estu-
viera comprendida entre 41,497 o
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&1,798 mm (2.429" o 2.433"), en ro-
z6n de la dolerancia para el ajus-
te, que puede ser de — 0,025 o
0,076 mm [— .0017 o + .003").

Ella, s el resuliodo de lo siguiente
operacidn

DISTARCIA DE MOMTAIE r aéh F3F mm 2. 827"
Diferencic del blegee colibrade 15,000 mm N0

51,722 mm 2,034"
Adickdn del Soporte | I 10,000 mms L

LECTURA EM MICEOMETROD | 1,722 mm 2.4207 1

A conlinuocién, se suministra la ""Ta-
blo para el ajuste del pindn de man-
do'’, usande el juege calibradar H3-20,

Fig. 236. — Jusgo colibrador H5-30 del plidén de

do. 11 % - 2] Tornillo; 3} Puante; 41 BI y si lo dimensién "¢ del Bloque Co-
st e ¢ﬂ|:.,,.,.,.|:., o e libradar {ver figura 235) es de 15 mm.
Pisidn DISTAMCIA DE MOMTAJE LECTURA MICROMETRC TOLERAMNCIA DE AJUSTE
Maoren | — Pulgodes o Pulgodas | de —0,025 a 0,076 mm (—001" a 4 003"
— K &5.544 2.620" 1,544 24237 81,519 o 61,4620 mm (2422 o 2.4267)
—d &6 570 2.5621" 41,570 2.424" 41,544 o &1,4646 mm (2421 a Z.4277)
—3 84,595 2.5227 H1.5%5 2425”7 61,570 o 81,671 mm [2.424 a 2.428")
— 2 &6, 620 2.623" &71,4620 2,426 61,595 o 81,697 mm [2.425 o 2.4297)
=== &5 S48 2.824" 61,6464 24277 81,620 a 61,722 mm [2.426 o 2.4307)
0 &b6,671 2.8257 &1,4671 2.428" 61,646 a 61,747 mm (2,427 o 2.4317)
1 &b 697 2.6246" &1,5697 2.429" 81,671 a 61,773 mm | [2.42B a 2.422)
b 2 &b, 722 2627 b1,722 24307 | 61,897 a 61,798 mm (2,429 o 2.4317)
3 &6 T47 2.628" &1, 747 24317 41,722 o 61,824 mm (2430 o 2.4347)
{4 &6, 773 2.6297 61,773 2.4327 | 41,747 a &61,B49 mm |(2.43] o 2.435")
- 5 &6, 778 2.6307 &1, 778 24337 41,773 o 41,874 mm (2,432 o 2.4347)
& &4, 824 26317 &1,824 2,434 A1,798B o &A1,900 mm {2,433 o 2.4377)
Impartante: 5 la dimensién "'C" del Blague tancia de moenlaje del pifidn de mande serda "di-
Calibrodo [ver figura 235}, del juego calibrader recla , debiendo en consecuencio usorse la Ta-

H5-20 &3 de 10 milimelres, la leciura de la dis- bla siguienle:



Pifidn DISTANCIA DE MONTAJE TOLERANCIA DE AJUSTE
Masea o Pulgada de —0,025 s 0,078 mm [—.001" & -|- .0O3I™)
—5 &6, 548 2.6207 45,523 o 56,524 mm (2419 a 2.6237)
— 66,573 2.8217 G6.548 o 6,450 mm (2620 a 2.6247)
—3 86,599 2.6227 86,571 a 46475 mm (28621 o 2.4257)
e 1 &b 424 2.623" 66,599 a 66,700 mm (2.622 a 2.6248")
—_— q:dhﬁﬁﬂ _2.&?4" 86,624 a 68,726 mm (2.623 a 2.6277)
0 66675 2.625" 56,650 o 66,751 mm (2.624 o 2.628")
F1 &é&, 700 2.524" &8,675 a 66,777 mm (2425 o 2.6297)
b2 &, 726 2.86277 646,700 a 66,802 mm (2.626 o 2.6307)
-3 G675 2.628" 686,726 o 66,827 mm (2.627 o 2.6317)
- 4 &G, 77T 2,629 65,751 o 46,853 mm (2628 o 2.6327)
8 s, 802 2.4307 G677 o 46,878 mm (2629 a 2.6317)
& &G, 827 2.611" &6, 802 o 45,904 mm [2.530 a 2.434")
gl 5i es necesorio lransferr suplementos de Se coloca la herramienta H5-B5 [Figu-

ajuste, sacar el juego calibrodor y el pi-
ien de mando. Recordor la relacién que
existe entre suplemenios del cojinete tro-
sero ¥ los del delanlers, explicada en el
punte dj.

Con un micromelre, medir coda suple-
mento separadamente.

Reinstolodo el conjunte modificads, wveri-
ficar nuevamenie el ajusie del pifiégn de
mando, como an f].
Instalar una bolonza de iroccién en uno
de los orificios de la horquillo de la junta
universal, Con el pifién en posicidn verfi-
cal, hacerlo girar tironde de lo bolanza
(Fig. 214). Anolar la medicién que debe-
ré esfor entre 3,175 o 6,350 kg {7 a 14
Ibs.) ¥ comprobarla tres veces como mi-
nima, & lo medicién es moyor de &,350
kg (14 |bs), ogregar suplementos de ajus-
te detras del cono del cojinete delantero.
51 es menor de 3,175 kg (7 lbsl, quitar
suplemenios. Eslas san provisios en los si-
guienies espesores: 0,076 - 0,127 - 0,254
y 0762 mm (.003" - 005" - .010" y
0307).

Esto operocién en el "“"Rambler’” se
realiza de |lo siguienie monera:

Dicha
herramienia liene un orificie en sv brazo
gue es donde vo olojodo lo baolanzao de
traccién, la cual debe indicar un wvalar
de 3,175 a 6,350 kg [F o 14 libras) ve-
rificode fres veces come minimo.

ra 215} en |las esirios del pindn.

ATENCION

Lusga de sbienicde la covreclo precorga dw lon cajne
tes, verdicor nuevomente el ojuste del pidde, conlarme
lo mdicedia en of punlo |

Fig. 237, — lnsfolondo el retén de ocelie en lo cubierio

del diferenciol, con lo heromienta H5-37.
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il Swmeor la tuerco, orondela y horquilla de
la junta universol, Instalar la junta del
retén de aceite primero y luego el retén
con la herramienta H5-37 (Fig. 237), hor-
quilla, erandele y tuerca, apreténdola a
una torsion de 276 o 30,4 mkg (200 : -
a 220 pie-lbs) {Fig, 233). Ll Tonmol |

i nn-ni '
31 Diferencial. Deberd armarse sobre lo mesa M ; L84 - 31 M |

de trabajo, de lo siguiente manera:

Camprobar el diametra exterior del man-
guita del engranaje del diferencial [Planeta-
riol, con el ogujere correspondiente en lo
edja del diferencial. La diferencia no serd : =r, ﬂ
mayor de 0,074 a0 0,152 mm (.003" o .00&™, Fig. 239, — Apretonda los bulones de lo corone & la

cajo del diferencial.

al Monlar en la cojo los engronoje: ¥ pifie-
nes del diferencial, con sus cofrespon-

dienles arandelos de empuje, &l blaque Ibs), alternadaomente (Fig. 239). Doblar
de empuje de los semiejes y el eje de las lengietos de las trobas de segurided,
pifiones. Hacer coincidir el orificio del sobre lo superficie plano de lo cobeza
eje con el de lo cubierta para el perno de los bulones (Fig. 2401

traba, colocar ésie y recalear moterial
de lo cojo sobre la porte superior del
perno, pore osegurarle firmemente.

El juego libre enire la cara posteriar
de los orondelos de empuje de los en-
granajes del diferencial (planetarios) ¥
la coja, no deberd ser mayor de 0,203

mm [.00B”) [Fig. 238).

Bl Instalar lo earena con sus bulones troba
de seguridad, apretande agquélles a wnao
tarsibn de 4,83 o 7.7 mkg (35 a 55 pie-

cl De ccverde con lo determinade anlerior-
mentas en 17} “Juego longiludinal del
Diferencial”, punto c], y siguiendo econ
la suposicion de que es necesario un
poguele de suplementos de ojuste de

[
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Flg. 240. — Detolle de lo cajo del diferencial, vn co-
Fig. 138, — Verflicande al juego libre de los engranc- frnele ¥ los lrobos de seguridod poro los bulones de
jes elel diferential [enire cojo ¥ crondela de empujel. lo coromna,
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Fig. 41, — Verillcands o juege  langitudinal del
dif erencial,

Fig. 243, — Vihia del diferencial een lo corona
manlada y defalle de wn cojinete del diferencial,

1,270 mm 1.0507), procurar el montaje

del diferencial de la siguiente forma: en suplementos, es decir que tendrd

1} De lo: suplementos que registron el 0,838 mm (.033"). Esia, oparte de
juego lengitudinal del diferencial, mi- lograr un juego longitudinal del dife-
diéndolos separadamenta, oporlar dos rencial, NULD, proveerd sl correcio
poquetes de 0,635 mm [.0257), o seq, juege libre enire dientes del pifién de
la mited de los 1,270 mm [.050") ha. mando y corena (Fig. 241], come tam-
llodes, Al poquete que se instalord del bign la precarga de dichos cojinetes.
lodo donde miran los disntes de lo Colocar los paguetes de suplemen-
corond, agregarle 0,203 mm (008" tes y luege, los conos de los cojinetes

del diferencial con el instalador H5-49
[Figs. 242 v 243],

2] Montar el expansor H5-27 y estirar la
cubisiio no mds de 0,508 mm {020,

Flg. I42, — lnstalonde  un  cono  de cajinele  dal

Fig. 244. — Afirmando el diferencial an lo cublerta del
diferencial, con bla berramienta HE-49.

miuma,
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. 245, — Apretands lod bulanes de los fopos de los
cajineles del diferencisl, cen llove de forsén.

proferiblemente 0,254 mm [O107).
Poner las cubetas de los cojinetes y
colocar el diferencial,

Para aieguiar el correcta apoyo de
los cojinetes, golpear suavemente la
corond con uno mazo de plastico o de
cuera crude, con cuidodo pora no me-
llor o dafiar el pifién y lo corona
(Fig. 244). Aflojor el expansor H5-27.

J) Colocar los tapos de los cojinetes
observando gque sus marcos y las de
la cubierfo, queden enfrentadas y
coincidenles uno con otro. Apretar
las bulones de 9,66 a 12,4 mkg (7O
a P00 pie-lbs) (Fig. 245).

4] Verificar la maxima descentracién de
la corona, que no deberd ser mayor
de 0,051 mm (.002"). Remitirse o
“Desarme’’, punte 37,

47) Juego libre entre dientes de pifidén y corona.

Para verificarle, montar el indicodor o dial
en lo cubierta del diferencial, de mode que
la punio del indicodor opoye perpendicular-
mente con la superficie del extremo exie-
rior de uno de los dientes de la corena (Fi-
gura 248).
Trabor el pifien de mondo desde la herguilla
de la junta universal, paro evitor que gire.
Mover la eorona hocia oilrd: v odelonie
con los manos (Fig. 247). La variocidn indi-
coda por lo ogujo del instrumenta, repre-
senfa la confidod de juego libre, que deberd
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JUEBO LEEE EMTRE DIEMTES (Backiuak]
DETE & DITT sen | O] & O0E™)

Fig. 2dé, — Verificonda ol juegs libre enire dienles de
pinén v corena |Bocklaah),

ser de 0,074 a 0,152 mm (003" a 00467,
Realizar esia verificocidn cvalra veces a #0°
coda vez,

al 5i el juege s menor de 0,076 mm (.003"),
agregar suplementos de ajuste ol pague-
e del cojinete ubicodo del lodo de los
dientes de la coronn, y sacor suplemen-
tes del misma valer del poquete opuesio,
5i el juege es maoyor de 0,152 mm
[.00&"), proceder o lo inversa. Quitar
suplementos del poquele del lodo de
los dientes de lo corona y fransferirlos

gl lede opuesto.

CUIDADO
Adwartimead oue el leege febva mrfee dionios de Pifgn
¥ Carana”, dabievd ter carremeniemenie rrgisrn:-du_ 5
dicha fuﬂ'\gﬂ libra wi insdicienie o escetvo, lod Egrone
jes seran ruidoar, e |_}|;r|||_|||_!||| r|_'||:|u:||:|n-¢|_-|7l|:r i1 F.{un:'m
loy superficien e log diedfes ¥ hotlo podrn romperse,

Fuede lomarie como norma gue, gene-
ralmente, un suplemento de 0,127 mm
[.005") varia la luz en 0,078 mm (003",

bl Verificar el correcto contacto entre dientes
del engranaje de mandeo (pinén y coranal,
oplicando con un pincel en oproximoda-
mente doce dientes de &ita, una ligera
copa de minic mezclado con aceite I
viono de mofor, o bien, emplear Azul de
Prusia.
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CARA COMVEXA DE LOS
DIENTES DE LA CORGHA
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Fig. 247, — Comreclo conbocio enine dienfes.

Cuvando se hace girar el pifién, lo apli-
cacién es orrostroda por el contocte de
los dientes, dejondo dreos denominadas
"improntas'”, bien definidos en cuante o
dimension, formo ¥ exocta situocién del
confocle enlre dientes,

Comprobar los ajustes, en la cara con-
vexa de los dienles de la corana. El eon-
tocla en la cara chncava, se corrige ovlo-
méaticamenie al lograrse el ajuste en lo
cora convexa,

El ajuste spropiads, gue asegura un
correcto conloclo enbre dientes, guedo
definida al cblenerse una impronla como
la mostrada &n la figura 247, El drea de
conlacie comienza cerco de lo punio del
dienle ¥ 0 exllende hasia wn BO 'f. da
la lengitud del misme, aproximodaomeante.

AJUSTE DEL JUEGO LIBRE ENTRE DIENTES

Generalmente, cuondo se vuelve o ins-
talar el mismo pifién y corona usados, el
emples del minie o del Azul de Prusia ne
indicard el contaclio como 3i s& Iralara de
engranajes nueves, y esto puede inducir
g orror. Los engronajes que hon estodo
gn servicio duronte largo tiempo, forman
por su 'hermanodo’, contaclos propios
bien definides que se deben ol desgosie
de los dientes. En consecuencio, deberd
mantenerse el conjunto original de suple-
menios de ajuste, para comprobar el jue-
go libre entre dientes. Dicho jvego poedra
reducirse hasla delerminoda punte, cuan-
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ECCION GASTADA
DE LA COROMA
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FRON ENTRA DEMASIADD
EM LA COROMA |

SOBREFDSICION

CORRECTD INCORRECT O

Fig, 248,

do se reinstalan engranojes usodos, sism-
pre gue se conserve lo rolocién libre y
suave enfre dichos engranajes.

3i el juego libre enlre dienfes exceds
de su loleroncio maximo de 0,152 mm
(.00&"], podra reducirse ogquél, sélo en
la cantidad que evite la sobreposicidn de
la seeccién gostoda del diente [Fig. 248).
Hacer girar los engranajes y comprobar la
suavidad o oipereza del funcionamiento.
S5i tiene lugar una ligera sobreposicién
coma la llustrada en la figura lincorreciol,
en la seccién gastada de la eorona, lo
rotacién resuliard dspera. Dicha figura,
indica cufinda existe desgaste antre dien-
tes y cudndo hay sobreposicibn de los
gngranajes.

Al instalarse engronojes nusYos, com-
probar primero el juego libre entre dien-
tes medianie un indicoder a dial (Figu-
ra 246) vy luego, verificar ol ajuste del
contacta entre dientes.

En los figuros siguientes, se ilwustra y
detallo el métode practico, de ajuste, para
legrar rapidamente un correclo conlocto
enire dienfes del engranaje de maondo.

MO ES DESEABLE UM CONTACTO ALTO
Y ANGOSTO (Fig. 24%)

Permitiendo que el engronaje de man-
do traboje con un ajuste como ¢l mostra-
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Fig. 24%9,—"MNe es deseable un contocio alic y angosio™,

da, &l funcianamienla serd ruidoss, pro-
duciéndose osperezad, resollos ¥ l;:ph;u.
tamienios en las arislo: svperiores de
los disntes.

Poro obtener un correclo contacto, mo-
ver el pinon hocio lo corono, para bajar
el area de contocte hoste uno odecuodo
posicidn. Esle ajuste disminuird el juego
libre entre dientes, lo que & corrige ale-
jande la corena del pifién.

El correcte juego libre entre dienies
debe ser de 0076 & 0,152 mm (0037
a 00&").

NO ES DESEABLE UN CONTACTO BAJO
Y ANGOSTO (Fig. 250]

Fermitienda que el engranaje de man-
do traboje con un ojuste como 8l mos-
trodo, el funcionomienle serd ruldess,
produciéndose aiperezos y rayoduras en
los dientes.

FPora obiener un correcte contacto, ale-
jor ol pinén de lo corono, pora swbir el
areo de contoclo hasle una adecuada
posicidn. El ecorrecle juego libre enine
dientes, de 0,076 o 0,132 mm (003" o
0056"), se abliens moviends la ecorono
hocia el pifidn,

L.- TR

i

Fig. 250. — “"Nao o dewechls wn conloch
baja ¥ angosia™,

MO E5 DESEABLE UN CONTACTO EN
LA PUNTA (Fig. 251)

Permitiendo que el engranaje de man-
do lrabaje con un agjusie como el mos-
trodo, se produciran astillamientas en la
oristas de los dientes ¥ excasive desgaoste,
debido o lo pequeiio areq de contacto.

Para eblener un correcle conlocla, ale-
jar la corana del pifidn, pora cumen-

T CONTACTO
EN L& PUNTA

Fig. 251. — "Moo i desechls un conlacio an la punia™,
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tar la longitud del conlocio, a la vez que
lo desplozord hacia el tolén del diente.
El correcto juege libre entre dientes, de
0,076 a 0,152 mm (.003" o .0048"), se
obtiene moviendo el pifRén hacia lo co-
rona,

NO E5 DESEABLE UN CONTACTO
EN EL TALON (Fig. 252}

Permitiendo que el engranaje de man-
do trobaje con un ajuste como el mos-
lrado, se proeducirdn astillamientes, des-
gaste excesive de los dientes y funcio-
nomienfo ruidoso.

Pora eblener un correcta contocto, mo-
ver lo corona hacia el pifién, para oumen-
tar la longitud del contacto, a la vez que
lo desplazard hacia la punta del diente.
El eorrecto juego libre entre dientes, de
0,076 o 0,152 mm (.003" a .008™), se
obliene alejondo lo corono del pifidn.

Para lograr un contoclo y juege libre
entre dientes, correcios, pueden ser ne-
cesarios algunos ojustes adicionales tan-
to en el pifidn come en lo coreno.

21 Paner la tapa de la cubierta del diferencial

con uno junto neeva, aplicands en ambos
compuesto sellador. Colocor sus arondelas
grover y bulenes, opretandales a lo torsién

1§
ERaTR AT e MRS 50
it i of
Fig. 253, — "Mo es deseable un coniocio en el 1aldn™,

de 2,07 o 3,45 mkg (15 a 25 pie-lbs], sin
olvidarse de colocar la chapita indicadora
de la desmultiplicacién. Recordar que los dos
bulones mas lorges, son para la placa de
sujecion de las tuberias de frenos.

Apretar el topon de drenaje del lubricante
en la cubierta del diferencial, aplicands a
su rosca compuesto selladaor.

81 Juege Longitudinal de los Semiejes. Serd
necesario verificarlo cvande se rearma el
puente trasero, al reemplozar un semieje o
también, si se cambio el puente (cofioneras
y cubierto del diferenciall. El juego longitu-
dinol especificodo es de 0,076 a 0,178 mm
(.003" a .007") [Fig. 253), y paro oblener-
lo, proceder como sigue:

al En los aulomaviles "“Carabela", instalar
un poguete de suplementos de ojuste de
1,524 mm [.D&0") enire el plate soporte
de frenos y la brida de la eofionera del
lado derecho solamente. Con ello se con-
sigue centror el bloque de empuje de los
semiejes, instolade en el ojo de pifiones
del diferencial (Fig. 200].

Slﬂ‘uidﬂ al Plﬂrn soparie dq: [rgnni -
lecar por orden: una junia de papel, la
aorandela retén, olra junto de papel, el
retén exterior de aceite, los orondelos

grover y los fuercos, que deberdn apre-
larse @ una lorsién de 3,43 a 4,14 mhyg

(25 & 30 pla-lb).

= =L
[nmae iommmmas s
0078 & 0T ma { D20 & S0P

Fig. 233, — Verificondo ol jusge longitudinal de les
somin|ed Inasenos.
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En los demas vehiculos, &l erden en
gue se disponen oguellos elemeantas des-
de la brida de lo cofonero derecha, es
el siguiente: Suplemenios de ojuste, aran-
dela rebén, plate soporte de frenos, jun-
ta de papel, retén exterior de oceite,
junta de popel, colector de aceite, los
arondelas grover ¥ los tuercos, oprefdn-
dolas o ung torsién de 3,45 o 4,14 mkg
[25 o 30 pie-lbs).

bl Instalar el semisje del lade izquierds. El
cono del cojinete de.los semiejes frose-
ros, s¢ coloco en los mismos con el insta-
lodor HS5-25,

e] Guolpear cade semieje con un marille §i-
viano, anteponiendo vn toco de modera,
para oiegurarse que estdn complelamen-
te asentedos. Es impartante gue la cubelo
de los cojinetes de los semiejes puedo
moverse libremente hocio odentre v afue-
ro de los cofoneros, paora proporcionar
un cerrecto gjuste del juego longitedinal.
Instalar los cwbetlos con la herromiento
HS-80 (Fig. 254).

dl Maonlar el indicodor o dial en el ploto so-
porle de frenos derecho, con la punta
del indicodor opoyada en el extremo del
semieje, Tirar hocia afuera el semieje
derecha lode la posible ¥ ajustar &l ins-
frumenlo en CERD. Moviendo el semieje
ls méxime hocia adentre, la lectura an
el indicador sefialord la cantidod de jue-
go longitudinal (Fig. 253).

Fig. 254, — Insfolonde lo cubsio de un cofinste de
semleje Mrasers, con lo herromienia HS-A0,

LaiEm
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Fg. 255, — lnslalends wun relén interor de ooslis sn
la cafieinarns, ean la herramienio H5-48.

el 5i diche jvege longitudinal na esild dentra
de los folerancios especificodas de 0,074
g 0,178 mm (003" a 007"), corregirle
ogregandos o quitondo suplementos de
ajuste. Estos se hollon disponibles en es-
pesores de 00786 - 0127 - 0,254 ¥
0,762 mm [.003™ - .005" - .010" y .030™)
para los puentes hraseros importados; y
de 0,127 - 0,254 - 0762 y 1,524 mm
[.005" - .010" - 030" y .060") para los
pugntes troseros nocionales.

1! Hollada el juego longiludinal corrects,
desmontor ambos semiejes poro colocar
los retenes inleriores de oceite con el
instaladar H3-48 y volver o ormar el
conjunte. Lubricar los cojinetes con gro-
sa M* 2 para cojinetes [Fig. 255).

MONTAJE

Paora instalar el puente lrasero en el vehiculo,
levantar ésle desde su porie posteriar con wun
crique v calzar el bastider por delanta de los
soportes anteriores de eldsticos. El procedimien-
te pora realizar dicha operocién, es inverso al
empleads para el desmonloje [ver "'Desmonta-
je ¥y Desarme'),

Colocor oceite |ubricante SAE 90 E.P. (Extre-
ma Presidnl en la cubierta del diferencial, hasta
el nivel correcto, cuidonde que los topones de
llenode y drenaje queden firmemente ojusiodos
para evilar pérdidas.




Fig. 2586, — Apretande tuercos de ruedos, con llove de
tarsidmn.

Apretar todas las tuercas de rvedos a la tor-
sién de 9,66 mkg (70 pie-lbs). [ Fig. 256).

Ajustar correclamenle ol freno de estaciono-
mienta, Purgor los frenos hidraulicos y ogregaor
liquide an el cilindro principal. Aseguror la tu-
baria de freno de las ruedas traseras firmemen-
te en lo conexidn y cbrozadera.

IMPORTANTE

Ein lay “Corobela”, lo chrozadern debe sstor vbicodo
g 2 cisg de o parte interna de ha bride woporte del
plela de fronos, cwidondo que oyuile convenisntemento
a ko luberin. Coso confrorio, peede meswliar alechoeda
oquilia por ropomienfo del amerligusder roaero denecho
¥ #or cauwsa de oooideniew

RECOMENMDACIONES FIMALES IMPORTANTES

Para dar correcio servicio ol puenle trasero y
obtener de sus engronojes vn funcionamienio

suave, resislencia al desgoste, solidez y el ma-
ximo de eficiencia, deberan observarse estricta-
mente los siguientes normos:

1"} Colocar siempre, pifibn y corona por pares
preasentodos “hermanados’ en fabrica.

29 Reemplozar siempre ambos juegos de en-
granojes del diferencial (satélites y plane-
tarios). Munca hacerle per separadae.

3 Asegurarse que no exista juego lengitudi-
nal del diferencial, que debera ser NULO,
medianie la correcia precorga de los coji-
nefes del diferencial.

4") Verilicar que la ''distancia de monioje”
del pifién de mando sea la especificoda,
para el misme.

579 Ajustar el juego libre entre dientes de co-
rona y pifén a los valores especificodes.

&7 Controlor que la torsién de los bulones y
tverca sean los debidas, especiolmenie los
de la corona a la cajo, en los tapas de los
cojinetes, y la tverca del pifién de mando.

77 Dar la correcta precorgo o los cojinetes del
pinén de mandao.

8"} Comprobaor los superficies de conlocto en-
tre dientes limprentas).

97 Asesgurarse que los dientes de todos los
engranajes, incluse los del diferencial, no
estén picodos, royados, astillades, mella-
dos o rolas.

107 Lubricar odecuadamente los engranajes an-
tes de hacerlos funcionar bajo cargo, em-
pleando sélo oceite SAE 90 E.P. (Extrema
Presién), para engronajes hipaidales.




IR AR LR SR T

c 198

GEMERALIDADES

Trotandose de ruidos o zumbidos atribuibles
al puenie trosers, se& recomienda no odelantar
un diogndstica sobre delerminada folla pues,
posiblemente, sea este conjunto ol mas dificil del
automdvil para delectar con segurided un des-
perfecto, tonto, que hasia los técnicos mas co-
paces fitubean antes de abrir juicio ol respecto.

Esto se debe principalments porque todo la
“transmisién’’, desde ol embrague haosta la en-
trada en el pifidn de mando y desde los ruedos
haocia el diferencial, puede provocar ruidos simi-
lores a los propios del puente trasera. Incluse,
pueden sumarie a oquélla los ruidos provoca-
dos por la carmoceria, cafic de escape y silen-
ciador, nevmaticos inflados incorrectamente, eic.,
o vibrociones de cualquier tipo.

Haoy pérdidos de lubriconte que ne siempre
se subsanan poniendo retenes nueves, dade que
lo verdadera couso puede residir en distorsién
de la cubierta del diferenciol, o superficies ds-
peras ¥ rugosos de la horquilla de lo junia uni-
versal que dafian el relén o poco de instalade.

En cuante a los engranajes hipoidales del
puente, pudieron hober estode trobajande con
un lubricante inodecvado, en lugar de hocerla
con aceite SAE P0 E.P. (Extrema PresiGn], sien-
do motive aquélle de importantes dafios en el
misma.,

Mo obsiante, lvege de hober descartade la
posibilidod de que los ruides provengan de otro
lugar que no seo el puente trasero, puede ma-
nifestarse que en él existen tres ruidos bosicos
a los que debera prestarie especial atencion:

o) Ruide de engranacjes al ir con troccién.  In-
dica dientes picado: debido a pérdida de lu-
bricante, engrone incarrecto o tipe de lubri-
cante inodeeswvado,
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bl Ruido de engronajes al ir sin troccién.  In-
dica dientes picodos debido o folta de pre-
carga en los cojinetes del pifion de mandoa
o ajuste incorrecto de los engranajes.

el Ruido de cojinetes al ir con o sin Iroccién.
Indica que el cojinete trasero del pifién de
mando esta gastado, flojo o roto. También
puede estarlo el eojinete delanters.

La diferencia principal entre ruido de cojinetes
del pifién y rvide de engranajes, reside en la
duracién y el sonido. El ruide de cojinetes es
continuo y puede cambiar su volumen de ocuer-
do con lo velocided de marcha. Cuendo esidn
ligeramenie gostodos, zumban. 5i estdn muy
gastados @ rates, “matraquean”. Un chirrido
apogado y continue puede deberse a pifién y
corona demasiodo ensambladas, foltos de juego
libre entre dientes. El ruide de engrancjes se
produce también subiendo o bojando una cues-
lo. Pero el ruido de engronajes cambia en vo-
lumen y en grade a medida que combion las
velocidodes del vehiculp. De ohi enlonces que
hoya uno combinacién de ruidos de cojinetes y
de engranajes, notdndose bajo cuclquier con-
dicién de marcha.

Motandose un fuerte ruido metalico al poner
la primero, luege de hober andedo en marcha
atras, e: posible otribuirle @ que la corona esté
flaja en la coja del diferencial, Percibiendo un
golpe al doblar vna eiquing, puede trotarse de
un dienfe role o una gren mellodura en el es-
trindo recto del engranaje del diferencial (plo-
netario). Este puede comprobarse mejor, mar-
chando varios veces en circulo bien cerrado. Un
ruido o golpe en los arranques y paradas del
vehicule, es cousodo por excesive juege libre
entre los engranajes y pinones del diferencial
debido o orondelo: de empuje gostadas.




Tenar siempre e&n cuenta gue si por descui-
do del cliente o por falta de responsabilidod
del operarioc no s& repora lo flojedod de un
cojinete del pifién de mondo inmediotamente de
detectoda la folla, mas adelante el cliente se
verd en lo necesidod de reemplozor no sélo co-
jinetes, sino proboblemente ombos cojinetes y
y odemds los engranajes del puente.

Oiro desperfecto que puede ocusor el puenie
trasere es lo roluro de un semisje o de un en-
granaje que, generalmente e provecado por
“orrancodas™ o frenodas bruscos del vehiculo.
Aguello troe como consecuencia que odn eshan-
de el moter embragads, no & produzea trans-
misiébn de movimienlo o las ruvedos molrices,
manifesidndose la falla aparte de la inmaovili-
dad del vehicula, por ruides o ousencia de ellos
en &l pusnte.

cuicaADO

Povo evitor donics moyores en @l diferencipl, recardo
gue neesihos posnles rodevad e | iemillalanter” y gue
5 por cuofgeier mofive ma pende combiorge ef semiap
rofe en ol lpgor del dmperfecio, hobrd que remalcorle
con o reedas feoseros levontedar del swela, Mociéndala
con un  ausilre , na olvidorse de supalor el valanle de
o diveccidn con wo sego o adre alements adecunds, de
mods gue dwonle of Irosloda del wahlcule we ruedas
delonieros voyon le min desachas panble, Trotdndow
de un “doble traccidn”, ademdr bhobed gue 1ocer ambm

beider do los morm, pore eviter que gve ef dilerencial
dalanlora

5i se produjera lo rotura de cualquier com-
ponente del diferenciol o engranojes del puen-
te trasero, temar idénticos precouciones para el
remolque del vehiculo, que las aodoptadas en el
caso de un semieje roto.

Los follas comentadas, para facilitar v diag-
néstico, se agrupan a continuacidn

Puante ruidese al ir con froccion.

Pifién y corona mal ajustodos.
Dientes picados por pérdida de lubricante.

Empleo de lubricante inodecuodo.
Cojineles del pifidn gastados, flojos o roles.

Puente ruldese al ir sin iroccion.

Pifidn ¥ corona mal ojustodos.

Cojinetes dal pifidn con precorgo incorrecia.

Asperezos en los cojinetes del pifién de
mando.

Puente ruideso al ir con o sin traccion.

Pifibn y corona mal ajustodos.

Pifién gque entro excesivamente en lo co-
rena,

Cojinetes del pingn gostados, flojos o rotos.

Golpeteos al viror o al parar

Excesiva juege libre enire pifidén y corona.

Arandelas de empuje de engronojes y pi-

fiones, goslodas.

Crucetas de arliculociones universales, gas-
todas.

Engranajes del diferencial lplanetarios),

gastados.

Golpetes ol combior de marcha alras para i
hocia adelante.

Crucetos de articulaciones universoles, gos-

ladas.

Excesivo juego entre pifiones y engranojes
del diferencial.

Cerona floja en lo cojo del diferencial.

CUIDADO

Cwando 1 lubricon los cojimeles de lof temiepei, v
ficor previomenle que lod ogujevos poro deicarga  de
prosa estén deslapodos. Lubrlpsr par fan niplos de engrome’ |
coti doteds de [on plofos sopoeles de frenas; omplear grofo |
Y 2 pora cajineler ¥ enproiaders de bojo provdn pust, |
coto confraria, te carre el rieige de que el lubriconte
fuerce fos refenes de oceile v oqudl paneire en lo coni- |
pang de lrenos, empoiionda lai leres de b copodas,
lo que podria proveod elrel dofion o ooodenfes. |
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Fobricado bajo licencia

Tipo
Propulsién . ..

Engronaje de mun;'.ln [F'imﬁn Enmnuh
Engranojes del diferencial .

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
{Corona y Pifidn)

“ﬂ " !"é1| ']l -1-' -.'Hll

. INDUSTRIAS" KAISER ' ARGENTINA

AL :|.n|._-|,-q ml} R IHFrrH [rr1 il ".i‘|

Spicer.

semiflatante.

Por elasticos tipo Hochikiss,
Hipoidal eénico.

Cénicos rectos.

5,3B:1 (43- B)
4,89:1 (44- 9)
4,88:1 (39- B)
4,56:1 (41- 9
A,535:1 (50-11)

4.45:1 149-11)
4.27:1 147-11)
4,091 [45-11)
A,73:1 (41-11)
3,310 [43-13)

DATOS PARA AJUSTES

PINON DE MANDO

Distancio de moniaje .., .. .. iR
Voriacién de la distancia de mnnlu|q .
Fnrmndqlmus’rn---....
Suplemenios de ajuste 1-upasm'? ......

Ubicacién de los suplementos . .. . .

Precarga de los cojinetes.
Medida con balanza de traccién
Forma del ajuste . ... ..............
suplementos de ajuste lespesor)

Ubicacian de los suplementos

CUBIERTA DEL DIFEREMCIAL

Expansién de la cubleria del diferencial.
Con herramienta especial H5-27:
Maxima

Preferible

--------------------

CORONA

Descentracién maxima permisible .

Lugar para lo verificocién .. . . :
Juego libre entre dientes de pifién ¥ corana
Forma de ajuste

656,671 mm (2.625")

Segin lo indicado en el pifién

Jelectiva

0,076 - 0,127 . 0,254 mm [.003" - 005" - .010")
Detras de la cubelo del cojinete trasero

3,175 a 6,350 kg (7 a 14 libras) de traccién

Selectiva

0076 -0,127 - 0,254 - 0,762 mm (003" -
0107 - 030

Detras del cono del ecojinete delaniers

005"

0,51 mm (.020%)
0.25 mm (.O10")

0,051 mm (.0027)

Coro posterior de la corona, cerca de los bulones

0,076 - 0,152 mm (.003" - .004")

Selective

0,076 - 0,127 - 0,254 - 0,762 mm (.003" . 005"
-.010" - .0307)
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DIFERENCIAL

Descentracién maxima permisible . . . .

lugar de lo verificocién (en soportes
n II\IFII- .

Luz radial enire engranajes del diferencial y
coja del diferencial |

Luz oxiol maxima entre 'ngrunuf.; dal :llh-
rencial y cojo del diferencial .
Fermo del ajuste .. ..

duege longitudinal del rﬂfuﬂm:.lpl
Precarga de los cojinetes del dlhmmul
SEMIEJES TRASEROS

Luz axiol de los semiejes
Forma del ajuste

..................

Ubicacion de los suplementes ........
Forma de instalacién de los suplementos,
por orden

Descentracion maxima de los semiejes.
Medida sobre el manguito del engranaje
del diferencial (planstarial ... ...
Medida o ombos lados del lope para

el cojinefe, a wno distancia de
LTS5 mm (1 W7 .

LUBRICACION

Lubricante
Copacidad

TORSIOMN
Bulon de tape de cubierta del diferencial

TR F: 1 ]

Bulén de topa de cojinetes del diferencial

I i B - S
Tuerca del pinén de mands ... .....0.....
Bulén de corono o cojo del diferencial 77" -

...........................

24 RF) . A,
Tuercas del p|£llu Iﬂp-ﬂl'lt dl Frnnu! o |-I:I hn-
da /" -324 BRF) .

Tuercas de ruedas . .....

0,051 mm (.0027)

Doende opoyo lo corona, cerca de los agujeros
pora los bulones
0,076 - 0,152 mm (003" - .DD&™)

0,203 mm (.008")

Por arandelo de empuje Gnica
HULD

0,203 mm (.O0B")

0,076 - 0,178 mm (.003" -

Selectivo

0,076 -0,127 - 0,254 - 0,762 mm (.003" - 005"
- .0107 - .030") para puente importeds y
0,127 - 0,254 - 0,762 - 1,524 mm (.005" -
010" - 030" - .060") pora puente nacional.

En el lode derecho del puente

0077)

Todos los vehiculos, excepto “Carabela': Brida
cafonera - Suplementos - Arandelo retén -
Flato soporte de frenos. “"CARABELA': Bri-
do cofionera - Suplementos
de frenos - Arandela ratén

0,178 mm [OO77)
0,076 mm [.003")

Hipoidal SAE 90 E.P.
1,250 litros

2,07 - 3,45 mkg

RPo6-124 mkg (F0O- 90 pie-lbs)
274 -304 mkg (200 - 220 pie-lby)

(15- 25 pie-lbs)

4,83 - 739 mkg (35- 55 pie-lby)

3,1 - 41 mkg (25- 30 pie-lbs)
2,66 mkg (70 pie-lbs)

- Plato soporte |
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Fig. 257,

Lo misidn del puente delanters en los vehicu-
los doble troccién, es lo de transmitic la poten-
cia del motor o las rvedas delonteras convir-
tigndolas en “'molrices”,

la gren mayoria de las automotores son im-
pulsados por las ruedas Iraseras, “'metrices’ en
este caso, y por lo tanto los ruedas delanteras
sdlo son empujodas por aquéllas. Esto es lo que
sucede en los vehiculos “simple troccién'.

Lo: vehiculos “doble traccién® son impulsa-
dos por sus cualre ruedas, cvando el puente
delantero estd coneclodo. Los traseras “empu-
jonde™ y las delanteras “'remolcande”, lo que
se froduce en cuatro puntos de traoccidn.

Mo obstante, la traccién en las cvatro ruedos
sélo se deberd wsar cuondo se requiera una ma-
yor fraccion, que oguélla que provee lo prime-
ra velocidad de la Caojo de Yelocidodes.

Muestros vehiculos *‘doble traccién'™, estan
equipodos con un puente delanteroc modelo
“Spicer”, tipo flotonte, engranaje de mando hi-
poidal cbnico.

En orden general, la constitucién y ol funcio-
namiento del puente deloniero no difieren del
puente frosero, incluse los procedimientas o em-
plear en su reporacién y ajuste son similores.

las diferencios fundamentales entre ambos
puenies, delantero y trasero, son las siguientes:

a) En cenjunios importados, la corona del puen-
te trasero es de mayor didmelro y espesor
que la del puente delantera (Fig. 258). En
conjuntos nacionales, ambas coronas tienen
igual diametro, pere la delantera es de ma-
yor espasor que lao frasera.

|
L i
Fig. 158. — Corcnos dal angianoje de mondo. 1] De

puenie frowsrs Impedade. 2] De puente delanfers
importada,

bl En conjuntos imperiados, el pifén de mande
del puente trosero tiene maoyor didmetro de
cobeza y mayor longitud total que el del
puente delontera. En conjuntos nocionales,
ambos pinones tienen igual longitud tetal,
pero lo cobeza del irasero es de mayer did-
metro que la del delantero,

cl El puente delanters no tiene blogque de em-
puje para los semiejes (Fig., 259).

d) El puente delantero poses, ol costode de co-
da cojinele de la cojo del diferencial, un re-
tén interior de ocelte resguordodo por una
guio metalica para que al introducir los semi-
ejes no se daofien dichos retenes (Fig. 259).
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Fig. 259. — Dilerenclal Delaniers. Corte de Puente Delonfers Imporiodo.

1. COROMA ¥ PINON DE MAMDO HIPOIDALES 13. CUBETA DEL COJIMETE DEL DIFEREMCIAL ‘
2. RETEM DE ACEITE DEL PIFEOM DE MANDOD 14. SEMIEJE DELANTERD I1ZQUIERDO
3. BRIDA DE LA JUMTA UNIVERSAL 15. GUIA DEL SEMIEJE DELANTERO
4. TUERCA DEL PIFION DE MAMNDO 16. ARANDELA
5 COMGO ¥ RODILG DEL COJMMETE DELAMTERD 1. TD?:.NE:I['II:-I‘E::!EE::I.:‘L TaFA DE LA CUBIERTA
UBETA DEL COJINETE DELAMTERD
; E&PESDHEE DE AJUSTE 8. ENGRAMAJE DEL DIFEREMCIAL
: 19, PINION DEL DIFEREMCIAL
B. CONO Y RODILG DEL COJNETE TRASERD . u;‘: ey
g, CUBETA DEL COJIMETE TRASERD 2]' Cit Ok PRREE. b EAREAL
JE DE PINOMES :
o E:f'ﬁ';i&F:tEEqitlzﬂﬂﬂ pEL HE 22, TAPA DE LA CUBIEETA DEL DIFEREMNCIAL
11. ESPESORES DE AJUSTE DE LOS COJIMETES 21. CAJA DEL DIFERENCIAL
DEL DIFEREMCIAL 24, JUNTA
i3, EONO ¥ BODILOS DEL COJMETE 25. SEMIEIE DELAMTERD DERECHOD

DEL DIFEREMCIAL 2&. BULOM DE La CORDMNA DE MANDO
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Fig. 240, — Corle de la Punla de Eja deoe un wvehiculo Doble

Traceldn,

JUHTA DE LA BRIDA DE LA MAZA
BULDM DE LA BRIDA DE L& MATA
PUNTA DE EJE

CAMPAMA DEL FREWOD

CILHDRGD DE FREMD DE RUEDA
PLATD SOPORTE DE FREMO

CUBETA DEL CONMETE DEL PERMO DE FUMTA
DE EJE

BULCHY DE TAPA DEL COJNMETE DEL PERMO
DE PUMTA DOE EIE

PERMO DE PUMTA DF EJE

ESPESORES DE AJUSTE DEL COJKMETE

DEL PERHO DE PUMTA DE EJE

Puanla Delaniare Imporioda.

1. CONQ ¥ RODILLDO DEL COJMETE DEL PERMOD

DE FUMTA DE EJE

I2. RETEM DE ACEITE DE LA FUNTA DE EJE

13, SEMIEIE DELAMWTERD |SPICER)

14, CUBETA DEL COJIMETE DEL PERMO DE PUKTA
DE EIE

15, COMOD Y RODILLD DEL COJIMETE DEL PERMOD
DE PUNTA DE EJE

14, PASADOR DE TRABA DEL PERMD DE PUMTA DE EJE

17, IaPATA DE FREMNG Y FORRO

18, RETEW DE ACEITE DE LA MATZA

1%. TUERCA DEL BULDH DE L& MAZA DE RUEDA

0. COJWETE COMICD DE RUEDA
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Fig. 261.— Puente Delantere Modional Doble Trocdén. Desplece,

CUBIERTA DEL DIFERENCIAL

JUMTAS DE LA TAPA DE LA CUBIERTA

DEL DIFEREMCIAL

CAFROMERA DERECHA

TaPA DE LA CUBIERTA DEL DIFEREMCIAL
RESPIRADERD DEL DIFEREMCIAL DELAMTERD
CHAPITA IHDICADORA

DE LA DESMULTIPLICACIOM

TAPOM DE LLEMADOD ¥ VERIFICACIOMN MIVEL
DE ACEITE

JURTA DEL TAPOM OE LLEMADOD

TafPOr DF DREMAJE DE ACEITE DEL DIFERERCIAL
TAPA DE COJINETES DEL DIFEREMCIAL
TORMILLD TOPE DE LA DIRECCHOM
HORQUILLA DE ARTICULACKON IZQUIERDA
TAPA MEDIA LUMA SUFERICR

TaPras DEL COMMETE SUPERIOR DEL PERMO
DE PUMTA DE EIE

ESPESORES DE AJUSTE

MUMOH DE LA DIRECCION, IZQUIERDOD

17,
18.
?I:I-
.
24,
23,
4,
15,
18,

iF.
8.

%,
11,

TAPOMN DE LLEMADO ¥ VERIFICACION MIVEL

BB ACEITE [
BUJE DE BROMCE, COM BRIDA

PUNTA DE EJE

TUERCAS DE AJUSTE DE LOS COJMETES

DE RUEDAS DELAMTERAS

TAPA DEL COJNETE INFERIOR DEL PERMNO

DE PUMTA DE EJE

ARCY SOPORTE

TAPA MEDIA LUNA INFERIOR

RETEM DE ACEITE (ARO DE GOMA)

ARD DE FIELTRD

ARAMDELA DE EMPUIE, PARA SEMIEIES “BENDIX"
SOPORTE DEL ELASTICO DELAMTERD IZQUIERDO
CONO DEL COJINETE SUPERICR DEL PERMNO

DE PUMTA DE EJE

CUBETA DEL COJIMETE SUPERIOR

, CUBETA DEL CONHETE IMFERIOR

COMO DEL COJIMETE IMFERIOR DEL PERMOD
DE FUMTA DE EJE



1h.
T,
13.
14,
15.

. ARAMDELA DE

EMPLIE
DE LOS EMGREAMAIES
DEL DIFEREMCIAL

. EMGRAMAIE DEL DIFEREMCIAL

| FLAMETARIC |
PERMO OF TRARBA DEL EJE
DE PINCMES DEL DIFERENCIAL

. EIE DE PINOMES

DEL DIFEREMCIAL

ARAMDELA DE EMPUIE DE LOS
FIFOMES DEL DIFEREMCIAL
FIFOM DEL DIFEREMCIAL

| SATELITE]

Cala DEL DIFEREMCIAL
ESPESORES DE AJUSTE DE LOS
CONMETES DEL DIFEREMCIAL
COMD DEL CONMETE

DEL DIFERENLCIAL

. CUBETA DEL COMNMETE

DEL DIFEREMCIAL

BULOM

TRARA DE SEGURIDAD
CORCH-A,

DEFLECTOR PLAMC DE ACEITE
PIRON DE MAMDC

4.

7.

19,

3.

1.
22,
23,
2d,
25,

id.
ir.

b - e ]

bl - TIMRL
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Flg., 267. — Puenfe Delonters Maodional

Doble Troccidn, Desplece,

COMO DEL COJIMETE
|DELAMTERD ) DEL PINCHM

DE MARDD

CUBETA DEL CONMETE
IDELAMTERD ) DEL PIROM

DE MAMDO

ESPESORES DE AJUSTE {PARA
LA “DISTARCIA DE MOMTAJIE"
DEL PERBCIMY

DEFLECTOR OFE ACEITE
{DELANTERCH)

ESPESORES DE AJUSTE [PARA
LA “PRECARGA™ DE LO5
COMMETES DEL PIRICH |
CUBETA DEL COMNMETE (TRA-
SERC) DEL FINOM DE MANDOD
COMG DEL CONHETE |TRA-
SERO | DEL PIMOM DE MANDO
DEFLECTOR DE ACEITE

| TRASERD)

JUMT A&,

RETEM DE ACEITE
GUARDAPOLYD

BRIDA DE ACCOPLAMIENTO

DE L& JUMTA UMIVERSAL

8.
1%,
3,
an.
12,
33.
Jd.

15,
a4,

ir.

is
p

40,

4.

ARAMDELA

TLFERC &

ARD RETEWN

| SCHLC ER SEMIEJES * SPMCER™ |
EXTREMO EXTERIOR

DE SEMIEIES ('"SPICER™)
ARD RETEW DE CUBRETA
DEL COJIMHETE DE CRUCETA
CUBETA DEL COMNMETE

OE CRUCETA

RODILLOS DEL COJINETE

DE CRUCETA

CRUCETA,

EXTREMO IMTERIDR

DE SEMIEJE "SPICER™
GUIA DE LO5 SEMIEJES
DELAMTERDS

RETEM IMTERIOR DE ACEITE
CUBETS DEL CCOUIMETE

DEL DIFEREMCIAL

CORO DEL CONMETE

DEL DIFEREMCIAL
ESPESCHRES DE AJUSTE

DE 125 CONMETES

DEL DIFEREMICIAL
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DESMOMTAJE Y DESARME
DESMOMTAIE

Fara retirar ol puente delantero del vehicula,
proceder de lo siguiente maonera:

17

F4|

41

Drenar el lubriconte del diferencial v de
las mufiones de lo direccidn,

Can la herromienio H5-39, socor las ta-
zas de los ruedas (Fig. 263,

Cluitar &l are relen de los semiejes, sdlo
en los tipos 'Spicer’’, con Una pinzo ode.
cvodo. Los semigjes “Bendix” no poieen

dicha aro relen,

Fig. 26J. — Exfroyonde la foza de la rueda delaniero
de un vehicule debls wagghdn, con la herrandenla HS-379.

o]

51

&)

Retirar los bulones que sujetan la brida o
la mazo y socor oquello con la herramien-
ta H:-41 (Fig, 244}, Desechor lo junia de
la brido

Levantar el vehiculo desde su parte delan-
fera y calzarlo.

Enderezor lo arandela de seguridad que se
haolla dobloda sobre lo tverca de ojuite
exterior, Socor eso tuerco con la herramien
ta H5-36 (Fig. 281), ¥ retirar la arandela.
sacar la fuerca de ojusie interior v la alra
orandela,

INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA S

= i .

AL A TPILA

Fig. 2684, — Exlrayenda lo brido de lo mora, can la
hetramienio H5=41.

7

B

137

147

157

157

Ratirar los ruedas delonieros, gue saldrdn
junto con la compana de frenos. Aflajar

los regisiros de los zopaotos si le rueda se
frenc al salir,

Desconector las tuberias de frenos, de los
cilindros de frenas de ruedas. Parg ello,
desconectar el niple del cofio de freno ¥
sacor la troba gue sujeta el flexible ol bas-
tidor.

Sacar los seis bulones y orandelos que fi-
jon el plato soporte de frenos y retirar ésia.

sacar los punios de ejs.

51 =e ssfima necesario,
ombos semiejes.

pueden extroarss

Desprender el eje de propulsion en la hor-
guilla del puenie

Desconeclar las baras de direccion, des-
de sus terminales en los brazos de los mu-
nones de la direccidn.

Sacar los bulones en
elasticos al pusnte.

U™, gue sujelan los

Desprender los eldsticos de sus gemelos y
aflojar los pernos.

Retirar el puente deloniero del vehiculo.

T T pas— .-“Fm..m
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Fig. 245, — Semis|es delonierss, marca “SPICER™.
1l Izguierde. 2] Deracho,

SEMIEJES DELANTEROS

La mayeria de nuesiros vehiculos doble froc-
cidn, estén provistos de semiejes con junia uni-
versal morca “SPICER", del tipo “cardanica”
(Fig. 245). Alguno: Jeeps de la primera setie
de fabricocién poseen semiejes con junla uni-
versal marea “"BEMDIX"", del tipa "'homaocinéti-
ca' (Fig. 266).

Seguidomenie se describe o coda uno de
elles por separode, incluso su reparacion,
Extraccion de los semiejes

Para exiraer del vehicvlo los semiejes, pro-
ceder de aecuerds eon loa indicodo en “DES-
MOMTAJE", desde &l punte 17 al 107 inclusive,

salve que no serd necesorio drenar el |ubricante
del puente.

Flg, &b, — Semlejes delanterss, marea “BENDIXN".
1l lrqulerds. 21 Darscha,

Soemiejes '"SPICER™
Descripcion

Estdn compuestos por fres porles principales
(Fig. 267): extremo exterior del semieje (1), cu-
beta del cojinete de crucela (2), Aro retén de

Fig. 34T. — Despiece de un semieje delonters “*5PICER",

1} Estremo exierior. 21 Cubeto del cojinete de cruceio.

Al Aro retén de cubeta. 4] Crecela, 51 Extrome in=
tariar,

cubeta (3), Cruceta (4], y extremo inferior del
semieje (5],

El exirema exterior presento un estriodo de
dientes rectas, con &l gue 3¢ ocoplo o lo brida
de la mozo. Un estriodo similar posee el exiremo
interior, medionie el cval 2 une al correspon-
diente engranaje del diferencial (planelarie). A

Flg. 248, — Desplece de uno crucelo de wemieje de-
lantera “SPICER™, 1) Cubeto del cojinele de cruceta.
21 Rodillos del cojinete. 3 Cruceio.
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su vez, ambes lienen en el lodo opuesto al es-
iriodo unas horguillos en forma de "U", con un
agujers en cada brozo (Fig. 267), donde se aolo-
jan las cubotas de los cojineles de las crucetas.

En lo figura 268 se muestra la cruceta de lo
junta universal, compuesio por la cruceta {3) pre-
piamente dicha, rodilles (2] de los cojinetes de
la ervceio (son 100 rodillos por eado semieje, o
sea, 75 rodilles por cojinete), y los cubelas {1} de
dichos cojineles. Los aros relenes, cvalro por co-
da junta universal, se muestran en la figura 267.

Desarme

il Lovar el semieje con un solvenle adecvado.

2} Con la herramienta H5-38 presionar en dos
cubetos opuestas y medionte dos destomi-
llodores, socar de las eubalas los aros refe-
nes (Fig. 269). Retirar las cubetas, cuidando
no extraviar los rodillos de los cojinetes.

3} Desconeclor de la eruceto el extremo del
sgmieje carmespandienie.

47 Proceder con el otro extremo del semieje de
acuerdo con el punte 27, ¥ retirar lo cruceta.

Inspeccion

lavar a fondo todos los componentes del
semieje con un solvente odecvado. Inspeccionar
en lo crucetas las pistos de los cojineles, por
posibles endulaciones o excesive desgaste. los
rodillos por oplostamiento y las cubetas per
desgoste, rayoduras y posibles rebabas.

| i

Fig. 169, — Extroyendo un ore retén de cubete de
crucela, sn un semisje delanters “SPICER”, empleando
lo herromienla H5-38.
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Verificar que los estriodos en los exiremos del
semieje, no presenten melloduras, astillomiente
o desgasle excasivo.

Fig. 270. — Vista en corle del semieje y junta univeral
“SFICER', lipe cardonico.

Armado

Beormar &l semieje invirliendo el orden se-
guido para el desarmae,

A medida que se voyan monjande los coji-
netes de les crucetos, lubricarlos con grasa po-
ra chaosis.

la luz axial maxima de los semiejes “Spicer”
es de 2,23 mm [.0OBB") y esta conitrolada por
un buje de bronce, con brida, incluide en lo
punia de eje y un aro retén en la ranura del
exiremo exterior del semieje (Fig. 270).

Semiejes “BENDIX™
Descripcion

Estos semiejes, provistos con junio universal
del tipa *‘hemocinética” (velocidod constantel,
estédn compuestos por los siguientes portes
principales (Fig. 271): extromo exterior del se-
mieje (1), pasador de seguridad (2], cwatro bo-
las (4) dispuestas olrededer de uno bola cen-
tral (5}, perno de lo bela central (3), y exiremo
interiar del semieje (&].

El extremo exterier liene un eslriodo de dien-
les rectos, con &l que se ocoplo a la brido de
la moza. Un estricdo similar posee ol exiremo
interior, medionte el cval se une ol correspon-
diente engranaje del diferencial [planelariol.




Fig. 271. — Despiece de un semisje delaniers “BEM-

DIX™, 11 Exlremo exterior. 21 Posador de seguridad,

11 Perra de lo bolo centrol. 4) Boles. 51 Bola central.
&1 Emtrama Inleror.

En el lodo spuesio al esiriodo, ombos exire-
mos presentan lo forma de uno copa, la gue
posar cuolre receins de diseno especial, donde
action las bolas que componen la junia univer-
sal ¥y an su cenfro, olre receso para lo bola cen-
tral (Fig. 271). Esta en su superficie, fiene un
chanfle y en el centre del misma, un anficie po
ra el perno que lo mantiene fija.

El extremo exterior, en uno concovided, po-
see un orificio transversol al eje donde se oloja-
réd el posodor de seguridad. En el recess de la
bola central, hay un orificio longitudinal al eje,
donde se ubicard el perne de dicha bala ceniral.

Ambos exfremos del semisje, en la parte
opuesta ol estriodo, fienen una superficie recti-
ficada, En la zono rectificodo del extremo ex-
teriar, aclua el buje de bronce para el semisje,
incluidea en la punia de eje. En lo cora recti-
ficoda del extreme interier, lo arandela de em-
puje ubicada en la horquille de articulocion
{Fig. 274},

Desarme

1"} Lovar perfectamente o fondo el semieje con
un solvente odecuodo pues, coso controrio,
cualguier parliculo de suciedod puede cou-
saf &l engranamienle del perno de lo bala
central v su exifaccién serd dificullosa,

2] Coloear el semieje en uno morsa, fijandolo
firmemente con las mordazas por debojo de

la parie rectificoda del extremo exterior del
semieje. Con un trozo de varilla de oproxi-
maodamente 4.5 mm de digmeiro méximo y
un martille, sacar el posodor de segurided
ubicode en la concovidod del exiremo ex-
terior [Fig. 272).

31 Con laos manos, tiror del exiremo inlerior
hocia arriba, verticolments, lo maxime gue
sea posible, con lo cuol se conseguird se-
parcr de su alojamiento las bolas que com-
ponen lo junio wuniversal,

4"1 Llevar la bola central hocia orriba, trotanda
de sacorlo de su perne correspondiente. Con-
seguido esto, hocerla girar desde obajo con
un dedo, hasta que el orificio gue poiee en
su superficie, quede anfrentodo con cualquie-
ra de los cuotro bolos. Lvego, volcar haocia
atras el extremo interior, dirigiéndale en el
mismo senfide que sigue la proyeccion del
orificio de la bola central (Fig. 273).

Manteniende siempre hacio arriba el ox-
frema interior, con segurided que se desco-
neclaran ombos extremos del semisje, al
coer por.si sola lo bolo o lo cval apuntaba
el orificic de lo bola central.

Inspeccion

Lovar o fondo ilodos los componentes del
semigje, con un solvente adecuada,

E et MY FaraDoE O WGURIDAD
ol 2

S

) V-
N

"Ll' i

Fig. 271. — Exirayendo el powder de seguridad para
desormor vn semicje delonters “BEMDIX™,
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Fig. 273, — Desarmande vn semiele delantero
“BENDIX™,

ADYERTENCI A
Con @l equpo comin de iolie, s cos inposible reali-
bw el sofiileclorio rescendicionomisnte de Jos FENTA G
fan mimto unveriod “Hendis” p, cuonda la reporocidn e
potable, rogults kw1 coslon caing ef volor de um [EL TS
nuevo, For ella na se suwmimiilia exfremos de eifor @
MigjEd ©aimkg repurils

Cvando a juicio de un operario experimonio-
do, se note alglin dofio o roturag que puedse in-
cidir en el correcto funcionomiente de los se-
miejes, manipuledndole desde ambas exlremos,
llevar el semieje o distinlos posiciones. 5i se no-
lo un desgoste excesivo, debido a juego libre,
reemplazor la unided.

Las cuatro belas, que rodean o la bela cen-
tral, vienen provistas para fabricacién ¥ repuesto
cn siete didmetros distintos: 22,149 - 22,174
22,200 - 22,225 - 22,250 - 22,276 - 22,301 mm
(.B72" - B73" . B74" - 875" . B7&" - B77"
B787],

Armade

Anles de iniciar esto operacién, cuidor que
todos los elementos del semieje estén perfecta-
mente limpios. Especialmente los orificios en el
gxlremo exterior, poro el pasodor de seguridad
¥ el parno de lo belo central gue, lvego de ser
sopleleados con oire comprimido, e verificara
de que no gqueden rebabos o suciedad, gue pue-
don provocar el engrone de dicho parno,

L e

e o
e
4 H "1|

') Fijar firmemenie el extremo interior del se-
mieje en una morsa, con los mordazas per
debajo de lo superficie rectificada del mis-
mo. Sélo cuidar que la chertyra del exire-
mo quede dando frente al operario.

2’} Colocar la bola central en la concovidad
correspondiente, con su orificio dands fren-
te también al operaria.

3] Instalar el perno de lo bola central, en su
orificio en el exiremo exierior,

4’1 Montar el extremo exterior sobre el exire-
ma interior y o medido que se va manipu-
leande aquél, colocar tres bolas en sus res-
pectivos alajomienies.

3’} Con un dedo, hacer girar la bola central has-
lo que quede con su orificio dirigide haocia
el clejomiento de lo cuaria bola faltanie.
luege, levantando y volcande un poco ha-
cio otrds el exireme exterior, de modo que
siga lo proyeccién del orificio en la bola,
colocor la cvarta bolo desde abaije.

&) Enderezor el exiremo exterior y tirande con
una mano, levantarde ol maximo posible.
Cen un dedo, girar lo bola central hasta con-
seguir que ol perno se ubique en su corres-
pendiente orificio en la bola. Luego, bajor
el extremo exterior.

/') Con unao varilla odecvado, intreducir un
nvevo poiodor de seguridod en el erificio
del extremo exierior, remachonde despues
sus extremos pora fijarle.

81 Una vez armado el semieje, o3 conveniente
untar la junta universal con aceite SAE 140,
can grafile,

Fig. 374, — Vista en caite del semisle y unba universsl
"BENDIX", tipe homeclnébeg,
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Lo luz oxial maxima de eslos semisjes ey de
2,23 mm [.088") y estd contralada por un buje de
bronce, con brido, incluide en la punta de eje
y una arandela de empuje, de bronce, en la hor-
guilla de articulocién del puente [(Fig. 274).

DESARME
Munones de la direccién

Pora desormor el puente delantero, o bien
para procurar el reemploze de los pernos de
punia de eje, o de sus cojinetes, serd necesario
realizar algunas de los operaciones descriptas
en “Desmantaje’’, poro lo extroccién de los se-
miejes ¥ a las mismaos, ogregor las siguientes:

1"} Sacar los eche bulenes y arandelas que su-
jetan los tlopas media luna del retén de ocei-
le, detris del mufion de lo direccitn, cuidan-
do no exiravior la chopita indicadera de lo
junte universal que emplean los semiejes.

21 Retirar per ordem: los tapes medio luna,
ara de fieltre lcorrerlo hocia alrds), aro de
goma lque es el retén propiomente dichol
y el ara soporie.

3} Socor los cuatre bulenes y orondelos que
ajustan la lopa del cojinete inferior del per-
no de punta de eje, ¥ los mismos elemen-
fos del cojinete superiar,

Al retirar las topos de los cojinetes que
darén occesibles los espesores de ojusie,
ubicados sdlo debojo de la topa del coji-
nete superior, Aguéllos, registran la pre-
eargn de los cilados cojinetes,

4} Socor los conos de les cojinetes vy el mu-
non de lo direccién.

5% Extraer los cubetas de los cojineles en am-
bos horquillas de orticulocion, en los extre-
mos de los cafianeros, uiilizanda la herro-

mienta HS5-32 [Fig. 275).

Con los operaciones anteriores queda sepo-
rodo del puenie delontero, el mufidn de la di-
recein, S6lo an coso de ser necesario socor o
agrandelo de empujs de |los semisjes, ubicadao
en wn recesa &n lo parte interior del mufion,
Esio arondelo Unicamente cumple su funcian
especifica, cuondo el puente delantero posee
semiejes marca ~ Bendix’,

Fig, 275, — Exlrayende la cubeta del cojinele del perma
de punta de eje, con la herramisnio H3-33.

ADVERTEMNCIA |

Dicho orondelo de empuje cifo recolcoco Con un pun:
zdn #n bres fegoves distinios, o elecios de ser ljoda an
i olwomienfe. Ceonda se seemplocen edfed ovondelad, :
no olvidor de volverkm o secolcor en o fewna mdiceks. |

Equmpln:n del retén de seelte del munén

Realizar los puntes 17 ¥ 21 del parrafe an-
teriar. Ante: de instolor el refén de aceite loro
de goemal, inspeccionar la superficie esférico en
la horquillo de articulocién, por rayoduras o as-
perezos que pueden dofiar el retén. Presenion-
do cualguiera de estos defectos, pulir dicha su-
p-rh'l:i- con lela ssmeril.

Cuidar gue el aro soporie guede correcta-
mente ubicade en su aolojomiento en el mufidn
de lo direccidn ¥ que sus exfremos no e enci-
men, lo que podria provocor la rotura del aro
de goma. Luege colocar gste. Tralor que el corle
del are de gomo quede hocia la parte superior
del puente ¥ o suv vezr, que el mismo asiente
convenientemente en toda lo superficie esférica,

Colocar luege el oro de fieltro. En coso de
aue tea necesario reemplozor éste, bajo ningdn
conceplo s& le hard un corte para facilitar su
instalocian, pues perderd eficocia para evitar lo
introedueeién de polve v olras materios gque re-
sultaran obrosivos al are de gomao ¥ o lo super-
ficie esféricn, dofigndelos, Para instalor el oro
de fieltira, hoy que desarmar el muiién complelo
e intraducir aquél por le horquilla de articulacion.
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Instalar los topas medio luno, sin oclvidorse
de poner lo chapita indicodore de los semiejes.
Colocor los eche orandelos ¥y bulones.

DESARME - Del Puente Delaniero

Eule trabajo e iniciard, luege de habar des-
mantade del vehiewle &l puente delanters y
socade de éste los semiejes, en lo forma ex-
plicoda en parrofos anteriores. Manlar el eon-
junta, limpio inferior ¥ exleriormenle, &n un 3o-
porle aodecvade (Fig. 2748].

Aconsejomos gue o medida que se vayon re-
tironde los componentes del puente delontero

y del diferenciol, se los ocomode ardenoda- tados. 1) De puente delonfero.

menle en una mesa de irabaje, guardanda su
posicién original para focilitar la limpieza, ins-
peccidn y rearme de los mismos.

IMPORTANTE o)

Loz proecedimenios ¥ herromienfol edpecioles o edi-
plesy o0 ol desarme de! puenle delonfera, san idenficos
o fos whilizedos en of desarme del puenle rmsero. B
mifirse @ "Desorme” ded Puenfe Trosers en lo pag. 174,

Solo recordor gue froldndose de puenies delonferos
mxcionoler, poro refver o cubelo del cojinele wbicoda
deircs de lo cobeza del paidn oo mondo, deberd wveore
el suplemernla de o hesromiento HS-7S, redondo, gue
pregenlo wno comcoridod, & gue pormite relvor lo cw-

b)

belo mn dofor ef delleclor de oceife no ancludo en cb
puenles delonlerod impariodel. Colecor o porle cdmeove
gel spplemenia, hocio el inlerior de fo evbierio del oi-
| {eramncsol.
A los diferencios que existen enfre ambos
puenies cilodos en “Dascripeion General”’, cobe
dl

el

Fig. 376, = Puenie deloniers monlodo en un soporie
cipeciol poro se reporocion.

dai i = a

e
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Fig. 277 . == Tapos de cubiertos de diferencioles impar-

21 De puenile Irowere.,

deslacor los diferenciaos gue corresponden ean-
clusivamente al puente delantero:

la topa de la cubiera del diferencial es
mas pequefia gue lo del puenie trosers im-
portade y odemds, liene un respiradera (Fi-
gura 277).

El puenle delantera no liene hlnquc de &m-
puje pora los semiejes, que en el puenie Ira-
sero esld ubicodo en el eje de pitones del
diferencial {satélites).

A wnos 13 mm del extremo inferior de los
cofioneras hay un reborde circular, moguina-
da en agquéllas, dende opoya un elamenio
fobricodo on chopo de ocers en forma de
carrefel, que es lo “guio” pora que los semi-
ejes delanteros encostren rapidamente en los
engronajes del diferencial iplanetarias). En-
tre lo guia v el cojinete, estd ubicode un re-
tén de oceite que evila que el lubricante del
diferencial pose o losz cafoneros., Cuondo
1ea necessrio resmplazar estos relenss, ax-
traerlos con uno herromienfa odecvada.

lo corena es mos ongesio ¥ pegqueno que
la del puente Irasers, sélo en los conjunios
importados [Fig. 258). Lo corona de conjun-
fes nacienales Hene igual dilflﬁ‘lth’ﬂ-, pera e
de moyor espesor gue la frosera,

El pinén de mando, e: de menores dimeniio-
nes generales que el pifidn del puenle tro-
sero imporieds. En puentes nocionoles, am-
bos pifiones son de igual longited, pero el
digmelre de la cobeza del fratero es mayer
gue la del delontero.




R

El orden de menlaje de los distintes ele-
mentos que se silban en lo prolongocidn del
pifion de puentes delanteros importados, es
idéntico al del pifién de puentes fraseros im-
portados, solve que el guardapolve incluide
en la horquilla de lo orticulacién universal,
es mas pequeiio que el guordapolve de la
horguilla del puente trasero,

5élo en pifiones de puentes delanteros de
fobricocién nacional se incluye un deflector
de oceile, que no lo poseen los puentes delan-
leros imporiodos ni ombes puentes froseros,

El orden de monlaje de dichos elementos
en el pindgn nacionol es el siguienie: deiras
de lo cobeza del pifién se ubica un solo “de-
flecter planc de aceite”, luego el cono y cu-
beta del cofinete, los suplementos de ajus-
le, ¥ otro tipo de “'deflector de oceite’. Es-
le Oltimo va ospoyodo contro la soliente en
la cubierta del diferencial ¥ su porte cénca-
va, se silla hacia la prolongacién del piién,
coso contrario, serio inlerferido por el coji-
nele o rodilles ebnicos.

INSPECCION Y AJUSTE

Antes de procurar ¢l ormodo del puente de-
lantero y del diferencial, es necesario realizar
una minuciosa inspeccion de lodos sus compo-
nentes. Paro ello es imprescindible limpiar o
fondo 1odos los engranajes, cojineles, suplemen-
los de ojuste, efc., con un solvente odecvado y
luega secarlos. Desechar juntas y refenes.

ATENCION

Lismpar el purenle esloricements ¢on un fropo heme
decida #n wolvenie ¥ ecorfo. Pova lewer of inferar de
ba cop efel dilerenciol WO USAR SOLYVENTES sino oceite |
SAE B, o proasidn,

A medido que se voyan inspeccionando los
componentes, se los ird ordenando por grupos
sobre una mesa de Irobajo limpio, o efectos de
facilitar el ormado.

INSPECCION

Proceder de ocuerdo con lo expresado en
“Inspeccién”™ del Puente Trasero, en lo pagina

180 de este Capitulo, dodo lo similitud de les
componentes del Puente Delanters con los de
aquel.

AJUSTE

El procedimiento y tolerancia de los ajustes a
lograr en el puente delonters v diferencial, se
Irata especificamente o medida que se explican
los procesos del “Descrme™ y “Armade”, Asi-
mismo, se encueniran comprendidos en laos “Es-
pecificaciones de Servicie” al finol de esta
seccion,

ablo recomendomos aqui, se temen todas los
providencias necesarios para que dichos ajustes
sean correclos, a fin de obtener un puente de-
lontere de funcienemiento silencioso ¥ trabojo
eficiente,

ARMADD ¥ MOMTAIE
Mufienes de la direccidn

El procedimiento que se explicard, guardo el
orden inverso al empleads pora el desarme del
mufion de la direccién.

Cvande se hoyao desormade lolalmente el
mufign de la direccién, realizar todos las ope-
rociones que se indican o continvacién, Para
recambiar los cofinetes o verificar su precarga,
realizarlas parcialmente,

1"} En el alojomienio correspondiente del mu-
fion, colocar la arondelo de empuje de los
semigjes, recalcandola con un punzén en
tres lugares distintos para fijarla eonvenien-
femenie,

2] Instalor los cubetas de los cojinetes en lo
horquilla de articulacién, con lo herramien-
ta H5-32 (Fig. 278).

37 Untar los conos de los cojinetes con grasa
para cojinetes e instalorlos en sus cubelas,
a lo vez que se enfrenia el mufién de la hor-
quilla de articulocién, para colocor luege
las tapas de oquéllos.

Medicién de la precarga de los cojinetes:

47} Poner los tapas de los cojineles ajusténdo-
los mediante sus arandelas y bulones.
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Fig, 278, — Instalonda lo cubeta del cojfinele del parna
de punta de sje con lo hewromienio H5-33.

ATENCION
Deboye de o Fapss ""F"'"-:”"' decamanie, colooor log
[ if{nlaidntyic e OjuEhe cuag FegiiinGn ler PAracargo do dox
copnetes de los permod de penie de e

Dichos espesores de ojuste vienen provistos
en dos espesores distinfos: 0,127 v 0,254 mm
.005" y .0107).

El valor de la precarga de los cojinetes es de
27 o 4,1 kg (6 a ? libras) de traceidén, medido
con uno balanzo de Iraceién engonchoda en el

i

FRICARGA DI §0S CONINETIE
FF g AT hg [ u ® fbu] de Fame s |

e, — T,."'"

Fig. 279. — Verificonda lo precorgo de los cojineles
de low [ELATT-11 da punio dn ®je, con balanza de fraceidn
[dinmmbmelial,

ogujere del braze de la direccién, y tirando
de mode que la balonza y el brgzo formen un
angule de #0° (Fig. 27%]. 5i lo leciura es menor
de 2,7 kg (& libras), socar espesores de ajuste
y si es mayor de 4,1 kg (¥ libras), ogregar es-
pELsares.

ADVERTENCIA

Realizar lo medicidn, sin que et colocode o redén
di oceife en el mumon [Feg. &MY Loie canfane la me-
dicigm sera mcovrecio

57 Instalar el retén de oceite colocondo por
orden: el aro soporte, ore de goma, aro de
fieltro y topas medio luna. Poner la cho-
pita indicadora de los semiejes empleados,
los arandelas y los bulones.

ARMADD — Del Puente Delontero

lvege de efectuar una minuciosa inspeccion
de todos los componentes del puente delantero,
proceder al armade del mismo. Antes de procu-
rarlo, tomar la precaucién de que lo mesa de
irabaje, herromientas y portes inlegranies de
aguél, estén perfectomente limpios. Lavar inte-
riormente lao cubierta del diferencial con aceite
SAE B, a presidon. Ne usor paro su limpiezo,
salventes como kerosene, gos-oil, nafta, ete.

ATEMNCION

Calgear juntas ¥ relenes Auevol puel, sundgue fog on-
levieres aparenien ser dhles, edloron dofiodsr por los
exfracieres ¥, anle lo dudo, o prede correcie of riesgo
de lener que degiianlar @l puanle povr Plérl:'ldl:!l de [u-
bricarie, Tadas las |unfal ¥ ralenes doberdn setlorse can
1 pegojunfo apropeods dwanle lo insdolocidn; o oieciod
de provenr perchicdos ae acede

El armodo del puente delontero se realiza si-
guiendo el orden inverso al en"||:||Endn- durania
ol "Desarme’” del Puente Trasero, incluyendo los
prucnuciqn{ﬁ detalladas en " Armaode’™ del mis-
mo, dodo que sus componentes son similores a
los del puente delantero, salve los diferencios
establecidos onferiormente. Remitirse a ""Des-
arma del Puente Delaoniers™, en especial al

punle e
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cos de ojuste de cojinetes de rueda delantera
(Fig. 281). H5-53, instalador de conos de coji-
netes del diferencial (Fig. 2&71.

Feferente o lo herromienta H5-20 (Fig. 238,
Puente Trosero), se aclara que hay dos “'sopor-
fes’’. El mds largo se utilizo con Puentes Delon-
teros Maocionales, cuyo "distancio de Montaje'’
del pifién es de 66,671 mm (2.6257), v &l mds
corte se emplea con Puentes Delanteros Impor-
tadas, euya “distoncio de montaje” del pifén
es de 57,150 mm (2.2507).

Fig., 280, — Inviolonds los refenss Inleriares de acelie
del puenie delonlers, cen la herramisnte HS-28.

IMPORTANTE

ey “distoncio de monfare” del pofidn de Pusnier De
lonleras Mocionoies, ex de 88871 mm (242570 o seo
|-\:||.':I ue o de lod dos Puoenfer Trosesed

En Pupnled Delonteres Imporiodes, lo “distoncio o
monlope ded pifide et de 57 150 mem [2 2507

A las hemmomientas especiales vsodos en el
armodo del puenie trasero, se ogregan o su-
plantan para armar ¢l puente delantere los si-
guienies: H5-26, instolodor de retenes inferiores
de aceila [Fig. 280). H3-34, llave tubs para tuer-

Fig. 281, — Invlalande wn cono de cofinele del difs-
renchal delanters, con lo herromisnta H5-53,

ADVEFRTENCIA
Para abdener en ol mecrdmefre boclwioe darpc ot ¢ uonolo
w comprieebo fo distoncia dé menlope’ del pindn de
mondo oo Puender Delanlerosr Mocionofes e Imporioda
whiszor ol  Blogue Colibveda” ofe o borroméenda HE-20
que hiene cslompads &l aumero 2 B0 o pEke Bl evi e

MOMTAJE

El procedimiente para realizar esta operacian,
a5 inverso al empleodo pora el desmontaje (ver
"Desmoniaje” y ""Desarme’).

Fig. 781, — Colacands las fuercos de ajuste de cofinetes Recordar que la tuerca de ojuste interier de
de meds delantern, con o hermomienta HE-3& los cojinetes de ruedas, debe ser apretada al
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maximo y luego oflojoda 1/6 de vuella, usando
lo herromienta HS5-34. Instalor la arandelo de
seguridad, Apretor ol maxime lo otro tuerca de
ajuste y luego doblar el borde de la arandela
de seguridad sobre una de las caras de la tuer-
o exlerior,

Verificar que las ruedas giren libremaente.

Colocar oceile lubricante SAE 90 E.P, [Extre-
ma Presién) en la cubierta del diferencial, hasta
el nivel eorrecto, cuidondo que los lapones de
llenado y drencje queden firmemente apreta-
dos paro evitar pérdidas,

Las arficulociones universales de los semiejes
delanteros, dentro de las cubierias de punta de
eje, deben ser lubricodos con oceite SAE 140,

UL EILEY ¥ :".-|.| i b
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Aprelar todos laos luercas de rvedas a la tor-
sion de 11 mkg (B0 pie-lbs).

Asegurarse que los tuberios de frenos de las
rvedas delanteras queden correctamente apre-
tadas. Purgar los frenes hidrdulicos ¥y ogregar
liquido en el cilindro principal.

Comprobar la olineacién de las ruedas de-
lanteras, cuyes valores se indican en “Especifi-
cociones de Servicio™.

ATENCION

Mo afvidorss do calecar ecalte SAEPOE P en lo corcorao |
del peonie ¥ EAE 140 g los aiflone: de kb dirgccrdn
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Recomendamos leer los “Generolidades™ de
Diognésticas de Servicio pora el puente tra-
i#8ro, gue en su moyoria, las mismos adverten-
cias, son equivalenles para el servicio del puenle
drlﬂnruru

Cuande se tengon dificuliodes con el puente
delontero, al punio que deba detenerse la mar-
cha del vah-:ulq por lal coausa, puede continuar-
s¢ la misma soconde las brides de la maozao,
Asegurarse que lo polanca de combios de "'irac-
cién delantera” llargal esté hacie edelante y o
de “velocidad auxilior’ learta) hoca airds. Eita
es posible en razén de que nuestros puentes de-
lanteros son tetalmente “flolantes”. En coso de
rotura de un semieje delantero, proceder de
igual forma.

Para focilitar el diognéstico, se agrupan o
confinvacion las fallas probables en el puente
delonters ¥ su posible cousa:

Dificuliod ol virar
Falla de lubricacién en los mufiones de la
direccian.
Juntas universales gastodas.
Meumaticos inflodos incorreclamente.
Satélites y planetarios defectuosos.

Mecanismo de lo direccién con excesivo
oprigle,

Semiejes lorcidos o sin juego axiol.

Inestabilidod de los ruedas o Bajas Velocidodes

Gemelos, pernos o cbrozaderas de eldsticos,
flojos.
Puente delanlere desplozada,

Convergencia insuficiente o indebide dngulo
de ovance.

i ) ; bl [1EH '1:
B e ,cxrbm‘gﬂ- F'E:s-! *-*l_ﬂh“»ﬂ
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Mecanisme de la direccién flojo o gostode.
Cojinetes de ruedas flojos.

Puente torcido.

Travesafio del bastider flojo o roto.

Inestabilidad de las ruedas o Altas Velocidodes
Ver inestobilidad de las ruedas o Baja Ve-
lecidodes).

MNeumadticos con baojo o desigual presién de
inflode.

Ruedos incorrectamente bolanceadas.
Meumdticos distinlos en ambas ruedaos.
Elasticos vencides o rola alguna haja.

Braze del muiién de lo direccién, doblado.
Ineficocia de los amertiguodores.

Mecanismo de lo direccién flojo en el bas-
fider & carroceria.

Demasiada fexibilidad de los elasticos de-

Pernos de punta de eje y sus cojinetes me-
lladas o gastades.

Desviaciones en los ruedas delonleras

Convergencia incorrecia.

Hoja refa en un elastico delantero.

Puente delanters desplazade.

Gemelos, pernas o obroroderas de elasticos,
flojos.

Angulos de alineacian incorrecios,

Desigual presién de los neumdticos.

Mecanismo de lo direccibn con excesivo
apriele,

Flojedad en los cojinetes de ruedas delan-
teros.

Elasticos delanteras vencidos.
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A1) ESPECIFICACIONMES DPDFEF SERVICIO

TIPO . ivnvrrrrssransreasnsdbrassaaas
Propulsidn ....... 0 ccciennnnnarrasns .

Engranaje de mando (Pifidn y Cororal .. .-.
Engranojes del diferencial ... ... 0000000

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

[{Corana y Pifidn)

AJUSTES DEL PUENTE DELANTERO

SPICER

Totalmenie Holante

Par eldstico tipe Hochtkiss

Hipaidal cénico .
Chnicos reciod

5,38:1 [43-8B)
4,88:1 (37-8)
4,561 (41-9)
4,27:1 (47-11)

Remilirse o los especificaciones de servicio de Puente Trasero para el ojuste del DIFERENCIAL,

PIFIOM y COROMA, salve lo siguiente, sdle pora el Pifién de Maondo:
Distancio de Montaje del pifién de mando de

Puenles Delanteras Mocionales ... ..

Distoncla de Monloje del PiRén de rm:nll:.Ln-.a-u

Puentes Delanteros Importados . . ... ... .0

SEMIEJES DELAMNTEROS

Con junta universal, marea ... ... oo
THPO - cuiciisnisaancansunatinassesins
Luz axial maxima del semieje . .00 c000 e
Contral de lo luz axial . .....0c...
Maxima angule de gire . .. ... ...«

Con junta universal, marea . ...y
THEE v v svssssrrns amesrnerreansbsis :
Luz axzial moxima del semieje . . ... .. ... -
Control de la luz axial .. .....c000-ueoan
Maxime dngulodegiro .. ... o aai e

MURNON DE LA DIRECCION

Precargo de los cojinetes de los pernos (me-
dida con dinomémelre, troccionande o
20" con el braze de lo direceibn, sngon-
chode e&n el ogujerc de éste. Retirar re-
tén de oceile. Munon libre} ... ... ..

66,675 mm (2.6257)

57,150 mm (2.2507) '

BEMDIX

Homocinklica (velocidod constantel; a bolos

2,23 mm 1,086") 4
Por buje con brida y orondelos de empuje

23"

SPICER

Cordanica; a crucelo

2,23 mm (.OBB"}

Por buje con brida y aro retén

29"

27 a4,1 Kg & a ? |bs) de troccibn



Espesores de ojuste [ubicado: debajo topa

cojinete superior) . ... ... . a0, 0,127 y 0,254 mm (005" y .0107)
ANGULOS PARA LA ALINEACION DE LAS RUEDAS DELANTERAS
Avance lcoster) . ...................... Bastider Importado: 3"

° Bastider Macional: 27

Comba [camber) .. ...... 1 1/2" -Difer. méx. enire ruedas 1/2°

Inclinacién perno punta de eje ........... 7 1/2°

Convergencia ...........o0c0vvevvee. 1,19 0 2,38 mm (3/84" o 3/377)
LUBRICACION

Lubricante . ... ... ... . ... ... ..... Hipoidal SAE %0 E.P.

Copacidad ................cvvvniunne. 1,250 litros

Dranar y rellenar

.......... i e Coda 9000 Ems
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CAJA DE TRANSFERENCIA
Tipo "directa”

GENERALIDADES

Los vehiculos doble traccion se equipon con
una nueva coja de transferencia, que permite
abtener cualro posiciones de marcha. Alta do-
ble traccién - Alta simple troccién - Neutro ¥
Baja doble troccién.

La diferencia principal, con la anterior eaja
de transferencio, consiste en que en “Alta sim-
ple traccién”, lo potencio del motor se trans-
mite en "directa” desde la salida de la caja
de velocidodes ol puente trasers, sin pasar o
través de los engranajes de lo cajo de transfe
rencio. Como se muestra en Fig. 283, el eje
de solida de la cajo de transferencia al puenia
trosero esta olineado con el eje principol de la

cajo de velocidodes, Otra earacteristica funda-
mental, que le confiere simplicidad y seguridad
en las operociones de seleccién de cambie de
la cajo de transferencia, es que con sélo unn
polanca se opera desde la cobina las cvatre pe-
siciones de engrane, y a su ver con un sencillo
sistema de "paosodores de traba' se evita un
efngrane incorrecto.

Ademds, en el tablero de instrumentos, me-
diante luces que accionan dos interruptores ros-
cados sobre las barras de cambia, se indican
las pasiciones: "4 ruedas metrices” y “neutral”.

En la cobina lo polanca se holla situada, en
la parte media del pisa, emergiendo ton sdlo
lo perilla, siendo su desplozamicnio en arco
longitudinal.

FIE PRIMCIFAL DE LA
CAJA DE VELOCIDADES

10

FJE SALIDA
FUENTE TRASERCH

Fig. 283. - Visa rosera
de la cojo de transferoncls,

T. MAMDO DE BARRAS DE
CAMBID

1. ACOPLAMIEMTO BAREAS
DE CAMABID

1. IKTERRUPTOWIES DE SEFA
LES LUAIFMOSAS DEL 1R
CADDR DE CAMRBIOS

4. TAMOM DF C ARGA ¥ YFEI
FICACIOM BIYEL TR 0
RBICAMTE

5. PROTECTORES RARRAS [l
CAMRBID

b, EIE DEL ERMZIRAMAIE IH
TERMEDICY

T, CARTER COM TAPOMN DE
DESCARGA

B, PLACA TRABA DEL EJE

9. EXTEMSIOM SALIDA PUEH
TE TRASERD

id, RESPIRADERD DE LA CAJA
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Descripcion y funcionamiento.

Se puede opreciar en la Fig, 283, la cojao de
transferencia con sus partes exleriores prin-
cipales. El conjunto [?] de salida al eje trosero
se halla situado en el lode opuesto al de Ffijo-
cign con lo cajo de velocidodes. En este con-
junta se halla ubicada la respiracian (10] de la
caja de transferencia. los barros de cambio se
hellan unidos por unas paolancas de articulacién
(2] unidas o su ver a la barra de mando (1), que
o5 lo que recibe los movimientos desde la ca-
bina.

Sobre las barras de eambio se hellon rosca-
dos los interruptores (3] de sefiales luminosas
del tablero. Estas barras sen protegidos en su
extension exterior por los copuchones (5), que
o su ver impiden fugas de lubricantes.

El tapén [4) permite verificar y reponer el ni-
vel de lubricante, Lo cojo de tronsferencia esta
comunicada con lo cojo de velacidodes y por
lo tanta el lubriconte es comin para ambas, pe-
ra al verificar y rellenar hay que hacerla in-
dividualmente en coda cojo, debido o que pue-
den cometerse errores por el lento paoiaje de
lubricante de uno cojo o oira,

Funcionamiento.

A efectos de una mejor interpretacién del
funcionamiente de la coja de transferencia, se
describird individuolmente en eada posicién de
marcha, siguiendo el oarden que impone la pa-
lanca desde la eabina en su desplozamiesnte de
odelonie hoeia alrds,

Alta doble troccion IFig. 2B4), Esta posicién
se logra estonde la palanca de mandes, ubicada
en la cabina, totalmente adelante {con lo peri-
lla muy préxima al terpedol, estondo esquema-
tizada esta posicién, a la derecha de la Fig. 284,

El engranaje (1), solidario ol eje principal de
lo cojo de velocidades, en su rotucién transmite
lo potencia del moler ol engranaje desplazable
(2} y este ol eje (3] de salida al puente trasero.

A su vez el engranaje (1), estd engranado
permanentemente con el engranaje (4], solida-
rio al (5}, llamado engranaje intermediario.

El engronoje {4} occiona al &), el que o su
ver fransmite su rotacién al engranaoje despla-

zoble (B), que la transfiere al ej= (7), de salida
ol puente delantero.

En lo cojo de transferencia las barros de eam-
bio (o y b) estardn totalmente extendidas ha-
cio adelante y el indicodor luminese del tabla-
ro indicara "4 rvedas molrices’

Alta simple raccidn (Fig. 2B5).  Este punio se
logra desplozondo lo polanca hecla atrds, en
la cabina, hasta encontrar el primer punio de
fijacion. Este ecosionard, odemds de apogar
la luz indicadora de "cuolre ruedas” que la
barra de cambio la} retroceds, ocosionando con
ello el desplazamienta del engranoje desploza-
ble (B), desacoplindose asi la iroceién delan-
tera, por desvincularse el eje [7) del engronaje
(6] que girora libre.

A lo derecha de la Fig. 285, estd esquemali-
zado el recorride y la posicién de la perilla
de lo palanca ubicada en la cabina.

Meulro [Fig. 2B4). Desplozande ain més ha-
cia atras lo polonea ubicada en la cobing, hos-
ta el punte siguiente esquemotizodo en el lade
derecho, Fig. 286, se encenderd la luz del in-
dicedor seficlande "Meutral™,

Este movimiente hoce retroceder la barra (b)
en la cojo de transferencia ¥ con ello el despla-
zomienle del engronoje desplozable (2], des-
vinculande al engranaje (1) selidario al eje prin-
cipal de la caja de velocidodes, del eje (3),
guedande deiconectada también la troccién tra-
sera,

Baja doble traccién (Fig. 287). Para lograr
ésta posicién es necesario firar fotalmente ha-
cia atras la palanca en la cabino, al llegor la
polanca a la posicidn correcta se apagrd la luz
del indicodor "Meutral” y se encenderd la luz
del indicador de 4 ruedos moirieey” siends in-
dispensable tener esta indicocién antes de po-
ner en movimienta el vehiculo.

En lo cojo de transferencia, ol movimienlo de
la palanca, efectia dos olteraciones individva-
les, desplozondo primeramente la barra (b} ha-
cia alrds, ecasiongndo con elle el apagade de
la luz "Meutral” v el acople de la troccién tra-
sera,
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Fig, 284, — Vila de la cojo en “Alla Deble Tracelén',

Fig. 286, — Vista de lo cojo en “"MNeulse”, Fig. 287. — Vhila de lo cajo en "Baje Doble Tracchén®,
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Luedo desplaza la barra (o] hocia atrds co-
nectando la troccion delantera, y mediante el
respective interruplor, encienda la luz "4 rue-
das motrices”.

En este coso el engranoje (1} solidario al sje
principal de la coja de velocidodes transmite
In potencio del motor ol engronaje (4) inferme-
diario v por &l engranaje (5] s dirige a les én
granajes desplazables (2 y B) que o su ver |o
transmiten por los ejes de salida (3 vy 7] a las
puentes frasero y delantero.

En esta posicién, el vehiculo se impulsord con
wws cuatro ruedas motrices ¥ la relocidn serd en
directa de 2,027:1, en segunda velocidad serd
3,144, en primera velocidad de 5,672 y en mar-
cha atrds 7,699,

DESMONTAJE DE LA CAJA DE
TRAMSFEREMCIA

Pora el desmontoje de la cajo de transferen-
cia, no &3 necesario desmontar lo caja de velo-
cidodes y los operaciones a realizar son:

Il Sacer el oceite de las cojos de velocidodes
¥ de transferencia, mediante los respectivos
tapones de drenaje. Ung vezr drenode el
sistema, reponer los topones,

2] Desconectar el resorie del freno de esta-
cionamiente de lo pestafa del tangue de
nafta, desmentar la herquilla de regulacién
y el soporte de la palanca de frena de es-
tacionamiento del frovesofio de baostidor.

3} Desmontar el arbol propulsor delantero y
retirarla,

4) Desmontar el arbol propulsor trasers de la
brida de ocoplamienie de la junta univer-
sal de solido de la caja de transferenciao.
Desplazar diche drbol hocia otrds y a un
costada.

5] Desconector el cable del veloclimetra a lo
salida de la cajo de tronsferencia.

6) Desmontar la chaveta y luego el perne que
conecta lo palance de cambio ol acopla-
miento de las barros de combio de lo ea-
ja de transferancio.

7] Desmontar los cable: que salen de los in-
terruptores de sefioles luminosas, hacia el
tablero indicador de la cabina.

LB
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8] Desmentor lo ploco que soparta &l cafio de
escape. Dicha placa es apoyo lateral de
la coja de transferencio sobre el travesafio.

?1 Desmentar los bulones que aseguran la ca-
jo de transferencia a la de velocidodes.

101 Desmontar lo cajo de transferencia y re-
tirarla.

DESARME DE LA CAJA DE TRANSFEREMNCIA

El desarme de la Caja de Transferencia se
realiza de ocuerdo al siguiente orden:

ol Desorme del sistema de engranajes y las ba-
rras de cambio.

bl Desarme del conjunte de salida al eje tra-
sero,

c] Limpiezo e inspeccidn.

dl Armode ¥ ojuste del conjunto de salida al
gje frosera,

&) Armodo del sistemn de engronojes y las bo-
rros de cambio.

Il Calocacién en el vehiculo,

gl Regulocién de la palanca.

ol Desarme del Sistema de Engranajes y las Ba-
rros de Combio.

Para desarmor lo coja de Tronsferencia a
efectos de efecluar su inspeccion y evenlual
reparacién, seguir el arden que se detalla
a conlinvacian:

Il Como medida preventive y a efectos
de evitar dafios, aflojor los contraluer
cos y retirar los interrupleres de seficles
luminosas (3, Fig. 283).

2} Desmontar los bulones y orandelos que
aseguran el cdarler (7, Fig. 283) y re-
tirar &l mismo lo que permitird apra-
ciar el sistemo de engrannjes.

3] Desmontar los bulenes y arandelas que
aseguran & conjunia de salide al sj=
trosero, (¥, Fig. 2B3) el que forma un
Enl‘lil.ll'llﬂ cuye desarme se indica en el
Apartado b) y retirarlo.

4] Desmantar = bulén vy la arandela de

la placg de trobo (B, Fig. 283} del eje
intermediarie (&, Fig, 283,

i bl §dnd ,Eﬁpl’li' 4
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Fig. 288. — Exlroyends el oje Intermediorda con o

a3l

herramienia H5-81.

Socor el eje intermediarie hacia alras
llada traba) usanda lo herromienta HS-
81 v gelpeando con un martille plas-
tico (Fig. 288).

Esta herramicnta permite que los ro-
dillas [cantidad: 48] ¥ las arondelos
separadaras (cantidad: 3) gqueden den-
irer del engranaje intermediorio 1, Fio.
288), dodo que occupa el lugar del eje.
La herramienta debe estor centrodo o

Fig. 289, - Extroyendo el engranaje de lo horquilla de

ollo ¥ bajo del eje trasero,

&)

7l

efoctos de evitar interferencios con los
orondelos de empuje, cuando se retirg
el engranaje intermediario.

Ratiror el engronoje intermediara, 1o
méandalo por se parfe media o fraovés
de la oberiura inferior. Retiror los
arandelas de empuje.

Colacar las barras de combio de lo oo
jo de transferencia en bojo doble troc
cign como ¢ muoestro on Fig. 287 y en
esa posician retiror 8l engronaje de I
horguilla de alta v boja del eje tra
sera, lomandale camoe 38 indica en In

Fig. 28%9.

|orin dnaa s

Fig. 290, - Extrayends ol retén de acells de las barros de

B}

21

10)

tombio con lo herromienio HS-dé,

Desmaontar [os chovalas ¥ retiror los
pernos (2, Fig, 288) de conexién de los
polancos (3, Fig. ZBB) que acoplan o
gmbat barrai y retivar]os.
Usondo la herramienta H5-46, desmon
far las relenes de las barras de eambio
[Fig, 2%,
Desmantar lo fuerca de o brida de lo
juntea universal, sujstands o mismo can
la herramienla H5-4% {Fiag. 271). Re
tirar lo orandelo plono y el anillo de
goma retén de oceite,

Con la herramienta H5-12, desmean-
tar lo bwdo (Fig. 292], la que saldrd
con s guardopolvo.




Fig., 391, — Exiroyendo lo tuerco, sujetande lo brida del
#je de salido delontero con la heramlenio H5-49

1)

12]

13)

14)

Desmantar el retén de oceite del eje
de salida delontero, vsondo la herra-
mienta H5-43 (Fig. 293).

Desmontar los bulones de o tapa tra-
sera del eje de solida delantere ¥ reti-
rarla eonjuntamente con los suplemen-
tos de espesor (Fig. 294).

Con un martille plastico golpear sobre
el frente del eje de salida (Fig., 294)
con lo gue se expulsard la cubelo del
cojinete irasero.

Aplicando la horramienta HS-33, enfre
la cara del engranaje libre vy el cono
del cojinete, golpear sobre la misma
con wn martille pléstico, a efectos de
correr &l cane sabre ol eje. Invertir lo
cufia de monera de evitar interferencias
con el onillo retén (Fig. 295) ¥ correr

Fig. 292. - Extrayenda lo brida del sje de soildn delon-

tera con lo herramienta H5-13,

Flg. 293. -
talida delantera con la herramlanta H5-43.

15)

Entrayenda el relén de ocsite del sje de

lotalmentle sobre el eje el cono del
cojinafe.

Con la pinzo H5-43, sxiroer el anillo
relén de su alojomienta, carriéndolo o
su wezr sobre el eje. Impulsar el sje
hacia atrds v refirarlo (Fig. 294).
Quedardn dentro de la cajo: el en-
granaje desplozoble (3, Fig. 303} so-
bre su horquilla 9, Fig. 303), &l engra-
naje libre (4, Fig. 303), la arandela de
empuje (5, Fig. 303), el anilla retén (6,
Fig. 303} y el cone del cojinete (7, Fi-
gura 303}, las que podran retirarse.

Fig. 3%4. - Exiroyendn lo fopa rosera del sfe de snlido

dolanlprm.
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Fig. 295, - Ewiroyendo el cono del cojinete del sje de
solidn delaniere cen la hemamileniao H5-33.

18] Desmontar el buldn [1, Fig, 297), de ca-
beza Allen, que fijo la horquilla de
cambio de alta ¥y baja (2, Fig. 297) del
gje trosero.
Colocar la barra de cambia (4, Fig.
297] del eje delantero en neutro, con lo 17
cual podra extroerse la borra de com-
bio (3, Fig. 297] de alia y baja. Reti-
rar la horquilla (2, Fig. 297).

18]

19]

Fig. 294, - Extrayends &l anillo refén del oje de solida
deloniore con la herramienino HS-63.

P WEFEFR RO OO OPRLDORILLOOULY

Fig, 397,

- Vista interior de lo cojo de tronsferendia, sin

ejes ni ongronojes,

MNOTA: Extraer la barra de la carcasa
de alojomiento, cuidando que
lo bolilla ¥ el resorfe corres-
pondiente, no 2 exiravien,
doda que al retirar lo barr
quedan en libertod.

Girar la harguilla (5, Fig. 297) para pre-
sentar &l bulén Allen de fijacién a la
baorra, v retirarle. Desmontar los bu
lones de la corcasa de alojamienlo de
las barras de combio y refirarla con-
juntomente con la borra. La horgquilla
quedard dentro de lo cojo.

51 fuese necesorio desmoniar la cube.
ta [&, Fig., ¥97), hocerle medionie suao-
ves golpes, con un marlilla plastica ¥
punedn de broance,

Retirar la borra de combio de la ear-
cosa 4, Fig. 297) cvidands de na per
der &l resorte ¥ la bolilln COFFESEHn -
diente.

MOTA: los resorfes de los bolillay re
tén son diferentes. El eorres
pondiente al eje de salida iro
sero es mas carfo (long.: 26,19
mml y rigido, el del aje delon-
tero mas large (lang.: 27,38
mm) y debil,



20) - Para sacar los posodores frobas, que
guedan en sus alojomientos, deberan
relirorse los lopas de los mismos, con
lz cuwal podran ser reemplozaodos, si
fuese necesario.

21) 5i hubiese necesidod de reemplazar el
cona del cojinete {1, Fig. 303) del eje
de 1alida delanters, extrosrle medianie
un punzdn de bronce.

b} Desarme del Conjunio extension de salida

del Eje trasera [Fig. 2¥B).

Paora el desorme de este conjunio seguir
los posos que se detallam:

1} Deimontar la luerca {12] de svjecitn de
la bricda {10] de la junta universal, su-
jetando la mismao con lo herromiento
H5-&49, Retirar lo arandela (11} ¥ ex-
fraer la horguilla con la herramienta
Ha-T42.

2l Desmontar el retén {¥) de oceite del
gje de salido, vsondo la herromienio
H5-43.

3] Desmontar el manguite y el pifidn de
solida del velocimetro.

4) Can vn martille plastico golpear sobre
el frente del eje (2) & impulsarla fuera
de lo extensian.

51 Retirar del eje los suplementos (&) de
ajuste y el sinfin (5} del velocimelro. El
conjunto desarmaodo se muestro en la
Fig. 298.

4

&} 5i lvego de inspeccionar se ve la nece-
sidad de eombiar los eojinetes, median-
te un punzdn y un martille, sacar el
cono del cojinete del eje y las cubelas
que sstan olojodos en el cuerpo.

7) En el interior del cuerpo (7), sobre el
mismo eje del pifign del velocimetro,
pero en el lodo opuesto ol de su fijo-
cién, se halla ubicodo el buje del eje
del pifidn. Verificar su estado y de ser
necesaric reemplozarle, romperle con
un buril,

¢} Limpieza & Inspeccion.

Lavar la I;Elid,'.l de ransferencia ¥ iadas sus
cqmpu-nunll:'g. con ll:rr'turlh:r, ',l' |IJE|_'.||!|: !.Hurl-n-!..

Limpior los piezos eliminondo los restos
de junfos y porticulos extrafos.

Inspeccionar las arondelas de empuje,
los canos, rodillos y cubetas, y en cose de
tener rayoduros, desgoste o picoduras, reem-
plazarlas.

Yerificar los dientes del engronaje inter-
mediario, si estuvieran asfillodos o quebra-
dos, reemplazarla. 5i esld ean buenas con-
diciones, quitar la herramienta H5-81, y re-
tirar los rodillas y orondelas con cuidade.

Revisar minuciosamenie, los rodillos y los
superficies de roadamiente del ejs interme-
diario y la interior del engronoje interme.
diario. El nimere tolal de rodillos es de 48
y los arandelos seporoderas 3. T

Fig. 298. - Desplece del conjnle ax-
tensién de solida ol oje iroiers,

1. EMGRAMAIE SALIDA CAJA DE
YELOCIDADES,

2. EIE SALIDA AL EJE TRASERD,

3, EMGRAMAIE DESFLAZABLE "AlL-
TA-MEUTRO-BAJA™ DEL EIE TRA
SERD,

d. COMD COMMETE DELAMTERD,

5 S5IM FIM YELOCIMETRO,

b, SUPLEMEMTOS DE AJUSTE

7. EXTEMSION COM CUBETAS.

B, COMO CONKETE TRASERD,

%. RETEM ACEITE.

103, BEIDA JURTA UNIVERSAL,

11. ARARDELA FLAMA,

12, TUERCA.
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5i tuviesen royaduros o picaduros reem-
plazarles. Revisar los engranajes por rotu-
ras o astilloduras de sus dientes, revisar |os
horguillas, por fisuras o desgoste. Revisar
ambos ejes de salida por desgoste o ashi-
laduras en el esiriodo ¥ el delontero en o
parte que gira el engronaje libre.

De encontrarse alguna de los piezos com-
ponenies con desgaite, reemplazarla.

dl Armado y Ajuste del conjunto extension de

salide al eje trosers.

1} Colaocar, si fueran reemplazodas las eu-
betos de los cojinetes, paro elle utilizar
las herramientas H5-24 y H5-35, gol-
peando con un martillo plastico.

2) Instalar, si fue reemplozade &l cone
de cojinete (4, Fig. 29B) sobre el eje
usando la herramienta HS-25,

4} Instolar, si fuese reemplazado el buje
del pifién del velacimetro [ubicode en
el interior del cuerpo (7], usondo poro
ello la herramienta HS-30.

Fig. 299. - Instalonde el cono de tojinete del eje de
wnlida trotera.

Fig. 300. -

4]

5)

&)

Lo LY T -

L& l-ll-\. |
. R - r|l||ha|,.|.|,.|

Aprefonde lo fueerca del sje de solidea travers,
sujplanda la bhddo con la herromienta HS-&9.

Colocor verticalmente, e eje (2, Fig.
298] sobre un toco de modera ¥y mon-
torle &l sinfin del velocimelra y los su-
plementos. Lubricar los cojinetes con
aceile, Monlar la extensian (7, Fig, 298],
colacar el cono del cojinefe (8, Fig. 298),
a instolarlo mediante la herramisnto
H5-25, golpeanda con un martille plas
tica (Fig. 297

Colocar la brido de la junta univerzal:
golpedndala suavemente con un morki-
llo plastico, colocor lo orondela plono
y lo tuerea.

Euiﬂundn la brida can lo herramicn

ta H5-49, apretar la tuerca a una for
sion de 31,1-34.5 mkg (225-250 pie-
Ibs} Fig. 300],
Maonfor un comporodor como se indicn
e e Fig. 301, a efectas de medir gl illr‘
go aoxial del eje. Tomoda ésta medido,
adecuwear el poanquete de suplemantas ne
cesariod o ¢feclos que el juega final esta
entre 0,025 a 0,076 mm (001" a
0037

Los suplementios vienen en cuolre me-
didos distinlas pora odecuar las medi-
das del paguete y consequir el juego
final indicodo. Estas medidas son:

0,076 mm (003"} 0,127 mm [.O05")
0,254 mm (010" y 0,762 mm (.030")
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o lo barro de eombio de ocoplamienta

de las rvedos delanteras que es &l més

corfe &n su exlensibn exterior,
Colocondo el resaorte, montar lo be-

lilla retén, presionorla con un punzén ﬂ
' ' ! R e introducir la barra mas corta y total
At ‘1 12/ menfe cilindrica (4, Fig. 297) en w alo-
ST gt | YR jamianie. :
i i e 1o : _' 4) Colocaonds una junlta nueve presentor
M e o - la careasa (7, Fig. 297) de alojamiento
a8 _ gl ¥ de los barras al cwerpo de lo cojo de
"yl G _ _ ke ; transferencia, celocar lo horquilla de
A S e ; cambio {5, Fig. 297) en la cojo, &n 1w
e > 4 : pasicién y armar o corcoso.
- B | e L S Colocor los bulones v orondelas co-
Fig. 301. - Midiendo el juege axial dal sje de solido r[espnndienles. y aprelarles a una tor-
Iresera. sidn 3 BY 'ﬂ."!? mEg [78-32 pi!-“:l!!.
Crientar lo rosca de la horguilla con
71 Desarmor el conjunte y colacar &l po- t:l_ ogujers d? la bérra, Eulclnr.ur el lor-
guete de suplementos &, Fig. 298l nille d.E fHijackin de lo ,hmqu'”u' Apre-
Montar nuevamente el eje &n su cuer- larlo firmementa y aplicar un punla so-
: bre la rosca, come seguro.
po armandole correctamentes ¥y proce-
diendo luego o colocor el retén (9, Fig.
298], viando la herromienta H3-335 (R
gura 3021, Colocar la brida (10, Fil_:l
298), la crandelo (11, Fig. 278} y lo
tuerca (12, Fig. 298], Sujetando lo bri-
da con la herramienta HS5-89, opreotar
la tuerco o wuno borsidn de 31.1-34.5
mkg [225-250 pie-lbs) (Fig. 300), -
B) Colocor el pifién ¥ el manguite de aco- .=
ple paro el velaeimelro. g

el Armade del sistema de engranajes y los

barras de comhbio
Para &l armade del conjunte mencionado
seguir el orden detollodo o continvacion
1} Colocar la cubesta delantera (&, Fi R e R i o
gura 2971, del eje de salida delantero, B 0T e Sl
en el cuerpo de la cojo de transferen- S wh- 3 # g el i
cia, golpeands con un.marfilla plastice e il- it . P ol it
en forma suave v alternada. EEELE el 1y : i i
2] En lo corcoso de olojomienta, montar MR R - -
ambos posadores de traba y eolocar las £ WMERT LT LY BT e L
3) Colocor el resorle largo y de alambre g 302, - Instalando el rotén de ncelte an lo olxensién
fino en el alojamiento correspondientes do solida trosero, con lo herromiento H5-35

topos de los orificios.
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Colocor si fue reemplozode el cone (1,
Fig. 303) del cojinete traserc del eje
de salida delantera {2, Fig. 303). Para
esfo operacion usor lo herreamienta
H5-25 y gelpear con un martille plds-
tico. Este grupe con su horquilla ¥
borra de cambio se muestra en la Fig
303.

Colocar el engranaje desplazable (3]
131 dientes) de ocoplomiente del eje
delantera (2) sobre la horquilla (9), de
manera que lo parte dentodo de mao-
yor didmetro guede hocia la cajo de
velocidades,

Introducir el eje a través del engra-
naje desplazable, coloconde o medida
gque penetro el engranaje libre (4) (26
dientes) (porte dentodo de mayer did
mefra, hocia lo coja de velocidodes), lo
arandela (5], el anillo refén (6) y &l ea-
no del eajinele delanters (71, lubriedn
dolo con oceite.

Mediente la pinza H5-43, colocar en
su ranura el anillo relén ¥ Con sugves
golpes en lo parte trasera del aje in-
tradueir el ejr en el cono delantero.
Maontar la cubeta trosero-en su mloja
miento, can woves y alternades golpes
de martilla plastico, lubricdndala con
aceile

Colocar las 1-|.rr|||:'menH:|!. de -!'1iu5-|r_'I Ia
tapa y los bulenes con orandelas [Fig:
294). Apretarlos a una torsién de 3,87
4,15 mkg [28-30 pie-lbs).

?)

Fig. 303. - Desplece del eje de salida de-
lanlero con sus sngronajes.

COMD DEL COJIMETE TRASERD.

EIE SALIDA AL EIF DELAMTERD.
EHGRAMAIE DESPFLATARLE,
EMGRARAIE LIBRE,

ARAMDELA DE EMPUIE,

AMILLD RETEM.

COMO DEL CONMETE DELAMTERD,
BARRA CAMBIO DEL EIE DELAMTERD
HORQUILLA DE CAMBID,

RN N

Colocar un comparador o relaj como
se muestro en la Fig. 304 y hociendo
palanca, lomar el juego oxiol que de-
berd ser 0,025 o 0,076 mm (001"
0037).

Esta lvz puede ser corregida agre-
gando o quitonde suplementos de la
lgpa trosera. Esfes suploemenios vienen
en fres espesares o saben
0,076 mm (003"} 0,254 mm (0107}
0,787 mm [.O317).

Colocar el retén de aceile del ejfe de
salido mediante |la herromienia HS-35,

Fig. 304. - Midisnde &l jusge axiol del vle de solido
delontera,
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Fig. 305, - Inslalondo la brida del eje de solido delon-

o & R —

10)

11)

12)

fers

EIE BE SALIDA DELAMTERD
BRIDA JUNTA URIVERSAL
AMILLD DE GOMA,
ARAMDELA PLARA,

TUERCA,.

Colacar sobre el efe (1, Fig. 305} la bri-
da de la junta universal (2, Fig. 3035),
la guarnicién de gema (3, Fig. 305], lo
arandela plana (4, Fig. 305) y lo tuer
ea {5, Fig. 303).

Sasteniendo la brida con la herro-

mienta H5-6%, apretar la tuerca a uno
torsién de 31,1-34,5 mkg (225-250 pile-
Ibs).
Poner la caja en posicidn normal, aber-
tura hocio abajo, correr la borra de
cambio de las ruedas delanteras a po-
sicion neuhra,

introdueir &l resorte on el alojomien-
to lcorte ¥ de espiras gruesal y la be
lilla, presionar con un punzon & infro-
ducir lo barra lla mas lorga y con
rebajes planos) en su posicion.
Colocar la horquilla (més laorga) en su
posicién e introducir totalmente la ba-
rro, haciendo coincidir los erificios, co-
locar ¢l bulén, apretarle firmemente, ¥
marear la rosca esn un punta como
sagquridad (Fig. 2%7).

L

13}

14)

15

16}

171
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Colocor los retenas de los barros de
cambio, medianle lo horramienia H5-
28, haobidndelo: mantode previamenis
sobre 8l dedal de la misma,

Colocor las paloncas, pernos y chove-
tas de conexidn a los barros de cambio
Intraducir el engranaje desplazable (31
dientes) de alla y haja y colocarla se
bre la harquilla, invirtienda el movi
miente ampleoda en su extraceidn (Fi

gura 289)
El engronnje & monlo con la parle

dentada (de maoyor didmelro]l hocia o
cajo de velocidades,

Proceder o ormar el conjunle del en
granaje intermediario, con sus 48 ro
dilles [1, Fig. 304) y arandelos seporo-
daras (2, Fig. 304) econ la herramienla
HS5-B1, que hoce las veces de eje, lu
bricandela.

Colocar las arandelos de empuje (3, Fi-
gura 306), hociéndolos colzor en sus
ranuras y pegdndolas con grasa, y pre-
sentar el eje (4, Fig. 3068] desde olrds
[lode del seguio) e introducide hasta

Fig. 306, - Despiece del engranoje y eje inlarmediario.

1.
2.

RODILLOS,
ARAMDELAS SEPARADORAS

ARAMDELAS DE EMPUIE

EIE.

ERGRARAJE IMTERMEDIARKD,
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18}

19}

209

que quede o ros con loa orandela de
empuje.

Colocar el engranaje intermedicrio
(5, Fig. 3064} (34 y 20 dientes), con el
engranaje gronde hacio lo cojo de ve.
lacidodes, impulsar mediante un morti-
lla plastice el eje intermediario hocio
adentro, el que desalajord o la harra-
mienia H5-Bi; teniendo la precoucién
de orientar la ranura del eje hocia el
orificie paro el seguro, Llegade a su
posicion colecar la placa de troba, lo
arandela de seguridad y el bulén de
fijacién. Apretlar éste o unao torsién de

1.7-2,1 mkg {12--15 pie-lbs).

Colocar una junta nueva y montar el
canjunto extensién de salida ol eje tra-
sera. Colocar las arandelas y los bu-
lones y aprelor estos & una forsién de
3,87-4,42 mkg (28-32 pie-lbs).

Colocar junta y tapa de edrter, aran-
delas y bulones, opretando éstos a una

torsién de 1,7-2,1 mkg (12-15 pie-lbs).

Poner las barros de cambio de manera
que lo coja de transferencio quede en
cuatro ruedos, alta o baja traccién [Fi-
guras 284 y 287).

Roscar el interrupter en el orificio,
sobre la barra de combio del eje de-
lantero. Seguir roscande suavemenie
hasta que, mediante una lémpare en
serie olimenteda por baleria conecloda
a los lerminales del interrupter, se en-
cienda la lémpara. De esta posicién
giror un sexto de vuelta mas y apretar
lo contratuerca.

Poner la caja en "neutro’, colocar
el otro interruptor y repetir la eperacién

[Fig. 307].

NOTA: Antes de rascar un interruptar
observar, por el agujero ros-
cado la parte alta de la vari-
lla. Munca roscorle si queda
la varilla en un rebaje, pues
serd sefiol que no ho sida eo-
locada la caja en la posicién
indicada,

Fig. 307,

- Insinlanea »l interruplar lumineso, ¥ osquema

alécirica de prusha,

211 5i hubiesen sido desmonlades los co-

puchones (5, Fig. 2B3) de proteccidn de
las barras de cambio, reinstalarlas, gol-
peando con un marlille pléstice, intra

duciéndolas 9,52 mm (3/8”) que es
dende hacen lope.

fl Colocacidn en el vehiculo.

Para la instalacién de la coja de trans-
ferencia sequir ol orden indicado:

I}

2)

d)

4]

Pegar con pegojunia una junfa Aueva
sobre lo cajo de velocidodes, donde se
fijara la cojo de transferencia y pener
ésla en “neuire™, Ver que coincidan
les orificios de posoje de aceite.

Presentar lo cojo de transferencia so-
bre la de velocidades, y hocerla calzar
en su olojomiento, teniendo especial
cuidado de que ambas superficies asien-
ten de plono.

Colocar los arandelas y los bulones que
aseguran la cojo de lrantferencio a la
de velocidodes y apretarlos & una tor-
sion de 3,87-4,42 mkg (28-32 pie-lbs).

Colocor las ejes propulsores delantero
¥ lrasero, armando los junias univer-
sales.



5] Colocar el perne de conexién de los
palancas de acoplamiento de las barras
de cambio.

&) Conectar los elips de los cobles a los
interruptores de sefiales luminosas.

7) Conectar el coble del velocimetro.

B) Colocar las arandelos y bulones de la
placa que soporia el cofio de escope.

2} Montar la horguilla de la palanca de
articulacién del freno de mano y co-
nectar el resorfe.

10) Rellenor ambos cajos con aceite [(SAE
21 hosta el nivel correclo. A pesar
que sstdn comunicadas, hacerle indi-
vidvalmente,

gl Regulocién de palanca,

Para &l buen funcionomiento de lo cojo
de transferencia hoy gque efectuar la regu-
locién de la palanca Onica, que opera desde
la cobino que se describe o continuacidn:

1) Desconectar la articulacién regulable.

2} Impulsor ambas varillas de cambie ha-
cia adelonte [frente dal vehiculo), ose-

Fig. 308. - Esquema de poloncas de eamble,

h)

gurdandose que queden blogqueadas en
su posicién correcta, siende ésta, alio
doble troccidn [Fig. 284).

1) Llevar la palanca, en lo eobina, hacia
agdelaonie [frente del vehiculo) hosto co-
sl v posicién extrema, regular el oco-
plamiente de la orficulacién regulable
y conectar mediante el perno los po-
lancos de conexién de los barras de

cambie (Fig. 308).

4) Uno vez conectado lo paolanca, verifi-
ear que en sus desplozomientos mémxi-
mos hacia adelanle y atrds lalla cvatro
ruedas mofrices y bajo cvatre ruedas
molrices) no hoga tepe conbra el po-
nel torpedo o el piso.

En easo de hacer tope an olgin ex-
fremo corregir con la orficulacién re-
gulable paro gue el orco descriplo por
la polanca quede centrado.

51 Poniendo el wvehiculo en marcha, efec-
tuar los cambios, llevandn la palanco
lolalmente odelante, debiendo encen-
derse la luz de "4 ruedas moirices™, re-
trocediendo dos posiciones quedard en
“neutra’’, y 1e encenderd la luz indi-
codera "Neutral”™, habiéndose apago-
do ol primer movimiento, la luz "4 rve-
daos molrices’”.

Llevando la polonca totalmenty ha-
cia alrds se apagord la luz neutral en-
cendiéndose nuevamente "4 rusdas mo-
frices™.

Desarme Parcial para Reemplazo
de Engronojes.

Cuando &n uno cofo de tronsferencia, $6-
la sea preciso ol combio de los engranojes ®
por eslar éstos gostodos o deteriorodos, no §
serd necesarie el desarme total, y pora uno
guia se indican con un indice (letra) y sub-
indice (ndmera) los operacienes a realizorr S

afl -a/2 -a/3 -ofd -of5-al6-af7 -5
af10 - a/12 - a/13 - a/l4 . afl5 que- &
dandao la caja eeme 1& mussira en lo Fig. 297 §#
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Para el armads realizar los operocionas y En lo Fig. 309 se muesira el grupo
comprobaciones que se indican: de herramientas especiales indispensa-
efb-e/7 -e/P-e/10-e/15-e/16-e/17 bles para trabajos de desarme, o re-
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Fig. 309, - Herromientos sspeciales ulilizades.
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ESPECIFICACIONES DE

Marca .
Tipo
Montaje

RELACIONES DE ENGRAMAJES

MUMERD DIENTES DE ENGRANAJES

Engronojes de mando (tras. ¥ del.)
Engronaje infermediorio . 3
Engranajes desplazables [tras. ¥ dell

AJUSTES

Conjunto salida eje tras. juego long. eje . . . .
Forma de ajuste
Suplementos de espesor . ...

Salida a eje del. juego long. eje ... ......
Formao de ajuste
Suplementos de espesor

COJINETES

Eje de salida trasers ....covinenvesnrnnes
Eie de solido delantero . . .. .. ... ........
Eje intlarmediono .....ocevevnivirnrases
Diémetro de rodillos
Diagmetro del eje intermediaric
Diémetra int. del engranaje intermediaria . .
Espesor arandelas de empuje

RESORTES RETEN BOLILLA

Barra traccién delantera
Diametro exterior
Large
Didmetro alambre . . .
Tensién

1“..‘-

.
f,#__i,,. l‘ﬁ

ati g H.I-

o Wy i -

SERVICIO

SPICER
Selectiva de dos velocidades
Unida a la cajo de velocidodes

24 dientes
34 y 20 dientes
31 dientes

0,025 a 0,076 mm (0017 o 003"}

Selectiva

0,076 - 0,127 - 0,254 - 0,762 mm
{.003™ - .005" - .010" - .030%)

0,025 a 0,076 mm (001" o .003")
Salectivo

0,074 - 0,254 - 0,787 mm

(003" - .010 -".0317)

dos a rodillos conicos

dos a rodillos cénicos

dos de 24 rodillos c/u (48 total y 3 orandelas
espaciadoras)

4,75 - 4,755 mm [L1B70" - .1B727)

31,737 - 31,750 mm (1.2495" - 1.2507)

41,288 - 41,313 mm (1.6255" - 1,62465")

2,31 - 2,36 mm (091" - .093")

2.52 mm (L3757)

27,38 mm (1.078")

1,37 mm [.054")

5443 = 0,272 Kg a 19,46 mm.
(12*=046 lbs a .7687)

g A 0000800080800 08008000808000000 00000 0 )



RESORTES RETEN BOLILLA

Barra fraccién trasera

Didmelra exterior
Larga

.J - —
]

]

|

] Didmetro alambre
|

]

L

y

)

.

.

]

|

|

ENGRAMAJE LIBRE

Engranaje traccién delantera
(Diam. int. trobajo sobre afe
Eje delantero

BARRAS DE CAMBIO

Barra de cambios delantero
Diametra

aje para interrup. luces

Reboje para pasedortraba .. .. ... ... . '

Didmetre .., ..... .,

....................

..............

LUBRICANTE

L s LT RP A o S
Contdad .. .....c0cviiiiiiininnnnnn,

TORSIONES DE APRIETE

Tuerca brida acople unién universal ... ...
Bulones fijocién carcasa barras de cambio |

Bulén fijocidn traba eje intermediario . . . .

Bulones fijocién cojo sclida ol eje trosers . |
Bulones fijocién carter ., ... ...........
Bulenes fijocidn a lo caja de velocidades . . . .
Bulones fijocién fope trasera eje delanters .

2.52 mm [.375")

26,19 mm (1.0317)

1,59 mm (.0&25%)

9,072 * 0,454 Kg o 20.24 mm
(20 = 1 bs a 7977

Diametra int. 33,413 - 33,401 mm
(1.3155" - 1.3150")
Diametro ext. 33,362 - 33,350 mm
{1.3135" - 1.3130")

15798 - 15,824 mm (622" - .6237)
3
1
1

15798 - 15,824 mm (622" - .623")
3
2
2
1

SAE 90
1,500 s,

31,1 - 34,5 mkg (225-250 pie-lbs)
3,87 - 4,15 mkg (28-30 pie-lbs)
1.7 -2,1 mkg (12-15 pie-lbs)
3,87 - 4,42 mkg (2B-32 pie-lbs)
1.7 - 2,1 mkg [12-15 pie-lbs)

3,87 - 4,42 mkg (28-32 pie-lbs)
3,87 - 4,42 mkg (28-32 pie-lbs)
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tipe "articulado™

Generalldades

Dosmontaje del Puente Dalanters
Lesmontaje de los Semiejes

Desarme de los Mufanes de Direcclén
Dasmantaje de la Junta Unlversal Central
Conjunios Diferenclal, Plién-Corona y
dunta Wanlesrual Corilral

Dasarme y srmada do |l Junta Unbversal
de log Semlejes

Montaje de la Junta Unlwersal Central
Armado de los Mutene: de Direccldn
Montaje de los Semiejes

Montaje del Puenie Delanters
Qperaclones gue pueden reallzarse con
ol Pusnle Dolanters Instalade
Especificaclones

puente delantero

Pig .
c/ 147
c/ 247
e/ 245
c/ 249
c/ 250

cf250

¢/ 250
cf 251
¢/ 2572
ef251
cf353

e/ 254
¢/ 255
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PUENTE DELANTERO

tipo

GENERALIDADES

Por &l presents Copitule, dermos a eanocer a Uels
los precedimientos de Servicio para el puente delan.
lero de las unidades “Gladiate, equipadas con rac-
ehén en las cuatra rusdas

Se trata de un puente delanters de caracteristicas
distintas a los wilizados hasia el presenie en los we-
hiculoy de la lines " IEEP™, Y& que, para maniener |as
grandes ventajas de la sutpension delsniera Indepen-
diente, vienen provisios con una arficulacidn central
¥ otra articulacién en cada extrems que son distintas
a las empleadas en “JA~ y “UA", sEgun se aprecla en
el desplece mosirado on |a figura 3

Por elle, 1élo deseribiremas los procodimientas de
Serviclo de las paries que lo caracterizan y diferencian
de los puentes delanieros conocidos, ya que, pars el
desarme, Inspeccién y ajuste de los conjuntas diforen-
cial, corena-pindn y junta universal Spicer, deberin
remitirse, segom corresponda, af Capitule “Puente Tes-
tera” o "Puente Delanberg

Fig. 1

& Vel N

VISTA"A" | .

o, e (e N

FEDTRAT EM WL 19T

“"articuladeo™

Las herramlentas espoclales menclonadss en i
chos Caplivles, cubren las necesidades de sste puente
delanterc y salamente se requisre una  herramienta
nuveva (soaparte de retenclén) guee Uds. pedrdn cons-
liulr, empleande varllla de acere de boena eallelad de
1.7 mim, {13 de didmsire, ajustindese o las dimen
slones dadas en la figura 1. So requieren dos “saper-
tes de retencdn” coms minlmo.

DESMONTAJE DEL PUENTE DELANTERO COMJUNTO

1l Desprender la fijacidn inferlor de los amartigua-
dores

2} Instalar @n ambos lados del pusnte los sopere
de retenclén como e lndica on la flgura 2. EI
extieimo ") onganchade en la nervadurs alaja-
mienta del bulén que une los brazos suporlares
de suspensién y el extremao “ojal”, sobre o wis.

tage superiar de los amortiguadares

Fle, 2

3} Levantar ol vehiculo por la parte delanters, hasta

librar las ruedas del plso, calzarle sobre sopories
dispuestos delajo de les largueros por  defrds
de las barras e torcian
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4) Retirar las ruedas delanteras

3] Desprender ol oje de propulsién del lade del
puents,

&) Desmontar las barrss de direccidn, de los brazes
de les muAones del purnte,

7] Retirar |a grapa que fija cads tubo flexible de
freno a los brazes superlores de suspensién.

B) Desconectar el niple de la eafieria de frens en
el exirema de cada tubo flexible, guliar la iraba
que lo sujeta al bastider y retirarlo de éste,

¥] Quitar las luercas y desmontar los bulones que
sujetan las barras de arriostramionto al bastider,
10) Seportar eada cafioners mediante criques hidedu-

leos, instalindoles en ol eenitro aproximads da
cada una.

11] Desmontar las rétulas superlores de suspensién
de los munones del pusnie.

12} Desmaontar las abrazaderas "U” gque fijan la arii.
tulacidn ceniral del puente al wavosaio delanters
do suspenslén, sosteniends dicha articulackén para
evitar que se despranda bruscamente.

UNA VEZI DESMONTADO EL PUENTE DELANTEROD,
5E DERE TRATAR DE MANTEMER AMBAS CAFIONE-
RAS ALINEADAS PARA EVITAR QUE UMA FLE-

XION EXCESIVA EM LA ARTICULACION CENTRAL,
PUEDA OCASIONAR FL DETERIORD DEL GUARDA-
FOLVO PROTECTOR QUE LA CUBRE,

13) Bajar el pvente delanfero conjunte medianie los

eriques, deslizarle por debajo del wehievle ¥
refirarle. Desmontar las barras de arriosiramienio,

DESMONTAJE DE LOS SEMIEJES COMJUNTO

1] Drenar el lubricante de los mufionss de direccidn.
Para ello, quitar la abrazadera exterlor (24, Fig. 3]
y desprender el guardapolve protecior (23] del
mundn,

2) Desmontar el protectar de goma del extremo del
IE'IT‘I'Ii!.

A1 Ratirar el anllle retén (45) del extrema del somisje.

4] Quitar los bulones y arandelss que fljan la brida
de srrastre & la maza de rudds,

3) Desmontar la brida de sirastre, empleandn s
herramlenta HS 41, o desechar su junia.

&) Enderezar la pestaiia de la arandela seguro (53] y

S i
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desmantar:la lueres axleror (520, la arandels segu-
ra (53], la tuerca Interlor (52) y la srandela lope
(31) del cojinete exierlor de punta de efe. Para
refirer las tvercas (32], omplosr ls  herramients
eapecial HS-14,

7) Aflojar el reglsire de cads zspata de frene y
desmontar el conjunie mars-campana de frene ¥
los conos y redlllos (49).

8] Quitar los bulones [54) y arandelas (55) qua Fijan
el plato portafrencs y punta de sje (47) al muién
de direccldn (42). Retirar #l plate portafrenes,
desmontar la punta de ejo (47) y desechar su
junia (48]

) Retirar ol samisje conjurle (44} de la cafioners.

10] Reallzar las operaclones correspondlentes para
desmontar el semicje conjunte del lade epuesio.
En la figura 4 so muesira o semisje conjunto

derecha (A] y el ssmieje conjunta lzgquierds [B)

Flg. 4

DESARME DE LOS MUROMES DE DIRECCION

1) Quitar la abeazadera Interlor (24 Flg. 3 y cles.
prender sl guardapalve protector (23] en Ia cafio-
nera, para separarle convenlentemente del mufidn
da direcclén [42),

2) Afiojar la contratuerca (21) y desmontar: el huldn
tope de direccién (22), el bulén de fjacién [25)
¥ los dngules topes (20) del collar (A1) del mufdn
da dlrecclbn.

3] Rotar ol conjunto muién rde direccién (42) apro-
simadamente 90" para gue destrabe v desmen-
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tarle o la cafienera (19}, Retirar ol guardapolvo
protecior (23],

Desmontar ¢l perna inferfor (58] de punia de eje.
Para ella, quitar sus tvercas (0] y arandelas (59)
de Ffljpclén, retirar el perno (58], los ecsposores
de ajuste [57) y &l cono y rodillos Inferior [39)
Retlrar ol collar (47] del mufén de direccldn (42]
y el cono y rodillos svperios [39),

Desmantar el perne superdor (28] de punta de
aje, empujindolo hacla el Interlor del muidn (d3].
51 fuvese necesarle dosmoniar e Insialar alguns
eubeta (40) del cojinete de punia de ojw, an el
eallar (41) del mundn, haceria empleands la
herramianta especial H5-32.

DESMOMNTAJE DE LA JUNTL UNIVERSAL CENTRAL

1)

2)

3]

4]

5]

Sultar los alambres de retencldn (28, Fig. 3} ¥
desprender ¢l gusrdapalve protocter (18) de la
junta walversal contral {15].

Marear la posleldn relativa enire la cafenora
lzquierds (19} y tapas correspondientes (33); des-
montar los bulones (26) v arandelas (27} que lay
fljan y retirar: las tapas (33), la canonera lzquler-
da (19) y &l guardapolve protectar (18]

Marcar la poslcldn relativa entre la brida de la
cublerta del difersnclsl (2] y 8l cusrpa del sje
de artlevlaclén contral (17). Quitar las fuvercas
autafrenantes (13] que los fijan y desmontar =l
cwerpe el ojs de articulachin central (17). Dese-
char sw junia [18).

Desmontar la junta unlverssl centrsl (15), emplean:
da la herramlenia espeelal H5-B adosdndole en su
extrama ol suplomente on forma de gancho, Re-
tirar &l conjunio con suma culdads para ne daiar
el deflecior de acelle en la cublerta del diferen
clal,

Desmianlar e |a |1,||11i- universa] central {15} =l
anllla rotén (35) del i:niin-u-“, lmp!llndu T

pinza adecvada, el cojinete (34) y retirar el tope
deflectar (14),

COMJUNTOS DIFEREMCIAL, PINOMN-COROMA
¥ JUNTA UMIVERSAL CEMTRAL

Para efecivar el dessrma, Inspecclén y armade

de los conjunios Diferonclal, PlAdn - Corona y Junia

" NDUSTRIAS KAGE ARGERTI

| Hﬁ“" 'HI!!H#I

o

Universal Central, remitirne, segion corresponda, al
Capllule “Puente Trasere” o “Puente Delantora™, fo-
nlenele &n cusnta lo slgulente:

— Anfes de armar les eanjunies diferenclal ¥ plitdn
corona a la carcaza, reemplazar on édsia el retén
de acelie del semieje dereche y sl fuesa necesario,
la guia del misme.

— Impecclonar el respiraders whicade on la parie

suporlor de ln carenzs, para BIegUrArse que no I8
entuentre atascadeo nl obstrulde.

Una vexr armads ol conjunte de junts unlversal con-
tral, lubrlcarlo a iravés del engrasador [Alemlio)
lnstalade &n la cruceta de la misma, empleands
graza para chassls, aplieada eon uwna pisiala de
baja presidn,

DESARME ¥ ARMADO DE LA JUNTA UNIVERSAL
BE LO5 SEMIEJES

1) Tomar flrmemente ol eje Interlaer (1. Flg. 5 en
Una morsa y apllﬂr fucrza sobee la plsia Interkor
{3}, en el sentido de la flecha de la Flg. 5, ira-
tando de desplazarla, 51 fusse nocossrlo, willlzar
vn tace de madera y un marillle medians para
ejercer mas fuerza. Al deslizar la pisia inlerdor,
se clerra al anllla retén ce la mlsma, pormitiendo
gue la junta unlversal pusda ser desmontacda dal

Bje.

Flg. §

2} Empujar un berds de la pieta Imevler y de Is
jaula hacla ol Intorior do la plita exierior. Eslo
facilita la extracclén de las bolillas, gue deberd
efoctuarse con la ayuds de un pegueiie desios-
nillador., (Wer flgura &),
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Flg. &

3} Ublear la jawla v la plsta Inferlor en forma cru-
zada con respecte a la pista exterlor, de manera
que dos lomos opuesios de esta Gltima guedsn
enfrentados con los dos orificles alargados de la
jaula. (Ver figura 7). Retirar la jaula ¥ la plsta
Interiar,

Fig. 7 Fig. 8

4) Ublear la plata Interior on forma  ecruzada  con
respecto a la jaula, de manera que une de sus
lomos queda denirs de un orlficle alargade de
In jauls, (Ver figura B), Desplazar hacla sfuera ol
loms opusste de la plsta Intorler y reticarln de
la jaula, gquedando el desplece total de la junta
come muesiva la flgurs 9,

Lavar todos los componentes con acelie de wis
cosldad SAE B o SAE 10, Inspeccionarlos ¥ reamplagar
aquelles que presentan muche desgaste,

Armar la junta unlverial Invirilends la secusncia
de las operaclones emplesdss para el desarme, Proce-
der con culdado pars ne dafar las plegas dursnie el
armia e,

= =

L&

=7

=

Flg. &

1 Amilie Feién dr Bremlels 3 —[ruiin e Ins Dollllas
I —Ej vy Pats Exierior § = Anllle Detdn de In Plais
1 = Puats  Imlerios Inierim
1 Binlijins T —E)E Intariar

MONTAJE DE LA JUNTA UNIVERSAL CEMNTRAL

Para efectuar ol monlaje do ls junis universal
central, Invertle la secuencis de las operaclones em-
pleadas para ol desmontsje, lenlends sn cusnias lo
sigulente;

— Les elomentos deberdn enconirarss complelamente
Hmples.

— Wariflcar que =l deflecior de acelie ublcads en
la cublerta del difsrenclal, a continuaclén del alo-
jamlente para el cojinete de la junta universal, y
ol guardapalve proteclor de esta Glilma no 3o en.
cuenlren dafiades. §| fuese necessrlo, rasmplazarios.

— Instalar unanueva junta (186, Fig. 3) entre la brida
de la cublerta del diferonclal (2) ¢ el cuerpo del
eje de artlculaclén central (17), reubicanda ésios
segin las mareas efectuadas durante el desarme,
Fljarlos mediante sus correspondloning lusreas sulo-
frenantes (13) aprotacdas a una lorslén de 7.5 a
10,3 mkg . (55 a 75 ple-lbs,],

= Inspreclonar los bujes slisticos (290 fNjades sl cuse-

pa del ejo de la articulnclén central (17), Reempla-
ratlos sl fuese necesarlo y ajustar sus bulenes (379,
de fljacién a una torsién de 13,8 a 16,6 mkg. {100
a 130 ple-fhs.).

— Verificar que &l borde de la cafionsra lzqulerda,

correspondisnte al lade de la horgullls, se encuen
tre redendeads como se Indica en o fgura 10, 51
FRESENTA ANGULD VIVO, PROCEDER A REDOM-
DEARLD PARA EVITAR POSIBLES ROTURAS DEL
GUARDAPOLVO PROTECTOR (18, FIG, 3) DE LA
JUNTA UNIVERSAL DEL PUENTE, EN EL CASO QUE
5E PRODUJERA UNA FLEXIOM ENCESIVA DE LA
ABRTICULACION CEMTRAL, AL MAMIPULAR EL
PUEMTE FUERA DEL VEHICULD.



Flg. 10

— Mantar provisorlamente el guardapolve protector
18 an su alojamlonte en el cuerpo del eje de artl-
culaclén coniral (17). Fljar la cahnonera |t¢[ulH-H:|-I
119] a los bujes slisticos (29), revhicands la hor-
quilla y sus tapas (33), segoin las marces efeciva
das durante ol desmaoniaje. Con lai cananeras per
fectamente allneadas, apretar los bulones (26] de
fljaclén a wna torslén do 4.8 a 69 mka (35 a 30
ple-lbs),

— El guardapolve protacior (18) de la junta universal
coniral deberd sar  instalade doefinllivamente
ssegurado mediante sus alambres de relencion
[28], séle dospués de habar instalade el semicje
conjunio lzquicrdo, dade gque o necesarle arlentar
la horquilla estriaca de la junta wnlversal central
para poder lnssriar el exiroma del semisje,

ARMADD DE LOS MUNOMNES DE DIRECCION

Para ol armado, Invertlr la secuvencla de las epe-

raclones del desarme, terlends an cventa lo sigulante

= Lawar las plezas con acelte de viscosldad SAE B &
SAE 10 y reamplazar cualguiera que presente dafio
o desgaste,

— Al instalar el collar (41, Fig. 3) on ol mufdn (42]
lubsrlear los cones v rodilles [(39) do los pernos de
punta de eje, empleanda grasa para cojlnetes.

— Hntes de Instalar ol munon conjunte, verificer guae

la precarga de los cojinetes de pernos de punta 5

de eje sea de 2,27 a 385 kg. (5 a 8 Ibs), modids
con vna balanza de freccidn aplicads on ol agujera
del braze dol mufidn, en posiclén normal del brase

¥ a 20% del misme, mantenienda flje el collar (41). @£

La torsidn de aprlele de las wercas [60) de fljs-
elén ehol perna inferior [50) de punta de sje, debnea
sep ee 2,7 a 4,1 mkg {I0 a 30 pie-thsi

i

Para modificar ol valor de la precargs, quiter, E=

agregar o reemplarar segon sea necesarlo, los i s
soros do ajuste [57). Estos, son provistos an bos sigulen- —

fes espesores: 0,078 mm (003"), 0,027 mm {D057),
0,254 omm (0107 y 0,762 mm (O30C)

Instalar ol guardapolve profecior (23] en la cafo- e

nera y lubricar la superficle esférica del extremo
ehe la misma, antes de [nsialar sl muidn de direc
clén. Fijar proviserlamante los dngulos topes [20):

el delantorn, mediante el buldn corta [25) ¥ el

irazero, mediante el bulén tepe do direcclén (27
¥ st conlistuerca (21) que solamente debord ser
aprotada, luego de comprebar el coreclo anguls
de glro e la rueda, on uns alineadors de direc
ehén wns ver montado el puente en &l wehicule.

MOMTAJE DE LOS SEMIEIJES COMJUNTO

Instalar los semicjes conjunto, lovirtlendo la se-
cuengia de las opersclonss empleadas para el desmen:
taje, pere fenlendo #n cventa la slgulente:

— Instalar el semieje conjunte:

#] lrgulerde (44, Fig, 3). Con ls ayuda do oira
persona que mantenga la horguilla estriada do
la junta unlversal central correctamanta arlen-
tada, Introducir el extreme estrlado del seml-
oje conjunto (44) hasis ublcarlo an su posiclén.

hl Derecho. (1] tenlends la procau.
cldn de orientarlo correctamenie en su  guia
pars no expulsar nl danasr el retén da acelte y
uhicarla en su poslelén

listrmefuclrlo

— Lubricar ol buje de la punia de o {(47) & Instalar
ésla con su junia (46} nueva y &l plate portalrenos

ﬂiandn toda el ronjunta con sud correspondientes

dedk drdiFId4y 0818 I 18 0 1)
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bulenes (54) y srandelas de segurldad [55) apro-
tadss & vrs terildn de 3.4 a 4,1 mkg (25 a 30
ple-lbs),

— Lubrizar los cones y radillos (49) de punta de eje
con grasa para eojinetes e instalar un nueve retén
de grata (48) sl fuess necssarlo,

— Ingtalar sl conjunle mass-campans con U Conod ¥
rodillos (49), Ia arandela tope (51} v la tuerca in-
terlor (53], apreténdola con la horramionta sspoclal
H5%-62 hasta obinner un ligere arrasire en la rofa-
clon de los tojinetes ¥ aflajarla 144 de wuslia,
instalar |a arandsla seguro (53] v la tuercas swlerlor
(52), apretindola al mixlme, y doblar la pestaiia
de la arandela seguro [53) sebre |a tuerca exterlor.

= Instalar la brida de arrastre con wna junis nuewva.

— Asegurar sl guardapolve protecior (18] de ls junis
unlversal central mediante las alambres de retens
cldn [28),

MONTAJE DEL PUENTE DELANTERD COMJUNTO

Instalar el puente delanters eanjunte lnvivllonds
la socusncla de las operaclones empleadas para ol des-
maonisje, pero fenlonda en cusnta la slgulente:

— Ingtalar provisoriamente sn ol puenle las barras
do arrlostramlente con sus corrospondienios  ole-
mantes de fljaclén,

= Fijar la artleulaclén contral del puents dolaniers
al travesano delantero de la suspanslén, medlanie
dos abrazaderss “U" nuevss, spretands sus tuorcss
da fljaeldn a wna forsidn de 8,3 a 9.7 mkg (60 a
70 pie-ibs),

— Fijar las rétulas superiores de suspensién a los
mufenes de direccldn, apretancds sus tuercas co-
rrespondientes a una tassitn de 4.8 & 55 mhkyg (35
a 40 ple-lbs),

— Inwtalar &l exbrema irasero de las barras de arrles-
framlento en el bastidor. Apretar las tuercas do ns
bulaney delanieres y traseres de fijaclén de las
barras de arrlostramlents a una torsién de 12,5 a
13,1 mhg (20 a #5 ple-lhs),

= Instalar los terminales de las barras de dirsceldn,
on los brazes de los mufionss, apretends sus fuer-
cas da fijaclén a una lorsidn de 4.1 a 4B mhg
{30 a 35 ple-lbs).

— Fljar el sje de propulside a la horquilla del puenis
delanters, medianie las shrazadoras "U”, aprefando
aus tuercas de fljacién a vna torsldén de 1,6 & 2.0
mhg {12 a 15 ple-lbs),

— lnstalar las ruedas y apretar sus luercas de fljacién
a wna forsldn de 9.6 a 11 mkg (70 a 80 ple-lhs).

— Regular el ajuste de Ias zapatan y purgar &l slstema
de frenos

— Lueges de bajar la parie delantera del vehievis,
retivar los sopartes de retenclén y fijar el exiremo
Inferior de los amortiguaderss &l pusnte, sprefando
sus elementes de Fljacidn a una torslsn de 3.4 5 4,1
mkg (25 a 10 ple-lbs),

— Werificar Is alineacldn del fren delanters:

Comba: 1% & 1 1/4%

Avance: 2 1/2% a3 1/2°

Convorgancia: 1.5 a 2.4 mm (1/16™ a 3/32")
Angula de glre de rueda, lade Inferlor: 317

Apretar la contratuerca (21, Flg. 31 del bulén tops
de direccién (22} y ol bulén de fijacién (25), de 2,1 &
3,4 mhkg (15 a 25 pie-lbs).

— Instalar el guardapolva protectar (73] en el mufdn
¥y #n la cafonera, v fljarle mediants sus correspen.
dlontes abrazadaras (24), deblende quedar la abra.
tadera exterlor con sw lornllle de ajuste orlentado
haclas la parte trasera do la sallonie suparlar del
muién,

— Reponer el nlvel del lubricante hasta los tapanes
correspoandlenies:

DIFEREMCIAL-
Uilllzar sc-vite hipoldal de viscocidad SAE 90 EP.

MUROMNES DE DIRECCION,

Utitlzar acolie oo visescidad SAE 140,
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OPERACIONES QUE PUEDEN REALIZARSE CON EL PUENTE
DELANTERO INSTALADO

& contlnuackén, s detallan los procodimisntos de serviclo gue pueden efectisrie sstands el pusnte dolan-

tere Instalado en el vehicula:

'Em; " INDUSTRIAS” KAISER™ ARGENT

iy

OPERACION A EFECTUAR

PROCEDIMIENTO A EMPLEAR

DESMONTAJE DE UND ©
AMBDS SEMIEJES
COMJUNTO

Del lade correspendiente, aplicar los Hems 1), 23, 3}, 4), 7] y 8), del
procedimlente “Desmontsje del Puente Delanters Conjunia™ y todo sl
procedimiento "Desmontaje de los Semlejes Delanteras Conjumia™

DESMONTAIE DE UNO O
AMBOS MUROMES DE
IRECCICN

Del lado correspondients, asplicar los llema 1), 2], 3), 4), &), 7], Bj
10) y 11), del procedimlento “Desmeontaje del Puente Delantero Con-
junta”, toda el procedimiento “Desmontaje de los Semlejes Conjunia” y
“Desmoniaje de los Mufones de Direccldn”, tamblén del lsde correspon-
dlerite,

DESMONTAJE DE UND O
AMBOS GUARDAPOLVOS
PROTECTORES DE
MUNOMES

Del lade corrsspondiente, apllcsr los ems 1], ), 3}, 43 &}, 7), B8)
10] y 11}, del procedimiente “Desmontaje del Puente Delantero Con-
junio, los items 15, 25, 3}, 4} y 5}, del procedimients “Desmoniaje
de les Semleies Conjunie” ¥ los Mems 1) y 3, del procedimlents “Dos -
moniaje do los Munones de Direcclén”

A0 0CARARCARAR0QCRACARNCQNN

DESMOMTAJE DEL
GUARDAPOLYO PROTECTOR
DE L& JUMTA UMIVERSAL
CEMTRAL

Del lado lrquierds salamanie, spllear los ltams 1), 21, 3], 4), &), 9], 10
y 11} del precedimlente “Desmamaje del Pusnte Dolantare Conjunto”
y los tems 11 y 2), del procedimlante "Dasmontaje de la Junta Unbeer-
sal Central®

FPara efectuar ol montajo de los elementos menclonados, Invertlr la secuoncla de las oporaciones emplzada
para el desmontaje, tenlends on cunnta las conside aclones corvespondlantes, spuncladas en ins capituley de

"Armado™ y/o "Maontaje”.
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ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Medalo .. .........000c0ciiiiiiiiaiinas DAMA 44

1 R A I K e L vaamimhaee e Tatalmente Flotante
PropilEn oo senenais s d s e E e TRy b Por barras de arrlosiramlenio
Engranaje d& mando (Plién y Corona) . ... Hipoidal cénlco

Engronajes dol diferenclal ... ... . ... . ... Cénless reclos

RELACION DE DESMULTIPLICACION
Corona y PiAdn ., ... .....000000i00a * 4, 56:1 {41-9)
BAIUSTES DEL PUENTE DELANTERO

Remitirse a las etpocificaciones de servicio de

Puenta Trasere pars el sjuste del DIFEREMCIAL,
PINOM ¥ COROMA

SEMIEJES DELANTEROS

Junta unlverssl marea .. ... ... ... _...... RIEPPA
1 | N R R S S Rl ol el gl 1 Hemocinéiica (de velocldad constanie), & bolas

MUNON DE DIRECCION

Precarga de los eajlnetes de pernos de punia de
eje (medida con un dinamémelro fracclonando &
90" con el braze de la direzeldn, snganchade
en @l agujere de éste, con el  muibn

desmentado .. .. e 2,27 a 2,45 Kg (5 a B lba) de iraccldn
Esposores de ajuste (yblcades sebre & respalde
del perno Inferlor de punta :h aja} . ey 8,076 mm (0037, 0,127 mm {DO57},

0,254 mm (.010) v 07862 mm (0307).

AMGULOS PARA LA ALIMEACIOM DE
LAS RUEDAS DELAMTERAS

GOEMB s i e ek e : T E o 1" a 1 1/4%

Avance | R B ; EAT 21/ ad 02"
Convargencls ... ... ..o vim s ionasanse 1.5 a 2.4 mm (1/146 5 3/337)
Angule de glre de rueds lodo Interder . ... .. a°

-I-I.-I-I.-'-IG.Iv-.-.l.lll{.-'le.l.l-.l.



“Ww #
0 256 INDUSTRI

.-i!f"ﬁ Tf'

S KAISER ARGENTINA $. A,

LUBRICACION
Lubricanta para el diferenclal ,........... HhﬁHll. SAE B0 EP
Lubricante para los mufenss da :Hrﬂ-::hin — SAE 140

Lienar con lubricanta hasta el nivel dei tapdn de
llenade en el diferenclal ¥ en los muionss de
diraceldn raspectlvamonts,

TORSIOMNES DE APRIETE

Tuerca fljaclén cuerpa del eje de srficulacén

eaniral a evblorta diferencial ... ... 7.5 a 10,3 mkg (55 a 75 plo-lha)
Buldn Hjacién buje elistico a cuerpa d-ll 1}!' de

srilevlaclén central .. . i 13.8 & 14,86 mkg (100 a 120 ple-lbs)
Bulén fljaclén tapa a yugs cafocnors |:|:|:|uler-|:|'l . " 48 a 6,9 mkg (35 a 50 pla-lbs)
Tuerca Ffljaclén perno Inferdor de punia de oo

a muidn direecidn i g 2,7 a a1 mkg (20 & 30 ple-lbs)
Buldn fljacién plato anlfrl-nu--u ¥ pulﬂ'- du

Bje A muiidn de direecldn . ..., .. 34 a 41 mkg (25 a 30 ple-lbs)
Tuerca [abrazadera "U'"] Fijacidn lrlli:l.rht‘lﬁrl Ern-

tral a travesano de suspenslén .., . 8,3 a 9.7 mky (60 a 70 ple-lbs)
Tuerca Fljaclén rétula superior a mum!rn de 'lil

TRRCOINE - s v 60 0 e e T 48 a 55 mhg (35 a 40 ple-lhs)
Tuerea ¥ buldn Rjacién barrs de acrlostrambento 12,5 a 13,1 mhkg (90 a 95 ple-fhs)
Tuorca fijaclén terminal de direccién a brazo de

mufAén de direecldn .. ... .., S 4.7 a 48 mhg (30 a 35 ple-lbs)
Tuerca (abrazacera “U") fi|u|ﬁn fun'ri l.lﬂvmul

oje propulsién a horquilla de puonie o 1,6 & 2,1 mkg (12 a 15 ple-lbs)
Tuerca fljaclén ruedas a mara de rueda ... .. 2.8 a2 11 mkg (70 a BO ple-lha}
Tuerca y buldn fljaclén amortiguador & soporte

Inferlor del puente .. . ... .. 3.4 a 4,1 mkg (25 8 30 ple-lbs)
Bulén fijaclén fngule tepe da-lmluln da nlhr

a cahoneara ... . 2.1 & 3,4 mhg (15 & 25 ple-lhs)
Contratuerca H|Iﬁﬁ-n Iﬂ.IH-I'I 1'up: d-u :ﬁm::lﬁn ¥

Angule tops trasars de collar g cafoners 5 2.1 & 3.4 mkg (15 a 25 Fll-ull]'
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