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BMW 118D CABRIO

“MUY/BUENO),

SEIVIIRE

DONDESE

El Bmw Serie 1 descapotable nos ha sor-
prendido gratamente. No es un vehiculo
barato, aunque la versién 118d tiene un
precio de acceso interesante (sobre los
30.000 euros). Parece un deportivo, pero
al margen de poderse conducir y disfrutar
de lo lindo, sirve también como utilitario.
Es un coche muy recomendable tanto en
su faceta de vehiculo descapotable como
en la méas préctica, dentro de los limites
de su tamafio. La versién probada, con el
aparentemente modesto motor diesel de
143 Cv, es mas que suficiente para
moverlo con cierto brio con unos consu-
mos muy bajos. No ha sido facil probarlo
sin capota, pero en esas circunstancias
también es plenamente satisfactorio, Ha
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Ileggdo a ultima hora, pero el Serie 1
cabrio ha sido la gran sorpresa del 2008
en la redaccion de RTA.
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-
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El serie 1 cabrio es basicamente un serie
1 coupé al que se le ha colocado una
capota de lona, con los l6gicos cambios
en el chasis para sumir la pérdida de rigi-
dgz torsional. Llevar capota de lona tiene
clertas ventajas respecto a los techos
duros: Bésicamente la reduccién de peso
y de complejidad de mecanismos. En
cuanto a estanqueidad y aislamiento, este
tipo de capotas ofrecen un grado de con-
fort muy importante, aungue légicamente
la sonoridad no llega a ser tan buena
€omo en una version cetrada, y es ligera-

mente peor que en un descapotable de
techo rigido.

Todas estas consideraciones las hacemos
porque el nuevo Serie 1, salvando la
cuestion del ruido, es un coche que se
disfruta tanto conduciéndolo en su modo
recreativo como para una utilizacién dia-
ria. Esta utilizacion diaria cobra mucho
sentido si le aplicamos el motor 2.0 diesel
de 143 Cv en esta version con el paquete
de medidas para reducir el consumo “effi-
cient dynamics”, que hacen gue sus con-
sumos sean muy bajos casi en toda cir-
cunstancia. Cuesta creer que se pueda
Lfnir la faceta de vehiculo utilitario, depor-
tivo y descapotable en un solo vehiculo,
pero.con el Serie 1 se ha llegado a conse-

guir cuadrar ese circulo aparentemente
contradictorio.

COMO DESCAPOTABLE

El techo del Serie 1 tarda 22 segundos en
plegarse, y permite accionarlo en marcha
hasta una velocidad maxima de 40 Km/h.
E| volumen del maletero tiene tamafo
suficiente para llevar el equipaje de una
pareja en fin de semana: 305 litros con la
capota desplegada y 260 cuando se abre
el techo. Poca diferencia, el mecanismo
hidraulico y el espacio para alojar el techo
@s menor que el que requiere una version
de capota dura.

E| asiento del conductor se puede llevar
muy bajo, como viene siendo marca de la
casa, y unido eso a un parabrisas con la
forma adecuada es posible circular con la
suficiente sensacion de amplitud y sin que
el aire moleste a los conductores de los
asientos delanteros. Hay, como en la
mayoria de vehiculos de este tipo, una
diferencia importante entre usar y no usar
el deflector de viento. Sin él a 120 Km/h
se pierde buena parte del grado de con-
fort, tanto por ruido como por las corrien-
tes de aire que recorren la parte trasera
de la cabeza. Con el deflector, que no es
caro (370 euros) es posible circular a esa
velocidad, y hasta 140 KM/h, con un
grado de confort suficiente, siempre y
cuando la temperatura exterior no sea
muy extrema por frio o por calor.

Eso si, una de las facetas mas interesan-
tes del Serie 1 es que a pesar de su

tamafio y de tener 3 puertas las plazas
traseras son aprovechables, pero con el
deflector se pierden puesto que ocupa la
parte del respaldo superior de los asien-
tos. Es posible adquirir el techo en varias
tonalidades diferentes, incluso una de
ellas con una serie de fibras brillantes que
reflejan la luz.

Cuenta con barras antivuelc
se activan automaticament
necesidad, al tiempo que [0
emergencia delanteros se act
El ruido que.llega al interior por la ¢
de lona es evidentemente superior que el
de una version cerrada, aunque por aisla-
miento acustico y estanqueidad no hemos
encontrado problema alguno. La tempera-
tura (muy fria durante la prueba) se ha
regulado con la misma facilidad que en un
coche estandar, mientras que el ruido
aerodindmico no nos ha sorprendido
(como desgraciadamente ocurre algunas
veces) con silbidos o cualquier otro desa-
juste mas habitual en este tipo de vehicu-
los. Al margen del clasico botén en la con-
sola, la capota también se puede abrir y
cerrar dejando pulsado el mando a distan-
cia. Eso si, si se hace con frecuencia (por
aquello de fardar) hay que tener en
cuenta que el consumo eléctrico que de
los mecanismos implicados puede dejar la
bateria en una situacion limite al poco
tiempo. Cuenta con un separador de equi-
paje en el maletero que permite alojar la
capota cuando se pliega, si no esta libre o
correctamente colocado el sistema no se

mento el
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accionard. Como afiadido, hay uné
pilla en las plazas fraser:
colocar objetos de
tamafio (eomo una
caben longitudinalm el c

queda para acceder a las
plazas traseras no es holgado, pero si me
ha parecido suficiente para acomodar a
dos adultos que no pasen de 1.75 con
suficiente comodidad, siempre y cuando
Iégicamente que los‘ocupantes de las pla-
zas delanteras no midan mas de 1,80
metros. Si alguna de las dos variables

El espacio quéi;:’

falla es posible que la comodidad no sea

suficiente para acometer un desplaza-
miento de dos horas o mas, pero en todo
caso el Serie 1 cabrio me parece un cua-
tro plazas autéentico.

Por lo demas, no hay diferencias en el
disefio y organizacién de los mandos y
elementos de confort en el interior res-
pecto a cualquier otro Serie 1. El tacto, la
calidad y el ajuste de los materiales es el
mejor de su categoria, tan solo igualado
por el del Audi A3.

COMO DEPORTIVO

Evidentemente tildar de deportivo a un
automovil descapotable diesel de 143 Cv
que pesa 1550 Kg segun ficha técnica es
poco menos que una licencia estilistica.
Pero lo remarcamos porque a pesar de
ser una versién de acceso y poco otien-
tada a ese uso, no deja de tener el tacto
que cualquier Serie 1 transmite. Respecto
al 1 sedan o coupé, el cabrio es la version

-
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que tiene por defecto la suspension
menos rigida. Esto se nota directamente
en el confort de marcha que este coche
proporciona respecto a sus hermanos con
mayor rigidez torsional en el chasis. Para-
déjicamente, a pesar de la menor rigidez
del bastidor y a pesar del notable
aumento de peso los técnicos de BMW
han sido capaces de rizar el rizo, y han
hecho de este Serie 1 cabrio un coche
comodo y a la vez suficientemente agil.
En ningin momento hemos echado en
falta (por lo menos el que suscribe) ese
plus de agilidad que se gana a la hora de
redondear las curvas con las versiones
cerradas, y sin embargo no he echado de
mas el plus de comodidad que tiene esta
suspensién: en definitiva, sin perder la
esencia, BMW ha sido capaz de maquillar
los lastres inherentes a una version des-
capotable de forma sorprendente, hasta el
punto que se puede llegar a disfrutar de
una conduccién alegre sin que se resienta
el tacto y la comunicacién entre el volante
y el automdvil.

El trazado escogido para la prueba ha
incluido algan gran puerto de montafa
con condiciones climaticas muy adversas,
con hielo, nieve y humedades en el
asfalto. En esas circunstancias, el motor
de 143 Cv tira encomiablemente de los
1550 Kg del coche, pero logicamente se
queda lejos de las posibilidades de un
bastidor que esta preparado para digerir
hasta los 305 Cv de la versidon 135i. Con
todo, la sensacién de control y la capaci-
dad para redondear los virajes es exce-
lente, sobre todo gracias a un preciso
guiado de la direccion. No hay desmanes
de la trasera, no al menos con esta rela-
cién peso/potencia, lo que acaba redun-
dando sin duda a hacer el 118 cabrio un
coche muy agradable de conducir, pero
sobre todo muy facil, ideal para que los
novatos se inicien en la conduccién de un
“todo atras”. Existen ciertos limites, para
darle un “10”, como la tendencia idéntica
a todos los series 1 de copiar de forma
algo exagerada las irregularidades del
asfalto en el volante, modificando ligera-
mente la frayectoria y restando confianza
al conductor. Es lo tnico que puede llegar
a empanar un poco un resultado tan equi-
librado y encomiable.

Los consumos son bajos, aunque no son
tan extraordinarios como las cifras oficia-
les se encargan de anunciar. Respecto a
un 118d de 5 o tres puertas el consumo
oficial es s6lo 0,4 litros superior (4,9 a los

100 en este caso). En la practica, me ha
sido dificil bajar de los 6 litros mas que en
carreteras de circunvalacion manteniendo
una velocidad constante entre 100 y 120.
Para el resto de situaciones es habitual
que el consumo oscile entre 6 y 8 litros
segun se aplique mas o menos potencia y
segln la congestion del trafico. En todo
caso, es interesante que los consumos en
ciudad pueden bajar a los 6,7 0 6,8 litros
con claridad si se conduce con suficiente
suavidad (BMW declara un consumo
urbano de 5,8 litros). Consumos muy bue-
nos si tenemos en cuenta que cargado
pasa de los 1600 kg.

Y TAMBIEN UTILITARIO

Con una suspension mas comoda y algo
menos nerviosa que sus homdlogos, un
motor diesel de gran rendimiento, un
puesto de conduccién y tacto idéntico al
de cualquier serie 1, buena sonoridad y
gadgets como el sistema Start&Stop que
detiene automaticamente el coche cuando
se esta parado el Serie 1 cabrio funciona
perfectamente bien como utilitario. Tiene
capacidad para cuatro personas, y sufi-
ciente espacio para colocar objetos en
maletero, aunque en este sentido hay
bastante limitacién sobre todo por una
boca de carga extremadamente estrecha.
Se puede circular con él por ciudad y con
trafico intenso con mucha suavidad y con-
fort gracias a la respuesta sorpresiva y
poco aspera (para lo habitual en el seg-
mento) respuesta del motor 2.0 diesel.
Sigue sin ser un motor homologable a un
gasolina 120i por vibraciones y sonoridad,
pero esta por encima de la competencia si
a eso sumamos que no es un motor que
se note especialmente “desconectado” de
las solicitudes del conductor, algo que si
ocurre en otros motores diesel donde la
electronica quita mucho tacto al acelerador.
El paquete efficient dynamics comprende

una serie de medidas conjuntas para
reducir el consumo. La bomba de agua es
eléctrica y so6lo se activa cuando hace
falta, igual que la direccién asistida, igual-
mente eléctrica, en lugar de hidraulica, y
por lo tanto ambas desconectadas del
giro del motor. El alternador sélo carga
cuando hay retencion o frenado, hay un
indicador de marcha que marca la rela-
cién mas adecuada para gastar poco, la
entrada de aire al sistema de refrigeracion
es variable (si no hace falta, se tapa para
mejorar la aerodinamica), hay unos neu-
maticos con baja resistencia a la roda-
dura, y el conocido sistema de parada y
arranque automaticos del motor. Me ha
sorprendido, respecto a un Serie 1 pro-
bado hace afio y medio, que el sistema
Start&Stop dejaba de funcionar en dema-
siadas ocasiones. Existen muchas cir-
cunstancias en las que el sistema no fun-
ciona, por ejemplo si se detecta que la
carga de la bateria no es suficiente, o si el
motor no tiene la temperatura de funcio-
namiento dptima. Ademas de estas cues-
tiones obvias, existen otras mas comple-
jas que, por si solas o conjuntamente,
hacen que en la practica el motor se apa-
gue de forma que al volante parece alea-
toria. Anteriormente no era asi y, por el
momento, todavia no he probado ningtn
coche diesel en el que este sistema fun-
cione tan bien como lo hace en un Prius,
por ejemplo. Una vez detenidos y en
punto muerto, el motor vuelve a encen-
derse al pulsar el embrague.

En definitiva, el Serie 1 cabrio es un auto-
movil extraordinario ya que es capaz de
aunar muchas facetas, todas de forma
bien resuelta, en una sola carroceria. El
precio de acceso de esta version 118d es
interesante, sobre los 33.000 euros (algo
menos si se aprovechan las ofertas) aun-
que como suele ocurrir en estos casos
hay que rascarse el bolsillo para dejarlo
como la unidad probada.
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Analizandolo desde un punto de vista
puramente técnico, es indudable que
Volkswagen es una de las marcas que
esta haciéndolo bien en los Gltimos tiem-
pos, superados ya titubeos pretéritos y
pesadillas empresariales de muy diversa
indole. El Passat CC supone una riueva
incursién de la firma alemana en los auto-
moviles de prestigio, o distincion, tras el
batacazo del todavia vivo (y excelente,
por otra parte) Phaeton. Con un precio
muy inferior al famoso vehiculo de la
fabrica de cristal, el Passat CC llega para
situarse en la categoria creciente de berli-
nas gue buscan en su aspecto estético
una distincion respecto al mas comdn
estandar del Passat, apuntando clara-
mente, por un lado, a coches de alto pre-
cio como el Mercedes Benz CLS (autén-
tico inventor de esta categorfa), y por otro,
a las cada vez mas estilizadas berlinas
medias de algunas marcas, como el
Mazda 6 o el Opel Insignia, que buscan
seducir a los conductores de familia con
unos disefios que no les priven de ese pri-
vilegio juvenil y deportivo. En el Passat
CC encontramos esa filosofia, aunque
algo acrecentada, ya que es un coche

mas grande que el Passat y el disefio e
instrumentacion interior también son dis-
tintos. Aunque lo verdaderamente intere-
sante, al margen del plus de estética y
distincién, es que el CC incorpora nuevo
equipamiento técnico, la mayoria a buen
precio, entre los que destaca un sistema
de suspension adaptativa de funciona-
miento éptimo y novedosos sistemas de
asistencia a la conduccion, como el asis-
tente de cambio de carril capaz de corre-
gir por si solo la posicién del volante.
También aporta unos nuevos neumaéticos
“Conti-Sea”, que contienen un producto
en la cara interna de la banda de roda-
dura de alta viscosidad con el fin de evi-
tar, segin VW, el 85% de los pinchazos.
Veamoslo con detenimiento.

El Passat CC marca muchos puntos de
diferencia con el Passat estandar, a pesar
de que ambos parten de la misma base, e
incluso, tienen el mismo coeficiente aero-
dinamico para un disefio frontal diferente.
Para empezar, el CC es un coche mas
grande. Tanto por anchura como por lon-
gitud supera claramente a su hermano. Si
a eso unimos que la altura es inferior, y

una linea de cintura marcadamente ele-
vada, tenemos una estética claramente
diferenciada, y que por cierto, desde fuera
gusta y no pasa desapercibida a tenor de
las miradas dedicadas. Las puertas no
tienen marco, y se autoajustan al cerrar,
un detalle mas de concesion al disefio y
dificil de ver en automoéviles de 4 puertas
(un C6 también lo tiene).

Este cambio en el disefio afecta negativa-
mente, como no podia ser de otra
manera, a las plazas traseras, que en
este caso tienen menos altura. Exacta-
mente lo mismo que pasa con el CLS, en
el que la pronunciada caida del techo
hace que haya menos espacio atras que
en el recién extinto Clase E. En este sen-
tido, ocurre lo mismo en muchos automé-
viles: una parte de la estilizacién de la
carroceria viene dada por la caida de la
mitad hacia atras, y cuando eso ocurre,
en la mayoria los casos se hace a costa
de sacrificar espacio en altura. Ademas, el
CC esta homologado para cuatro plazas,
y efectivamente atras todo est4 preparado
para alojar sélo a dos personas, con dos
butacas que estan unidas pero al mismo
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tiempo claramente marcadas. Un aspecto
negativo al margen de esa merma es que
la forma de acceder al asiento, sin llegar a
ser complicada, si es mas dificil que en
una berlina convencional. La mayor cer-
cania al suelo, la menor altura de la ban-
queta y las formas del techo hacen que
tengamos que flexionar las piernas y aga-
char la cabeza casi como si estuviéramos
entrando en un Audi TT, por mencionar
algo parecido sin salir del grupo VAG.

La Unica cota interior en la que el CC
gana al Passat estandar es el maletero,
que cuenta con 532 litros contando con el
hueco que hay para la rueda de repuesto
(con los neumaticos Conti-Sea no hay
rueda de repuesto). Es un maletero
grande y aprovechable, que ademas
cuenta con una trampilla por la que se
pueden colocar objetos largos comunican-
dose con el habitaculo.

En el interior los cambios también conti-
ndan con un disefio de la instrumentacion
y los mandos renovado e inédito en el

grupo. La calidad de vida y la amplitud en

las plazas delanteras es notable, y se
puede conseguir una posicion de conduc-
cion adecuada sin mucho esfuerzo. Los
asientos son de tamafio generoso y
hemos podido comprobar que tanto por
sujecién como por la falta de fatiga es
equiparable a berlinas que dan mucha
calidad para rutas largas, como por ejem-
plo un BMW Serie 5.

Al margen de diferentes opciones para
regular eléctricamente, la nueva instru-
mentacion trae aparejada un nuevo
volante multifuncién opcional, que tam-
bién tiene el nuevo Golf, que permite
manejar funciones como las del ordena-
dor de viaje, la apertura de las puertas u
opciones de iluminacién auxiliar, teléfono
0 equipo de audio. El tacto y funciona-
miento de todos los mandos es intacha-
ble, aunque es un error que el sistema de
suspension variable no tenga ningln tipo
de indicacion mas alld de la que aparece
en el mismo botdn al pulsarlo.

AL VOLANTE

El Passat.CC tiene marcados puntos de
diferenciacion respecto al Passat, que en
esta Ultima generacion es, en todo caso,
un automévil muy bien calibrado con una
excelente relacion entre comodidad y con-
fort. Respecto a este modelo, el CC tiene
el tacto propio de un coche grande como
el mencionado anteriormente (apunta a
Clase E o Serie 5) cuando se circula por
una via rapida como autovia o autopista.
Tiene un gran aplomo a la hora de mante-
ner la trayectoria tras pasar por irregulari-
dades como baches o juntas, lo que pro-
porciona mucha sensacién de
tranquilidad. El habitaculo esta bien ais-
lado de los movimientos de la carroceria,
del motor y de la rodadura, con lo que se
consigue pasar los kildbmetros con un
notable grado de confort. La suspension
variable tiene modos “confort” “normal” y
“sport”. En la practica el modo deportivo
no aporta mucho respecto al modo estan-
dar: se nota que hay una diferencia en la
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dureza de la suspensién, transmitiendo
con mucha mayor fidelidad las irregulari-
dades de la carretera. Sin embargo, ape-
nas si es posible notar cambios en la
velocidad de la respuesta de la direccion
(un poco sf), aunque lo que si se nota es
una pérdida en el confort que para el 90%
de las situaciones de conduccion no
aporta nada. Asi que por mas que lo
hemos probado, al final hemos convenido
volver al modo “confort” para circular por
autovia/autopista con mayor grado de
comodidad. El modo normal se queda un
poco en tierra de nadie, y tras circular en
diversas circunstancias quiza es una
opcion poco Util comparada con el confor-
table, que es con el que me quedaria casi
para cualquier uso, salvo cuando se cir-
cula a ritmos muy altos por carreteras
bien asfaltadas: El Gnico punto en el que
el Passat CC no responde tan bien como
los grandes modelos comparados es a la
hora de pasar por baches que provocan
sacudidas fuertes sobre los ocupantes.
En ese caso, sin llegar a ser molesta si se

puede notar cierta sequedad que es ade-
més recurrente en los modelos de Volks-
wagen actuales.

Cuando llegamos a carreteras de
segundo orden y comenzamos a curvear,
se puede apreciar como efectivamente en
el CC se ha hecho un trabajo para que el
coche tenga un tacto de automovil
“grande”, entendiendo este concepto
como la busqueda de la estabilidad por
encima de la agilidad. El CC es un coche
que se conduce con buen tacto pero fil-
trado, y el eje trasero brilla por su ausen-
cia incluso llevado al limite. Un Passat es
mucho mas receptivo a las insinuaciones
del eje trasero que el CC, y se puede lle-
gar a conducir de forma mucho mas “ale-
gre” en el que sentido de que el CC es
mas monotematico. Sin embargo, por la
filosofia de este vehiculo no parece ni un
problema, todo lo contrario: Creo firme-
mente que los conductores de este vehi-
culo disfrutaran mas relajandose con su
aplomo y seguridad que buscandole las
cosquillas y redondeando curvas.

Para la prueba hemos contado con la
motorizacion de reciente comercializacion
1.8 gasolina de 160 Cv. En los dltimos
tiempos han aparecido un gran nimero
de motorizaciones de cilindrada media
baja, entre los 1400 y 1800 cc, con poten-
cias que oscilan entre los 120 y los 180
CV. Algunas de ellas, como la 1.6 desa-
rrollada conjuntamente por PSA y BMW,
han sido muy bien valoradas por los
expertos. Pues bien, el 1.8 TFSI me
parece sin duda el mas brillante de esta
nueva generacion de motores, incluidos
los 1.4 de turbo y compresor del mismo
grupo. Pocos motores he tenido ocasién
de conducir mas completos y a los que
sea mas dificil criticarles algo: Es un
motor que sube con la alegria de un multi-
valvula, que tiene fuerza suficiente hasta
pasadas las 6.000 vueltas, en el que brilla
por su ausencia cualquier retraso provo-
cado por el turbo, que entrega la potencia
con gran homogeneidad, incluso supera-
dos esos 5.000 rpm, y que, ademas, en el
CC es extraordinariamente silencioso,
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siendo una de las claves que hacen tan
agradable de conducir a este coche. Real-
mente, es el coche con turbo de gasolina
mas suave y progresivo que he llegado a
conducir hasta la fecha.

Al abordarlo tenia dudas sobre si con una
carroceria ya de un tamafio que impone
(y con un peso conductor incluido superior
a la tonelada y media) seria suficiente, La
respuesta es que sin duda, si es sufi-
ciente. Por si no fuera poco, la relacién
entre peso y potencia se soluciona con
unos consumos también mas que merito-
rios. Por ciudad nos podemos quedar
entre los 10 y 11 litros, por carretera lle-
vandolo con suavidad y por debajo de los
limites se baja de 8 litros, para una con-
duccién estandar con cierto dinamismo,
combinando carreteras de circunvalacion
con algo de ciudad y autovia, lo normal es
quedarse siempre entre los 8 y 9 litros.
Cuesta encontrar “peros” a este propulsor,
se nos hace la boca agua pensando qué
podria llegar a ofrecer en un automavil
€on un peso rozando la tonelada, y sin

duda recuerda al excelente rendimiento

que ya ofrecia el 5 valvulas 1.8 de 156 Cv
al que sustituye.

A FONDO: ANALISIS DEL
ASISTENTE DE CAMBIO DE CARRIL

El VW Passat CC es el primer Volkswa-
gen que integra el sistema Lane Keeping
Assistant (LKA) ya conocido en otras mar-
cas como Honda (Accord, Legend) o
Lexus (LS). VW lo denomina Lane Assist.

Un sistema de LKA es basicamente una
ampliacion de un sistema LDW (Lane
Departure Warning). Este es un sistema
de seguridad capaz de detectar las lineas
del carril por el cual se circula y alertar al
conductor en caso de que éste vaya a
abandonar dicho carril de forma involunta-
fia — sin utilizar el intermitente — mediante
un sistema de HMI (Human Machine
Interface) que puede consistir en un aviso
haptico o acustico. El sistema Lane Assist
anade, ademas, la posibilidad de actuar

automaticamente sobre el volante, propor-
cionando un par (fuerza) que ayuda al
conductor a retomar su trayectoria dentro
del carril. El conductor encuentra, de esta
forma, una ayuda constante a su tarea de
mantener el curso de la conduccion,
especialmente Gtil en caso de fatiga o
cansancio. El sistema es (til, por lo tanto,
como ayuda para evitar los accidentes por
salida de via debidos a distraccién, aun-
que nunca se plantea como un sustituto
del conductor. Diversos estudios demues-
tran que hasta el 14% del total de acci-
dentes en los que se ve involucrado un
tnico vehiculo presentan esta casuistica,

El funcionamiento se basa en las image-
nes adquiridas por una camara CMOS
situada en el pie del espejo retrovisor inte-
rior. Estas imagenes pasan a una centra-
lita de control, que, tras su analisis, es
capaz de determinar la posicién de las
lineas que delimitan el carril y del vehiculo
con respecto a ellas. En caso de detectar
una posible pérdida de trayectoria, el sis-
tema comenzaria su accién, proporcio-

nando un suave par en el volante que
ayuda al conductor a volver al carril. Este
par esta limitado a 3 Nm.

El sistema se activa a través de un menu
en el cuadro de instrumentos, al cual se
accede a través de un interruptor situado
en el extremo de la palanca de intermiten-
cias. Funciona siempre a partir de 65
km/h, y esta disefado para funcionar en
situaciones de autopista / autovia, es
decir, zonas con las lineas bien pintadas y
curvas suaves, avisando en caso de que
por circunstancias externas no sea posi-
ble detectar las lineas (falta de calidad de
las mismas, deslumbramiento de la
camara, etc.).

El status del sistema se muestra con un
icono en el cuadro de instrumentos.

OFRECE TRES POSIBILIDADES:

Sin icono: sistema desactivado

Icono en color verde: sistema activado y
funcionando.

lcono en color amarillo: sistema activado
y temporalmente no funcionando (veloci-
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dad por debajo de 65 km/h, baja calidad
de las lineas, etc.)

En todo momento, el conductor, activando
el intermitente correspondiente, puede
desactivar puntualmente el sistema, pues
la mision del mismo es alertar ante una
perdida involuntaria de la trayectoria. Evi-
dentemente, al usar el indicador de direc-
cion, existe voluntariedad en la maniobra.
Asimismo, si el conductor retira sus
manos del volante, el sistema emitiria una
advertencia aclstica, puesto que en
dichas circunstancias se desconecta,

El sistema tiene sus limitaciones: por
ejemplo, puede existir un momento que,
debido a la curvatura de la carretera, el
sistema no sea capaz de ofrecer un par
suficiente para ayudar al conductor a reto-
mar la trayectoria. En dicho caso, el
volante vibraria, alertando a éste de tal
eventualidad.

Todo esto es la teorfa. Pero, ;como fun-
ciona el sistema en la practica? Pues tal y

PRUE[TAS]

como promete VW: es un sistema que
proporciona un aumento de la seguridad
apreciable en caso de distraccion o can-
sancio del conductor, resultando en este
sentido superior al de un sencillo LDW. La
capacidad de deteccion es adecuada en
la mayoria de ocasiones, incluyendo
situaciones de baja visibilidad (niebla o
conduccion nocturna), aungue a veces
puede existir conflicto con las flechas de
desvio pintadas en nuestro propio carril.

El par ofrecido proporciona una buena
sensacion de seguridad. Como nota
curiosa, el vehiculo es capaz de girar por
si mismo en curvas de radio suave
durante un total de 8 segundos, pasados
los cuales se desconecta automatica-
mente. ¢El primer paso hacia una con-
duccion auténoma? Por capacidad tecno-
légica, desde luego, no sera.

Un sistema, en general, de rendimiento
muy satisfactorio. Vale la pena el pago de
los 510 € que cuesta la opcion.
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Franquicie su taller con Eurorepar

{ Mazda 3 aemm 4

El nuevo compacto de Mazda quiere
seguir la estela del modelo de la pri-
mera generacion que, cuando salid
al mercado en 2003, se convirtié en
el vehiculo mas vendido de Mazda,
alcanzando el primer millén de uni-

El motor méas popular del anterior Mazda3
fue el gasolina de 1,6 litros, que se mont6
en cerca de dos tercios de las unidades
vendidas en Europa, seguido del turbodié-
sel de 1,6 litros y del gasolina de 2,0
litros. En lo que respecta a los dos tipos
de carroceria disponibles, dos tercios de
los compradores han preferido la de cinco
puertas, frente a un tercio que se han
decantado por el modelo SportSedan
(datos combinados Europa Occidental +
Rusia). Sélo en Europa Occidental, el
80% de los clientes prefieren la versién
cinco puertas, mientras que el 20% se
decanta por la SportSedan. Si bien la ver-
sién de cinco puertas suele ser la prefe-
rida en todas partes, los mercados mas
importantes de la versién SportSedan son
Rusia (con un 64% de las ventas),
Espafia, Grecia, Finlandia e Irlanda.

dades producidas antes que cual-
quier modelo anterior de la marca. A
fecha de hoy, el Mazda3 cuenta con
mas de dos millones de clientes en
todo el mundo y ha recibido mas de
noventa premios automovilisticos

NUEVO MOTOR 2,2 LITROS
TURBODIESEL

Este nuevo motor de elevado par se
ofrece en dos versiones deportivas pero
econémicas: una version que desarrolla
136 kW/185 CV de potencia maxima a
3500 rpm y 400 Nm de par entre 1800 y
3.000 rpm; y otra que entrega 110 kW/150
CV de potencia maxima a 3500 rpm y 360
Nm de par entre 1800 y 2600 rpm.

La versién de 150 CV del nuevo diésel se
ofrece en los Mazda3 Sportive y Luxury.
Emplea un turbocompresor mas pequefio
y tiene relaciones finales méas largas que
la versiéon de 185 CV. Esta ultima sélo
esta disponible en el acabado®Sportive.
Su turbocompresor tiene el mismo
tamario que el del Mazda®6, pero utiliza

internacionales. Desde el primer mo-
mento, Europa fue uno de los prin-
cipales mercados para el Mazda3:
buena prueba de ello es que se han
vendido alrededor de 460.000 unida-
des hasta la fecha.

una relacion final mas corta que se
adapta mejor al tamafio compacto y redu-
cido peso del nuevo Mazda3.

También se utiliza una baja relacion de
compresion de 16.3:1, con lo que se logra
una reduccién de la temperatura de la
mezcla antes de la combustién. Esto,
combinado con inyectores de 10 orificios
de presién ulira alta, ofrece un patrén de
inyeccién de combustible muy preciso que
contribuye a optimizar la sincronizacién
de la inyeccién y reduce el consumo de
combustible. La versién de 150 CV con-
sume solo 5,4 litros a los 100 km y pro-
duce 114 g/km de CO2, y la de 185 CV
registra un consumo de tan sélo 5,6 litros
a los 100 km y produce 149 g/km de CO2
(combinado).
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A pesar de los contratiempos derivados de la delicada situacién
econdmica, especialmente en el ector del automaévil, y a menos
de dos'meses para su celebracion, MOTORTEC 2009 comunica
que ha adjudicado ya el 90% de la superficie expositiva de la
Feria, que ocupara los pabellones 5, 7 y 9 de IFEMA. En la
pagina Web oficial del certamen (www.motortec.com) ya esta dis-
ponible el avance de los expositores que han confirmado su pre-
sencia. Mientras tanto, MOTORTEC mantiene una intensa
promocién a través de una amplia bateria de iniciativas, espe-
cialmente concentradas en los profesionales de la reparacion y el
mantenimiento. Entre las Ultimas presentaciones convocadas, la
direccion del certamen ha celebrado un encuentro con la Federa-
cion Catalana de Talleres de Reparacién de Automoviles.

Dentro de este esfuerzo promocional, se mantiene el plan de via-
Jes organizados para facilitar la presencia de los talleres en el
Salon, una iniciativa que en la anterior edicién recibié 25 autoca-
res con profesionales llegados de toda Espafia.

Para reforzar |a internacionalizacién de MOTORTEC, se vuelve a
poner en marcha el Programa de Compradores Extranjeros, con
invitados de algunos de los mercados con mayor potencial como
Rusia, Republica Checa, Argentina, Brasil o México, entre otros.
Asimismo, contintia la estrecha colaboracién del Salén con Portu-
gal gue, de la mano de la asociacién lusa, convoca la Il Conven-
cion Ibérica de Reparacion de Automoviles, y se ha reforzado la

asistencia de visitantes portugueses a MOTORTEC facilitandoles
el traslado en autocares.

Respecto a la campafa promocional, MOTORTEC ha intensifi-
cado su presencia en los medios internacionales, mientras que
en los nacionales, ha ampliado su publico objetivo dirigiéndose,
tanto a los especializados como a los generalistas, con la inten-
cion de transmitir al usuario final la competitividad y profesionali-
dad del sector de la posventa. MOTORTEC confirma también su
compromiso con el cliente al erigirse como portavoz de la cam-
pana RIGHT TO REPAIR, que defiende que los talleres multi-
marca puedan seguir reparando vehiculos en garantia, y por
tanto, el derecho del consumidor para elegir libremente su esta-
blecimiento de confianza.

En el plano organizativo, la Feria consolida su distribucién en
areas bien diferenciadas, conservando la sectorizacién en:
Recambios; Accesorios; conservando la sectorizacién en:
Recambios; Accesorios; Equipos de Garaje y Taller, Componen-
tes para Vehiculo Industrial, Chapa y Pintura, Car Audio , Lubri-
cantes,Neumaticos, Estaciones de Servicio y companias petrole-
ras., tecnologia y servicios para la automocién , ademas de
asociaciones y prensa especializada.

Otra de las novedades de MOTORTEC sera la ampliacién de
horarios de la edicion 2009. Desde las 10 hasta las 20:00 horas
para facilitar la visita de los profesionales del sector. MOTORTEC
se celebrara desde el 10 al 14 del marzo
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Pirelli tiene una larga tradicion en el ambito
de la investigacion de nuevos sistemas de
seguridad, que ha dado como fruto alguno
de los dispositivos y tecnologias mas avan-
zados de la industria del automovil. El
neumatico radial, presentado en los 50, o
el de perfil bajo de los 70 son algunos
ejemplos del esfuerzo en investigacion de
la marca italiana. Mas recientemente, se
han desarrollado sistemas de control de
presion de neumaticos, como el KPressure
o el KOptic, capaces de detectar cualquier
cambio de presién que pueda afectar al
comportamiento del vehiculo, mejorando
asi su nivel de seguridad.

Ahora, Pirelli da un paso méas y entra en la
era de la tecnologia con el “neumatico inte-
ligente”. Su caracteristica mas destacada
es un revolucionario sensor insertado en la
goma que, gracias a un chip electrénico,
puede comunicarse con otros sistemas del
vehiculo, aportando informacion de utilidad
para facilitar una conduccién correcta y
segura. El chip puede recoger informacion
esencial sobre el estado del neumatico,

como presion, temperatura o posibles irre-
gularidades, y sobre las condiciones de la
carretera, como el estado del asfalto,
condiciones de rodaje,...; datos de utilidad
para hacer la conduccién mas segura.

El proyecto Cyber Tyre, como se denomina
a este neumatico inteligente, se desarrolla-
ra en dos fases, en lo referente a evoluciéon
técnica, aplicacion y disponibilidad en el
mercado: el Cyber Tyre Lean y el Cyber
Tyre.

El primer producto es un dispositivo circu-
lar, del tamano de una moneda de dos
euros, con una base de goma flexible, que
se adhiere a la superficie: interior del
neumatico. Este dispositivo, desarrollado
en colaboracién con Schrader Electronics,
es altamente respetuoso con el medio
ambiente, ya que no requiere de fuente de

energia externa para su funcionamiento,

puesto que se recarga con las vibraciones
mecanicas de la rueda en movimiento. El
sistema puede controlar la presién, la
temperatura, la carga media que soporta
cada rueda y el numero de revoluciones,
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enviando la informacién directamente a la’
unidad de control electrénico del vehiculo.
Este sensor, que puede utilizarse en todo!
tipo de neumaticos, esta pensado para ser
incorporado como equipo original y se’
espera su comercializacién para los prime-
ros meses de 2010.

En una segunda fase se lanzara el Cyber
Tyre, un chip de 1cm3 incorporado en el
interior del neumatico, capaz de recibir ¥
transmitir informacién; datos como tempe-!
ratura y presion de los neuméaticos o Ia
aceleracién triaxial (longitudinal, lateral y
radial) generada por la interaccion entre |a
rueda y la superficie de la carretera. Parte
de esa informacion también se pone al
servicio del conductor a través de una inter-
face gréfica, que puede ayudarle a mejorar
su estilo de conduccién, adaptandolo a las
condiciones de la carretera. Asimismo, es
capaz de recibir informacién del propio
vehiculo. El objetivo es que el neumatico
se convierta en un sensor “activo” de los
sistemas de control del coche, como el

ABS o el ESP, y que sea capaz de comuni-

carse con el resto de dispositivos para
mejorar el rendimiento y reducir el uso de
ofros sensores utilizados en la actualidad.
Como en el caso del Cyber Tyre Lean, el
Cyber Tyre no requiere de fuente de
energia externa para su funcionamiento.
Es por tanto, un elemento de bajo impacto
ambiental, ya que no necesita baterias.
Esta “ciber rueda”, que espera iniciar su
comercializacion en 2012, se desarrollara
en un primer momento para vehiculos de
altas prestaciones, pasando posteriormen-
te a otros de segmentos inferiores Nuevos
materiales, electronica, sensores tecnold-
gicos y nanotecnologia son los nuevos
retos para los fabricantes de neumaticos y
la apuesta de Pirelli por un automévil mas
Seguro, dindmico y eficiente.

PIRI ONSIGUE UN CONTRATO
CC,I‘ \ {’u}HUPQ SUEZ) CON SUS
FILT ANTIPARTICULAS

Pi.relli‘ Eco Tecnology, compaiifa del Grupo
Pirelli que se ocupa del desarrollo de

tecnologias para el control de las emisio-
nes contaminantes provenientes de
motores diesel, ha firmado un acuerdo con
SITA (Grupo SUEZ), para el suministro de
sus filtros antiparticulas. SITA es una de las
compafiias lideres del mercado holandés,
y en otros paises europeos, en la gestion
de residuos. El objetivo de esta iniciativa es
reducir las emisiones de particulas que
producen los camiones de basura de SITA,
en mas de un 95%.

Utilizando esta nueva tecnologia, SITA se
convertira en el lider de la recogida limpia
de desechos. “Nos hemos impuesto metas
muy elevadas”, comenta Eddy de Jong,
gestor de la flota de SITA, afiadiendo:” Con
los filtros que ya se comercializaban en el

'mercado no hubiésemos podido alcanzar

este objetivo, ya que esos filtros solo
funcionan con los motores a alta tempera-
tura. SITA realiza mayoritariamente trayec-
tos de corto recorrido y los filtros debian
ajustarse a esas necesidades. La incorpo-
racion de filtros Pirelli en nuestra flota signi-
fica un paso adelante en términos de
gestién sostenible de residuos.”
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El Ministerio Holandés de Medio Ambiente
ha impuesto unos nuevos limites de
emisién, segun los cuales solo pueden
acceder a Zonas de Emisiones Restrin-
gidas aquellos vehiculos Euro 2 y Euro 3
con filtro antiparticulas. Las emisiones
producidas por los camiones de SITA equi-
pados con filtro Pirelli podran asimilarse a
un Euro 4 o Euro 5, dependiendo de la
edad y del motor del vehiculo.

“La decision de SITA”, comenta Niels de
Zwaan, Director de Desarrollo de Negocio
de Pirelli Eco Technology para el 4rea de
Norte Europa- “demuestra como la simple
sustitucién del escape vy la instalacion del
nuevo sistema Pirelli de filtro de regenera-
cién es efectiva para combatir las emisio-
nes de particulas. Nuestra innovadora
tecnologia esta disponible en 40 soluciones
diferentes, para camiones de basura, auto-
buses y autocares, etc., y cumple conlas
normativas europeas en términos de
emisiones contaminantes para todas las
Zonas de Emisiones Restringidas”.
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SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

PSA PEUGEOT CITROEN y
BOSCH aunan sus fuerzas

en el desarrollo de hibridos Servicio Técnico de Aut

Las sociedades PSA Peugeot Citroén y
Robert Bosch GmbH han firmado un
acuerdo estrategico de colaboracion para
la técnica hibrida diesel, Conforme a este
acuerdo, que se firmo recientemente,
Bosch desarrollara, fabricara y suministra-
ra los motores eléctricos y el sistema elec-
tronico de accionamiento para la cadena
cinematica hibrida diesel que se utilizara en
vehiculos de PSA Peugeot Citroén con
traccion a las cuatros ruedas. La innovado- =
ra tecnologia hibrida diesel de PSA |
Peugeot Citroén que se presentod, por
primera vez, en el Salon del Automaovil de
Paris en los modelos conceptuales
Peugeot Prologue y Citroén Hypnos, se
utilizara a partir de 2011 en los vehiculos
de Peugeot y Citroén. La tecnologia hibrida
diesel es un pilar central de la estrategia
medioambiental de PSA Peugeot Citroén.
El desarrollo y la fabricacion de grandes |
series con esta tecnologia es uno de los
mayores retos de este fabricante de
coches frances.

vaciones técnicas de forma mas rapidaty
economica en el mercado, para asi lograr
antes una importante reduccion de [as
emisiones de CO2. PSA Peugeat Citroen
La decision de obtener la colaboracion de  conforme a las especificaciones de PSA  parte también de la idea de gue este
una sola empresa permite a PSA Peugeot  Peugeot Citroén, asi como el sistema anti-  acuerdo fortalecera el sector europeo de
Citroén acelerar la introduccion de vehicu-  blogqueo ABS y el Programa Electronico de  las técnicas hibridas.

los hibridos diesel en el mercado europeo.  Estabilidad ESP® que permiten lograr una ‘
Por ser el fabricante lider de componentes  recuperacion mejorada de |a energia. Esta  Bosch piensa gue la estrecha colabO’rac_ién
para |la automocion en todo el mundo PSA  colaboracion estrecha entre los equiposde  con PSA Peugeot Citroén es clave para‘el
Peugeot Citroén eligié a Bosch para sumi-  desarrollos de las dos empresas tiene  desarrollo conjunto de un sistema hibrido
nistrar una serie de componentes para este  como objetivo lograr una optimizacion de la  innevador, potente y competitivo. Bosch
sistema. Por lo general, PSA Peugeot cadena cinematica hibrida y acelera, al  trabaja ya desde hace mas de 80 afios con

recios ajustados

N "

Recambios de calidad

Citroén suele recibir sus componentes de  mismo tiempo, la obtencion de conoci-  tecnologias hibridas y cuenta con una
varios proveedores. mientos técnicos especificos, que en los  amplia expetiencia en este sectar, entre
préximos afios aumentaran considerable-  otras cosas gracias a su importante know
Como consecuencia de este acuerdo, mente. how técnico en sistemas de gestion de !
Bosch suministrara los motores eléctricos baterias, de motares eléctricos vy de frenas, }

para la traccion trasera, los generadores de  Con este acuerdo de colaboracion, PSA  asi como en sistemas de control ge
alta tension que se montan en la parte  Peugeot Citroén refuerza su confianza en  motores y de la transmisién. El centro de
delantera, asi como los sistemas electroni-  Bosch y subraya su objetivo de lograr  proyectos ‘Hibridos' redne dentro qi:?el
cos de alta calidad que se requieren para  acuerdos estratégicos a largo plazo con  Grupo Bosch a mas de 370 expertos de
su control. Ademas, Bosch suministrara  proveedores especificos. El fabricante de distintas Divisiones que desarrollan®y
también los puntos de interseccion entre  coches francés esta convencido que de  comercializan sistemas y componentes
los componentes eléctricos y electronicos  esta manera se podran introducir las inno-  para vehiculos hibridos y. eléctricos ‘
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Junto al BMW, Mini y Kia, ahora también Fiat apuesta por la
técnica Start — Stop de Bosch. Se ahorra hasta un cinco por
ciento en combustible segln el nuevo ciclo europeo de conduc-
cién (NEFZ). Bosch prevé que en 2012 uno de cada dos coches
de nueva matriculacion estara equipado con un sistema Start —
Stop

Cada vez més turismos se equipan con la técnica Start — Stop de
Bosch. Desde diciembre de 2008, también Fiat ofrece su modelo
Fiat 500 (el primero de esta marca) con el sistema Start — Stop
de Bosch. Bosch suministra para ello el motor de arranque adap-
tado especificamente, el médulo de control del motor, asf como
el sensor de la bateria. Bosch fabrica esta técnica Start — Stop
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desde 2007 y ha suministrado a BMW y a Mini ya més de
500.000 motores de arranque. Stefan Aschenkersbaumer
Director de la Division Motores de Arranque y Generadores de
Bosch, pronostica un crecimiento dindmico de este mercado
durante los préximos afios: “En 2008 se ha equipado aproxlma
damente un 5 por ciento de los turismos europeos de nueva
matriculacion con este sistema Start — Stop. Para 2012 espera-
mos que uno de cada dos coches de nueva matriculacién esté:
equipado con est4 técnica. Las unidades vendran mayoritaria~
mente de Bosch”. En los proximos meses se fabricardn mas
coches de grandes series con este sistema, junto al Fiat 500
también el cee'd de Kia se fabrica con la técnica Start — Stop de
Bosch

Prestaciones
. Pastillas de alta calidad de

: < N equipo original que abarcan

:denmo N\ alrededor del 98%
Pastilla ::mlﬂr:a del parque
compacta con

tecnologia IMI™
para un frenado
silencioso y un /
granrendimiento

® FEDERAL
MOGUL

www.fmecat.eu




Manual Basico de Diagnosis
y Puestas a Cero, Tomo 2

(TODAVIA NO TIENE EL MANUAL

ot

presenta su

Recientemente ADL — Blue Print, la empre-
sa especializada en la comercializacion de
piezas de calidad para vehiculos japone-
Ses, coreanos, americanos y vehiculos eu-
. fopeos gue comparten plataformas, ha
" inaugurado su nuevo Centro de Distribu-
ibérico en Venda do Pinheiro (Lisboa-
ugal). Dicho:Centro responde a las ne-
des de |a propia empresa ya que las
iteriores infraestructuras presentaban
fcapacidad insuficiente ante el incre-
1o del volumen de negocio propiciado
‘crecimiento de la marca en el mer-
)|y portugues. Las nuevas ins-
ermiten albergar no solo a su
amplio equipe administrative sino tambien
alimportante stock de piezas de recambios
que circula diariamente por la peninsula.

El'departamento mas importante de la nue-
va plataforma es sin duda sul centro de
Investigacion y Desarrollo de Producto que
trabaja en estrecha colaboracion con el
equipo del Reino Unido. Las funciones de
este departamento engloban, entre otras,
la investigacion y catalogacion de las ga-
mas de productos ya existentes, la catalo-

DL-BLUEPRINT | N

de Distribucion Ibérica

DE TALLER MAS VENDIDO?

Manual basico
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_PUESTAS A CERO

gacion de nuevos modelos, el cruce de
referencias, el analisis estadistico de los
pargues automovilisticos, ete. La investiga-
cidn de nuevoes productos se realiza en
base a referencias originales de cada fabri-
cante de vehiculos. Esto permite gue la
identificacion de las piezas que se preten-
den afadir a la.gama se efectle sobre los
catalogos de cada marca y respondan con
total exactitud a las caracteristicas de los
constructores de vehiculos.

30 Marcas
151 Modelos

AVERIAS FRECUENTES
152 averias frecuentes
recogidas en 30 marcas

Por otra parte, el departamento también se
encarga de la edicion de todos los catalo-
gos en formato papel elaborados por el
Grupo ADL, dirigidos al Reino Unido,
Espana, Portugal o ltalia. Es gracias a |a
precision de la informacionide cada pargue
que se pueden desarrollar catalogos “a la
medida” de cada mercado. Otro de los ca-
talogos desarrollados alli es el catalogo
electronico ECTARS, creado en 1996. Su
formato fue alterado en Septiembre de
2004 dando paso a ECTARS Evolution
actualizado mensualmente y gue recoge
18.000 referencias. Por Ultimo, tambien se
elabora alli el catalogo electronico de ADL
Blue Print LIVE! Este Ultimo va mas alla de

ETAI Ibérica, 5.L.
Pol Ind. Fontsania = C/Samonla, 17A (o8o70) Sanl Joan Despl (BARCELONA)
1f. 93373 7100 - Fax 93373 77 03 - Www.etal.es

B Manual de 464 pdaginas con informacién de 30 marcas y 151 modelos de vehiculos fabri-
cados desde 1996.

M Puesta a cero de los indicadores de mantenimiento.

B |istado y analisis de los cédigos EOBD para todas las marcas.

M Reinicializacién y programacién de los mandos a distancia e inmovilizadores.

como relleno en las caj@s.de los nuevoes
productes con elfin de ahOi@e material

B 152 averias frecuentes organizadas por marcas y la manera de solucionarlas.
M Situacioén de los conectores de diagndstico.

B Precauciones a observar en los procesos de desconexién de la baterfa y reinicializacion
de los mismos.

Para mas informacion llame al teléfono 93 373 71 00



SEMﬂpuestaF

por los programas:
de formacién de
JUPONT REFINISH

ha llegado a un acuerdo con DuPoni
ra ofrecer formacién a parte de su
ionarios y Servicios Autorizados

dos 20 y 21 de noviembre, once técnicos de la red d
rios y Servicios Autorizados SEAT participaron en Ul

e formacion en el Centro de Formacién DuPont Refinis|
= en Pefiiscola (Castellon) para aprender las técnicas mé

avanzadas y productivas de Reparacién Express. “Estamos satis
fechos de que la red de post-venta de SEAT haya apostado po
nuestros programas de formacion para poder optimizar la produc:
tividad y la rentabilidad de su red,” comenta Jorge Momparlez
responsable de homéﬁaciones de Dqun.t::;Refinish Ibérica.

- DuPont Refinish proporciona sistemas que ayudan a mejore
productividad general, :@ombmando productas de pintura y herra
mientas empresdrial

Proximamer

gerentes de P

del programa Rep xpress con el objetivo de atraer nuevos
clientes a s de reparaciones'-d d leves — como peque-
fias abollad azos, etc -a uﬂ reclo caompetitivo
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AVISO: Esta publicacién esti destinada a
los profesionales de la reparacién y a los
aficionados competentes. Por este motivo,
ciertas informaciones (que se deducen de la
lectura del texto o de la observacidn de un
dibujo), no estdn extensamente detalladas.
El editor no podra ser hecho responsable
de las consecuencias derivadas de errores
que el lector cometa haciendo un mal uso
de Ia documentacién contenida en la pre-
sente publicacitn, o por errores cometidos
involuntariamente en la confeccién de la
misma.
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IDENTIFICACION DEL VEHICULO

NOMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (B) o
El nimero de identificacién (n° en la serie del tipo inscrito en la tarjeta gris), de 17
caracteres (norma CEE), esta:

- inscrito en la placa del fabricante,
- grabado en la chapa de salpicadero,
- visible en una placa a través del parabrisas, lado conductor.

GAMA _,!e". ?
Version h!?::t:ﬁao* Tlpogg:gﬁﬁgl?gm:‘i:avgcmm UL % :

540 1.6D M87632 / MS7652 D4164T / 1560 / 81/110 Manual 5 relaciones (MTX75)

540 2.0D MS7531 / MS7541 / MST7551 D4204T / 1997 / 100/136 Manual 6 relaciones (MMT8)

V50 1.6D MW7632 / MW7652 D4164T / 1560/ 81/110 Manual 5 relaciones (MTX75)

V50 2.0D MWT531 / MW7541 / MW7551 D4204T /1997 / 100/136 Manual 6 relaciones (MMT6)

(¥} el nimero de identificacidn contiene el cadigo de modelo, del 4° al 9° cardcter.

D
T
]
Rl ,Eg ;
o i
¥ s
Mg S Ay
Situacion del numero de identificacién
I REFERENCIA MOTOR El tipo y el niimero de orden del motor estén grabados en la parte delantera del |
| El tipo y el nimero de orden del motor estén grabados en la parte delantera del  blogue motor sobre un rebaje cerca del motor de arranque en el 2.0D. )
| o‘ blogue motor sobre un rebaje cerca del soporte de accesorios en el 1.6D. - 3 o
25 e
| = 5]
I m
0 O
| m g
=
| = i
= PLACA DEL FABRICANTE (A) =
O La placa del fabricante se presenta en forma de un autoadhesivo implantado sobre el pilar central, visible abriendo |a puerta trasera der. O
6 Indica en cada linea: @)
= - 1. El nombre del fabricante =

- 2. El nimero de recepcion comunitaria

- 3. El nimero de identificacion

-4, El peso total autorizado en carga

- 5. El peso total rodante autorizado

- 6. El peso méx. autorizado sobre el eje delantero
- 7. El peso méx. autorizado sobre el eje trasero.

2 —

| 3 —— 1VINS753152061003  [5377

4—— 100 w §26-26

S— - 3 w

6—1-1080 o

141151217111

7w

Placa del fabricante para los vehiculos antes de 06/2007

8613455

VOLVO CAR CORPORATIO

Placa del fabricante para los vehiculos después de 06/2007

Identificacion del motor 1.6D

En la parte der. de la placa del fabricante se encuentran los codigos de pintura

y de tapicerfa y el nivel de acabado,

En la parte inferior de la placa del fabricante se encuentran los codigos de pintura
y de tapiceria y el nivel de acabado

—— RTANn® 176 —

El tipo, el nimero de referencia y el nimero de fabricacién del motor estan indi-
¢ados por un autoadhesivo fijado sobre el carter de distribucion.
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CARACTERISTICAS DIMI ENSIONALES LEVANTANMIENTO
Y PONDERALES

La estructura del suelo de este vehiculo est4 protegida por productos que
DIMENSIONES (mm) MASAS (kg) aseguran la garantia anticorrosion. No utilizar piezas sin tapones cauchu-
Dimensiones exteriores Masas admitidas tados para evitar un contacto directo metal con metal que dariaria la pro-

" teccidn e origen. : _ y
_ _ Ct Masas SA016D | $4020D | V50 1.6D m No estd permitido levantar el vehiculo apoyando debajo de los brazos o Jos tridngu-
Distancia entre efes Peso en vacio en orden de marcha 1309 1375 los de suspension o debajo del travesario del tren trasero,
Longitud total Peso total autorizado en carga 1940
Longitud de carga, suelo (asiento abatido) CON EL GATO DE A BORDO
Longitud de carga, suslo Pescénéx. autorizado del remolque sin freno/con freno: El vehiculo estd dotado de cuatro puntos de levantamiento situados cerca de cada
- 1.6D: 700/1300. rueda. -
Altura - 2.0D: 700/1500. Procurar calzar la rueda opuesta a la que debe ser levantada, utilizando un sepa-
Via delantera 1535 Peso méx. sobre el gancho de remolque sin frenofcon freno: 50/75, rador, y apretar el freno de estacionamiento y colocar si es necesario, la primera
Via trasera 1531 velocidad o la marcha atrés, con contacto cortado.
Ancho 1770 Ny . : ON UN GATO DE TALLER
, ——m | |S 'Feralosotros valores de carga, remitirse a fa placa del fabricante (A) pe ad C , .
Ancho, con retrovisores 2022 < Ssobre el montante central dgeﬁ visible despugs de la apertura d; ,Lppgmg Para [evantar lateralmente el vehiculo, equipar el gato con un separador de

tras. der. madera o caucho para no deteriorar la talonera del vehiculo y utilizar los aloja-
; — meintos previstos para el gato de a bordo. _ _

\{ogggraeune%e}ig? L%tsro g Para asegurar la estabilidad del vehiculo, colocar caballetes de seguridad debajo
- banqueta pleéada' 1/3: 581. : de los puntos de levantamiento destinados a recibir el gato de a bordo,

& t H 2
\/’atI)Sr??el:fdaeip Eﬁgfe{izrg E(i§m3) V50; CON UN PUENTE ELEVADOR DE DOS COLUMNAS
- banqueta fija: 417. ; -
- banqueta plegada 1/3: 717. Si hay que desmontar drganos pesados del vehiculo, utilizar preferente-
- banqueta y respaldo del asiento del. plegados: 1307. &

mente un puente elevador de cuatro columnas. En un puente elevador de

dos columnas, después del desmontaje de este tipo de drganos {grupo i o
motopropulsor, tren trasero, caja de velocidades), hay riesgo de vuelco del vehiculo, ‘
Colocar cinchas de seguridad.

Apoyar sobre los 4 puntos destinados a recibir el gato de a bordo.

Situacion de los puntos de levantamiento

i ; CARA |
| | CTERISTICAS PRACTICAS RENMOLCADO
I ‘ PRESTACIONES Y CONSUMOS '

ol e — ANILLAS DE REMOLCADO L 9 )
il Modelos Hay una tapa situada en el lado der. de los parachoques delantero y trasero que i
- go 840 1.6D | i V50 1.6D V50 2.0D j da acceso a un esparrago roscado sobre el cual se rosca una anilla de remolcado. o
] =2 i 4 Esta anilla se suministra con el utillaje de a bordo guardado con la rueda de -
‘ : Velocidad méx. (km/h) 190 190 210 ; :
8 [Tl recambio debajo del suelo de maletero. rm
w 0- 100 km/h (s) 9,6 )
g Frenado 100 2 0 (m) 38 g
f ; Consumo: (/100 km) J_>|
| | T
i __(-_) ciclo urbano s
| [ i & - ciclo extra - urbano 5
I = - ciclo mixto =
] ’ Emisién CO2 (g/km)

| ‘ LLANTAS Y NEUMATICOS

1 g . I 7 . ! . . .
M Las presiones de hinchado de los neumaticos son a titulo indicativo, respetar las presiones de la etiqueta pegada en fa entrada de ja puerta delantera izq. para los vehi-
> culos posteriores a 06/2007 0 en Ja trampilla de combustible para los vehiculos anteriores a 0612007,

En caso de control de la presidn en caliente, tener cuenta el aumento de unos 0,24 0,3 bar y no desinflar un neumdtico caliente.

Desmontaje de la tapa de anilla de remolcado (a partir de 06/2007)
Presionar en la parte inferior de la tapa

Llantas y neumaticos

Motorizacion/versién

1.6D / S40-V/50
2.0D / S40-V50

Neumaticos (montados de serie)
195/65 R15 91V 205/55 R16 91V/W
205/55 R16 91V/W

Desmontaje de la tapa de anilla de remolcado (hasta 06/2007)
Tirar de la parte inferior de la tapa

Neumaticos (opcionales) Reda de recambio

205/50 R17 93W Extra load 215/45 R18 93W Extra Load T125/85R
1 6 99M
205/50 R17 93W Extra load 215/45 R18 93W Extra Load 1699

CONDICIONES DE REMOLCADO
Esta operacion s6lo podré efectuarse en una distancia corta y como emergencia.

Presidn de hinchado (bar)

5} L - Esta anilla sélo debe ser utilizada para tirar del vehiculo o para remolcarlo

“ ™ una corta distancia, con una barra rigida, y las 4 ruedas en el suelo,
No usar los puntos de remolcado para sacar el vehiculo de una zanja ni para
levantar directamente o indirectamente el vehiculo,

A media carga

A plena carga
Delantero Trasero

Neumdticos

. R 7 '
Trasero ueda disco/ de recambio

2,1

Delantero
25

195/65 R15 91V é05!55 R16 91V/W
205/50 R17 93W 215/45 R18 93W

28

2,6

42

Par de apriete de las ruedas: 13 daNm.

rrobo eléctrico de direccidn no podra ser desbloqueado.

A Si hay averia de la instalacidn eléctrica, no remolcar el vehiculo, £l anti-

Montaje de la anilla de remolcado

——RTAn® 176 —
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CARACTERISTICAS

Blogue motor

Bloque de aleacion de aluminio con camisas de fundicion incorporadas.

Tiene 5 apoyos de cigiienal.
Altura nominal (medida entre ambos planos de junta): 221,9 = 0,06 mm.

DIAMETRO INTERIOR DE LOS CILINDROS
piametro interior de un cilindro: 75 a 75 0,018 mm.

c El rectificado de los cilindros no esta autorizado.

APOYOS DE CIGUENAL
Diametro interior de los apoyos de cigiiefial en el blogue: 49,98 mm.

Tren alternativo

CIGUENAL
Cigtenal de acero con 8 masas de equilibrado y con 5 apoyos.
El ciglienal esta disponible en varias clases de apoyos.

SEGMENTOS

Tres por pistén: un segmento de fuego, un segmento de compresion y un seg-
mento rascador.

Sentido de montaje: marca " TOP * dirigida hacia arriba y separacion a 120°.

Cotas de los segmentos

Fuego 0,20 (0/+0,15)
Juego en el corte (mm) Estanqueidad 0,20 (0/+0,20)
Rascador 0,80 (0/+0,20)

Distribucion

Distribucién por doble eje de levas en cabeza accionados desde el cigiiefial por
una correa dentada. El eje de levas de admision esta arrastrado directamente por
la correa dentada y acciona el eje de levas de escape por medio de una cadena.
La correa de distribucion acciona igualmente la bomba de alta presion y la bomba

de agua.
Tension de la correa asegurada por un rodillo tensor excéntrico,

EJE DE LEVAS
LEVANTAMIENTO NOMINAL DE LAS LEVAS

Maotor turbodiesel, 4 tiempos, 4 cilindros en linea 16V dispuesto transversalmente 2 - admision: 3,58 mm.
en la parte delantera del vehiculo. IDENTIFICACION DE LA JUNTA DE CULATA CUELLOS  escape: 3,58 mm.
Blogue motor de aleacién de aluminio con camisas de fundicion insertadas y Diametro de los cuellos del cigiierial: 75 a 75,018 mm.
culata de aleacién de aluminio-silicio. APQYOS
Sistema de inyeccidr] girecta de tipo " Com_rpon Rail " con mando electrdnico de la JUEGO AXIAL DEL CIGUENAL Diametro de los apoyos: 23,959 a 23,980 mm.
bo",“%? de atlta preﬁl_og ytqobr.eailme?t_acmn por turbocompresor de geometria Separadores medialuna colocados sobre el apoyo n°2 * determinando el juego UEELANL
variable e intercambiador térmico airefaire. | v
i : axial del cigtiefal. 7
Distribucion por correa, doble eje de levas en cabeza. # gilindro n°1 lado volante motor, Juego axial: 0,195 a 0,300 mm. i
Sentido de montaje: cara ranurada lado cigiiefal.
Motores Juego axial del cigilefial: 0,100 a 0,300 mm. CORREA . )
Sentido de rotacion: sentido horario.
e Tipo/cdige D4164T VOLANTE MOTOR Ancho: 25 mm.
) T ——-— 75883 Volante motor bimasa, de fundicién, fijado por 6 tornillos sobre el cigiefial. No  Ndmero de dientes: 137. )
C — : tiene posicion Unica de montaje, dos taladros ciegos permiten bloguearlo sobre el S
. Cilindrada (cm3) 1560 cigienal en dos posiciones diferentes. ,
._. Relacién de compresién 18at BiELAS =
Diferencia de compresion méx. entre cilindros 5 bar : . . = wE
@ | | Potencia max.. 1. Marcado t o ieaini i iy Al' montar el casquillo de pie de biela, alinear el taladro de lubricacién del m
i ; ~ CEE (kW) 80 . Marcado tipo motor - 2. Marcado del espesor de la junta. ' casquillo con el del pie de biela. . N 07
i el ® Correa con tensor automatico, que arrastra el compresor de climatizacién y el re
| : | -DIN(CV) 110 alternador desde el ciglienal. IS
& 3 e i T Referencia PR: 30637495, =
I8 o - {rpmy: ORNILLOS DE CULATA ) COJINETES DE BIELA ©)
‘ ‘. 5 | Par max. (daNm) 23 Orden de apriete: en espiral y comenzando por los tornillos centrales. Juego en el cojinete de biela: 0,024 a 0,070 mm. e
i TR— ; ] 1750 Longitud bajo cabeza de los tornillos: 147 mm. ¢
- el et o Paso: 11 x 150. CABEZA DE BIELA —
o Lubricar los tornillos de culata con aceite motor. Didmetro interior: 48,655 (+0,016) mm. Lubricacion o)
O Culata o

Culata de aleacion de aluminio y de silicio.
Defecto de planitud max. del plano de junta inferior: 0,025 mm.

Los tornillos de culata deben ser sistematicamente sustituidos en cada
desarmado.

PIE DE BIELA
Didmetro interior: 25 mm.

Lubricacién a presién por bomba de aceite arrastrada directamente por 2 rebajes
en el extremo del ciglienal. El circuito de lubricacidn estd compuesto de una val-
vula de descarga incorporada a la bomba, un intercambiador térmico agua - aceite

PisTONES y un filtro. Cuatro surtidores de aceite para la refrigeracidn de los fondos de pis-
Pistones de aleacion de aluminio-silicio con hueco de vélvulas y cdmara de com-  tones 3|013d0§ en el bloque motor. ) r
bustian. La culata estd provista de una vélvula antirretorno. Después de la parada del

motor, impide al aceite volver al carter de aceite y asegura igualmente, al arrancar
de nuevo, un engrase rapido de la culata.
El circuito asegura igualmente la lubricacidn del turbocompresor.

BOMBA DE ACEITE

Circuito de lubricacion por circulacion a presidn, la bomba esta fijada a un lado del
bloque motor y arrastrada por 2 rebajes en el extremo del cigiiefial,

Una vélvula reguladora de presion estd incorporada en el cuerpo de la bomba de
aceite. Se abre a una presion de 5 bars.

PRESION DE ACEITE

A 110°C:

- 1a 2 bar al ralenti.

-entre 2,3y 3,7 bar a 2000 rpm.

Didmetro de los pistones: 74,104 a 74,128 mm.
Juego del piston en el cilindro: 0,164 a 0,196 mm.
Lgngitud de eje de piston: 59,70 a 60,00 mm.
Digmetro de eje de pistén: 24,995 a 25,000 mm.

ASIENTOS DE VALVULAS
Asientos introducidos en la culata.

GuiAs DE VALVULAS

Guias montadas a presion en la culata.
Juego entre cola de vélvula y guia de vélvula;
- admisién: 0,103 a 0,118.

- escape: 0,113 a 0,128.

Altura nominal de la culata: 124 mm.

JUNTA DE CULATA

Junta de culata sin amianto multihoja metalica montada en seco.
‘ Sentido de montaje: marcas de espesor lado contrario a los colectores.
| En funcién de los salientes de los pistones, montar una junta de espesor ade-
| cuado.

Existen 5 tamanios de junta de culata.

I
) I ‘ Q Si el defecto es superior al valor preconizado, sustituir la culata.
J
|
I

IVIUELLES DE VALVULAS
Un muelle por valvula, idéntico para admision y escape.

VAwvuLas

Identificacion de la junta de culata
SENTIDO DE

Altura media de Espesor de |a junta A 16V en cabeza montadas perpendicularmente a la junta de culata y comandadas i

Ios pistones (mm) de culata (mm) Narmero de taladros por los ejes de levas a través de balancines de rodillos. mg{.\g’ﬂég RE Los MANOCONTACTO DE PRESION E

0,533 a 0,634 1,25 q J Py Manocontacto atornillado en la parte delantera sobre el bloque motor. Permite el i

JUEGO DE VALVULAS ] i encendido del testigo de alerta en el cuadro de instrumentos en caso de presion i

\634a0, ; , recuperacion del juego por 2 sy WL |

0,634 a 0,684 1,30 2 Sin reglaje, rec del montaje de topes hidraulicos de aceite insuficiente. o i

0,684 a 0,734 135 3 - Encendido del testigo: presién inferior a 0,5 bar, i

| Topes HIDRAULICOS : ; El contactor de presion de aceite estd alimentado a 12 V por el calculador de ges- }
0,734 a 0,784 1,40 4 Topes git_a apoyo de t_)alancmes de .rodlliq, actuando en las valyulas. Com_pensan smotar: I

automaticamente el juego de funcionamiento entre los balancines de rodillo, los Resistencia entre las vias E3 del conector a del calculador de gestion motor y ‘

[ 0,784 a 0,886 1,45 5 ejes de levas y las vélvulas. masa: 0,6 a 0,9 ohmios. i
i
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Refrigeracion

Refrigeracion por circulacion forzada de liquido permanente en circuito hermético
y @ presion. Al

El circuito se compone principalmente de una bomba de agua, un radiador de
refrigeracion y otro de calefaccion, un vaso de expansicn, un termostato, un inter-
cambiador agua/aceite y un ventilador.

BoNBA DE AGUA
Bomba de agua alojada en el lado der. del blogue motor y arrastrada por la correa
de distribucion,

TERMOSTATO
Termostato colocado en una caja fijada lado volante motor.
Temperatura de comienzo de apertura: 88 °C.

VASO DE EXPANSION
Tarado del tapén: 1,35 a 1,55 bar.

RADIADOR
Radiador de paso horizontal de aleacidn de aluminio.

Alimentacion de aire

Sobrealimentacion de aire por turbocompresor e intercambiador de tipo aire/aire.

FILTRO DE AIRE
Filtro de aire seco de elemento intercambiable, situado en una caja colocada en el
paso de rueda izq.

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor de aletas de geometria variable, separable del colector de
escape.

Marca: Garrett

INTERCAMBIADOR TERMICO

Intercambiador de temperatura de tipo aire/aire, situado delante del motor, Esta
colocado en el circuito de alimentacion de aire entre el turbocompresor y el colec-
tor de admision.

- - -

Circuito de alimentacion de combustible de inyeccién directa a alta presion y
rampa comun de tipo Bosch EDC constituido principalmente de un filtro de com-
bustible, una bomba de alta presién, una bomba de alimentacién sumergida, una
rampa comdn e inyectores comandados electrénicamente por el calculador de
gestion motor.

FILTRO DE COMBUSTIBLE
El filtro forma un sélo bloque con la caja y no se sustituye separadamente. Est4
sujeto sobre su soporte al lado de la bomba de vacio, lado volante motor,

BOMBA DE ALIMENTACION BAJA PRESION

Bomba de baja presién denominada bomba de transferencia incorporada a la
bomba de alta presion de combustible.

Es un sistema de a engranajes que sirve para llevar el combustible del depésito a
la bomba de alta presion. Estd incorporada a la homba y no es sustituible.

BOMBA DE ALTA PRESION

Bomba de alta presion de combustible de tipo " radialjet " con tres pistones radia-
les, gestionada electronicamente por el calculador de gestién motor.

Esta fijada a la der. del motor y arrastrada por medio de la correa de distribucion,
Contiene un actuador de caudal. Su funcion es regular el caudal de combustible
admitido a la bomba de alta presian.

= ”i La bomba no es reparable y no hay piezas de recambio. No estd permitido
<~ desmontar el regulador de presion, el retén delantero o la conexidn adapta-

dora de salida de la tuberia de alta presién. En caso de anomalia, es necesa-
rio sustituir la bomba.

ORDEN DE INYECCION
(n°1 lado volante - motor): 1,3,4,2.

PRESION DEL CIRCUITO DE ALTA PRESION:
de 230 a 1600 bars.

INYECTORES ) )
Los cuatro inyectores estan montados en la culata y unidos a la rampa com(n de
combustible.

L)

SITUACION DE
UN INYECTOR

Los inyectores son del tipo solencide.

M Elcilindro n°1 (inyector 1) estd situado lado volante motor.

- ~

Resistencia (inyector n°1) entre las vias G3 y H1 del conector C: 1 ohm

RAMPA COMUN DE ALTA PRESION

La rampa comun almacena el combustible a presién suministrado por la bomba
de alta presion. La rampa comiin esté equipada de un captador de presion de com-
bustible que informa de la presién del combustible almacenado en la rampa
comun.

Se sitlia en la parte trasera del motor, contra el salpicadero.

MY No estd permitido separar el captador de alta presidn de la rampa,

e ~

Gestion motor

CALcuLADOR

El sistema de gestion motor de inyeccion directa diesel tiene como principal carac-
teristica poder modular la presion de inyeccion de 230 a 1600 bars, independien-
temente de la velocidad de rotacion y de la carga motor. Sus principales funciones
gestionan:

- las bujias de precalentamiento,

- la cantidad de combustible inyectada,

- los puntos de inyeccién,

- los humos en el escape,

- el reciclaje de los gases de escape (EGR),

- la geometria variable del turbocompresor,

- la temperatura del combustible,

- la temperatura del liquido de refrigeracién,

- el ventilador,

- la climatizacion,

- regulador de velocidad,

- el autodiagndstico.

El calculador Bosch EDC comanda los actuadores en funcién de los parametros
dados por los diferentes captadores y sondas.

— RTAR® 176 —

Correspondencia de las vias de los conectores

Correspondencias

Vias no utilizadas: B2, B3, C3, D3, E3, G1, G2, H4, 11, 13, 14, L2, L3 y M3

Conector A - 32 vias Conector G - 32 vias
Tr Contactor de luces de stop T Relé de arranque, sefial de mando
A3 CAN_L A2 Captador de presencia de agua en el combustible, sefial
T CAN H Ad Relé de las bujias de precalentamiento, sefial de diagnéstico
B2 Ventilador de refrigeracion del motor (FC), sefial de mando B1 Alternador, sefial de mando
B3 Captador de posicién de pedal acelerador (AP), sefial B3 Médulo electrénico central (CEM), sefal de colision
3 Sefial de activacion proveniente del médulo de electrénica central (CEM) cz Captador de temperatura del filtro de particulas, masa
T Manocontactos de climatizacion (A/C) D1 Captador de posicién de valvula de mando de admision, masa
E3 Manocontacto de presion de aceite, sefial D3 Captador de posicion de vélvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), masa
Gl Alimentacién por el relé del sistema D4 Captador de posicion de vélvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), sefial
ca Manocontacto de climaiizacion (A/C) Ei Vélvula moduladora de turbo (TC), seffal de mando
Gl Masa E2 Relé de climatizacion (AC), sefial de mando
H Masa F1 Captador de temperatura de combustible, masa
ha Wia F3 Captador de presion del filtro de particulas, masa
Vias no utlizadas: A1, B, B4, C1, C2, D1 a D4, EX, E2, E4, F1 a F4, G2, G3, H2 y H3 et yeatard, (4)
Conector B - 48 vias & iyedtar2, )
At Captador de eje de levas (CMP), masa & Iyestor 1,50
AD Caudalimetro de aire mésice (MAF), sefial G yestor2.¢)
A3 Alternador, sefal X, o il
A Valvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), alimentacion eléctrica H2 lryactor & 61
B1 Captador de régimen motor, sefial 8 g4, )
B4 Captador de presion de combustible, alimentacion eléctrica i il 1
= e 06 NN Fickar e Vias no utilizadas: A3, B2, B4, C1, C3, C4, D2, E3, E4, F2 y F4
c2 Valvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), alimentacién eléctrica F

C3 Captador temperatura de aire de admisién (IAT) (sonda de caudal de aire (MAF), sefial

C4 Captador de presion de combustible, masa

D1 Captador de eje de levas (CMP), sefial

D2 Vélvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), masa

D4 Captador de presion de sobrealimentacion, masa

E1 Relé de sistema, sefial de mando

E? Caudalimetro de aire masico (MAF), masa

E4 Captador de presion de sobrealimentacion, alimentacion eléctrica

Fi Captador de temperatura de aire de admision (1AT), sefial

F2 Captador de temperatura del liquido de refrigeracion (ECT), sefial

F3 Captador de régimen motor, alimentacion eléctrica
Captador de eje de levas (CMP),

F4 captador de posicién de valvula de derivacion de

radiador de aire de sobrealimentacion (CAC) y
captador de posicién de valvula de mando de admisién, alimentacion eléctrica

G3 Captador de presién de combustible, sefial

G4 Captador de presicn del filtro de particulas, alimentacion eléctrica

Hi Gaptador de temperatura del liquido de refrigeracion (ECT), masa

H2 Captador de temperatura de combustible, sefial

H3 Captador de temperatura del filtro de particulas, sefial

2o Captador de posicion de valvula de derivacién

de radiador de aire de sobrealimentacion (CAC), sefial

Ki Captador de presién del filtro de particulas, sefial
—T(E__ Captador de presion de sobreAlimentacion, sefial
T Captador de posicion de vélvula de mando de admision, sefial
T Relé de las bujias de precalentamiento, sefial de mando
‘TT__ Vélvula de mando de admisién, sefial de mando
I Captador de temperatura de aire de admisién (IAT), masa

M1 Valvula de derivacion del radiador de aire de sobrealimentacién (CAC), sefial de mando
—

M2 Alimentacion por el relé del sistema
4 Valvula de mando de la presion de combustible, sefial de mando
e

IDENTIFICACION DE LOS TERMINALES DE LOS CONECTORES
DEL CALCULADOR DE GESTION MOTOR

CAPTADOR DE REGIMEN MOTOR

Situado sobre el blogue motor, enfrente de una corona fijada sobre el pifién de
arrastre de la distribucion.

El calculador de gestion motor alimenta el captador a 5 V.

Resistencia (a 26°C) entre las vias (en los terminales del conector B del calculador
de gestion motor):

- F3 - B1: infinito

- F3- C1: 0,57 Mohm

- B1-C1: 435 kohm

SITUACION DEL
CAPTADOR DE
REGIMEN MOTOR

—RTAN® 176 —
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ONDA DE CAUDAL Y CAPTADOR ;
§E TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION
La sonda de caudal de aire esté situada entre el alojamiento del filtro de aire y la

entrada del turbocompresor.

SITUACION DE LA

' SONDA DE CAUDAL
'Y DEL CAPTADOR

| DE TEMPERATURA
DE AIRE DE
ADMISION

La sonda de caudal de aire incorpora igualmente un captador de temperatura de
aire de admision. El captador estd compuesto de una termistancia cuya resisten-
cia varia en funcion de la temperatura. Esta alimentado a 5 V por el calculador de
gestion motor.

La sefial proveniente del captador es analdgica y varia entre 0,5 y 4,5 V, seg(n el
caudal de aire. Un bajo caudal de aire tiene como resultado una tension baja y un
caudal elevado genera una tension elevada.

Alimentacién: 12 V

Resistencia (a 25°C) entre las vias (en los terminales del conector B del calculador
de gestion motor):

-E2-C3: 2,24 kohm

- E2 - AZ: infinito.

- C3 - A2: infinito.

- E2 - fusible 35: 700 kohm

- C3 - fusible 35: 700 kohm

- A2 - fusible 35: 1 190 kohm.

SONDA DE TEMPERATURA DE

LIQUIDO DE REFRIGERACION

La sonda de temperatura de liquido de refrigeracion es de tipo NTC alimentada a
5V por el calculador de gestion motor. Estd situada en la caja termostatica fijada
en el lado izq. de la culata.

Resistencia (en los terminales F2 y H1 del conector B del calculador de gestidn
motor): 5,81 kohm a 25°C.

Segtin la resistencia del captador, una tension (sefial) es transmitida al calculador
de gestion motor:

-a 0°C, la tension es aproximadamente 4,0 V

-a 100 °C, la tension es aproximadamente 0,5 V.

CAPTADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE "

El captador de presion de combustible esta fijado en la rampa de alimentacion de
alta presion de combustible. B

Est4 alimentado a 5 V por el calculador de gestion motor.

Valores de resistencia (a 25°C) (en los terminales del conector B del calculador de
gestion motor):

- G3-C4: 1100 kohm

- G3-B4: 1570 kohm

- C4 - B4: 419 kohm.

SITUACION
DEL CAPTADOR
DE PRESION
COMBUSTIBLE

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

El captador de temperatura de combustible estd montado del lado baja presion del
sistema de alimentacién (conducto de retorno). _

El captador, del tipo NTC, esta alimentado a 5 V por el calculador de gestion motor
(ECM).

Resistencia (a 25°C) entre las vias H2 (conector B) - F1 {conector C): 2,76 kehm

SITUACION DEL
CAPTADOR DE

TEMPERATURA DE
| COMBUSTIBLE

CAPTADOR DE PEDAL ACELERADOR

El captador de posicion del pedal acelerador estd situado sobre el soporte del
pedal acelerador. :
El captador esta alimentado a 12 V por el relé del sistema, por medio de un fusi:
ble.

SITUACION DEL

SITUACION DE CAPTADOR

LA SONDA DE DE PEDAL
TEMPERATURA ACELERADOR
DEL LiQUIDO DE
REFRIGERACION

I
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CONTACTOR DE PRESION DE CLIMATIZACION

Los contactores de presion de climatizacion detectan la presion en el sistema de
climatizacion {ver el capitulo * Calefaccion - climatizacion "),

Estan alimentados a 12 V por el calculador de gestion motor,

SITUACION DE LOS SENSORES DE
PRESION DE CLIMATIZACION

1. Alta presidn - 2. Baja presion

CAPTADOR DE POSICION EJE DE LEVAS

El captador de posicion de eje de levas esta situado al lado de la polea de eje de
levas, en la culata.

El calculador de gestién motor alimenta el captador a 5 V,

Resistencia (entre las vias del conector B del calculador de gestién motor):
- F4-D1: 674 kohm g otor):

-F4-A1: 2825 kohm
-D1- AT: infinito.

SITUACION DEL
CAPTADOR DE
POSICION DE EJE
DE LEVAS

SITUACION DEL CAPTADOR DE PRESION DE ADMISION

CAPTADOR DE PRESION DE SOBREALIMENTACION

El captador de presion de sobrealimentacion estd situado a la entrada del colector

de admision,
El calculador de gestion motor alimenta el captadorab V.

Resistencia (entre las vias del conector B del calculador de gestion matar):
-E4 - D4: 8,54 kohm o

- E4 - K2: 2,37 kohm
- D4 - K2: 10,37 kohm

VALVULA DE REGULACION DE
PRESION DEL TURBOCOMPRESOR

Se si}na en la parte trasera del motor encima del apoyo intermedio del cardan der.
La vélvula del regulador de presisn del turbocompresor esta alimentada con ten-

sidn de bateria por el relé del sistema.

Resistencia entre las vias E1 (del conector C del calculador de gestion motor) y el

fusible 35: 16 ohm

SITUACION DE LA CAPSULA DE REGULACION DE
PRESION DE TURBOCOMPRESOR

)

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

El captador de temperatura de aire de admision estd alimentado a 5 V por el cal-
culador de gestién motor.

Resistencia en los terminales del conector B del calculador de i 4
F1 - L4: 11,12 kohm. A

SITUACION

\

VALVULA DE MANDO DE LA ADMISION Y VA

DE DERIVACION DEL INTERCAMBIADOR AIRE?IIA-:II%'-I,ELA

La vélvula de mand_o de la admision estd compuesta de un motor paso a paso, de
un captador de posicion y de una mariposa situada en la caja de mariposa fijada
a la entrada del colector de admisidn.

El motor paso a paso estd comandado por el calculador de gestion motor con una
sefial de modulacion de impulsos en duracién (PWM). EI motor paso a paso
regula, gracias a la mariposa, el caudal de aire.
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El captador de posicion esta alimentado a 5 V por el calculador de gestién motor.
Resistencia (entre las vias de los conectores del calculador de gestién motor):

- L1 (conector B) - fusible 35: 3,1 ohm

- D1 (conector C) - K3 (conector B): 77,4 kohm

- D1 (conector C) - F4 (conector B): 14,4 kohm

- K3 (conector B) - F4 (conector B): 82,3 kohm

SITUACION DE LA VALVULA DE MANDO DE LA ADMISION Y
VALVULA DE DERIVACION DEL INTERCAMBIADOR AIRE/AIRE

1. Hacia el colector de admisién

2. Admisién delante del intercambiador

3. Motor paso a paso para vélvula de derivacion

4. Motor paso a paso de valvula de mando de la admisién
5. Admision después del intercambiador

6. Captador de presion de sobrealimentacién

7. Captador de temperatura de aire (T2).

VALVULA DE MANDO DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE
Estd situada en la bomba de alta presion de combustible y esta alimentada con
tension de bateria por el relé del sistema.

Resistencia (entre las vias del conector B del calculador de gestion motor) M4 y el
fusible 34: 3,2 ohm

SITUACION DE LA VALVULA DE MANDO DE
PRESION DE COMBUSTIBLE

—RTAN® 176 —

RELE PRINCIPAL (RELE DEL SISTEMA) '
El relé principal se encuentra en la caja de fusibles del compartimento motor.
El relé es mecanico. En posicidn de reposo, el circuito del relé estd abierto. Los ter-
minales del relé principal (#30 y #86) estan alimentados en tensidn por la bateria,
Cuando la llave de contacto ha sido girada y el calculador de gestion motor ali-
mentado, el terminal (#85) del relé principal es puesto a masa por el modulo de
mando del motor. Cuando el terminal (#85) es puesto a masa, el relé esta activado
y un cierto ndmero de componentes estan alimentados a través del terminal de|
relé (#87).
Resistencia entre la via E1 del conector B y el fusible 9: 93,4 ohm

]

MobuLo DE MANDO DEL VENTILADOR
DE REFRIGERACION MOTOR : )
El ventilador de refrigeracién del motor puede funcionar hasta 6 minutos despugs
de la parada del motor. La duracion de este funcionamiento d'epende de la tem-
peratura del motor, de la temperatura que reina en el compartimento motor y de
la presidn reinante en el circuito del sistema de climatizacion.
El ventilador de refrigeracion del motor y su modulo de mando se encuentran
detras del radiador.

DEerPoLuciOnN

ELECTROVALVULA EGR

La vélvula EGR (motor paso a paso) estd comandada eléctricamente por el calcu-
lador de gestion motor (ECM) por una sefial de modulacién de impulsos
Alimentacion: 5 V.

Resistencia {en los terminales de los conectores del calculador de gestion motor):
- D2 (conector B) - C2 (conector B): 4,3 ohm

- D4 (conector C) - D3 (conector C): 4 810 ohm

- D4 {conector C) - A4 (conector B): 164,4 ohm

- D3 (conector C) - A4 {conector B): 5 860 ohm

—

SITUACION DE LA ELECTROVALVULA EGR

CAPTADOR DE PRESION DEL FILTRO DE PARTICULAS

El captador de presion del filtro de particulas est4 fijado en la caja de bateria.
Esta alimentado a 5 V por el calculador de gestion motor y produce una sefal -
variando de 0,5 a 4,5 V.' -
Resistencia (entre las vias de los conectores del calculador de gestion motor:
- G4 (conector B} - K1 (conector B): 65 kohm

- G4 (conector B) - F3 (conector C): 63,6 kohm

- K1 (conector B) - F3 (conector C): 4,7 kohm

maneras.
—

SITUACION DEL CAPTADOR DE PRESION DEL
FILTRO DE PARTICULAS

2. Depo

CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL FILTRO DE PARTICULAS

El captador de temperatura, del tipo de coeficiente de temperatura negativo (NTC),
estd fijado sobre el cuerpo del filtro de particulas,

Estd alimentado a 5 V por el calculador de gestién motor.

Resistencia (entre las vias de los conectores del calculador de gestién motor) H3

5. Depd

a "i Para que el ruido proveniente de la homba de aditivo no moleste, la alimen-
~ tacion de aditivo no debe empezar antes que Ja velocidad del vehiculo sobre-

pase 40 km/h. Pero, si esta velocidad no se alcanza en los 4 minutos después
del arranque del motor siguiente a un repostaje, la dosificacion se inciard de todas

SISTEMA DE DOSIFICACION DE ADITIVO

1. Médulo de dosificacion de aditivo (ADM)

sito de aditivo con bomba incorporada y captador de nivel

3. Valvula de ventilacion del depdsito
4. Flexible de alimentacién e inyector

sito principal de combustible

6. Vélvula de derivacion (libera todo exceso de aditivo durante el llenado)
7. Conexion para el llenado de aditivo.

(conector B) - C2 (conector C): 1 270 kohm.

Correspondencia de las vias del conector
del médulo de dosificacion de aditivo
SITUACION DEL CAPTADOR DE TEMPERATURA Vias Correspondencia
DEL FILTRO DE PARTICULAS 1 Alimentado a través del mddulo de electrdnica central (CEM).
N e ———— ‘ . 8 CAN H1
b 7 CAN Hz
8 Masa
9 Sefial de salida hacia la bomba
10 Masa de sefial, bomba y captador de nivel
1 Sefial de referencia, captador de nivel
13 Sefial, captador de nivel

Vias no utilizadas: 2a 5, 12, 14 a 16

CONEXIONADO DEL CONECTOR DEL MODULO
DE DOSIFICACION DE ADITIVO

SISTEMA DE DOSIFICACION DE ADITIVO

El_rnédulo de dosificacién de aditivo (ADM) se encuentra debajo del cojin del

aslento trasero izq. Estd alimentado por el modulo de electrénica central (CEM).
a bomba estd incorporada al depésito de aditivo.

Elmédulo de dosificacion de aditivo:

- ¢alcula la cantidad de aditivo que debe ser afadida en el depésito principal de

tombustible después de haber repostado

- tomanda la bomba de aditivo segtn la cantidad calculada

~controla el nivel en el depésito de aditivo

1 8
Sy {
==

16

- advierte al conductor con un mensaje de texto o encendiendo el testigo de mal
funcionamiento del motor (MIL) para indicar que el nivel de aditivo en el deposito
Separado es bajo o que el depdsito esta vacio,
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PRECALENTAMIENTO

Relé de las bujias de precalentamiento (hasta 2007)

El relé de las bujias de precalentamiento esta situado sobre el larguero delantero
en el compartimento motor. :
Su funcion es activar y diagnosticar las cuatro bujias de precalentamiento. El relé
de las bujias de precalentamiento esta comandado por el calculador de gestion
motor (ECM). ,

Esté alimentado en tension por el relé del sistema por medio de un fusible de la
caja de fusibles del compartimento motor.

Relé de las bujias de precalentamiento (a partir de 2008) .

El relé de las bujias de precalentamiento se encuentra en la caja de fusibles del
compartimento motor. . ; :

Estéd alimentado por el calculador de gestién motor y tiene como funcidn alimen-
tar las bujias de precalentamiento.

Estd alimentado en tensién por el relé del sistema por medio de un fusible de la
caja de fusibles y relés en el compartimento motor.

Resistencia:

- via K4 del conector B del calculador de gestidn motor v el fusible 32: 76 ohm

- vias A4 conector C del calculador de gestion motor y masa: 1,2 kohm.

77
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Consumibles

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO | .
Las bujias de precalentamiento estan fijadas del lado admision de la culata.
Estan alimentadas por el relé de las bujias de precalentamiento y puestas a masa
a través de la culata.

Resistencia de una bujia: 0,9 ohm.

SITUACION DE LAS BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO
(en la parte trasera del motor)

DISTRIBUCION

Periodicidad de mantenimiento:
Sustitucion cada 240000 km o cada 10 afos.

CORREAS DE LOS ACCESORIOS

1
[ Periodicidad de mantenimiento:
’ Sustitucion cada 240000 km o cada 10 afios.

ACEITE MOTOR

‘ Preconizacion:

I Aceite multigrado de viscosidad SAE 5W30 aconsejado.
I Norma ACEA AB/BS5,

Referencia: WSS - M2C913-B.

Capacidades:

Primer llenado con filtro de aceite nuevo: 4,2 litros.
Vaciado con filtro nuevo: 3,8 litros.

Vaciado sin sustitucion de filtro: 3,4 litros.
Periodicidad de mantenimiento:

Vaciado cada 20000 km o cada afio.

FILTRO DE ACEITE
Filtro intercambiable situado en un soporte atornillado sobre el intercambiador
agua - aceite, en la parte delantera del bloque motor.

Periodicidad de mantenimiento:
Sustitucion en cada vaciado de aceite motor.

FILTRO DE AIRE
Filtro de aire seco de elemento de papel intercambiable situado en una caja colo-
cada en el paso de rueda izq.

Periodicidad de mantenimiento:
Sustitucion cada 60000 km o cada 3 afios.

FILTRO DE COMBUSTIBLE
El filtro forma un sélo bloque con la caja y no se sustituye separadamente. Estd
sujeto sobre su soporte al lado de la bomba de vacio, lado volante motor.

Periodicidad de mantenimiento:
Sustitucion cada 60000 km o cada 4 afios.
Purga de agua cada 20000 km.

LiQUIDO DE REFRIGERACION

Preconizacion:

Anticongelante WSS - M37B44 - D hasta - 25 °C con una concentracion de 50%
de agua y 50% de anticongelante.

Nivel: control del nivel cada 2500 km.

Periodicidad de mantenimiento: sin periodicidad de sustitucion previsto.

— RTAN® 176 —

Pares de apriete (daNmyengrados)

M -~ Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes despieces en los méto-
7 ~dos.

Los tornillos recubiertos de un producto de frenado o de estanqueidad
para rosca deben ser sistematicamente sustituidos por nuevos recu-
biertos del mismo tipo de producto.

Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica.

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8

Rosca Pares de apriete (daN.m)
M5 0,5
M8é 1
M7 i1
M8 24
M10 5
M12 8
M4 13

DISTRIBUCION

Tornillo de rueda dentada de sje de levas: 4,3
Tornillo de carter superior de distribucion: 0,4
Tornillo de carter inferior de distribucion: 0,5
Tornillo de rueda dentada de bomba de alta presion: 5
Tornillo de rodillo tensor: 3

Espéarrago de rodillo gufa: 0,7

Tuerca de rodillo guia: 4,5

Tornillo de polea de cigliefal:

- 1% etapa: 30

- 2° etapa: 180°,

CULATA

Sombrero de apoyo de eje levas sobre culata:
- 17 etapa: 0,5

- 2 etapa: 1

Tornillo de culata sobre blogue motor:

- 1* etapa: 2

- 2" etapa: 4

- 3" etapa: 220 °

BLOOUE MOTOR

Tapa de biela sobre biela:
- 1? etapa: 1

- 27 etapa: aflojar 180°

- 3" etapa: 1

- 4" etapa: 130°

sombrero de apoyo de cigiiefial:

- 1% etapa: 1

- 2° etapa: aflojar 180°

- 3 etapa: 13

- 4° etapa; 140°

Tornillo del volante motor sobre el cigiiefial:
- 1% etapa: 3

- 2° etapa: 90°,

LUBRICACION

Cérter de aceite sobre bloque motor:

- espérrago: 0,7

- tuerca: 1

Tapdn de vaciado del aceite motor: 2,5

Bomba de aceite sobre bloque motor: 1

Carcasa de filtro de aceite: 2,5

Manocontacto de presion de aceite: 3

Conducto de retorno de aceite del turbocompresor: 1
Conducto de llegada de aceite del turbocompresor: 1

REFRIGERACION
Caja de termostato: 0,7
Bomba de agua: 1.

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE
Conduccion de presion:

- 1" etapa: 2

- 2% etapa: 2,5

Brida de inyector:

- 1" etapa: 4

- 2° etapa: 60°

Soporte del. de bomba de alta presién: 2
Soporte trasero de bomba de alta presion: 1
Bomba de alta presion sobre soporte de homba: 2,2
Rampa de alta presion sobre culata: 2,2.

ALIMENTACION DE AIRE/ESCAPE

Esparrago de turbocompresor sobre colector da escape: 1
Tuerca del turbocompresor: 2,5

Espérrago del colector de escape en la culata: 0,8

Tuerca del colector de escape: 2,5

Tornillo del repartidor de admisién en la culata: 1.

SOPORTES MOTOR

Separador eldstico del soporte motor der. (2 tornillos M12): 9
Separador eldstico del soporte motor der. (2 esparragos M12): 1,2
Separador elastico del soporte motor izq. (2 tornillos M12): 9
Separador eldstico del soporte motor izq. (2 tornillos M14);

- 1° etapa: 6

- 27 etapa: 50°

Soporte motor izq. (4 tuercas M10):

- 1% atapa: 3,5

- 2 etapa: 60°

Bieleta de reaccién inferior: 8.
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y LEYENDAS
\\ I ’/ - - - s . i I
= ZVer explicaciones y lectura de esquemas en capitulo * Equipo eléctrico “, I i
- ~ ]
i i
| I
1
ABREVIACIONES 4/46. 6. Médulo de mando del motor (ECM), 4 cil. 1,8 i ;
X = accesorios (posicién Audio) 4/46. 7. Modulo de mando del motor (ECM), 4 cil. 161 ! 8/6 2. BKWH CG3
S =tension con " llave insertada 4/56. Modulo de electrdnica central (CEM) ‘ : ) ]—X"l—ﬁ[TmGN-WH E G
15 = el contacto permanece bajo tensidn durante el arranque 4771, Unidad de mando del ventilador eléctrico | ! : 8/7 2 _BKYE o CG4
151 = el contacto se corta durante el arranque 6/25. Motor de arranque | ! XEI 1 GN-YE é c:G2
30 = corriente constante de la bateria 6/26. Alternador | (. ) 12 :
50 = arranque. 6/29. Motor del ventilador eléctrico : HjFSEmFHB F13 |f|Fas [[]Fas ! 8/8 2 BKBU o CH4
AUTO = caja de velocidades automética 6/33. Bomba de aditivo | >t f2 (2 : [ YOl ovev ) coo) EOM
AWD = cuatro ruedas motrices 6/99. Véalvula de mando de admisién : I 819 3 GO - e
CAN = comunicacion CAN 7/6. Captador de presion de aceite L—O0-O J)_ G N o S o WY S @
g D = diesel 7/16. Captador de temperatura de liquido de refrigeracion ; - CGHRO_f con
DPY = pantalla de indicacion 7/21. Captador de posicion de eje de levas & 7186 1 WH-VT .F
ECC = climatizacion electronica 7/25. Captador de impulsos ‘ Z 9 2 BN-WH Bld ﬂcnr;lin
b ETA = motor de caja de trampilla 7/51. Captador de pedal acelerador w 8182 : ™ e =9 ULl
3 ":"ﬁf” EXT. X = alimentacién X amplificada 7(71. Captador de presién de sobrealimentacion e
R GDL = lampara descarga 7/86. Captador de temperatura de aire, admision, diesel GN-BU @,
J I HISPEED = red informatica alta velocidad 7/154. Captador de temperatura de combustible M7 '
| | IR = captador infra - rojo 7/162. Captador de presion de conducto de combustible MAF
LIN = comunicacion 7/174. Captador de presion diferencial filtro de particulas | BK-8U BiE2
e LIN LHD = volante lado izq. 7/191. Captador de temperatura de filtro de particulas al a wiw 2 al 3 2 WHBU _ B:C3
{39 i LOSPEED = red informética baja velocidad 8/6. Inyector 3 % HEE 2 ooz 4 ® < WARD BAZ
| o ; : G & GN-RD
] L MAN = caja de velocidades manual 8/7. Inyector e [ 71191 : iR o
. | MEMORY = memoria asiento conductor 8/8. Inyector 1 O - ‘E%‘_‘_“_“_ T2 [i4] 64/90 - AR
| RS MMS = captador de desplazamientos importantes 8/9. Inyector [2 — )
bl (e PETROL = gasolina 8/82. Solenoide de geometria turbo variable 2 S w2 716 1 WH BF2 S
! % ; RHD = volante lado der. 8/120. Vélvula de recirculacién de los gases de escape (EGR) z z zl z 2 8N BH1 5
| =y SCR = blindaje 8/122. Vélvula de derivacién intercambiador de calor de aire de 7171 1 YE-GN BE4 =)
| ol SRS = airbag sobrealimentacion 71192 P /|2 BneN____ B0 | &
E T = motor turbo 9/38. Filtro de combustible con calefaccion eléctrica /38 3 WH-GI BK2 =
‘ '®) W/0 = sin 15/31. Central eléctrica del compartimento motor 2 2 \WH-BU G2, —
2WD = dos ruedas motrices 20/23. Bujfa de precalentamiento ; (@)
‘ - 4CYL, |4 = motor 4 cilindros 20/24. Bujfa de precalentamiento 8111 . B e
@ ‘ 5CYL, I5 = motor 5 cilindros 20/25. Bujia de precalentamiento & 2% @M 1] 76 2 G- AE
20/26. Bujia de precalentamiento 71154 o
ELEMENTOS 120 Bl ce 63/53 s E};f T 21
= 1/1. Bateria A :
2/14. Relé, bujias de precalentamiento 64/90 1 _ =
2 2/23. Relé de bomba de combustible e E ey o @
@) 2/35. Relé de motor de arranque perr i 5 proci : =
- 3/1. Cerradura de encendido 7125 e Vi w;_;; Y :;? @)
i 3/9. Contacto de luces de stop 3 A anre N Bol =)
o 3/39. Contacto de pedal de embrague = = E'W' =
il 4/46. 1. Mddulo de mando del motor {(ECM), 5 cil. . ;
[ = 4/46. 2. Médulo de mando del motor (ECM), 5 cil. Turbo COLORES 7174 A %
It 4/46. 3. Mddulo de mando del motor (ECM), 5 ¢cil. 24 1 d BK, SB = negro OG, OR = naranja p ? :viler D
’ 4/46. 4. Médulo de mando del motor (ECM), 4 cil. 2,01 d BN = marrén PK, P = rosa 5 el e
4/46. 5. Madulo de mando del motor (ECM), 4 cil. 1,6 | d BU, BL = azul RD, R = rojo :
GN = verde VT, VO = violeta 71162 P o WH-GN BG3
GY, GR = gris WH, W= blanco 2 X BN X B.LA
LGN = verde claro YE, Y = amarillo 2 YEGH 2i
) YENY =
2, YEAT 63/41 VEHD kg
5 B e &0
‘| 2 8 8 8 3 [\ enw & B:Al
\ & 5 & & 8/120
4 WH-GN C:04
| [4] 3] 2] [1]64/600 @ e o o
49 Q (v [u] N
| o o 9 Q : 1 YE.GN B:A4 !
5 S S z M2 BK-GN B2 £
1 1 4 1 a GN-BK B:C2
20023 22024 |B[20r25  [P|20/26
2 2 2 2 'i
= —A E
=B
=
31/52 |
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Los motores estan equipados contopes hidrallicos. Compensan automaticamente el juego de funcionamiento entre los balancings de rodillo, los

ejes de levas y las valvulas. Nohay reglaje dejusgo de valvulas.

El desmontaje de la correa de distribucion, de la culata y de la homba de alta presion no precisa el desmontaje previo del conjunto motor/caja de

velocidades.

El desmontaje de la bomba de aceile se efectla después de haberdesmontadoilaidistribucidn y el carter de aceite.

SUSTITUCION DE
LA CORREA DE ACCESORIOS

UTILLAJE NECESARIO
- pasador, didmetro 5 mm.

DESMONTAJE

MY El tensor dindmico de correa de accesorios
~  ~permite el control del alargamiento de [a

correa, la coincidencia de las marcas (A) y (C)
(fig. 1) implica su sustitucidn.

+ Desconectar |a baterfa.

+ Levantar el vehiculo con ruedas colgando.

« Desmontar la rueda y el guardabarros delantero
der.

« Actuar sobre el rodillo tensor con una llave fija
hasta |a colocacion de un pasador de didmetro 5 mm
en el taladro para pasador (D) {fig. 1).

A. Marca alargamiento max.
B. Marca alargamiento nulo
C. Marca de control

D. Taladro para pasador.

FIG. 1

» Desmontar la correa de accesorios.

MY Marcar el sentido de rotacion de la correa en

>~ caso de su reutilizacion.

MONTAJE

+ Comprobar la libre rotacion del rodillo tensor y el
estado de la superficie, en caso de anomalia, susti-
tuirlo.

« Montar la correa respetando el recorrido (fig. 2).

Asegurarse del buen posicionado de las
ranuras de la correa sobre las diferentes
poleas.

+ Desmontar el pasador de bloqueo.
* Montar el guardabarros y la rueda del. der.

CORREA DE ACCESORIOS

1. Cigiienal

2. Alternador

3. Compresor de climatizacion
4. Rodillo tensor.

FIG. 2

JUEGO DE VALVULAS

El reglaje del juego de vélvulas no es ni necesario, ni
posible ya que el motor estd equipado con topes
hidraulicos. Sdlo es posible controlar del estado de
la supetficie de la lengiieta y del eje de levas y el
buen deslizamiento del tope en la culata, el cual debe
hacerse libremente y sin juego.

CORREA DE DISTRIBUCION

UTILLAJE NECESARIO

- [1]. Util de calado de eje de levas didmetro 8 mm
(ref: 999 7122-8) (fig. 3).

- [2]. Util de blogueo del volante motor didmetro
11,6 mm (ref: 999 7169-9) (fig. 4).

- [3]. Util de calado del cigliefial didmetro 5 mm (99
7233-3) (fig. 5).
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FIG. 3
(2]
|
FIG. 4
31
|
FIG. 5
ACCESO A LA CORREA

+ Colacar el vehiculo sobre un puente elevador.

« Desconectar la bateria.

+ Desmontar:

- la rueda delantera der.

- la proteccién debajo del motor.

- el paso de rueda der.

- la correa de accesorios.

- |a tapa superior motor.

+ Separar los conductos de combustible (1) (fig. 6.

M. Taponar los orificios libres.

+ Desengrapar y trasladar el vaso de expansion del
circuito de refrigeracion.

« Desmontar la carcasa de proteccién superior
(fig. 7).

[ W,
FIG.7

+ Colocar el il de blogueo del cigtienal [2] (fig. 8).
* Desmontar: :

h [2]

FIG. 8

-la polea de arrastre de los accesorios.

- el 0til [2].

- el cérter de proteccion inferior de correa de distri-
bucion (fig. 9).

;l{?qlocar un ternal o una gria de taller, y desmontar
silentbloc del soporte motor delantero der.

+ Desmontar:

- el soporte silentbloc del motor (fig. 10).

FIG.11

CALADO Y DESMONTAJE DE LA CORREA

* Colocar los pasadores de calado [1] y [3] (fig. 12).
+ Aflojar el tornillo de fijacion (3) del rodillo tensor.
* Desmontar:

- el piidn de ciglienal.

Procurar no deteriorar la corona del capta-

dor de posicion cigiienal incorporada al
pinan.

Re;:uperar la chaveta que ha quedado sobre el cigiie-

nal,

- la correa de distribucion.
- el rodillo tensor (3).
- el rodillo guia (4).

IMONTAJE, TENSION Y CONTROL

DEL CALADO DE LA CORREA

« Montar:

- un rodillo guia de correa de distribucion nuevo.

- un rodillo tensor nuevo sin bloguear su tornillo de
fijacion.

- el conjunto del soporte motor der.

- el pifion de cigilefial con su chaveta.

- el pasador de calado del cigiieal [3].

Procurar no deteriorar la corona del capta-
dor de posicion cigtierial incorporada al pi-
non de ciglienial,

FIG. 12

—RTAN® 176 —

a9'L HOLOWN @ L OINLIdYD




ag'L 4olLow @ L 01N

+ Proceder al montaje de la correa de distribucion
respetando el orden siguiente:

- cigtienal

- rodillo guia

- gje de levas )

- homba de alta presion de combustible

- rodillo tensor

- homba de agua.

MY Asegurarse de que el dorso de la correa ests
< bien colocado contra el rodillo guia y que el

ramal entre la polea de cigliefial y la polea de
eje de levas tiene 33 dientes libres.

+ Desmontar los pasadores [1] v [2].

+ Con una llave de 6 caras, llevar el indice (5) (fig. 13)
del rodillo tensor al centro de la zona de control (6)
girando el tensor en el sentido antihorario.

+ Apretar el tornillo (7) al par prescrito.

» Colocar los pasadores [1] y [3].

+ Comprobar el posicionado del indice (5) que debe
encontrarse en la zona de control (6). En el caso con-
trario repetir la operacion de montaje.

» Desmontar los pasadores [1] y [3].

+ Efectuar dos vueltas de ciglienal en su sentido nor-
mal de rotacion para poner el pistén n® 1 en PMS.

+ Comprobar el calado colocando los pasadores [1] y

+ Desmontar 0 pasadores [1]y [3].
+ Continuar el montaje en el orden inverso del des-
montaje.

1. Tapas de distribucién (0,5 daNm)
2. Correa de distribucion

3. Rodillo tensor (3 daNm)

4, Rodillo guia (4,5 daNm)

5. Escuadra antidecalado (0,5 daNm) 16. Copela de muelle
6. Rueda dentada de cigiienal

7. Rueda dentada de eje de levas

8. Tensor de cadena de distribucidn
9. Junta de estanqueidad

10. Cadena de distribuci6n

11. Eje de levas de admision

12. Eje de levas de escape
13. Lengiieta de rodillos
14. Tope hidraulico

15. Semi - chavetas

17. Muelle de vélvula

18. Junta de cola de valvula

19. Vélvula de admision

20. Vélvula de escape

21. Tornillo de rueda dentada de eje
de levas (4,3 daNm).
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Lubricacion

BoMEBA DE ACEITE

\Iv, El desmontaje de la bomba de aceite se efec-
= < tiia después de haber desmontado la distribu-
cion y el carter de aceite.
La bomba de aceite no es reparable. Sdlo la sustitu-
cién del tamiz es posible.

DESMONTAJE

. Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

« Desmontar el carenado debajo del motor.

+ Vaciar el aceite motor.

+ Desmontar.

- gl cérter de aceite, marcando la posicion de sus tor-
nillos de fijacion.

-|os tornillos de fijacién del tamiz (fig. 14).

* Desengrapar el alojamiento de sonda del tamiz.

+ Desmontar:

- el tamiz.

- lacorrea de accesorios.

-la correa de distribucion.

-la rueda dentada de cigtienal.

- los ocho tornillos de la homba de aceite en el
extremo del cigtierial (fig. 15).

MONTAJE
Montar los elementos previamente desmontados
respetando los puntos siguientes;

- limpiar los planos de junta del bloque matar, del
carter de aceite y de la bomba. Utilizar para ello un
producto quimico de decapado para disolver los ras-
tros de las antiguos juntas y evitar dtiles cortantes
que danarian los planos de junta.

Inspeccionar las piezas; si una pieza pre-
senta un desgaste excesivo o rayas impor-
tantes, sustituir la bomba.

- sustituir las diferentes juntas de estangueidad.

- colocar los pasadorss de centrado sobre el blogue
motor.

- aplicar cuidadosamente pasta de estanqueidad
sobre el plano de junta de la bomba de aceite.

- colocar la bomba de aceite sobre el ciglienal aline-
ando ambos rebajes de la bomba sobre los del cigiie-
nal (fig. 16).

- aplicar cuidadosamente pasta de estanqueidad
sobre el plano de junta inferior del blogue motor.

- proceder al llenado y nivel de aceite del motor
segln preconizaciones y cantidades prescritas.

- arrancar el motor y comprobar la ausencia de pér-
didas.

PRESION DE ACEITE

CONTROL

* Desconectar la bateria.

+ Desmontar la proteccién debajo del motor.

+ Comprobar el nivel de aceite,

* Desconectar y desmontar el manocontacto de pre-
sién de aceite (fig. 17).

-1a bomba de acsite.
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FIG. 17

* Conectar el manémetro en lugar del manocontacto.

+ Comprobar la presion de aceite a 110°C

- al ralenti: 1 a 2 bars

- @ 2000 rpm: entre 2,3 y 3,7.
+ Parar el motor.

+ Desconectar el mandmetro.
* Montar el manocontacto.

+ Comprobar la ausencia de pérdidas de aceite con
motor en marcha.

Refrigeracién
SusTITUCION DEL p
LiQUIDO DE REFRIGERACION

UTILLAJE NECESARIO
- [1]. Util de llenado por gravedad (ref: 951 2957) (fig.

18).

o'l oloW @ L on

- [2]. Tapén de llenado por gravedad (ref: 951 2955)

(fig. 19).
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1. Sonda de nivel de aceite

2. Guia de sonda superior

3. Bloque motor

4, Tapon

5. Sonda de nivel de aceite

6. Manocontacto de presion de aceite (3 daNm)
7. Juntas

8. Guia de sonda inferior

9. Tapon de vaciado (2,5 daNm)
10. Bomba de aceite (1 daNm)
11. Filtro de aspiracion

LUBRICACION

12. Soporte de filtro de aceite (1 daNm)
13. Intercambiador agua/aceite

14. Filtro de aceite

15. Carcasa de filtro de aceite (2,56 daNm)
16. Surtidor de fondo de piston (2 daNm)
17. Tuberia de engrase del turbocompresor (1
daNm)

18. Tuberia de retorno de aceite del
turbocompresor (1 daNm)

19. Turbocompresor

20. Carter de aceite (espérragos 0,7 daNm,
tuerca 1 daNm).

VACIADO
El vaciado del circuito de refrigeracion
debe ser efectuada con motor frio.

* Desmontar el tapdn del vaso de expansion,
* Abrir el tornillo de purga (fig. 20).

+ Colocar debajo del radiador un recipiente para recu-
perar el liquido de refrigeracion,

« Separar el manguito inferior del radiador de refri-
geracién motor.

» Colocar debajo del blogue motor un recipiente para
recuperar el liquido de refrigeracion.

+ Desmontar el clip (1) y el tapon de vaciado del blo-
que motor (2) (fig. 21).
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+ Dejar salir completamente el liquido de refrigerg.
cion.

+ Limpiar abundantemente el circuito de refrigerg.
cion con agua clara.

+ Montar el tapén de vaciado de liquido de refrigera.
cion (2} y su clip de sujecion (1) sobre el bloqug
motor.

« Acoplar el manguito inferior del radiador de refri.
geracion motor.

LLENADO Y PURGA
No reutilizar el liquido de refrigeracién usg-
do al sustituir el radiador, fa culata o la jun-
ta de culata. 1

+ Colocar los dtiles de llenado [1] y [2].

MY Los ditiles [1] y [2] tienen dos funciones:
=~ -llenado y purga del circuito de refrigeracion,
- presurizacion para control de fa estanquej-
dad del circuito de refrigeracidn.
En caso de llenado y purga, el manémetro no es til,
el objetivo es sobreelevar el nivel de liquido de refri-
geracidn por encima del punto més alto del circuito
para expulsar el aire del interior.

+ Verter lentamente el liquido de refrigeracion, hasta
que salga por el tornillo de purga.

« Cerrar el tornillo de purga.

« Arrancar el motor y hacerlo girar al ralenti.

M. Mantener el nivel de liquido por encima del
<~ punto mas alto del circuito.

« Mantener el régimen de 1500 a 2000 rpm hastal el
final del segundo ciclo de refrigeracidn (conexidn y
parada del ventilador).

No activar la climatizacion durante est:
operacién para no conectar el ventilada
intempestivamente.

+ Desmontar los Gtiles [1] y [2].

+ Sujetar el vaso de expansion.

* Dejar girar el motor al ralenti hastal final de un ter-
cer ciclo de refrigeracion.

+ Parar el motor y dejarlo enfriar.

» Efectuar el nivel, si es necesario, con el liquido pre-
conizado hasta la marca " MAX ",

o} 17, Al final de la operacicn, asegurarse de que la

~ < cantidad admitida en el circuito es al menos
fgual a la retirada.

BomvBA DE AGUA

DESMONTAJE

« Desmontar la correa de distribucion.

+ Vaciar el circuito de refrigeracion.

+ Desmontar los siete tornillos de fijacion de la
bomba de agua y separarla (fig. 22).

MONTAJE L

Respetar los puntos siguientes:

. limpiar el plano de junta sobr_e el blogue motor.
_sustituir la junta de estanqueidad.

. respetar el orden de apriete (fig. 22).

- respetar el par de apriete de la bomba.

_ |lenar el circuito de refrigeracion y proceder a la

purga.
CAJA TERMOSTATICA

DESMONTAJE

« Vaciar el circuito de refrigeracion,

. Desmontar la caja de aire.

. Separar los manguitos (1) (fig. 23) de la caja ter-
mostatica.

. Desconectar el conector (2) de la sonda de tempe-
ratura.

+ Desmontar:

-el clip (3)

- la sonda (4)

- el tornillo de sujecidn del tubo de agua (5) (fig. 24).

-los 4 tornillos (6) de fijacion de la caja termostatica.
- la caja termostatica.

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete.

- llenar el circuito de refrigeracion y proceder a su
purga.

RADIADOR DE
REFRIGERACION MOTOR

DESMONTAJE

* Vaciar el circuito de refrigeracion.

* Desmontar:

- €l parachoques delantero (ver operacién corres-
Pondiente en el capitulo * Desmontables ").

-1as 2 hocinas.

' Dese_nganchar el tubo de retorno del vaso de
?I’i(ga;;)lén de sus clips de fijacion sobre el radiador

FIG. 25

+ Desconectar el conector del ventilador,

« Separar el conducto del colector de aire de admi-
sién.

+» Desmontar:

- los deflectores inf. y sup. de aire del radiador.

- el intercambiador airefaire del circuito de sobreali-
mentacion.

* Suspender el condensador de climatizacion por sus
dos lados

* Hundir los tetones en la fijacion inferior del con-

densador (fig. 26).
§7

) 2

FIG. 26

+ Levantar el condensador para liberarlo de sus teto-
nes.

Procurar no deteriorar el condensador o
sus conductos.

* Bloquear provisionalmente y proteger el condensa-
dor.

* Separar:

- los manguitos del radiador.

- los cableados que llegan al bloque radiador.

« Sostener por debajo el bloque radiador.

* Desmontar los 4 tornillos de fijacion del travesafio
inferior.

« Separar el radiador el tubo de retorno del vaso de
expansion.

+ Desmontar el radiador equipado con el ventilador.
« Hundir ambos clips de retencion y levantar el venti-
lador recto hacia arriba (fig. 27).

FIG. 27
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MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- asegurarse de la presencia de los 2 clips de reten-
cién que fijan el ventilador.

- acoplar el manguito de retorno del vaso de expan-
sion sobre el radiador antes de fijarlo definitiva-
mente,

- asegurarse de la conexion de los tetones de posi-
c;_lonado del borde superior en los casquillos de cau-
cho.

- asegurarse del buen recorrido y de las conexiones
de los cableados.

- llenar el circuito de refrigeracion y proceder a la
purga,

Alimentacién de
combustible -
gestion motor

PRECAUCIONES A TOMAR

Antes de una intervencion en los circuitos

de haja y alta presion de alimentacion de

combustible, es necesario respetar las
reglas siguientes:

Las intervenciones sobre el circuito de alta presién
deben ser efectuadas por personal especializado
informado de las reglas de seguridad y de las pre-
cauciones a tomar.

- prohibicién de fumar cerca del circuito de alta pre-
sion.

- no trabajar cerca de llamas o chispas.

- las intervenciones sobre el circuito de alta presion
con motor en marcha estan prohibidas.

- antes de cada intervencion sobre el circuito de alta
presion, asegurarse de que la presion haya caido a la
presién atmosférica con un (til de diagnéstico. Una
vez el motor parado, la caida de presion puede llevar
algunos minutos.

- con motor en marcha, apartarse de un eventual
chorro de combustible que pueda ocasionar heridas.

- no acercar la mano cerca de una pérdida sobre el
circuito de alta presion de combustible.

- el drea de trabajo debe estar siempre limpia; las
piezas desmontadas deben ser almacenadas al
abrigo del polvo.

- antes de intervenir sobre el sistema, es necesario
limpiar las conexiones de los elementos de los cir-
cuitos sensibles siguientes:

* Filtro de combustible.

* Bomba de alta presion de combustible.
+ Rampa de alimentacion.

« Tuberias de alta presion.

« Portainyectores.

- antes de una intervencién en el motor, efectuar una
lectura de las memorias del calculador de inyeccidn.
- no separar la homba de alta presion de combusti-
ble de los elementos siguientes:

+ Desactivador del 3er piston de alta presion de com-
bustible.

* Retén de eje de arrastre de bomba,

« Conexion de salida alta presion.

- no separar el captador de alta presion de la rampa
comdn.

- no abrir los inyectores,

- no desatornillar la conexién de alta presion de los
inyectores.

- no limpiar la carbonilla de la punta de los inyecto-
res.

- toda conexién o tubo de alta presion desmontado
debe obligatoriamente ser sustituido por uno nuevo.
- al final de la intervencién, comprobar la estanguei-
dad del circuito. Para ello, pulverizar un producto
detector de pérdidas apropiado (por ejemplo Ardrox
9D1 Brent) sobre las conexiones que han sido objeto

ag'L yoron @ L OINLIc
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REFRIGERACION

1. Radiador de refrigeracion
2. Soporte radiador de refrigeracion

3. Ventilador

4, Caja termostética

5. Sonda de temperatura de agua

6. Juntas de estanqueidad

7. Colector de agua

8. Bomba de agua

9. Vaso de expansion

10. Radiador de calefaccion

11. Intercambiador de agua EGR

12. Manguito

13. Tapon de vaciado del circuito

14. Fijacion de la caja termostética (0,7 daNm)
15. Fijacidn de la bomba de agua (1 daNm).

de la intervencian. Dejar secar el producto y arrancar
el motor, y comprobar la ausencia de pérdidas, con
motor en marcha acelerando y efectuando una
prueba de carretera. En caso necesario sustituir las
piezas defectuosas.

CALCULADOR DE GESTION MOTOR

MY El caleulador de gestion motor est colocado

< ~enuna caja en la parte delantera del paso de
rueda delantera izq.

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

* Desmontar:

- la rueda del. izq.

- el guardabarros del. izq.

- las fijaciones de la carcasa estanca de la caja de cal-
culador.

+ Desengrapar el calculador (1) (fig. 28).

~M7- Procurar no deteriorar el cableado.

ZANTN

+ Desconectar los conectores (2) del calculador.
+ Desmontar el calculador.

MONTAJE
Respetar los puntos siguientes:

- conectar los conectores del calculador antes de
encajarlo en su caja.

- procurar no pellizcar el cableado.

- montar la carcasa asegurandose de la estanquei-
dad de la caja.
Si el calculador ha sido sustituido, es necesario pro-
ceder a una reinicializacién del sistema con un util de
diagnaéstico.
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BoMBA DE ALTA PRESION

M, Antes de una intervencion sobre el circuito de
~ < alta presion, respetar las precauciones a to-
mar.

UTILLAJE NEGESARIO _
- [11. Util de extraccién (ref: 999 7173) (fig. 29).

[1]

)

o

FIG. 29

DESMONTAJE

+ Desmontar:

- la correa de distribucion.

- la abrazadera de apriete (1) (fig. 30) del actuador de
recirculacion de los gases de escape.

- el tornillo (2) del soporte en la culata.

- los 2 tornillos (3) del conducto de recirculacion.
- el conducto de recirculacidn.

- la tuerca (4) (fig. 31).

- el tornillo (5).
- el soporte (6).
- los 2 tornillos (7) (fig. 32) del soporte de bomba.

- |a tuerca (8). ) ]

» Separar los manguitos de entrada y de salida de
gasoil de la bomba. _

+ Desmontar la conduccion de alta presion de com-
pustible. o

» Bloguear con una varilla diametro 8 mm la polea de
pomba de alta presién (fig. 33).

« Desmontar la tuerca (9) de la polea de arrastre de la
homba de alta presion.
+ Colocar el extractor [1] (fig. 34).

+ Desmontar los 3 tornillos (10) de fijacion de la
bomba sobre el soporte (fig. 35).

* Montar la bomba en Ia caja de direccion.

*Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.
* Desmontar:

- las 3 fijaciones (11) (fig. 36) del soporte anticoli-
sion,

- el soporte anticolisién (12).
- la bomba de alta presion de combustible.

MIONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- sustituir las tuberfas de alta presion desmontadas,
- engrasar con vaselina la junta tdrica del conducto
de recirculacion.

- apretar las tuberias de alta presién al par sélo
cuando el conjunto esta colocado.

- apretar a los pares de apriete prescritos.

- comprobar la ausencia de pérdidas de combusti-
ble.

- proceder a la purga de aire del circuito de com-
bustible.

RAMPA cOMUN DE ALTA PRESION

72 Antes de una intervencicn sobre el circuito

< ~de alta presion, respetar las precauciones a
tomar.

DESMONTAJE

+ Desconectar la baterfa.

+ Desmontar:

- la tapa de culata.

-1a abrazadera de apriete (1) (fig. 30) del actuador de
recirculacion de los gases de escape.

- el tornillo (2) del soporte en la culata.

- los 2 tornillos {3) del conducto de recirculacion.

- el conducto de recirculacidn.

- las tuercas (4) (fig. 31).

- el tornillo (5).

- el soporte (6).

- los conductos de alta presién hacia los inyectores
y procedentes de la bomba de alta presion.

- los tornillos de fijacion (7) (fig. 37) de la valvula
EGR.

- la vélvula EGR.
- la tuerca (8} (fig. 38).

- ¢l soporte (9).
- los tornillos (10).
- la rampa de alimentacién de alta presion.

MONTAJE
Respetar los puntos siguientes:
- sustituir todas las tuberfas de alta presién.
- apretar las tuberfas de alta presion al par sélo
cuando el conjunto esta colocado.
- respetar los pares de apriete prescritos.
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- comprobar la estanqueidad del sistema de alimen-
tacion.

- proceder a la purga de aire del circuito de com-
bustible.

INYECTORES
DESMONTAJE

My

< Antes de una intervencin sobre el circuito

~ de alta presion, respetar las precauciones a
tomar.

P

+ Desconectar la bateria.

* Desmontar;

- la tapa de culata.

- la abrazadera de apriete (1) (fig. 30) del actuador de
recirculacion de los gases de escape,

- el tornillo (2) del soporte en la culata,

- los 2 tornillos (3) del conducto de recirculacion,

- el conducto de recirculacion.

- la tuerca (4) (fig. 31).

- el tornillo (5),

- el soporte (6).
* Desconectar los conectores y separar el cahleado
de los inyectores.
+ Desmontar:

- los clips (7) de los tubos de retorno de gasoil
(fig. 39).

- los conductos de alta presion que unen la rampa de
alta presion a los inyectores.
- las tuercas (8) (fig. 40).

10 9 8

FIG. 40

- los inyectores.
- las juntas (9).
- los retenes (10).

M. Taponar los orificios libres,

e ~

MONTAJE
* Montar el conjunto de los elementos previamente
desmontados respetando los puntos siguientes:

- atornillar las tuberfas de alta presién nuevas pri-
mero a mano comenzando por la rampa y los por-
tainyectores.

- apretar finalmente las conexiones al par de apriete
prescrito.

- comprobar el apriete de los esparragos (fig. 41).
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- montar los inyectores equipados con juntas nue-
vas.
- respetar la inclinacicn de 45° entre (A} y (B) (fig. 42).

FIG. 42

- proceder a la purga de aire del circuito de com-
bustible.

- después da haber conectado la bateria, accionar el
motor de arranque hasta el arranque del motor.

- comprobar la estanqueidad del circuito.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

UTILLAJE NECESARIO
-[1]. Bomba de cebado (ref: 951 28978) (fig. 43).

[T]

DESMONTAJE

« Desconectar la bateria.

+ Colocar una caja de recuperacion debajo del filtro.
+ Abrir el tornillo (1) (fig. 44).

+ Recuperar ¢l gasoil que sale debajo del filtro.

« Desmontar:

- los 3 tornillos (2) del soporte.

- el soporte (3).

+ Desconectar:

- el conector (4) del calefactor.

- el conector del captador de presencia de agua (si
montal.

« Separar los manguitos de ida y retorno (5) de com-
bustible.

+ Separar el filtro de su soporte.

+ Recuperar el calefactor (6) y el captador de presen-
cia de agua (si monta).

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- montar el calefactor (6) v el captador de presencia
de agua (si monta).

- purgar el filtro.

- comprobar la estanqueidad del sistema de alimen-
tacion.

PURGA
» Desconectar la conexion hlanca (1) (fig. 45).

Procurar que [a flecha en la pera de cauchg
esté dirigida hacia el filtro de combustible

+ Bombear hasta que no haya burbujas de aire en g
combustible.

« Arrancar el motor y hacerlo girar aproximadamente
un minuto.

M7 Si el motor no arranca, bombear de nuevo con
~ ™ lapera.

+ Desmontar la bomba, conectar de nuevo la cone:
xién (1).

+ Arrancar el motor y comprobar ausencia de pérdi
das.

Sobrealimentacion
de aire
PRECAUCIONES A TOMAR

Respetar obligatoriamente los puntos si-
guientes durante los trabajos a efectua[{
sobre el turbocompresor: |

- limpiar las conexiones y la zona préxima antes de

desatornillar las piezas.

- colocar las piezas desmontadas sobre una superfi:
cie limpia y cubrirlos (utilizar preferentemente una
hoja de pléastico o de papel, evitar pafos que dejen
pelusa).

- no sacar las piezas de recambio de su embalaje

hasta el dltimo momento.

- no utilizar piezas que se han conservado fuera dé

su embalaje de origen.
- evitar el empleo de aire comprimido que puede ll:
var mucho polvo nefasto para las piezas.

INTERCAMBIADOR AIRE/AIRE

DESMONTAJE

+ Desmontar:

- las protecciones debajo del motor.

- el parachoques delantero.

- los tornillos de la guia de aire superior (fig. 47).
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ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE (CIRCUITO DE ALTA PRESION)

1. Rueda dentada de bomba de alta presién (5 daNm)
2, Soporte de bomba de alta presion (2 daNm)

3. Bomba de alta presién (2,2 daNm)

4, Inyector

5. Brida de inyector (0,4 daNm y 60°)

6. Protector

7. Arandela de estanqueidad

8. Rampa de alimentacién de combustible de alta presién
(2,2 daNm)

9. Captador de alta presién de combustible

10. Tuberfa de alta presion (2 y 2,6 daNm).

depdsito
combustible

1. Depésito de combustible

2. Depdsito de aditivo

3. Sonda de combustible

4. Anillo de fijacion

5. Juntas

6. Cuello de llenado

7. Tuberia de retorno combustible

8. Tuberia de alimentacion de combustible
9. Bomba de alta presion (2,2 daNm)

10. Filtro de combustible

11. Vélvula de dosificacion de combustible
12. Bomba de transferencia

13. Salida alta presion

14. Colector de retorno combustible

16. Retorno combustible

16. Alimentacién por el filtro de combustible
17. Tubo de llenado y de ventilacién del depésito de aditivo.

a9'L HOLOW @ L
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« Separar del intercambiador los manguitos (1)
{fig. 48).

[
FIG. 48

+ Desmontar: . ) _
- los 2 tornillos (2) de fijacidn del intercambiador.
- el intercambiador airefaire.

MONTAJE _ ‘
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje

TURBOCOMPRESOR

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

+» Desmontar:

- la tapa de motor.

- los conductos de aire (1)

- la caja de ahsorcion de resonancia del turbocom-
presor (3).

- los chapas calorifugas del catalizador y del turbo-
compresor.

- el catalizador.

- el tubo de alimentacion de aceite {4) del turbocom-
presor (fig. 50).

- el manguito de retorno de aceite () del turbocom-
presor.

- el tubo de depresion de la vélvula de regulacién de
presion de sobrealimentacidn,

- la pata de refuerzo (fig. 51).

FIG. 51

- las 4 tuercas de fijacion del turbocompresor
(fig. 52).

- el turbocompresor.

1. Tobera de admisidn de aire

2. Soporte

3. Caja de aire

4. Conducto de aire equipado con caudalimetro
5. Turbocompresor

6. Caja de absorcion y canalizador de aire de
sobrealimentacién

7. Conducto de aire de sobrealimentacién entre
la caja de absorcién y el intercambiador

8. Intercambiador térmico

9. Conducto de aire de sobrealimentacion entre

ALIMENTACION DE AIRE/SOBREALIVMENTACION

Reciclaje
vapores aceite

el intercambiador v la caja dosificadora

10. Caja dosificadora

11. Conexién

12. Conducto de alimentacion del repartidor
13. Repartidor de aire de admision

14. Junta de estanqueidad

15. (1 daNm)

16. (2,5 daNm).
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MONTAJE o

. Respetar los puntos siguientes:

 los pares de apriete prescritos. _

. asegurarse de la limpieza de las conexiones de
e.

a-c:;tegurarse de que las tuberias de aceite del turbo-

gompresor no presentan pérdidas y que no estan

obstruidas, si no sustituirlas. o

_ comprobar la ausencia de pérdidas de aceite.

« Comprobar: ,

- los conductos de aire.

_ ¢l estado y el buen posicionado del tubo de depre-

sion. )

_ |a ausencia de cuerpos extrafios en el conducto de

admisién y en el colector de escape.

- el nivel de aceite motor.

+ Sustituir:

- |as tuercas de fijacion del turbocompresor.

- |as juntas desmontadas.

- |as abrazaderas del catalizador.

Culata

MY Antes de una intervencion sobre el circuito de
~  ~combustible (alimentacién, retorno o alta pre-
sidn) respetar obligatoriamente las recomen-

- [4]. Eje guia de montaje para ratén (ref: 999 7123 6)
(fig. 56).

[4]

F

FIG. 56

- 5], Util de bloqueo para eje de levas (ref. Volvo:

999 5199 8 o0 Facom D12) (fig. 57).

daciones prescritas.

EJES DE LEVAS
UTILLAJE NECESARIO
-[1]. Gancho de levantamiento (ref: 999 5186 5) (fig.

[5]

Util Facom D12 ilustrado

FIG. 63

- [2]. Travesafio soporte motor (ref: 999 7103 8)
(fig. 54)

- [31. Pasador de guia (ref: 999 7170 7) {fig. 55).

[il"]

FIG. 57

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

* Desmontar:

- la tapa de motor.

- la caja de aire.

- el turbocompresor.

- el filtro de gasoil y su soporte.

- los inyectores.

- la caja separadora de admision (1) (fig. 58).
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- los tornillos (3) del colector de admisidn.

- el separador de aceite (4).

- el colector de admision (5).

- la bomba de vacio (ver operacion correspondiente
en el capitulo * Frenos "),

- la caja termostética.

- el captador de posicion eje de levas (fig. 60).

FIG. 60

- la polea de eje de levas utilizado el (il [5].
F los 2 tornillos (6) (fig. 61) de la carcasa de protec-
cion trasera de correa de distribucion.

- la carcasa de proteccion trasera (7).
* Colocar el (il [1] (fig. 62) y el dtil [2].
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+ Desmontar:

- los tornillos de fijacién del carter de apoyo de eje
de levas segun el orden indicado (fig. 63).

- el cérter de apoyo de eje de levas.

- los tornillos de fijacion (8) (fig. 64) del tensor de
cadena.

- los tornillos de fijacion de los apoyos de eje de
levas (9).

FIG. 63

- los ejes de levas.

MONTAJE

* Respetar los puntos siguientes:

- alinear las marcas de sjes de levas (1) (fig. 65) con
los eslabones negros (2) de la cadena.

- insertar el tensor de cadena entre los 2 ejes de
levas.

FIG. 65

- montar los ejes de levas lubricando con aceite
motor nuevo las superficies en contacto.

- fijar y liberar el tensor de cadena.

- poner los pasadores de guia [3] (fig. 66).

- montar el crter de apoyo de eje de levas y apre-
tarlo en el orden inverso del desmontaje.

- sustituir la junta de estanqueidad del eje de levas
de escape, utilizar para ello el eje guia de montaje
[4].

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sequir las instrucciones de montaje de cada ele-
mento desmontado.
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DESMONTAJE

* Vaciar el circuito de refrigeracién motor.
. Desmontar:

- los ejes de levas sin separarlos del carter de apoyo,
- los balancines y sus empujadores.

M. Marcar la posicion de los empujadores v de
<~ los balancines.

- los 10 tornillos del colector de escape (fig. 67).

- el colector de escape.
- la bomba de alta presion de combustible.
- los 2 tornillos (fig. 68) del soporte de accesorios.

_los tornillos de fijacion de la culata en el orden indi-
cado (fig. 69).

+ Despegar la culata.

M '+ Procurar no deteriorar el plano de junta de la
“  ~culata y del bloque motor,

* Desmontar con precaucion la culata. -

MONTAJE

+ Limpiar los planos de junta de la culata y del bloque
motor. Utilizar un producto quimico de limpieza y
evitar Utiles cortantes que podrian deteriorar los pla-
nos de junta.

* Medir la altura de pistones para escoger el espesor
de la junta de culata.

* Comprobar la presencia de los casquillos de cen-
trado y colocar la junta de culata apropiada.

* Colocar el cilindro n° 1 en PMS y retroceder dos
dientes del pifién de cigiiefal para bajar los pistones
{eso evita un contacto con las valvulas durante el
montaje de la culata).

* Sustituir sisteméticamente los tornillos de culata,
lubricar con aceite motor las roscas y las cabezas.

* Colocar la culata sobre el blogue motor y apretar en
8l orden indicado (fig. 70) los tornillos al par pres-
crito;

- 1" etapa: 2 daNm,

-2 etapa: 4 daNm,

- 3% etapa: 220°,

* Respetar los pares de apriete prescritos.

* Efectuar el llenado y la purga del circuito de refri-
geracion,

* Efectuar el llenado y el nivel de aceite del motor.

* Para el resto del montaje proceder en el orden
Inverso a las operaciones de desmontaje.

REACONDICIONAMIENTO DE
LA CULATA

1 s .
"'/~ Esta operacion se efect(ia con culata desmon-
S 1A,

PARTICULARIDADES DEL DESARMADO

- durante el desmontaje, procurar marcar el con-
junto de las piezas y su emparejamiento eventual
con vistas al ensamblado.

- realizar el desarmado de cada valvula con un
levantavalvulas apropiado, con cuidado de colocar el
dtil en el eje de la valvula para comprimir el muelle
con precaucién. Desmontar las chavetas, la copela
superior y el muelle,

- limpiar la culata y todas las piezas anexas.

- limpiar y desengrasar los planos de junta de la
culata v las superficies de apoyo de las tapas de
apoyo. Utilizar para ello un producto quimico de
decapado para disolver los rastros de la antigua
Junta y evitar Utiles cortantes que podrian deteriorar
los planos de junta,

- comprobar el buen deslizamiento de los topes
hidraulicos en la culata y el buen posicionado de los
balancines. Si no, prever la sustitucion de los empu-
jadores o de la culata.

- comprobar el buen deslizamiento de los rodillos de
los balancines, sustituirlos en caso necesario,

- con un colorante de penetracion, buscar fisuras
eventuales en las superficies de contacto de log
colectores de admision, de escape y del blogue
motor.

- efectuar el control de todas las piezas de desgaste,
el estado de la superficie de los planos de junta y los
juegos de funcionamiento.

- cambiar los elementos fuera de tolerancias o rectj-
ficarlos.

PARTICULARIDADES DEL ENSAMBLADO
- soplar todas las tuberias de la culata y particular-
mente las de lubricacion de los ejes de levas.

CULATA

1. Tapén de llenado

2. Tapa de culata

3. Junta de estanqueidad
4. Carter superior de apoyos de ejes
de levas (0,56 y 1 daNm)
5. Culata

6. Tornillos de culata

7. Pastilla de limpieza

8. Casquillo de centrado
9. Junta de culata.

—ARTAN® 176 —
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_ lubricar sistematicamente con aceite motor preco-
nizado, el conjunto de las piezas de contacto (polas
de valvulas, apoyo de eje de levas, superficie de
levas, balancines etc.) )

- sustituir las juntas de cola de valvula.

- después del ensamblado de las vélvulas, golpear
muy ligeramente sobre cada copela superior de
muelle para asentar las chavetas, con un martillo
pequeno. . ‘

- respetar los pares de apriete prescritos.

Grupo motopropulsor

CONJUNTO MOTOR -
CAJA DE VELOCIDADES

UTILLAJE NECESARIO

- grda de taller.

- [1]. Gancho de levantamiento (ref: 999 5186)
(fig. 71).

- [2]. Gancho de levantamiento (ref: 999 5464)
(fig. 72).

FIG. 72

- [3]. Palanca para mando de caja de velocidades
(tig. 73).

[3]

FIG. 73

DESMONTAJE

+ Desmontar:

- la proteccion de la tapa de culata ,

- los protecciones debajo del motor,

- la bateria,

- |a caja de bateria,

- el soporte de bateria,

- la caja de aire equipada de sus manguitos de ali-
mentacion de aire (1) y de reciclaje de los vapores de
aceite (2) (fig. 74),

- 8l calculador de gestion motor.

+ Proceder a los vaciados de los circuitos de:

- refrigeracién,

- lubricacion,

- climatizacion,

- caja de velocidades,

- direccion asistida,

« Separar los conductos de alimentacién de combus-
tible (3).

ALY ~ Prever la salida del combustible.

# .~ Taponar los orificios libres con tapones apro-
piados.

+ Desmontar:

- la abrazadera de apriete del conducto de aire de
sobrealimentacion y separar el conducto de aire de
sobrealimentacion.

- el tornillo del soporte del conducto de aire de
sobrealimentacion (fig. 75).

FIG. 75

- el conducto de aire de sobrealimentacion (4) (fig.
74).
- la carcasa de la caja de fusibles del compartimento
motor.

+ Desconectar el conector del cableado motor en la
placa de fusibles (fig. 76).

M7, Separar el enclavamiento negro y levantar el

- ~enclavamiento azul.

+ Desenganchar con la palanca [3] (fig. 77) los 2
cables de mando de las velocidades

* Desconectar los manguitos:

- de la caja termostatica.

- del radiador de refrigeracion.

- del radiador de calefaccion.

- de la bomba de vacio.

+ Desmontar:

- las transmisiones (ver capitulo ” Transmisiones ").
- el vaso de expansion del circuito de refrigeracion.
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- la caja de derivacion del sistema de admisidn (5)
(fig. 74).

- los pantallas térmicas del catalizador.

- el catalizador.

- la correa de arrastre de los accesorios.

- las fijaciones del compresor de climatizacion
{fig. 78) sin abrir el circuito y enganchar el compre-
sor a la carroceria para no dificultar el desmontaje
del grupo,

- el tensor de correa de accesorios (fig. 79).

F

. Desconectar las conexiones eléctricas del alterna-

- el separador elastico (7) del soporte motor der,,
- el tornillo central del soporte motor izq. (fig. 83).

+ Desmontar el conjunto motor - caja de velocidades.

Durante la intervencion, asegurarse de que
ninguna pieza interfiere con la carroceria y
comprobar si hay cableados, manguitos o

FIG. 80 flexibles conectados.

MONTAJE
Respetar los puntos siguientes:

- sustituir sisteméaticamente las tuercas autofrenan-
tes,

- respetar los pares de apriete prescritos,

- efectuar el llenado y nivel del aceite del mator y
caja de velocidades (ver operacion correspondiente
en el capitulo “ Caja de velocidades "),

- proceder al llenado y a la purga del circuito de refri-
geracion ,

- proceder al llenado del circuito de direccidn asis-
tida (ver operacion correspondiente en el capitulo
“Direccion”),

- purgar el circuito de alimentacion de combustible ,
- arrancar el motor y comprobar la ausencia de pér-
didas, el apagado de los testigos y su regularidad de
funcionamiento

+ Desmontar la bieleta de reaccion (fig. 81).

REACONDICIONAMIENTO DEL MOTOR

MM Esta operacion se efectia con motor desmon-
* Mantener el grupo motopropulsor con una gria de Z <tado y separado de la caja de velocidades,
taller en toma sobre los ganchos de levantamiento después del desmontaje del motor de arran-
My 2. que. Durante el desmontaje, procurar marcar el con-

* Desmontar: o ] junto de las piezas y su emparejamiento con vistas al
“la brida de sujecion (6) (fig. 82), ensamblado.

—RTAR® 176 —

PUNTOS PARTICULARES EN EL DESMONTAJE
Respetar los puntos siguientes:

- limpiar cuidadosamente el conjunto de las piezas,
los planos de junta, las superficies de contacto, los
tornillos untados de frenante para roscas, las tube-
rias de lubricacion y de refrigeracion. Aconsejamos
evitar rascar las piezas y utilizar para su limpieza un
decapante quimico apropiado (por ejemplo Loctite
Décapijoint).

- proceder al control de las piezas y a |a rectificacidn
o el cambio de aquellas dafadas segin sus caracte-
risticas v su disponibilidad como recambio.

PUNTOS PARTICULARES AL MONTAR

Respetar los puntos siguientes:

- durante el ensamblado, lubricar sisteméaticamente
con aceite motor preconizado el conjunto de las pie-
zas en contacto.

- sustituir sistematicamente las tuercas autofrenan-
tes y las juntas de estanqueidad.

- respetar los pares y ordenes de apriete prescritos.
- si es necesario, determinar la clase de los cojinetes
de cigiienal a montar.

- montar los separadores de reglaje del juego axial
colocados sobre el apoyo central.

- comprobar el juego axial del cigiienal y asegurarse
de que gira libremente. Si el juego axial es inco-
rrecto, sustituir los separadores de reglaje.

- montar los cojinetes de las bielas y su sombrero; si
es necesario, determinar la clase de los cojinetes de
biela a montar en funcidn de las marcas.

- montar los segmentos con la marca " TOP " hacia
arriba,

- montar en sus tapas, los cojinetes aceitados segiin
la clase determinada para cada cuello. Deben estar
perfectamente centrados en la biela y el sombrero

- colocar los conjuntos hiela - piston conveniente-
mente aceitados en el bloque motor.

- comprobar la presencia de los 10 pasadares de
centrado sobre cada apoyo.

- montar el cérter de tapas de apoyos de cigliefial
sobre el blogue motor centrandolo con los 2 pasado-
res en (A) y (B) (fig. 84).

FIG. 84
- respetar el orden de apriete.
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ESCAPE

A A. Sin filtro de particulas
P B. Con filtro de particulas.
v
: 2 1. Colector de escape
2. Junta de colector
3. Turbocompresor
4. Distanciador
| 5. Filtro de particulas
| 6. Tubo intermedio
sy 7. Silentblocs
| o 8. Silencioso
C - Gt 9. Pantallas térmicas (0,7 daNm) 1. Volante motor
’ ; | 10. Abrazaderas 2. Semicojinetes de cigliefal
(ol - 11. Catalizador 3. Separadores de reglaje del juego axial del
) I :I 12. Tubo c’ie salida o ) ciglienal
; | 13. Tuberia de presion diferencial 4. Junta de estanqueidad
| '(E ‘ 14. Captador de presion diferencial 5. Ciglienal
| o 15. Captador de temperatura 6. Rueda dentada de cigiiefal
| 16. (1 daNm) 7. Polea de cigiieAal
N 17. (2,5 daNm). 8. Tornillo de polea
9. Bloque motor
10. Tapdn roscado de obturacion
1 : @ 11. Junta
_‘ ;: = 12. Tornillo de tapa de biela
“ @) 14, Som b
. Semicojinetes de biela
6{ SOPORTE MOTOR 15. Anillos de freno de eje de pistdn
: = | ;lg gfe de piston ‘
; . Piston
e i ?_ 7 18. Segmento rascador
| o 19. Segmento de compresion
T W)

20. Segmento fuego
21, Cérter de apoyo de cigiiefal
22, Tornillo de fijacion apoyo de ciglienal.

A. Soporte motor der.
B. Soporte caja de velocidades
C. Bieleta de reaccion inferior.

1. Brida de sujecion

2. Separador elastico

3. Soporte motor

4, Placa de sujecién

5. Soporte de caja de velocidades
6. Soporte inferior

7. Tornillo M12 (9 daNm)

8. Espérrago (1 daNm)

9. Tornillo M10 (3,5 daNm y 60°)
10. Tornillo M14 (6 daNm y 50°)
11. (8 daNm).
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CARACTERISTICAS

Motor turbodiesel, 4 tiempos, 4 cilindros en linea 16V dispuesto transversalmente
en la parte delantera del vehiculo.

Bloque motor de fundicidn y culata de aleacion de aluminio y de silicio.

Sistema de inyeccion directa de tipo " Common Rail " con mando electrénico de la
bomba de alta presion y sobrealimentacién por turbocompresor de geometria
variable e intercambiador térmico aire/aire.

Distribucidon por correa, doble eje de levas en cabeza.

Motores

Tipo / Cadigo
Diametro x carrera (mm)
Cilindrada (cm3)

Relacién de compresion

Diferencia méx. de la presién de compresion entre cilindros (bar)

Potencia max.:
- GEE (kW)
- DIN (CV)

Régimen a la potencia méx. (rpm):

Par max. (daNm)

Régimen al par max. (rpm):

Culata

Culata de aleacion de aluminio y de silicio.

Defecto de planitud max. (con libre rotacién del eje de levas): 0,03 mm.
La rectificacion del plano de junta no esta autorizada.

Diametro de las superficies de eje de levas: 26 + 0,15 mm.

JUNTA DE CULATA

En funcion de los salientes de los pistones, montar una junta de espesor ade-
cuado.

Existen 4 tamafios de junta de culata segtin su espesor.

IDENTIFICACION DE LA JUNTA DE CULATA

A. Marca motor - B. Marca espesor.

Caracteristicas de la junta de culata

Niimero de
taladrosen " A"

Altura de
los pistones (mm)

055206
0,61a065
0,66a0,70
0712075

Espesor de la junta de
culata (aplastada) (mm))

1,210a1,290
1,26a1,34
131a1,38
1,36a144

Niimero de
taladros en " B !

TORNILLOS DE CULATA

Orden de apriete: en espiral y comenzando por los tornillos centrales.

Paso: 12 x 150.

Antes del montaje, los tornillos deben ser cepillados y untadas cone aceite moto
en roscas y cabezas.

Los tornillos de culata deben ser sistematicamente sustituidos en cadA
desarmado.

ASIENTOS DE VALVULAS
Asientos montados a presion en la culata.

ASIENTO DE VALVULA

DA

]

Cotas de los asientos de valvulas

Valvula de
admision,
31,49 £ 0,008
31,99 £ 0,025
5175+ 0,025

Cotas (mm)

cota nominal

Vilvala
de escape.

26,4 = 0,025
26,99 + 0,005
56+ 0,1

Didmetro A
Sobremedida

Altura H
Angulo -
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GUIAS DE VALVULAS
Guias montadas a presién en la culata.

GUIAS DE VALVULAS

1, Guia de valvula

2. Culata

A. Diametro interior

B. Diametro exterior

C. Cota de posicionado de la guia de vélvula

D. Didmetro del alojamiento de la guia de vélvula en la culata.

Diametro interior (A} 6 mm.
Juego max. entre la guia y la vélvula:
-admision: 0,013 a 0,049 mm
- escape: 0,023 a 0,059 mm.
Didmetro exterior (B):
- cota nominal: 10 (+ 0,032/0).
- sobremedida vélvula de admision: 10,5 (+ 0,032/- 0,023).
- sobremedida vélvula de escape: 10,5 (+0,032/0).
Diametro (D) del alojamiento de guia de vélvula en la culata:
-cota nominal 9,974 (+0,022/0).
- sobremedida 9,474 (+0,022/0).
Altura (C) de posicionado de la guia con relacion al plano de junta 38,35 + 0,5,

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por valvula, idéntico para la admision y el escape.
Didmetro de espira: 3 mm = 0,03.

VAwvuLAas

Cotas de las valvulas

Valvula de admision ] Valvula de escape

Didmetro A (mm) 5,968 (= 0,05)

Didmetro B (mm) 209+0,1 26+ 0,1

Longitud C (mm) 102,55 + 0,15 102,48 £ 0,15

Juego_méx. entre la guia y la valvula:
-admision: 0,013 a 0,049 mm
- éscape: 0,023 a 0,059 mm.

: ' Juego de valvulas
Sin reglaje, recuperacion del juego por montaje de topes hidraulicos.

TOPES HIDRAULICOS

Opes de apoyo a los balancines de rodillo, actuando sobre las valvulas.
Ompensan automaticamente el juego de funcionamiento entre los balancines de
rodillo, los ejes de levas y las vélvulas.

VALVULAS

A. Diametro de cola de valvula
B. Didmetro de valvula
C. Longitud de vélvula.

Bloque motor

Blogue de fundicidn con camisas mecanizadas directamente en &l bloque,

Tiene de 5 apoyos de cigiienal.

Altura nominal (medida entre ambos planos de junta): 235 mm = 0,05 mm.
Rectificacion maxima: 0,2 mm.

Blogue motor de fundicién con camisas mecanizadas directamente en el bloque.

DIAMETRO INTERIOR DE LOS CILINDROS
Diametro interior de un cilindro: 85 a 85,010 mm
Juego entre el pistdn y el cilindro: 0,056 a 0,0103 mm.

ApPoYos DE CIGUENAL
Diametro de los alojamientos de apoyo de cigiienal: 63,731 a 63,750 mm.
Juego radial del apoyo principal: 0,022 a 0,072 mm.

0
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CiGUERNAL
Cigiieial con 4 masas de equilibrado y con 5 apoyos.

Aprovos
Diametro de los apoyos: 60 - 0,025 mm.

Q No estd permitido por el fabricante rectificar los apoyos del cigiierial.

CUELLOS
Didmetro de los cuellos del cigiienal: 50 - 0,016 mm.

Q No estd permitido por el fabricante rectificar los cuellos del cigiienal.

—ARTAR® 176 —




DEL CIGUENAL ) _
‘S"éj;fa(rigic‘:\r)e(:%edialuna colocadas sobre el apoyo central, determinando el jusgo

axial del ciglienal.
Juego axial del cigiienal: 0,07 a 0,32 mm.

M Existe un tnico espasor de separador de reglaje, en caso de valor fuera de
> <tolerancias, sustituir el blogue motor o el cigiefial.

JUEGO DE COJINETES DE APOYO DE APOY0S

MY, E fabricante no permite la rectificacion del cigiienal o del bloque mofor, no

> < existen cojinetes sobremedida.

Cojinetes superiores de cigiiefial . .
Solo existe una clase para los semicojinetes superiores de apoyo de cigliefal:
1,853 = 0,003 mm (marca de color negro en el canto).

Los cojinetes superiores estdn ranurados lado blogue motor.

Cojinetes inferiores de cigiiefial o o
Las clases de los cojinetes inferiores de apoyo de ciglienal se indican sobre el blo-
que motor, lado distribucion y en el primer contrapeso del cigliefial lado distribu-

cion.

Los caracteres alfanuméricos corresponden al indice correspondiente a la clase de
cada uno de los apoyos, del n° 1al n° 5, partiendo del volante motor. Los cojine-
tes lado apoyos son lisos y poseen 5 clases de juegos diferentes. Para determinar
la clase de cada apoyo, remitirse a la tabla.

IDENTIFICACION DE LOS COJINETES DE CIGUENAL
[ (i T

I GG el Al Jale] tlolnliTnlpliTefulv}- 2

1o}

Espesor (+ 0,003 mm) y marcas de los cojinetes de las diferentes clases

Clases Cota Color de identificacion *
A 1,837 azul
B 1,845 negro
c 1,853 verde
D 1,861 rojo
E 1,869 amarillo
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VOLANTE MOTOR
Doble volante amortiguador con doble rampa. Este volante se compone de g
masas, una solidaria del cigiiefal y otra del eje primario de la caja de velomdadesl
a través del disco de embrague.

BIELAS g
Bielas de acero forjado, seccion en " | *, con tapas cortadas y rectificadas.
Entreejes: 145 mm.

COJINETES DE BIELA

ML fabricante no permite la rectificacion del cigderial, no existen cojinetes
~  ~ sobremedida.

Espesor: 1,828 mm

Juego en el apoyo de biela: 0,023 a 0,072 mm.
Marca de color:

- superior: negro.

- inferior: naranja.

CABEZA DE BIELA
Diametro interior: 53,708 a 53,695 mm.

PIE DE BIELA
Diametro interior: 28,020 a 28 007 mm.

PISTONES ’ ‘
Pistones de aleacién de aluminio-silicio con hueco de vélvulas y cdmara de cony
bustién.

Altura entre cabeza de pistan y centro de buldn: 46,705 + 0,025 mm.
Didmetro: 84,915 a 84,946 mm.

Diametro del alojamiento de eje de piston: 28 (+ 0,01/+ 0,005) mm.
Juego entre el piston y la camisa: 0,056 a 0,1{;3 mm.

Sentido de montaje: flecha dirigida hacia la distribucion.

SENTIDO DE MONTAJE |

1L

Ejes de acero montados libres en las bielas y en los pistones y frenados por dey
anillos de seguridad.

Longitud de eje de pistdn: 70 (0~ 0,3) mm.
Digmetro de eje de pistén: 30 (0/- 0,005) mm.

SEGMENTOS . d
Tres por pistén: un segmento de fuego, un segmento de compresion y un s
mento rascador. ) ) . .
Sentido de montaje: marca " TOP " dirigida hacia arriba y separacion a 120%
Espesor (mm):

- de fuego: 3,5.

- estanqueidad: 2 (- 0,01/- 0,03).

- rascador: 3 (- 0,01/~ 0,03).

Juego en el corte (mm):

- segmento de fuego: 0,20 a 0,35.

- segmento de compresion: 0,8 a 1.

- segmento rascador: 0,25 a 0,50.

Distribucion

Dos ejes de levas en cabeza. El eje de levas de escape (que comanda igualmente
|a bomba de alta presian de combustible) esta arrastrado por medio de una correa
de distribucion, mientras que el eje de‘ levas de admlsion asta arrastradq por
medio de una cadena que une ambos ejes de levas. El eje de levas de admisién
acciona con su extremidad la homba de vacio.

La correa de distribucion acciona igualmente la bomba de agua.

La tension de la correa esté asegurada automaticamente por un rodillo tensor.

DIAGRANMA DE DISTRIBUCION

AAA (avance apertura admision): 15°20' después PMS.
RCA (refraso cierre admision): 12°11' después PMI,
AAE (avance apertura admision): 23°12" antes PMI.
RCE (retraso cierre escape): 15°27' antes PMS.

EJE DE LEVAS
Longitud eje de levas de admision: 428,62 + 0,35 mm.
Longitud eje de levas de escape: 449,9 = 0,35 mm.
Levantamiento nominal

Levantamiento de levas: 4,06 mm

Levantamiento de valvula: 8,56 mm.

APOYOS
Diametro de los apoyos: 26 (- 0,02/- 0,041) mm.

Correa

Sentido de rotacion: sentido horario.

Modo de tension: por rodillo tensor automatico.
Ancho: 25,4 + 0,8 mm.,

Nimero de dientes: 146,

Proveedor: Dayco.

CADENA

El eje de levas de admision esta arrastrado por una cadena desde el eje de levas
de escape.

Nimero de eslabones 40,

Proveedor: Dayco.

Ancho: 12,9 + 0,2 mm.

Espesor: 9,6 £ 0,2 mm.

Lubricacion

Lubricacion a presion por bomba de aceite arrastrada desde el cigiiefal por una
cadena, El circuito se compone de una vélvula de descarga incorporada a la
bomba, un intercambiador térmico agua/aceite, un filtro v 4 surtidores de aceite
para la refrigeracion de los fondos de pistones que estén alojados en el blogue
motor.

El circuito asegura también la lubricacién de la homba de vacio y del turbocom-
presor.

BomeA DE AcEITE

La bomba de aceite esta fijada debajo del blogue motor lado distribucién y esta
arrastrada por cadena con un pifién accionado en el extremo del cigiienal.
Presencia de un regulador de presion de aceite sobre el canal de lubricacion de los
apoyos de cje de levas para limitar la presin en la parte alta del mator.

PRESION DE ACEITE

81000 rpm: 1,9 + 0,2 bar.

=a2000 rpm: 2 + 0,2 bar.

24000 rpm: 4 = 0,2 bar.

- fegulador de presion incorporado: 8 bar.

MaNOCONTACTO DE PRESION
I manocontacto est4 atornillado sobre el intercambiador agua/acsite, en la parte
delantera sobre e blogue motor. Permite el encendido del testigo de alerta en el
tadro de instrumentos en caso de presidn de aceite insuficiente.

ncendido del testigo: presion inferior a 0,5 bar,
Conector 2 vias gris.

sONDA DE NIVEL Y DE TEMPERATURA DE ACEITE
MoToR

Estd situada en la parte delantera del carter de aceite y transmite los indicaciones
dl cuadro de instrumentos.

Conectores 2 vias verde.

Refrigeracidn por circulacion forzada de liquido permanente en circuito hermético
y @ presion,
El circuito se compone principalmente de, una bomba de agua, un radiador de

refrigeracién y otro de calefaccion, un vaso de expansion, una caja termostatica,
un intercambiador agua/aceite y un ventilador.

BomeA DE Agua

La bomba de agua, alojada a un lado de la distribucion, est4 arrastrada por la
correa dentada. El conjunto rueda dentada, placa y turbina, que constituye la
bomba de agua, no es separable. Es necesario en caso de mal funcionamiento,
proceder a un cambio integro de la bomba.

TERMOSTATO

Termostato de elemento termodilatable alojado en la caja termostatica lado
volante motor. La caja de termostato es de plastico ¥ no es desmontable,
Temperatura de comienzo de apertura: 88°C.

L_a caja de termostato estd igualmente equipada con una electrovalvula de deriva-
cion.

VAsSO DE EXPANSION

Vaso de expansion de plastico fijado en el paso de rueda der. en el compartimento
motor con la sonda de nivel de liquido de refrigeracion en su parte superior.
Presurizacion: de 1,35 a 1,55 bar.

ELECTROVALVULA DE DERIVACION

Se encuentra sobre el tubo de alimentacién entre el termostato y el vaso de expan-
sién. Limita el caudal de liquido de refrigeracion hacia el vaso de expansion
durante la fase de calentamiento. Est4 abierta cuando el motor esté caliente (val-
vula cerrada cuando esta alimentada).

Conector azul 2 vias.

Terminales de la electrovélvula de corte;

- alimentacion via 1.

- sefial via 2.

Alimentacion: 12V

Resistencia: 5,1 = 1,5 ohm.

ELECTROVALVULA DE DERIVACION

f
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RADIADOR
Radiador de paso horizontal de aleacion de aluminio.
Presion de control de estanqueidad: 1,38 bar

Alimentacion de aire

Sobrealimentacion de aire por turbocompresor de geometria variable e intercam-
biador de tipo aire/aire.

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento intercambiable, situado en una caja colocada en el
paso de rueda izq.

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor de geometrfa variable, separable del colector de escape.

Marca y tipo: Garett tipo M53.

Presion en la cdpsula de la electrovalvula motor al ralenti: 0,325 bar.
Desplazamiento de la varilla de mando {motor parado) de la capsula para una
depresion de 0,350 har en la cépsula: entre 9y 11 mm.

Presidn de sobrealimentacion: a 2000 rpm: 1,5 hars.

INTERCAMBIADOR TERMICO

Intercambiador de temperatura de tipo aire/aire, situado delante del motor. Est4
colocado en el circuito de alimentacion de aire entre el turbocompresor y el colec-
tor de admisién.
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ALIVMENTACION DE COMBUSTIBLE -
Circuito de alimentacién de combustible de inyeccion directa a alta presion y
rampa comun de tipo Siemens SID 803 _const?tmdo pr|n0|palmente de un filtro de
combustible, una bomba de alta presion, una rampa comin y de inyectores
comandados electrénicamente por el calculador de gestion motor.

FILTRO DE COMBUSTIBLE _ ’
El filtro forma un s6lo blogue con la caja y no se sustituye separadamente. Estd

fijado sobre un soporte encima del alternador cerca del soporte motor der. El fil-
tro de combustible dispone de un calefactor eléctrico de combustible montado en
posicién central sobre el filtro entre la conexion de llegada v la conexidn de salida.
Marca de color de las tuberias:

- alimentacion: blanco.

- retorno; verde.

BOMBA DE ALTA PRESION

Bomba de alta presién de combustible de tipo " Radialjet " de tres pistones radia-
les gestionada electrénicamente por el calculador de gestion motor.

Esta fijada en el lado izq. de la culata y esta arrastrada por un rebaje en el extremo
de eje de levas de escape.

Marca: Siemens VDO

?7——_ -
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CALCULADOR

El sistema de gestion motor de inyeccion directa diesel tiene como principal carg,
teristica poder modular la presion de inyeccién de 350 a 1650 bars, independiey,
temente de la velocidad de rotacion y de la carga motor. Sus principales funciongg
se centran en:

- las bujias de precalentamiento.

, - la cantidad de combustible inyectada.

- los puntos de inyeccion.

- los humos en el escape.

- el reciclaje de los gases de escape (EGR).

- la geometria variable del turbocompresor.

- la temperatura del combustible.

- la temperatura del liquido de refrigeracion.

- el ventilador.

- la climatizacidn.

- regulador de velocidad.

- el autodiagnastico.

El calculador Siemens SID803 comanda los actuadores en funcidn de los pardme.
tros dados por los diferentes captadores y sondas.

Correspondencia de los terminales del calculador

Vias Correspondencia :
Ch : ‘s la bomba‘nq es reparable y no hay recambio. En caso de anomalia, es nece- AT 3
<~ sario sustituir la homba.
Al Alternador, sefial de mando
A3 CANL
CONSTITUCION DE LA BOMBA DE ALTA PRESION M GANH
B2 Ventilador de refrigeracion del motor, sefial de mando
:/ 2 C3 Sefial de activacion proveniente del médulo de electronica central (CEM)
V4 D1 Relé de arranque, sefial de mando
D2 Manocontacto de climatizacian (A/C)
1 D4 Climatizacién, sefial de mando
E2 Médulo de electrénica central (CEM), sefial de salida de colision
3 E4 Contactor de luces de stop
F3 Captador de posicién de pedal acelerador (AP), sefial
G4 Masa
H2 Manocontactos de climatizacion (A/C)
H4 Masa |
. " Vias no utilizadas: A2, B1, B3 a G2, C4, D3, E1, E3, F1, F2, F4 a G3, H1 y H3 3
5 i s 4 Conector B - 48 vias 3
A2 Captador de temperatura de aire de admisién, sefial
; %Sggﬁ;dged|ﬂzlg?j§r%ié" A3 Captador anterior de temperatura, catalizador tres vias, alimentacion
3. Valvula de dosificacion de combustible B2 Captador de presion, filtro de particulas, sefial
g' P{gtgourlg?i gﬁ gg%%snijtg u(i‘.ft}i Eﬁam bustible B4 Captador frasero de temperatura, catalizador tres vias, alimentacion
' ) C1 Gaptador temperatura de aire de admision (IAT) (sonda de caudal de aire (MAF), seffal
c2 Captador de presion, filtro de particulas, alimentacion
ORDEN DE ENVECCIGN Captador de posician, valvula de recirculacién de
(n°1 lado volante motor): 1-3-4- 2. c3 los gases de escape (EGR), alimentacion
PRESION DEL CIRCUITO DE ALTA PRESION: C4 Captador de posicion del turbocompresor (TC), sefial
de 350 a 1650 bars. D1 Captador de posicion, turbocompresor (TC), alimentacion
D2 Captador de posicion, vélvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), sefial
INYECTQRES D3 Captador de presion, filtro de particulas, masa
Inyectores de mando piezoeléctrico mantenidos en la culata por una brida. D4 Sefial de diagndstico, relé de las bujias de precalentamiento
e e e iy |,
de un inyector o alimentar directamente a 12 V un inyector. E2 Captador de posicion, valvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), masa
ggrt:]ﬁzrt?odg;?idtr:l;i?bs: 0,16 mm. E4 Captador de posicién, turbocompresor (TC), masa
Resistencia: 200 kohm. G1 Vélvula by - pass de liquido de refrigeracién, sefial de mando (hasta 2005)
G2 Sonda de caudal de aire, masa .
RAMPA COMUN ALTA PRESION G3 Captador de temperatura de aire de admision, masa
La rampa de inyeccion comun de alta presién tiene como funcién regular la alta G4 Caja de relés, compartimento motor, alimentacian
presion, amor‘tigua[ '!as pulsacicnes creadas por las inyecciones Y upir los ele- Ho Ceptador anterior de temperatura, catalizador tres vias, sefial
mentos de alta presidn entre ellos. Es de acero mecanosoldado y esta fijada al blo- — -
que motor. Contiene un captador de presion. H3 Relé del sistema, sefial
No estd permitido desmontar las conexiones adaptadoras de salida de la rampa. H4 Alternador, sefial =
J2 Captador trasero de temperatura, catalizador tres vias, sefial
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— | Masa
L2 Valvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), alimentacion
L3 Valvula de derivacion del radiador de aire de sobrealimentacion, sefial de mando
L4 Vélvula de mando de la presion de combustible, sefial de mando
Mi Sefial de mando del regulador de presion del turbocompresor
"’hﬁr— Vélvula de recirculacion de los gases de escape (EGR), masa
M3 Vélvula de mando de admisién, sefial de mando
M4 Vélvula de mando del volumen de combustible, sefial de mando
ias no utilizadas: A1, A4, B1, B3, E3, F1 a F4, H1, J1, J3a K1, K3 a L1
Conector C - 48 vias
A2 Captador de temperatura motor, sefial
A3 Sefial, captador de temperatura de combustible
Ad Captador de presion de combustible, alimentacion
Bi Captador de presion de sobrealimentacion, sefial
B2 Captador de presian de combustible, sefial
B3 Captador de presion de combustible, masa
B4 Captador de régimen del motor, sefial
cl Captador de posicitn de eje de levas (CMP), sefial
D1 Captader de presién de sobrealimentacion, masa
D4 Captader de posicion de eje de levas, masa
E2 Captador de presién de sobrealimentacion, alimentacién
E3 Captador de posicion del eje de levas (CMP), alimentacion
F1 Captador de régimen del motor (RPM), masa
F3 Contactor de presién de aceite, sefial
F4 Captador de régimen del motor (rpm), alimentacién
G1 Captador de la temperatura del liquido de refrigeracion, masa
H3 Sonda de caudal de aire, sefial
H4 Masa
J1 Captador de temperatura de combustible, masa
J3 Alimentacin por el relé del sistema
J4 Masa
K2 Alimentacion por el relé del sistema
K3 Alimentacién por el relé del sistema
Kd Masa
L1 Inyector cil. 3, (+)
L2 Inyector cil. 2, (+)
L3 Inyector cil. 4, (+)
L4 Inyector cil. 1, (+)
M1 Inyector cil. 1, ()
M2 Inyector cil. 3, (-
M3 Inyector cil. 4, (-)
Inyector cil. 2, ()

M4
g- o Vias no utilizadas: A1, C2 a C4, D2, D3, E1, B4, F2, G2 a H2, J2 y K1

CAPTADOR DE REGIMEN MOTOR

El captador esta fijado sobre el cuerpo de bomba de aceite detras de la polea de
correa dentada de cigiiefal,

Funciona segiin el principio de efscto Hall,

Vias del captador:

- 1: masa.

- 2: sefial.

-3 +5V

ON DEL CAPTADOR DE REGIVIEN MOTOR

SITUACI

SONDA DE TEMPERATURA DE LiQUIDO REFRIGERACION
Segln la resistencia del captador, una tension (sefial) es transmitida al médulo de
mando del motor. A 0 °C, la tensidn es aproximadamente 4,0 V. A 100 °C la tensién
es aproximadamente 0,5 V.

El captador, del tipo NTC, esté alimentado a 5 V por el médulo de mando del
motor. Una temperatura baja da una tension elevada (resistencia elevada), una
temperatura elevada da una tensidn baja (resistencia débil).

Resistencia entre las vias C/A2 - C/G1: 6,37 kohm

SITUACION’DE LA SONDA DE TEMPERATURA
DEL LIQUIDO DE REFRIGERACION

1. Caja termostatica
2. Sonda de temperatura del liquido de refrigeracion

IDENTIFICACION DE LOS TERMINALES DE LOS CONECTORES
DEL CALCULADOR DE GESTION MOTOR.
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CAPTADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

El captador de presion de combustible estd montado en la rampa de combustible
que distribuye el combustible a los cuatro inyectores.

El calculador de gestion motor alimenta el captador a 5 V.

Resistencia entre las vias:

- C/B2 - C/B3: 1,34 Mohm

- C/B2 - C/A4: 1,35 Mohm

- C/B3 - C/A4: 7,05 kohm

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

El captador de temperatura de combustible estd montado en el lado de baja pre-
sion del sistema de alimentacion (conducto de retorno). Es un captador de tipo
NTC alimentado a 5 V por el calculador de gestion motor.

Resistencia entre las vias C/A3 - C/J1: 3,11 kohm

CAPTADOR DE PEDAL ACELERADOR

El captador de posicion del pedal acelerador estd situado sobre el soporte del
pedal acelerador.

Esté alimentado a 12 V por el relé del sistema, por medio de un fusible.

CAPTADOR DE PEDAL ACELERADOR

CONTACTORES DE PRESION DE CLIMATIZACION

Los contactores de presion de climatizacion detectan la presion en el sistema de
climatizacion.

Estan alimentados a 12 V por el calculador de gestion motor.

CAPTADOR DE POSICION DE EJE DE LEVAS

El captador de posicion de eje de levas esta situado delante de la rueda dentada
de distribucion del eje de levas, en la culata.

Este captador tiene como funcion detectar la posicion del eje de levas y determi-
nar el cilindro a inyectar.

Este captador funciona segtin el principio Hall,

SITUACION’DE LOS CONTACTORES DE
PRESION DE CLIMATIZACION

1. Alta presion - 2. Baja presion

El modulo de mando del motor alimenta el captador a 5 V.
Resistencia entre las vias:

- C/E3 - C/C1: 838 kohm

- C[E3 - C/D4: 545 kohm

- C/D4 - C/C1: infinito.

SONDA DE CAUDAL Y CAPTADOR DE

TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

La sonda de caudal de aire esta situada entre el alojamiento del filtro de aire !
entrada del turbocompresor.

Esta sonda funciona seguin el " principio del hilo caliente “. Esta alimentada &
tensidn de bateria por el relé del sistema y es puesta a masa por el calculador®
gestion motor. La sefal proveniente del captador es analdgica y varia entre 0f
4,5V, seglin el caudal de aire. Un bajo caudal de aire produce una tension bajd"
un caudal elevado genera una tension elevada. ]
La sonda de caudal de aire incorpora un captador de temperatura de aire de adr
sion {T1). El captador estd compuesto de una termistancia cuya resistencia Vil
en funcion de la temperatura. Esta alimentado a 5 V por el médulo de mando
motor.

Resistencia entre las vias:

- B/C1-B/G2: 2,51 kohm

- B/C1 - C/H3: infinito.

- B/G2 - C/H3: infinito.

- B/C1 - fusible 35: 406 kohm

- B/G2 - fusible 35: 404 kohm

- C/H3 - fusible 35: infinito.

SITUACION DE LA SONDA DE CAUDAL,
CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

1y,

CAPTADOR DE PRESION DE SOBREALIMENTACION
Elcaptador de presion de sobrealimentacion esta situado a la entrada del colector
de admision.

La resistencia en el captador cambia seglin la presién del colector de admision lo
que da una sefial de 0,5 a 4,5 V. Una baja presian tiene como resultado una baja
tension, una alta presion tiene como resultado una alta tensién.

El calculador de gestion motor alimenta el captadora 5 V.

resistencia entre las vias:

-C/E2-C/D1: 8,3 kohm

-C/E2 - C/B1: 2,35 kahm

-C/B1-C/D1: 10,13 kohm.

SITUACION DEL CAPTADOR DE PRESION
DE SOBREALIMENTACION

cf\PTADOR DE POSICION DEL TURBOCOMPRESOR
Std situado sobre el turbocompresor

Ic?lculador de gestion motor alimenta el captador de posicién en 5 V.
Bsistencia entre las vias:

-BE4-B/DY: 4,57 kohm

“BE4 - B/C4: 1085 ohm

-B/D1 - B/ca; 4,66 kohm.

EA_PTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION
std implantado sobre el colector de admision

: ICaDtador de temperatura de aire de admision esté alimentado a 5 V por el cal-
Uador de gestion motor.

Resistencia entre |as vias B/A2 - B/G3: 12,53 kohm
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SITUACION DEL CAPTADOR DE
POSICION TURBOCOMPRESOR

SITUACION DEL CAPTADOR DE e
TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION
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INYECTORES

Los cuatro inyectores estdn montados en la culata y unidos a la rampa de com-
hustible.

Los inyectores son del tipo piezoeléctrico.

Resistencia (inyector n®1, motor 2.0D) entre las vias C/M3 - C/L3: 199,6 kohm.

SITUACION DE UN INYECTOR
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CONTACTOR DE PRESION DE ACEITE

E| contactor de presion de aceite esté situado en la parte delantera del blogue
motor sobre el intercambiador de calor de aceite.

E| contactor de presion de aceite esta alimentado a 12V por el calculador de ges-
tién motor (ECM).

Resistencia entre la via C/F3 y masa: 0,6 a 0,9 chm

RELE PRINCIPAL (RELE DEL SISTEMA)

El relé principal se encuentra en la caja de fusibles y relés en el compartimento
motor.

El relé es mecanico. En posicion de reposo, el circuito del relé esta abierto. Los ter-
minales del relé principal (#30 y #86) son alimentados en tension por la bateria.
Cuando la llave de contacto ha sido girada y el calculador de gestion motor es ali-
mentado, el terminal (#85) del relé principal es puesto a masa por el médulo de
mando del motor. Cuando el terminal (#85) es puesto a masa, el relé esta activado
y un cierto nimero de componentes estan alimentados a través del terminal de
relé (#87).

Resistencia entre la via B/H3 y el fusible 9: 93,4 chm

MoDULO DE MANDO DEL VENTILADOR
DE REFRIGERACION DEL MOTOR

después de la parada del motor. La duracion de este funcionamiento des-

pués de la parada del motor depende de la temperatura del motor, de la
temperatura que reina en el compartimento motor y del nivel de presion en el sis-
tema de climatizacion.

c El ventilador de refrigeracion del motor puede funcionar hasta 6 minutos

El ventilador de refrigeracién del motor y su médulo de mando se encuentran
detras del radiador. Estd comandado por el calculador de gestién motor y alimen-
tado a + 12v por medio de un fusible.

SITUACION DEL MODULO DE MANDO
DEL VENTILADOR DE REFRIGERACION MOTOR

DEePoLUCION

ELECTROVALVULA EGR

La valvula EGR (motor paso a paso) estd comandada eléctricamente por el calcu-
lador de gestién motor (ECM) por una sefial de modulacién de impulsos
Alimentacion: 5 V.

Resistencia (en los terminales de los conectores del calculador de gestion motoy,
- B/L2 - B/M2: 3,9 ohm

- B/E2 - B/D2: 79,1 kohm

- B/E2 - B/C3: 30,7 kohm

- B/D2 - B/C3: 89 kohm.

SITUACION DE LA ELECTROVALVULA EGR

CAPTADOR DE PRESION DEL FILTRO DE PARTICULAS

El captador de presion del filtro de particulas esta fijado a la caja de bateria.
Esta alimentado a 5 V por el calculador de gestion motor y produce una sefial
variandode 05a 45 V.

Resistencia'(entre las vias de los conectores del calculador de gestion motor):

- B/G4 - B/K1: 65 kohm

- B/G4 - C/F3: 63,6 kohm

- B/K1 - C/F3: 4,7 kohm

SITUACION DEL CAPTADOR DE
PRESION DEL FILTRO DE PARTICULAS

CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL FILTRO DE PARTICULAS

El captador de temperatura, del tipo de coeficiente de temperatura negativo (NTC,
esta fijado sobre el cuerpo del filtro de particulas.

Estd alimentado a 5 V por el calculador de gestion motor.

CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL CATALIZADOR

El captador de temperatura, del tipo NTC, esta instalado sobre el catalizador dé
tres vias.

El captador estd alimentado a 5 V por el calculador de gestién motor (ECM).

SISTEMA DE DOSIFICACION DE ADITIVO

El médulo de dosificacion de aditivo (ADM) se encuentra debajo del cojin del
asiento trasero izq. Esta alimentado por el modulo de electrénica central (CEM).
La bomba estd incorporada al deposito de aditivo.

El médulo de dosificacion de aditivo:

- calcula la cantidad de aditivo que debe ser afadida en el depdsito principal dé
combustible después de haber repostado

- comanda la bomba de aditivo seglin la cantidad calculada

- controla el nivel en el depdsito de aditivo

—RTAN® 176 —

_ advierte al conductor con un mensaje de texto o encendiendo el testigo de mal
funcionamienta del motor (MIL) para indicar que el nivel de aditivo en el depdsito
separado es bajo o que el depdsito esta vacio.

v/, Para que el ruido proveniente de la homba de aditivo no moleste, Ia alimen-

; < tacion de aditivo no debe empezar antes que fa velocidad del vehiculo sobre-

pase 40 km/h. Pero, si esta velocidad no se alcanza en los 4 minutos después

del arranque del motor siguiente a un repostaje, la dosificacion se inciaré de todas
maneras.

SISTEMA DE DOSIFICACION DE ADITIVO

-

1, Médulo de dosificacion de aditivo (ADM)

2. Depésito de aditivo con bomba incorporada y captador de nivel

3. Vélvula de ventilacion del depdsito

4. Flexible de alimentacion e inyector

5, Deposito principal de combustible

6. Valvula de derivacion (libera todo exceso de aditivo durante el llenado)
7. Conexion para el llenado de aditivo.

Correspondencia de las vias del conector
del modulo de dosificacion de aditivo

 Vias Correspondencia

Alimentado a través del médulo de electronica central (CEM).

CAN H1

CAN H2

masa

Sefial de salida hacia la bomba

Masa de sefial, bomba y captador de nivel

Sefial de referencia, captador de nivel

Sefial, captador de nivel
Vias no utilizadas: 2 a 512,14 a 16

PRECALENTAMIENTO

RELE}DE LAS B_!JJiAS DE PRECALENTAMIENTO (HASTA 2007)

El relé de las bujias de precalentamiento est situado sobre el larguero delantero
en el compartimento motor.

Su funcion es activar y diagnosticar los cuatro bujias de precalentamiento. El relé
de {as bujias de precalentamiento estd comandado por el calculador de gestion
motor.

Estd alimentado con tensién por el relé del sistema por medio de un fusible de la
caja de fusibles del compartimento motor.

RELE DE LAS BUJIAS DE
PRECALENTAMIENTO

RELE DE LAS BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO (a partir de 2008)

El relé de las bujias de precalentamiento se encuentra en la caja de fusibles del
compartimento motor.

Estd alimentado por el calculador de gestién motor y tiene como funcién alimen-
tar las bujias de precalentamiento.

Esta alimentado con tensidn por el relé del sistema por medio de un fusible de la
caja de fusibles y relés en el compartimento motor.

Resistencia:

- via E1 del conector B del calculador de gestién motor y el fusible 32: 76 ohm

- via D4 conector B del calculador de gestion motor y masa: 1,2 kohm.

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

Las bujias de precalentamiento estén fijadas del lado admision de la culata.
Estén alimentadas por el relé de las bujias de precalentamiento y puestas a masa
a través de la culata.

Resistencia de una bujia: 0,9 ohm.

CONEXIONADO DEL CONECTOR DEL
MODULO DE DOSIFICACION DE ADITIVO

—RTAN® 176 —
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Consumibles

-

DISTRIBUCION

Periodicidad de mantenimiento: )
Sustitucion cada 240000 km o cada 10 afios.

CORREAS DE LOS ACCESORIOS

Periodicidad de mantenimiento:
Sustitucion cada 240000 km o cada 10 afios.

ACEITE MOTOR
Preconizacion:

Aceite multigrado de viscosidad SAE 5W30 y de calidad WSS aconsejada.
Norma ACEA: A3/B3/B4.

Periodicidad de mantenimiento;
Sustitucion en cada vaciado de aceite motor.

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento de papel intercambiable situado en una caja colg,.
cada adelante del paso de rueda izq.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km o 3 afios.

FILTRO DE COMBUSTIBLE
Fijado a un soporte en la culata, a la der. en el compartimento motor.

Periodicidad de mantenimiento:
Sustitucion cada 60000 km o 3 afios.

LiQUIDO DE REFRIGERACION

E léctri

LEYENDA

vy
‘ ; :_Ver explicaciones y lectura de esquemas en capitulo * Equipo eléctrico *.

ABREVIACIONES

X = accesorios (posicion Audio)
S = tension con " llave insertada "

15 = el contacto permanece bajo tensién durante el arranque

151 = el contacto se corta durante el arranque
30 = corriente constante de la bateria

50 = arranque.

AUTO = caja de velocidades automatica

6/33. Bomba de aditivo

6/99. Vélvula de mando de admision

7/6. Captador de presion de aceite

7/16. Captador de temperatura de liquido de refrigeracion
7/17. Sonda de masa de aire MAF

7/21. Captador de posicion de eje de levas

7/25. Captador de impulsos

7/51. Captador de pedal acelerador

7/71. Captador de presién de sobrealimentacion

Referencia: Preconizacion: AWD = cuatro ruedas motrices 7/77. Captador de temperatura de admisién de aire I i
1161754-755-756. Anticongelante WSS - M97B44 - D hasta - 25 °C con una concentracién de 50% da CAN = comunicacion CAN 7/86. Captador de temperatura de aire, admision, diesel kl'
agua y 50% de anticongelante. D = diesel 7/154. Captador de temperatura de combustible )
Capacidades: DPY = pantalla de indicacion 7/162. Captador de presion de conducto de combustible 5
- con sustitucion del filtro de aceite: 5,5 litros. Nivel: ECC = climatizacion electrénica 7/172. Captador de posicion de eje de levas i
- sin sustitucion del filtro de aceite: 5 litros. Control del nivel cada 2500 km. ETA = motor de caja de trampilla 7/174. Captador de presion diferencial filtro de particulas :
Periodicidad de mantenimiento: vaciado cada 20000 km o 1 afio. EXT. X = alimentacion X amplificada 7/190. Captador de temperatura del catalizador ’
Periodicidad de mantenimiento: GDL = lémpara descarga 7/191. Captador de temperatura de filtro de particulas
FILTRO DE ACEITE sin periodicidad de sustitucion prevista. HISPEED = red informatica alta velocidad 7/192. Detector de agua
Filtro intercambiable en un scporte atornillado sobre el intercambiador agua - IR = captador infra - rojo 7/193. Captador de posicion turbo
aceite, en la parte delantera del bloque motor. LIN = comunicacién 8/6. Inyector
LIN LHD = volante lado izq. 8/7. Inyector
o = LOSPEED = red informética baja velocidad 8/8. Inyector @
= | Ea-r—es—d—e—ap[le—te—uﬁmﬂﬂ» MAN = caja de velocidades manual 8/9. Inyector . . D=
)| MEMORY = memoria asiento conductor gg; \é’élivula_éle éegulacm'n de votl)umen difl combustible s
] MMS = captador de desplazamientos importantes . Solenoide de geometria turbo variable 2
E{ ||\~ Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes despieces en los BLOGLE MOTOR PETROL =%asolina : 4 8/120. Vélvula de recirculacion de los gases de escape (EGR) é
— | ||” ~métodos. Tapa de biela sobre biela: RHD = volante lado der. 8/121. Vélvula de derivacién intercambiador de calor de aire de Al
@i - 1etapa: 1 -2 etapa: 70° SCR = blindaje sobrealimentacién O
e Soambrero de apoyo de mggenal: SRS = airbag 8/122. Vélvula de derivacién intercambiador de calor de aire de =
Los tornillos recubiertos de un producto de frenado o de estanqueidad - 1" étapa: 2,5 - 2° etapa: 60 . T = motor turbo sobrealimentacion
@ para rosca deben ser sistemdticamente sustituidos por nuevos recu- Tornillo del volante motor sobre el cigiieal: 4,8 W/O = sin 8/132. Valvula de regulacidn de admision _ &
Al biertos del mismo tipo de producto, 5 2WD = dos ruedas motrices 8/133. Vélvula de regulacion de presion de combustible w
. . . . LUBRIGAC'QN 4CYL, |4 = motor 4 cilindros 9/32. Resistencia de coeficiente de temperatura positivo (PTC), ven-
@ Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica. Carter de aceite: 1,6 5CYL. I5 = motor 5 cilindros tilacién del cérter de motor @
) . . . . Tapdn de vaciado del aceite motor: 3,4 ' 9/38. Filtro de combustible a calefaccion eléctrico
= Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8 Bomba de aceite sobre bloque motor: 1,6 15/31. Central eléctrica del compartimento motor =
Carcasa de filtro de aceite: 2,6 ELEMENTOS 20/23. Bujia de precalentamiento
(®) Rosca Pares de aptiete (daN.m) Surtidor de fondo de piston: 1 1/1. Bateria 20/24. Bujia de precalentamiento 9
8 M5 05 Manocontacto de presion de aceite: 3,5 . 2/14. Relé, bujias de precalentamiento 20/25. Bujia de precalentamiento @)
= N6 1 Tubo de presion de aceite sobre €l turbocompresor. 2,8 ggg Ee{é de bom?zdf C(Ilmr)téstibée 20/26. Bujfa de precalentamiento =
p . Relé principal del calculador de gestion motor
N M7 1,7 REFRIGERACION 2/35. Relé ge moptor de arranque i =
o M8 24 Caja de termostato: 1,8 3/1. Cerradura de encendido =
W) M0 5 Bomba de agua: 1,6 3/9. Contacto de luces de stop = i
p 3/39. Contacto de pedal de embrague
A : ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE 4046, 1. Méclulo de mando del motor (ECM) cil
Mi4 18 ggggﬁi‘f@ﬁ?ﬁﬁﬁ& sgbre catalizador: 3 4/46. 2. Médulo de mando del motor (ECM),5 cil. Turbo I
4 k : 4/46. 3. Modulo de mando del motor (ECM),5cil. 2,4 1 d 8
ACQONAMlENTD DE LOS ACCESORIOS Brlada de inyectora: ; 4/46. 4. Médulo de mando del motor {(ECM),4 cil. 2,0 | d -
Tornillo de rodillo tensor: 4,8 - 1° etapa: 0,4 - 2° etapa: 45 4/46. 5. Modulo de mando del motor {ECM),4 cil. 1,6 | d COLORES

Soporte alternador/compresor de climatizacion: 4,8 Inyector: 1 4/46. 6. Médulo de mando del motor (ECM),4 cil. 1,8 |

; Fijacion trasera del alternador: 4,8 Bomba de alta presion; 2 4/46. 7. Médulo d do del motor (ECM).4 cil. 1.6 | BK, SB = negro 0G, OR = naranja
1t Fijacion delantera del alternador: 2,5. Tapon de vaciado del filtro de combustible: 0,2. 4;56. Mdd?ll(?élje JeTt?Qngza ie?t?aio(réEM} i S{\j =8Tfrmn| ;I[()' ?{irrzs-g
| 5 p 4/71. Unidad de mando del ventilador eléctrico GN'— ve_rda;u VT'VO_— vlioleta
Tornillo de rueda dentada de eje de levas de escape: Tornillo del repartidor de admisién en la culata: 6/26. Alternador Eg’l\JG—RvZEdrésclaro VE'Y —:amzr:iril%

| - 1% etapa: 2 - 2° etapa: 60°.

h Tornillo de carter trasero de distribucion; 0,7
Tornillo de tensor de cadena de eje de levas: 0,6
Tornillo de rodillo guia: 4,5

Tornillo de rodillo tensor: 2,1

Tornillo de polea de cigiienal:

- 1* etapa: 7 - 2° etapa: 60°.

- 1" etapa: 0,5 - 2° etapa: 1

Espdrrago del colector de escape en la culata: 1
Tuerca del colector de escape: 3 :
Turbocompresor sobre colector de escape: 2,5 -
Abrazadera del catalizador 4,7 (&
Caja de mariposa sobre colector de admisién: 1. I8

6/29. Motor del ventilador eléctrico

SOPORTES MOTOR
C!JLATA ) Soporte silentbloc 2 tornillos en larguero: 9 i
‘ Cagter sombreroaapoyo de eje levas sobre culata: Soporte silentbloc 2 esparragos sobre soporte motor: 1,2 i
! - 1* etapa: 0,5 - 2° etapa: 1. Soporte silentbloc 2 tuercas: 9 '
Tornillos de culata sobre blogue motor: Soporte motor izq. sobre motor: 5,6
- " etapa: 6 - 2° etapa: 220°. Soporte caja de velocidades sobre caja de velocidades: 9
| Tm;mllo del reparatldor de admisidn en la culata: Silentbloc de caja de velocidades en larguero:
| - etapa: 0,5 - 2° etapa: 1. - 1° etapa: 3,5 - 2" etapa: 60°
Esparrago del colector de escape en la culata: 1 Tornillo central del silentbloc en la caja de velocidades: 15
Tuerca del colector de escape: 3 Bieleta de reaccion: 8. )
Captador de posicidn eje de levas: 0,2
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METODOS DE REPARACION

L.os moteres estan equipados conempujadores hidraulicos, Compensan automaticamente &l juego de funcionamiento entre los ejes de levas y las

No hay reglaje del juego de valvulas.

aje de'la correa de distribucion, de la culata v de la homba de alta presion se hacen ol motor colocado.

El grupo'matopropulsor se desmonta por debajo del vehiculo'despues del desmontaje de'[acuna.

El desmontaje de'labombalde aceite selefectla después de haben desmontado, la distribucion y el carter de aceite,

RECORRIDO DE LA CORREA
DE ACCESORIOS

SUSTITUCION DE
LA CORREA DE ACCESORIOS

UTILLAJE NEGESARIO
-[1]. Pasador, diametro 5 mm.

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

+ Desmontar la cubierta del motor.

+ Girar el rodillo tensor (1) en el sentido antihorario

(fig. 1).

1. Cigliefal

2. Compresor de climatizacion
3. Alternador

4. Rodillo tensor.

5. Correa de accesorios

6. Taladros de blogueo.

FIG. 2

e CORREA DE DISTRIBUCION
s B\l

FIG. 1 UTILLAJE NECESARIO
- [1]. Bloqueo de cigiienal (ejemplo: Facom D86)

‘M i - i
sml{)ntar un pasador [1] en el taladro del rodillo ten (fig. 3).

* Levantar el vehiculo con ruedas colgando.

- [2]. Pasador de calado del ciguienal (ref: 999 7121)

* Desmontar:
- la tapa inferior del motor
-la correa.

MONTAJE
El montaje se efectia en el orden inverso del des-
Montaje respetando el recorrido de la correa (fig. 2).

[2]

n - m

JUEGO DE VALVULAS

£l reglaje del juego de valvulas no es ni necesario, ni
Posible ya que el motor esta equipado con empuja-
dores hidraulicos. Sélo es posible el control del
Sstado de la superficie del empujador y del eje de
8vas y su buen deslizamiento en la culata, el cual

tbe hacerse libremente y sin juego. FIG. 3

—RTAN® 176 —

- [3]. Pasador de calado del eje de levas (ref: 999
7122) (fig. 4).

[3l

<

Q

FIG. 4

ACCESO A LA CORREA

+ Colocar el vehiculo sobre un puente elevador.

* Desconectar la bateria.

* Desmontar:

- la rueda delantera der.

- la proteccion debajo del motor

- el paso de rueda der.

- la correa de accesorios.

- el vaso de expansian del circuito de refrigeracion
- el tubo de aire de sobrealimentacion del colector
de admision

- el motor de arranque sin desconectar las conexio-
nes eléctricas y colocarlo de lado

e, El desmontaje del motor de arranque es nece-
> Tsario para acceder al taladro para pasador del
cigtierial.

- los flexibles de combustible a partir del filtro de
combustible desconectando las conexiones rapidas.

~M7_ Taponar los orificios ibres.

# ~

- la tapa superior de la correa de distribucion

« Colocar un ternal o una grua de taller, y desmontar
el silentbloc del soporte motor delantero der.

* Desmontar la carcasa superior de la correa de dis-
tribucidn

+ Bajar el motor 15 cm aproximadamente.

+ Colocar un hlogueo de volante motor [1].

« Desmontar:

- la polea de arrastre de los accesorios

- el atil [1]

- la tapa inferior de correa de distribucion.

Q0'z HOLOW
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CALADO Y DESMONTAJE DE LA CORREA

« Introducir el pasador de calado del cigiiefial [2] en el taladro situado detras del motor de arranque (fig. 5).

1. Polea de eje de levas
2. Rodillo tensor

3. Bomba de agua

4, Pinon de ciglenal

5. Rodillo guia.

» Girar el ciglienial hasta que el pasador [3] se colo-
que en el taladro para pasador del volante motor.

FIG. 5

' Respetar obligatoriamente al montar, el
3\ sentido de marcha (inscripciones legibles

A ' Cuando el pasador esta colocado, el cigtiefial

# < debe estar inmovilizado y la chaveta del pifién
de cigiienal (4) dirigida hacia arriba.

« Colocar el pasador de calado del eje de levas [3] en
el taladro de calado de la polea de eje de levas.

» Aflojar el tornillo central del rodillo tensor (2).

» Destensar la correa.

+ Desmontar:

- la correa de distribucion

- el rodillo tensor

f- los 3 tornillos superiores del soporte motor (6)
(fig. 6).

FIG. 6

+ Aflojar el tornillo inferior (7) del soporte motor.
+ Desmontar:

- el soporte motor

- el tornillo {7)

- el rodillo guia.

MONTAJE, TENSION Y CONTROL DEL CALADO
DE LA CORREA

Mo Al sustituir la correa de distribucion, es prefe-
7 <rible sustituir igualmente el rodillo tensor con

el rodillo guia. En caso contrario, asegurarse
de que giran libremente sin punto duro ni juego
excesivo.

cuando se se encuentra frente a la distribu-
cion). Comprobar la ausencia de pérdidas en los rete-
nes de eje de levas y de cigiienal, y de la junta de
bomba de agua. Si necesario, sustituir las juntas
defectuosas.

+ Montar
- un rodillo gufa nuevo.

~M7. Montar su tornillo de fijacion sin bloguearlo y
-~ dejar un espacio necesario para el montaje del
soporte motor.

- un rodillo tensor nuevo.
- el soporte motor.

« Asegurarse de que:

- el rodillo tensor esta en posicion destensada
- el motor esta en punto de calado (fig. 5).

« Colocar el pasador de cigiienal [2].

+ Comenzar por montar la correa sobre el pindn de
cigtienal y en el orden siguiente:

- cigiienal

- rodillo gufa.

- polea de eje de levas.

- rodillo tensor.

- bomba de agua.

» Colocar el indice (8) debajo de la marca (9) girando

el rodillo tensor (10) en el sentido antihorario (fig. 7)
v Apretar el tornillo del rodillo tensor.

— RTAN® 176 —

FIG. 7

, Montar la tapa inferior de correa de distribucion.

, Montar el atil de inmovilizacion del cigiienal [1].

, Montar la polea de arrastre de los accesorios.

, Desmontar los diferentes dtiles colocados.

. Efectuar 10 vueltas de cigiiefial en el sentido de
rotacion del mator.

+ Calar con pasador el volante motor y la rueda den-
tada de eje de levas. B

. Bloquear el volante motor con el dtil [1].

. Aflojar la polea de los accesorios y el rodillo tensor.
. Girar el rodillo tensor (2) en el sentido horario y
colocar el indice (8) enfrente del marca (9) (fig. 8).

. Apretar el rodillo tensor y la polea de los accesorios
alos pares prescritos.

FIG. 8

+ Quitar los Utiles de calado y girar el motor 2 vuel-
fas.

+ Calar con pasador el ciglienal y la rueda dentada de
gje de levas y comprobar que el indice (8) esta siem-
pre enfrente de la marca (9).

+ Repetir las operaciones precedentes si no es asi.

« Para el resto del montaje, proceder en el orden
inverso a las operaciones de desmontaje.

DESMONTALJE - MONTAJE DE
LA BOIVIBA DE ACEITE

M7 El desmontaje de la bomba de aceite se efec-

4~ tiia después de haber desmontado la distribu-
cion y el carter de aceite.

DESMONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

* Desmontar el carenado debajo del motor.

+ Vaciar el aceite motor.

* Desmontar:

- la correa de distribucin.

-l cérter de aceite, marcando la posicion de sus tor-
nillos de fijacion.

-la junta de cigliefial lado distribucion.

- los tornillos (1) del cérter de cierre {2) lado bomba
de aceite (fig. 9).

- ¢l cérter (2) de cierre lado bomba de aceite.

- el tornillo (3) de la sonda de aceite en el tamiz
(fig. 10).

- 10s tres tornillos (4) de fijacién de la bomba de
aceite,

- la homba de aceite (5) al mismo tiempo que la
cadena (6) y el pifidn (7).

*Recuperar la chaveta del pifian de bomba de aceite
sobre el cigiiefial.

MONTAJE
* Colocar la chaveta del pifién de bomba de aceite
antes de montarlo.

DISTRIBUCION

1. Tapas de distribucion

2, Rodillo guia (4,5 daNm)

3. Rodillo tensor (2,56 daNm)

4. Rueda dentada de eje de levas (2 daNm +60°)
5. Cadena

6. Patin

7. Tensor hidraulico de cadena (0,6)

8. Eje de levas de escape

9. Eje de levas de admisién

10. Lengiieta

11. Chavetas

12. Copela

13. Muelle

14. Junta de valvula

15. Pinza de lenglieta

16. Tope hidraulico

17. Valvula de admision
18. Vélvula de escape

19. Anillo de estanqueidad
20. Correa

21. Fijacion del carter trasero (0. 7 daNm).
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Inspeccionar las piezas, si una pieza pre-
senta un desgaste excesiva o rayas impor-

tantes, sustituir la bomba.

* Montar el conjunto bomba, cadena y pinén de
bomba de aceite respetando los pares de apriete.

+ Fijar la sonda de aceite en el tamiz.

+ Limpiar los planos de junta del carter de cierre de
bomba de aceite. Utilizar para ello un producto qui-
mico de decapado para disolver los rastros de las
antiguas juntas y evitar Gtiles cortantes que dafarian
los planos de junta.

+ Aplicar cuidadosamente un cordon de 3 mm de
espesor de pasta de estanqueidad sobre el plano de
junta del cérter de cierre de la homba de aceite.

+ Montar una junta nueva sobre el ciglienal.

« Montar la correa de distribucion.

+ Llenar el motor de aceite preconizado.

FIG. 10
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1. Sonda de nivel de aceite

2. Guia de sonda superior

3. Bloque motor

4, Tapon

5. Sonda de nivel de aceite

6. Manocontacto de presion de aceite (3,5 daNm)
7. Juntas

8. Tapdn de vaciado (3,5 daNm)

turbocompresor

LUBRICACION

17. Turbocompresor

18. Cuerpo de bomba de aceite

19. Cadena de bomba de aceite

20. Pifndn de bomba de aceite (1,6 daNm)
21. Tuberia de reaspiracion de aceite

22. Conexion de alimentacion de aceite del
turbocompresor {2,8 daNm)

23. Fijacion de la bomba de aceite sobre el
blogue (1,6 daNm).

9. Bomba de aceite

10. Filtro de aspiracién

11. Soporte de filtro de aceite

12. Filtro de aceite

13. Carcasa de filtrar a aceite (2,6 daNm)
14. Decantador de aceite

15. Tuberia de engrase del turbocompresor
16. Tuberia de retorno de aceite del

T

CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE

UTILLAJE NECESARIO
(1l Mandmetro (minimo 4 bar).
(2], Adaptador (ref: 999 7127 - 7) (fig. 11).

FIG. 11

CONTROL

+ Desconectar la bateria.

« Desmontar la proteccion debajo del motor.

« Desconectar y desmontar el manocontacto de pre-
sion de aceite (fig. 12).

* Conectar el manémetro provisto de el adaptador [1]
en lugar del manocontacto.

* Llevar el motor a su temperatura normal de funcio-
namiento.

*Comprobar la presion de aceite a 80°C:

-régimen motor a 2 000 rpm. La presion de aceite es
de 2 bar,

-régimen motor a 4 000 rpm. La presion de aceite es
de 4 bar.

*Parar el motor.

* Desconectar el manémetro,

* Montar el manocontacto.

*Comprobar la ausencia de pérdidas de acsite.

= -

SUSTITUCION DEL i
LioUIDO DE REFRIGERACION

UTILLAJE NECESARIO

- [11. Util de llenado por gravedad (ref: 951 2957)
(fig. 13),

-[21. Tapén de llenado por gravedad (ref; 951 2955)
(fig. 14).

VACIADD

& El motor debe estar frio.

—RTAR® 176 —

[1]
7

<

i

* Montar el tapon de vaciado de liquido de refrigera-
cion con una junta nueva sobre el blogue motor.

* Acoplar el manguito inferior del radiador de refri-
geracion motor.

LLENADO Y PURGA
No reutilizar el liquido de refrigeracion usa-
do al sustituir el radiador, la culata o la jun-
ta de culata,

+ Colocar los (tiles de llenado [1] y [2].

FIG. 13

[2]

FIG. 14

* Desmontar el tapén del vaso de expansion.
« Abrir el tornillo de purga (fig. 15).

FIG. 15

* Colocar debajo del radiador un recipiente para recu-
perar el liquido de refrigeracion.

+ Separar el manguito inferior del radiador de refri-
geracion motor.

+ Colocar debajo del blogue motor un recipiente para
recuperar el liquido de refrigeracion.

+ Desmontar el tapon de vaciado del blogue motor
(fig. 16).

+ Dejar salir completamente el liquido de refrigera-
cion.

+ Limpiar abundantemente con agua clara el circuito
de refrigeracion.
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MY Los dtiles [1] y [2] tienen dos funciones:

2~ -llenado y purga del circuito de refrigeracicn,
- presurizacion para control de la estanquei-

dad del circuito de refrigeracidn.

En caso de llenado y purga, el mandmetro no es dtil,

el objetivo es sobreelevar el nivel de liquido de refri-

geracion por encima del punto més alto del circuito

para expulsar el aire del interior.

+ Verter lentamente liquido de refrigeracion, hasta
que salga por el tornillo de purga.

+ Cerrar el tornillo de purga.

+ Arrancar el motor y hacerlo girar al ralenti.

A Ly -~ Mantener el nivel de liquido encima del punto

- ~mds alto del circuito.

* Mantener el régimen de 1500 a 2000 rpm hastal el E' :
final del segundo ciclo de refrigeracion {conexiony | —
parada del ventilador). (@)
-
No activar la climatizacidn durante esta w
operacion para no conectar el ventilador —
intempestivamente. @
+ Desmontar los dtiles [1]y [2]. i®
+ Sujetar el vaso de expansion. :
+ Dejar girar el motor al ralenti hastal el final del ter- | <
cer ciclo de refrigeracion. (@)
+ Parar el motor y dejarlo enfriar. —
« Efectuar el nivel, si es necesario, con el liquido pre- | O
conizado hasta la marca " MAX ", 23]
N
MY Alfinal de la operacion, asegurarse de que Ia 8

~  ~ cantidad admitida en el circuito es al menos
igual a la retirada,

BomBA DE AGUA

DESMONTA.JE

+ Desmontar la correa de distribucion.

+ Vaciar el circuito de refrigeracion.

+ Desmontar la bomba de agua con su junta (fig. 17).




MONTAJE =)

Respetar los puntos siguientes:

- limpiar el plano de junta sobre el bloque motor.

- sustituir la junta de estanqueidad.

- respetar el orden de apriete (fig. 17).

_llenar el circuito de refrigeracion y proceder a la

purga.

RADIADOR DE
REFRIGERACION MOTOR

DESMONTAJE
« Vaciar el circuito de refrigeracion.
* Desmontar:

- el parachoques delantero (ver operacion corres-
pondiente en el capitulo * Carroceria).

- las 2 bocinas.
+ Desenganchar el tubo de retorno del vaso de
expansion de sus clips de fijacion sobre el radiador
(fig. 18).
+ Desconectar el conector del ventilador.

FIG. 18

+ Separar el conducto del colector de aire de admi-
sign.

+ Desmontar:

- los deflectores inf. y sup. de aire del radiador.

- el intercambiador aire/aire del circuito de sobreali-
mentacion.

+ Suspender el condensador de climatizacion por sus
dos lados.

* Hundir los tetones en la fijacion inferior del con-
densador (fig. 19).

FIG. 19

* Levantar el condensador para liberarlo de los teto-
nes.

Procurar no deteriorar el condensador o
los conductos.

+ Bloquear provisionalmente y proteger el condensa-
dor.

« Separar;

- los manguitos del radiador.

- los cableados que llegan al bloque radiador.

+ Mantener por debajo el bloque radiador.

+ Desmontar los 4 tornillos de fijacion del travesafio
inferior.

+ Separar del radiador el tubo de retorno del vaso de
expansion.

+ Desmontar el radiador equipado con el ventilador.
* Hundir ambos clips de retencidn y levantar el venti-
lador todo recto hacia arriba {fig. 20).

MONTAJE
Respetar los puntos siguientes:

- asegurarse de la presencia de los 2 clips de reten-
cion que fijan el ventilador.

- acoplar el manguito de retorno del vaso de expan-
sion sobre el radiador antes de fijarlo definitiva-
mente.

- asegurarse de la conexidn de los tetones de posi-
cionado del borde superior en los casquillos en cau-
cho.

- asegurarse del bueno recorrido y de las conexiones
de los cableados.

- llenar el circuito de refrigeracion y proceder a la
purga.

Alimentacion de
coml_:ystible -

PRECAUCIONES A TOVMIAR

Antes de una intervencion sobre los circuitos de baja
y alta presion de alimentacion de combustible, es
necesario respetar las reglas siguientes:

Las intervenciones sobre el circuito de alta

presion deben ser efectuadas por personal

especializado informado de las reglas de
seguridad y de las precauciones a tomar.

- prohibicién de fumar cerca del circuito de alta pre-
sion.

- no trabajar cerca de llamas o chispas.

- las intervenciones sobre el circuito de alta presién
con motor en marcha estan prohibidas.

- antes de cada intervencion sobre el circuito de alta
presidn, asegurarse de que la presion haya bajado a
la presion atmosférica con un (til de diagnostico.
Una vez el motor parado, la caida de presion puede
durar algunos minutos.

- con motor en marcha, apartarse de un eventual
chorro de combustible que pueda ocasionar heridas.
- no acercar la mano cerca de una pérdida sobre el
circuito de alta presion de combustible.

- el drea de trabajo debe estar siempre limpia; las
piezas desmontadas deben ser almacenadas al
abrigo del polvo.

- antes de intervenir sobre el sistema, es necesario
limpiar las conexiones de los elementos de los cir-
cuitos sensibles siguientes:

+ Filtro de combustible.

+ Bomba de alta presién de combustible.
+ Rampa de alimentacion.

+ Tuberias de alta presion.

+ Portainyectores,

- antes de una intervencion en el motor, efectuar una
lectura de las memorias del calculador de inyeccién.
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- no separar la bomba de alta presion de combgg,
ble de los elementos siguientes:

+ Desactivador del 3er piston alta presion de cam.
bustible.

* Anillo de estanqueidad de eje de arrastre g
homba.

+ Conexidn de salida alta presion.

- no separar el captador de alta presion de la ramp
comun.

- no abrir los inyectores.

- no desatornillar la conexién de alta presion de log
inyectores.

- no limpiar la carbonilla de la punta de los inyegty.
res.

- toda conexion o tubo de alta presion desmontagy
debe obligatoriamente ser sustituido por uno nugyy,
- al final de la intervencidn, comprobar la estanqug.
dad del circuito. Para ello, pulverizar un product
detector de pérdidas apropiado (por ejemplo Ardrgy
9D1 Brent) sobre |as conexiones que han sido obje
de la intervencion. Dejar secar el producto y arrangg
el motor, y comprobar la ausencia de pérdidas, cop
motor en marcha acelerando y efectuando upy
prueha de carretera. En caso necesario sustituir |a
piezas defectuosas.

CALCULADOR DE GESTION MOTOR

= I - El calculador de gestion motor estd colocado
~ > enuna caja en la parte delantera del paso de
rueda delantera izq.

DESMONTAJE

» Desconectar la bateria.

+ Desmontar:

- la rueda del. izq.

- la guardabarros del. izq.

- las fijaciones de la carcasa estanca de la caja de cal-
culador.

+ Desengrapar el calculador (1) (fig. 21).

£ i ~ Procurar no deteriorar el cableado.

- X

+ Desconectar los conectores (2) del calculador.
+ Desmontar el calculador.

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- conectar los conectores del calculador antes d8
encajarlo en su caja.

- procurar no pellizcar el cableado.

- montar la carcasa asegurandose de la estanqueidad
de la caja.

Si el calculador ha sido sustituido, es necesario pro*
ceder a una reinicializacion del sistemna con un Gtil d
diagndstico.

REFRIGERACION

1. Radiador de refrigeracion
2. Soporte radiador de refrigeracidn

3. Ventilador

4, Caja termostato de agua (1,8 daNm)

5. Sonda de temperatura de agua

6. Juntas de estanqueidad

7. Colector de agua

8. Bomba de agua

9. Vaso de expansion

10. Radiador de calefaccién

11. Intercambiador de agua/EGR

12. Manguito

13. Intercambiador agua/aceite

14. Electrovalvula

15. Electrovalvula de paso del termostato

16. Fijacion de la homba de agua (1,6 daNm).
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BOMBA DE ALTA PRESION

M7 Antes de una intervencion sobre el circuito de

> <alta presidn, respetar las precauciones a

fomar.

DESMONTAJE
+ Desmontar:
- el conducto de admision del filtro de aire hacia el

turbocompresor. )
- la tuberia de alta presion (1) (fig. 22).

FIG. 22

+ Separar los conductos de combustible (2) y (3).

+ Desconectar los conectores que llegan a la bomba
de alta presion.

+ Desmontar las fijaciones (4) (fig. 23) de la bomba.

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- sustituir las tuberias de alta presion desmontadas

- apretar las tuberias de alta presion al par cuando el

conjunto esté colocado

- apretar a los pares de apriete prescritos

- proceder a la purga de aire del circuito de com-

bustible

b-I comprobar la ausencia de pérdidas de combusti-
€.

RAMPA cOMUN DE ALTA PRESION

1 . s . -
~M'Y Antes de una intervencidn sobre el circuito

< ~de alta presion, respetar las precauciones a
tomar.

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

* Desmontar:

- el filtro de aire.

- el tubo de vélvula EGR.

+ Desconectar:

- ¢l cableado de inyector.

- los conectores de los inyectores.

« Separar el cableado y colocarlo a un lado.

+ Desmontar el carter superior de distribucién.

+ Desconectar:

- el conector de captador de posicién de eje de levas.
- el conector de sonda de temperatura de aire de
admision.

- el conector de sonda de presidn absoluta al colec-
tor.

- el tubo de admision de mariposa de corte de aire.
- el tubo de derivacion de intercambiador térmico.

- el tubo de mando de depresion de mariposa de
corte de aire.

- el tubo de mando de depresion de derivacion de
intercambiador térmico.

- el flexible de retorno de aceite de reciclaje de los
gases de carter.

* Desmontar:

- los tornillos de fijacion del colector de admisién.

- el colector de admisidn (1) y sus juntas (fig. 24).

- el filtro de combustible.

- el soporte de filtro de combustible (2).

. Desconectar:

- las tuberias de alta presidn (3) hacia los inyectores
y la bomba y taponarlos con tapones limpios y apro-
piados.

- el captador de alta presion (4),

FIG. 24

No aflojar la conexion del inyector, Man

tenerlo durante el aflojado de la tuberfad

alta presion,
* Desmontar los tornillos (5) de fijacion de la rampy
{6) y desmontarla.

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- sustituir las tuberias de alta presion desmontadas
- apretar las tuberias de alta presion cuando el con-
junto esta colocado.

- apretar a los pares de apriete prescritos
—_glroceder a la purga de aire del circuito de combus:
tible

- comprobar la ausencia de pérdidas de combustible,

CIRCUITO DE ALTA PRESION

/

1. Junta de bomba de alta presion
2. Bomba de alta presion (2 daNm)
3. Inyector

4. Brida de inyector

5. Protector

6. Arandela de estanqueidad

7. Rampa de alimentacion de
combustible alta presion

8. Captador de alta presién de
combustible.

3
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INYECTORES
DESMONTAJE

M7, Sequir el modo operatorio de la rampa de

% ~inyeccion hasta el desmontaje de las tuberias
de alta presion.

Antes de una intervencion sobre el circuito de alta

presidn, respetar las precauciones a tomar.

+ Desmontar:
- las tuberias de alta presion (1) (fig. 25).

MY Taponar los orificios libres.
NS

- las grapas de sujecion del tubo de retorno de com-
bustible. _

-las tuberias de retorno de combustible de los inyec-
tores.

+ Desatornillar las bridas (2) de los inysctores (3).

Los inyectores estan emparejados y el

mismo cddigo de calibracién (4) debe

figurar en los 4 inyectores. El cddigo se
encuentra en la parte alta del inyector.

+Desmontar los inyectores.

Montaje

+Hundir la junta nueva (1) directamente en la culata
(fig. 26).

*Procurar la presencia de la junta nueva (3) sobre los
inyectores antes del ensamblado.

* Apretar las bridas (2) al par prescrito equilibrando
el apriete en ambos lados para mantener la brida
recta.

FIG. 26

* Continuar las operaciones respetando los pares de
apriete y el paso de los cableados eléctricos.

* Comprobar la estanqueidad del sistema de inyec-
cign,

FIG. 25

FILTRO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE

+ Desmontar la cubierta del motor.

+ Desconectar:

- el conector de calefactor de combustible (1)
(fig. 27).

- la tuberia de llegada de combustible (2).

- |a tuberfa de salida hacia la bomba de alta presion
(3).

+ Desmontar los 4 tornillos de fijacidn de la chapa
superior (4) y desmontarla.

+ Desatornillar la carcasa con una llave apropiada
sobre la toma central (5).

+ Desmontar la carcasa (6) (fig. 28).

» Retirar el filtro de combustible (7).

+ Cambiar la junta (8) de la carcasa
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MONTAJE

No utilizar aire comprimido. El montaje del
conjunto filtro de combustible sobre un
tornillo de banco estd prohibido. Abrir la
bolsa del elemento filtrante nuevo justo antes del

montaje.

Respetar los puntos siguientes:

- limpiar el soporte del filtro con un trapo limpio y
sin pelusa.

- purgar el filtro.

- comprobar la estanqueidad del sistema de alimen-
tacion.

Purga

+ Proteger el alternador con un trapo sin pelusa para
evitar toda contaminacion.

+ Separar la conexion del tubo de alimentacion de fil-
tro de combustible al depésito de combustible.

+ Montar una homba de cebado a mano (pera de
cebado) entre la conexién de tuberfa de alimentacion
del filtro de combustible y el filtro de combustible.

+ Accionar la bomba manual al menos 30 veces
seguidas.

+ Retirar el trapo.

* Arrancar el motor y dejarlo girar al ralenti hasta que
alcance su temperatura normal de funcionamiento.

No accionar el motor de arranque mas de
A 10 segundos consecutivos. Al cabo de
10 segundos, colocar el conmutador de
encendido en posicion 0 y dejar enfriar el motor de
arranque durante 30 segundos antes de arrancar de

nuevo el motor.

+ Parar el motor.

« Proteger el alternador con un trapo para evitar toda
contaminacion.

* Desmontar la bomba de cebado manual.

FIG. 28
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Hacia deposito
combustible

1. Depésito de combustible

2. Depésito de aditivo

3. Medidor de nivel de combustible
4. Anillo de fijacion

5. Juntas

6. Cuello de llenado

7. Tuberia de retorno de combustible

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

8. Tuberia de alimentacion de combustible
9. Bomba de alta presion (2 daNm)

10. Filtro de combustible

11. Valvula de dosificacién de combustible
12. Regulador de presién de combustible
13. Salida alta presidn

14. Junta

15. Soporte de filtro de combustible

16. Junta de junta de filtro de combustible

17. Cuerpo de filtro de combustible

18. Tornillo de purga

19. Calefactor de combustible

20. Tubo de llenado y de ventilacion del depdsito
de aditivo.
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gobrealimentacion
de aire
PRECAUCIONES A TOMAR

Respetar obligatoriamente los puntos si-
quientes durante los trabajos a efectuar
sobre el turbocompresor:

 limpiar las conexiones y la zona proxima antes de
desatornillar las piezas. .
_colocar las piezas desmontadas sobre una superfi-
cle limpia y cubrirlos {utilizar preferentemente una
hoja de plastico o de papel, evitar pafios que dejen
glusal. ) ] ‘
- no sacar las piezas de recambio de su embalaje
hasta el Ultimo momento.

_no utilizar piezas que se han conservado fuera de
sy embalaje de origen.

_ evitar el empleo de aire comprimido que puede
contener polvo nefasto para las piezas.

INTERCAMBIADOR AIRE/AIRE

DESMONTAJE

+ Desmontar:

- |as protecciones debajo del motor.

-¢l parachoques delantero.

-Jos tornillos de la guia de aire superior (fig. 29).

FIG. 29

+ Separar del intercambiador los manguitos (1)
(fig. 30).

FIG. 30

*Desmontar:
= |0§ 2 tornillos (2) de fijacién del intercambiador.
-l intercambiador aire/aire.

MONTAJE

Praceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje

TURBOCOMPRESOR
DESMONTAJE

M El turbocompresor se desmonta con el colec-
> <tor de admision; se separan el uno del otro en
el banco de trabajo.

+ Desconectar la bateria.

+ Realizar un montaje de apoyo para el grupo moto-
propulsor.

* Vaciar el circuito de refrigeracion,

* Desmontar:

- el vaso de expansion del circuito de refrigeracion.
- |a bieleta de reaccion inferior.

+ Separar los manguitos de refrigeracion (1) (fig. 31)
del intercambiador de calor EGR.

+ Desconectar el conector (2) de la valvula EGR.

+ Desmontar:

- la abrazadera (3)

- la tuerca (4)

- los 3 tornillos (5)

- los 2 tornillos (6) de la unién EGR/admision

- el intercambiador de calor equipado con la vélvula
EGR

- el tornillo (7).

+ Desconectar la tuberia de alimentacion de aceite (8)
(fig. 32} del turbocompresor.

» Desmontar:

- las tuercas de fijacion del colector de admisién.

- los separadores.

M. Montar sin bloquearlas, fas 2 tuercas exterio-
< ™ res para mantener el conjunto.

- el eje de transmision der.
- el catalizador.
- el soporte (9).
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+ Separar del turbocompresor el manguito de retorno
de aceite (10).

* Desconectar el conector del regulador de presion
(11) y el manguito de depresion.

+ Desmontar el tornillo de fijacion del conducto de
admision sobre el turbocompresor.

* Separar el conducto de aire de admision.

* Desmontar:

- el catalizador

- el conjunto turbocompresor/colector de escape.

* Desarmar el turbocompresor del colector de escape.

MONTAJE
* Respetar los puntos siguientes;

- los pares de apriete prescritos.

- sustituir las juntas de estanqueidad.

- comprobar la ausencia de cuerpos extrafos en el
conducto de admision v en el colector de escape.

- asegurarse de la limpieza de las conexiones de
aceite,

- asegurarse de que las tuberias de aceite del turbo-
compresor no presentan pérdidas y que no estan
obstruidas, si no sustituirlas.

- llenar y hacer el nivel de aceite motor.

- comprobar la ausencia de pérdidas de aceite.
-proceder al llenado y a la purga del circuito de refri-
geracion motor.

Culata

<" Antes de una intervencidn sobre el circuito de
< ~combustible (alimentacién, retorno o alta pre-

sion) respetar obligatoriamente las recomen-
daciones prescritas en "Precauciones a tomar" en el
pdrrafo "Alimentacion de combustible”).

EJES DE LEVAS

UTILLAJE NECESARIO
- [1]. Pasador de blogueo del tensor de cadena de eje
de levas didgmetro 2 mm.

DESMONTAJE

* Vaciar el liquide de refrigeracion.

+ Desmontar (ver operaciones correspondientes):

- |a bateria

- el filtro de combustible y su soporte

- los inyectores

- la correa de distribucion

- la rueda dentada de eje de levas

- la bomba de alimentacidn

- la bomba de vacio (ver operacion correspondiente
en el capitulo “Frenos").

+ Bloguear el tensor de cadena con un pasador de
didmetro: 2 mm (fig. 33) (foto del tensor desmontado
para mas claridad)
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A: Sistema equipado con FAP

B: Sistema no equipado con FAP

1. Tobera de entrada de aire
2. Soporte caja de aire

3. Caja de aire

4. Filtro de aire

5. Conducto de admision hacia el turbocompresor

6. Soporte de conducto

ALIMENTACION DE AIRE/SOBREALIMENTACION

7. Turbocompresor (2,5 daNm)

8. Conducto de entrada del intercambiador térmico
9. Intercambiador térmico

10. Conducto de salida del intercambiador

11. Caja de mariposa (1 daNm)

12. Repartidor de aire de admisién (0,5 + 1 daNm).
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+ Desmontar:

-los tornillos (1) del tensor de cadena (2) (fig. 34)

- el tensor de cadena de distribucién (2)

-los ejes de gufa de fijacién de inyector en el orden indicado de (3) a (10)

-los tornillos de fijacion del carter de ejes de levas en el orden indicado (fig. 35)
- el carter de ejes de levas

- los ejes de levas.

MONTAJE

+ Lubricar los apoyos de eje de levas con aceite motor limpio.

+Poner la cadena de los dos ejes de levas respetando las dos marcas en la cadena.
Los dos eslabones cobreados sobre los dientes pintados en amarillo de los pifio-
nes de ejes de levas (fig. 36).

+Poner el conjunto en la culata.

+Limpiar el plano de junta superior de la culata y el carter de ejes de levas con lim-
piador para superficies metalicas.

0 ﬁl\plicar un cordén de 4 mm de didgmetro de producto de estanqueidad en la
culata.

FIG. 36

Comprobar que el taladro de alimentacion de aceite del tensor de cadena

de distribucion no tiene producto de estanqueidad. Antes de apretar el

carter de eje de levas, asegurarse de que estan en el punto de calado con
la rueda dentada y el pasador de calado.

FIG. 39

Y13

XL
&
7

p ey NP
FIG. 37

g

« Poner el carter de eje de levas.
-prretar el carter de ejes de levas en el orden y a los pares de apriete prescritos
(fig. 37).
« Montar los ejes de guia de fijacion de los inyectores y apretarlos en el orden indi-
cado (fig. 38).
+ Montar el tensor de cadena bloqueado con el pasador de 2 mm y apretarlo al par.
+ Desmontar el pasador de 2 mm vy procurar que el patin del tensor esté apoyado
en la cadena.
+ Montar una junta de salida de eje nueva con un eje guia apropiado.

+ Desmontar la pata y el soporte motor.

+ Avanzar el motor b cm.

+ Montar el conjunto turbocompresor y colector de escape con una junta nueva.

+ Montar:

- la correa de distribucion

- los inyectores

- el colector de admisidn con las juntas nuevas y apretarlo en el orden vy al par
prescrito (fig. 39).

Q0°z YOLOW
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M El tornillo de longitud 55 mm esté en posicion

. ~(14). Los de 70 mm en posicion (16) y (17).

* Girar el cigiiefial en el sentido de rotacién normal
hasta el punto de calado del motor.

* Montar el captador de posicién de eje de levas sin
apretarlo:

- &n caso de un captador reutilizado, poner un pasa-
dor de didmetro 8,5 mm entre el cuerpo del captador
y el borde del carter de distribucion (fig. 40) y apre-
tarlo en esta posicion.

- &n caso de un captador nuevo, colocar el captador
en contacto con la corona (pifién de eje de levas) y
apretar el tornillo en esta posicion.

El gje de levas debe estar en el punto de
calado para efectuar el reglaje de posicidn
del captador.

CuLAaTta

DESMONTAJE

* Desmontar los ejes de levas.

* Vaciar el circuito de refrigeracion.

* Montar la pata de soporte motor der.

* Montar el soporte motor der. con las tuercas de
soporte lado motor tnicamente.

* Quitar el montaje de sostén del motor,

* Bajar el vehiculo.

+* Desmontar;

- la caja de termostato.

- el intercambiador de recirculacion de los gases de
escape.

- &l cdrter de distribucion lado motor detrés de Ia
rueda dentada de eje de levas.

FIG. 40

+ Desconectar:

- ¢l cableado de las bujias de precalentamiento.

- el tubo de admisién de aire del turbocompresor.

- la tuberfa de depresion de la valvula del turho,

- el tubo de salida del turbo hacia el intercambiador.
* Desmontar:

- las tuercas de fijacion del catalizador

- el turbocompresor

s - Avanzar el motor 5 cm para el paso del colec-

< ™ tor de escape.

- la junta de colector,

+ Soportar el motor y desmontar el soporte y la pata
del soporte motor.

. Desmontar:

- la anilla trasera de levantamiento motor.

- los balancines (B) con su empujador hidréulico (A)
marcando su posicién (fig. 41).

- los tornillos de culata en el orden indicado.

- la culata.

- la junta de culata.

MONTAJE

* Montar:

- los balancines y los empujadores hidraulicos acei-
tados sobre su vélvula respectiva.

- la anilla de izado trasera.

+ Limpiar los planos de junta de la culata y del blogue
motor. Utilizar para ello un producto quimico de
decapado para disolver los rastros de la antigua
junta y evitar Utiles cortantes que podrian deteriorar
los planos de junta. Aportar el méximo cuidado a
esta operacion para evitar la introduccién de cuerpos
extrafios en las tuberias de aceite y de refrigeracién.

* Limpiar los planos de junta de la caja Termostagin,:
de agua. '“ﬂ
* Limpiar las roscas de tornillos de culata en el by
que motor. s
+ Con una regla y de un juego de galgas, Comprok

la planitud del plano de junta de la culata y e] de| h[ar”
que motor. En caso de valor fuera de toleranci 9
ver la rectificacién del plano de junta incorrecty 0|7'
sustitucién de la culata o del bloque motor, %
» Con un comparador, medir |a altura de Pistones ggn
relacion al plano de junta del bloque motor Dary
determinar el espesor de la junta de culata a mgmaa__'
(ver "Caracteristicas"). d

M. Tomar el valor medio de alfura de pistones, £y

“ > cada piston, la medida se efectia en 2 Puntos
v se hace una media.

* Montar la junta de culata nueva.

+ Asegurarse de la presencia de los casquillos de cep.
trado (1) sobre el blogue motor y del sentido correcty
de la junta de culata (2) (fig. 42).

+ Comprobar el calado con el pasador del cigiiefial,
+ Montar [a pata y el soporte motor.

+ Colocar la culata.

* Montar los tornillos de culata cepillados y aceitadas
0 engrasar su rosca y las cabezas.

* Apretar los tornillos de culata respetando el orden
y el par de apriete (fig. 43).

+ Montar los ejes de levas.
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FIG. 43

REAcol\IDICIONAMIENTO CULATA

\I7,, Esta operacion se efectiia con culata desmon-
5 < tada.

pAﬂTICULAHIDADE_S DEL DESARMADO
durante el desmontaje, procurar marcar el conjunto
;13 |as piezas Y su emparejamiento eventual con vis-
a5l ensamblado. ' v
alizar el desarmado de cada vélvula con un levan
're‘lvulas apropiado, con cuidado de colocar el qtil
“"Vﬂ| eje de |a valvula para comprimir el muelle con
e?gcaucién, Desmontar las chavetas, la copela supe-
iory el muelle. .
limpiar la culata y todas las piezas anexas.
. limpiar ¥ desengrasar los planos de junta de la
oulata v 1as superficies de apoyo de las tapas de
apoyo- Utilizar para ello un producte quimico de
decapado par’aldlsolver los rastros Qe la antigua
junta y evitar ytlles cortantes que podrian deteriorar
los planos de junta. 3y .
. ¢on un colorante de penetracian, buscar fisuras
eventuales en las _sgperﬂc;es de contacto de los
colectores de admision, de escape y del bloque

motor.

- efectuar el control de todas las piezas de desgasts,
el estado de los planos de junta y los juegos de fun-
cionamiento (ver " Caracteristicas "),

- cambiar los elementos fuera de tolerancia o rectifi-
carlos.

PARTICULARIDADES DEL ENSAMBLADO .

- soplar todas las tuberias de la culata y mas particu-
larmente las de lubricacidn de los ejes de levas.

- lubricar sisteméticamente con aceite motor preco-
nizado, el conjunto de fas piezas de contacto (colas
de vélvulas, apoyo de eje de levas, superficie de
levas, balancines etc.)

- sustituir las juntas de cola de vélvula.

- después del ensamblado de las valvulas, golpear
muy ligeramente sobre cada copela superior de
muelle para asentar las chavetas, con un martillo
pequeno. _

- respetar los pares de apriete prescritos.

1. Culata

2. Tapan de llenado

3. Tapa de culata

4, Junta )

5, Cérter - sombrero de apoyo de eje de levas

CULATA

6. Bolas obturadoras

7. Tapdn

8. Casquillo de centrado

9. Tornillos de culata (6 daNm + 60°)
10. Vélvula anti - retorno de aceite
11. Junta de culata.
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Grupo motopropulsor

CONJUNTO MOTOR - CAJA DE VELOCI-
DADES

UTILLAJE NECESARIO
- extractor de ratula.
- grda de taller.

DESMONTAJE

M7, El conjunto motor caja de velocidades se des-
~ ~monta por debajo del vehiculo después del
desmontaje de la cuna.

+ Desmontar:

- la bateria y su soporte

- los diferentes tapas de motor

- los protecciones debajo del motor

- las ruedas delanteras

- los pasos de rueda

- la caja de aire y sus conductos

- el calculador de gestion motor

- el catalizador.

* Proceder a los vaciados de los circuitos de:

- refrigeracion

- lubricacion _

- caja de velocidades (ver operacion correspondiente
en el capitulo * Caja de velocidades MMT6 ")

- direccion asistida (ver operacion correspondiente
en el capitulo “ Frenos ").

. Desmontar: )

- las transmisiones (ver operacion correspondiente
en el capitulo “ Transmisiones ")

- la cuna motor (ver operacian correspondiente en el
capitulo “ Suspensidn-trenes-geometria ) .

- el vaso de expansion del circuito de refrigeracion

- el compresor de climatizacion sin abrir el circuitp de
refrigerante y engancharlo al chasis para no dificul-
tar el desmontaje del grupo.

MY Procurar no deteriorar las tuberias de fluido

<~ refrigerante.

- los cables y conexiones eléctricas que llegan al
motor y a la caja de velocidades

- los diferentes flexibles (aire, depresion, agua, com-
bustible)

- los cables de mando de caja de velocfdadeg (ver
operacion correspondiente en el capitulo “Caja de
velocidades MMT6").

+ Desconectar los manguitos:

- del radiador de refrigeracion

- del radiador de calefaccion

- del intercambiador aire - aire

- del receptor de embrague

- de alimentacion y de retorno combustible sobre el
filtro de combustible. .

+ Desconectar el cableado motor de la caja de fusi-
bles (fig. 44), de la alimentacién de bateria y de la

masa.

\
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« Mantener el grupo motopropulsor con un ternal.
« Desmontar los soportes motor izq. y der.
« Desmontar el conjunto motor - caja de velocidades.

Durante la intervencion, asegurarse de que

ninguna pieza interfiere con la carroceria y

comprobar si los cableados, manguitos o
flexibles estén desconectados.

« Desmontar la caja de velocidades.

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- comprobar el centrado correcto del disco de embra-
ue

:qsustituir sistematicamente las tuercas autofrenan-

tes

- respetar los pares de apriete prescritos

- efectuar el llenado y nivel del aceite del motor y

caja de velocidades (ver operacion correspondiente

en el capitulo “Caja de velocidades MMTB6 ")

- proceder al llenado y a la purga del circuito de refri-

geracion.

- proceder al llenado del circuito de direccion asistida

(ver operacién correspondiente en el capitulo

“Frenos”).

- proceder a la purga de aire del circuito de combus-
tible.

- arrancar el motor, comprobar la ausencia de pérdi-
das, el apagado de los testigos y el funcionamiento
del motor.

REACONDICIONAMIENTO DEL
MOTOR

v Esta operacidn se efectia con motor desmon-
Ctado (ver operacion precedente) y separado
de la caja de velocidades, después del des-
montaje del motor de arranque. Durante el desmon-
taje, procurar marcar el conjunto de las piezas y su
emparejamiento con vistas al ensamblado.

-’

PUNTOS PARTICULARES DEL DESMONTAJE
Respetar los puntos siguientes:

- limpiar cuidadosamente el conjunto de las piezas,
los planos de junta, las superficies de contacto, los
tornillos untados de frenante para roscas, las tube-
rias de lubricacion y de refrigeracién. Aconsejamos
no rascar las piezas y utilizar un decapante quimico
apropiada (por ejemplo Loctite Décapjoint).

- proceder al control de las piezas y a la rectificacion
o el cambio de las dafadas seguin sus caracteristicas

*'r———*

BLOQUE MOTOR Y TREN ALTERNATIVO

y su disponibilidad como recambio (remitirse 5 lag
"Caracteristicas"). :

PUNTOS PARTICULARES AL MONTAR
Respetar los puntos siguientes:

- durante el ensamblado, lubricar sisteméticamem
con aceite motor preconizado el conjunto de lag ple.
zas en contacto.

- sustituir sistemdticamente las tuercas autofreng,
tes y las juntas de estanqueidad.

- respetar los pares y drdenes de apriete prescritog,

- s es necesario, determinar la clase de los cojinete
de cigiiefial a montar (remitirse a las “Caracterisfj
cas”).

- montar los separadores de reglaje del juego axj|
colocados sobre el apoyo central,

- comprobar el juego axial del cigiienal y asegurargs
de que gira libremente.

- montar los cojinetes sobre las bielas y su sombrerg;
si es necesario, determinar la clase de los cojinetss
de biela a montar en funcién de las marcas (remitirss
a las “ Caracteristicas “).

- colocar los conjuntos biela - pistén conveniente.
mente aceitados en el bloque motor.

A, Escape sin FAP
B. Escape con FAP

1. Colector de escape
2. Junta de colector
3. Turbocompresor
4. Pata de refuerzo

Hacia colector de admision

ESCAPE

5. Pantallas térmicas

6. Tubo intermedio

7. Silentblocs

8. Silencioso

9. Abrazaderas

10. Catalizador

11. Filtro de particulas (FAP)

12. Sondas lambda

13. Tuberias de presion diferencial

14. Intercambiador agua/EGR

15. Electrovélvula EGR

16. Tuberias del captador de presion FAP.
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1. Bloque motor 29

2. Tapones

3. Pasadores

4. Adaptador

5, Tapon roscado (15X150)

6, Tapdn roscado (CHC 12X150)
7. Casquillos de centrado del cérter de caja de velocidades
8. Pasadores de centrado de la tapa de apoyo de cigiienal
9. Sombrero de apoyo de cigiienal

10. Junta de apoyo

11. Tapa de biela

12, Cojinete de biela

13. Biela

14. Anillos de freno

15. Bulén

16. Segmento rascador

17. Segmento de compresién

18. Segmento de fuego

19. Pistén

20. Polea de cigiiefal

21, Rueda dentada de cigiieal

22. Portarretén de estanqueidad dela
23. Anillo de estanqueidad

24. Pinon de arrastre de bomba de aceite

25. Chavetas semi - luna

26. Cigienal

27. Pindn de arrastre de los ejes de equilibrado

28. Anillo de estanqueidad

29. Cojinete de ciglienal

30. Separadores de reglaje del juego axial de ciglienal
31. Volante motor.

aoz yoton @ sia L onl
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CAPITULO 2

SOPORTES MOTOR - CAJA DE VELOCIDADES

CARACTERISTICAS

Embrague monodisco en seco de mando hidraulico.
£l mando hidréulico est constituido por un cilindro de mando, un cilindro receptor incorporado al tope y de un depdsito de compensacién comn al circuito de frenado.
Mecanismo de diafragma, disco rigido y cojinete con cilindro receptor, de tipo " empujado .

DiscO Y MECANISMO

Caracteristicas del disco

| D4164T D420T 5 i
Disco de embrague T -
Didmetro (mm) 228 = 4
Espesor minimo —_ 2

AL

_ @ \
[ : A
: » - - { m
| 2 Consumibles Pares de apriete im0
‘ o LiQuiDo DE FRENO s
— N y o . " . E
o | L ~""+ Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes despieces en los méto- Y
I o Preconizacion: o > <dos =
| 50| liquido sintético segun la especificacién DOT 4. Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica. g
o Periodicidad de mantenimiento: m
(&) sustitucion del liquido con purga del circuito cada 2 afios o 40000 km. Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8
Rosca Par de apriete (daNm)
M5 05
o M8 1
‘ |I”* ] M7 17 |
M8 24
M10 5
M12 8
| L M14 13
gE A
| . ELEMENTOS MECANICOS
il Tornillo de mecanismo de embrague: 3
1 1 Caja de velocidades sobre motor: 4,8 i
! I - |
I ELEMENTOS HIDRAULICOS |
| Emisor de embrague: 1
/ i
il |
) : A. Soporte motor der. . 3. Soporte caja de velocidades
i i B. Soporte de caja de velocidades 4, Separador elastico caja de velocidades .
i C. Bieleta de reaccion 5. Soporte bieleta de reaccion
| ; oo i 6. ngi:eﬁ d;a reaccion 9. (5,6 daNm)
1 . Soporte motor 7. aNm 10. (3,56 daNm + 60°)
‘ 2. Separador elastico soporte motor 8. (1,2 daNm) 11. (15 daNm)
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NETODOS DE REPARACION

@ .

El desmontaje del disco o del mecanismo precisa el desmontaje de la caja de velocidades,
Todaintervencidn sobre'el mando hidraulicoide embrague gue necesite [alapertura del circuito, obliga a la purga.

Mand 5 o

Disco Y MECANISMO
(moTor 2.0D

UTILLAJE ESPECIFICO

[1]. Util de bloqueo del volante motor (gj: Facom

D).

Efz_]. Fr)eno para til de compresion (ref: T999 7068)
ig. 1).

[2]

FIG. 1

[3]. Compresor de embrague (ref: T999 5662) (fig. 2).
[4]. Eje guia de centrado (ref: T9995663) (fig. 3).

|

FIG. 2

[5]. Adaptador para eje guia de centrado (ref:
T998742) (fig. 3).

DESMONTAJE

* Desmontar la caja de velocidades (ver operacién
correspondiente en el capitulo ” Caja de velocidades
“ MMTS8).

* Colocar el atil [2] (fig. 4).

M- Los ganchos del util [2] pueden dnicamente
< ~ser colocados en una posicién especifica

(enfrente de los remaches de los muelles de
refiierzo de embrague). Marcar estas posiciones con
un rotulador ya que una vez el Gtil [2] instaladlo, estas

posiciones son dificiles de marcar con exactitud.

+ Enganchar los tres ganchos a los taladros del
embrague como se indica en la ilustracion.

+ Bloguear el volante mator con un (til de blogueo
apropiado (ej: Facom D86).

* Montar los Utiles [2], y [3] sobre el embrague
(fig. 5).
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+ Alinear los ganchos del util con las marcas efeciys
das anteriormente y asegurarse de que los gang
se introducen firmemente en el carter de embrg

* Centrar el util [2] y colocar ligeramente el torni[ly
el hueco. i

\\“,_ Comprobar que los ganchos del il Bs:éi{ I

<~ hien colocados.

* Marcar la situacion de la empufiadura con Muescas,
+ Atornillar dos vueltas como méximo.

* Desmontar el mecanismo y el disco. |
+ Dejar los Utiles colocados si el embrague debs 361
reutilizado, si no, desmontarlos.

MY, Procurar no pellizcarse los dedos, cuando g

-~ retire el itil. I
|

MONTAJE

bz, $i el dfs.co_ de embrague se sustituye, es]
= <Jimprescindible sustituir igualmente el meca-
nismo.

* Comprobar visualmente:

- la ausencia de golpes y de rayas en la superficie dél
volante motor, ]
- el desgaste del volante motor,

- el estado de la corona de motor de arranque,

- el estado del mecanismo,

* En caso de presencia de aceite en el carter de
embrague, sustituir la junta de estanqueidad del
cigliefial (después del desmontaje del volante
motor).

+ Limpiar el eje primario y la gufa del tope con un
cepillo metélico a mano para eliminar cualquier ras
tro oxidacion.

* Desmontar el cono del (til [4].

* Instalar el (til [4] en el centro del cigliefial, lo més
profundo posible,

* Apretar la tuerca para que el expansor bloguee él
(til [4] en el cigiiefial.

+ Comprobar que el punzdn esta bien inmovilizado
en el ciglienal.

+ Montar el util [5] sobre el util [4].

* Apretar el cono a mano.

* Montar el disco de embrague respetando su sen:
tido de montaje (fig. 6).

amarca en el lugar en que los ganchos del
en ser posicionados.

o b 3
ﬂf;,',gﬁl;’fms dtiles [21y [3] {fig. 7).

Hacer un

. Apretar el util [3] hasta que el muelle de diafragma
haya hundido el plato de presion en el hueco libre.

\1z, Un fuerte salto de trinquete se puede oir
g s
= Scuando el plato de presion del embrague
“sale" de su posicion. Posicionar el meca-
nismo de embrague sobre las varillas de guia del
volante motor.

[4]. Compresor para mecanismo de embrague (ref:
999 5662) (fig. 9).

DESMONTAJE

+ Desmontar la caja de velocidades (ver operacion
correspondiente en el capitulo “Caja de velocidades"
MTX-75).

+ Bloguear el volante motor con el atil [1].

+ Colocar el util [4] (fig. 10).

M7 Sies necesario, desatornillar el dtil [4] hasta
~ < que los ganchos puedan ser facilmente fijados
debajo del borde del cdrter de embrague.

+ Montar el mecanismo de embrague.

«Comprobar que el mecanismo de embrague estd en
contacto con el volante motor sobre toda su circun-
ferencia.

+ Apretar en cruz por pasadas sucesivas los tornillos
de fijacion del mecanismo sobre el volante motor.

+ Desmontar el conjunto de los tiles.

M7 Puede ser necesario golpear ligeramente

“ <sobre el util [4] para desmontarlo, en este
caso, utilizar un martillo pequeno de caucho
para no deteriorar los roscas.

+ Montar la caja de velocidades (ver operacion
correspondiente en el capitulo “Caja de velocidades
MMTE").

Disco Y MECANISMO
(moTOR 1.6D)

UTILLA.JE ESPECIFICO

ESI.E)UHI de bloqueo del volante motor (gj: Facom
[2. Eje guia de centrado del disco de embrague (ref:
999 5663) (fig. 8).

[3], Adaptador para eje guia de centrado (ref: 999
5675) (fig. 8).

MY Utilizar una llave como dtil de inmovilizacion y
~ X apretar la tuerca exterior hasta fijar el util [2].

+ Montar el disco de embrague respetando el sentido
de montaje (fig. 12).

+ Fijar el disco con el cono del atil [2].

~M7. Apretar a mano el cono de sujecidn para no
< .~ deteriorar el disco.

+ Roscar el tornillo central hasta que entre en con-
tacto con el muelle de diafragma.

+ Verificar la posicion de la empufadura a |a altura de
las ranuras y atornillar dos vueltas suplementarias.
+ Desmontar las fijaciones del mecanismo de embra-
gue y el mecanismo.

) I - El mecanismo no debe estar en tensién mds
-~ de 24 horas, en caso de almacenaje mas largo,
desmontar el atil [4].

MONTAJE

M. Si el disco de embrague se sustituye, es im-

#  ~prescindible sustituir igualmente el meca-
nismo.

» Comprobar visualmente:

- la ausencia de golpes y de rayas en la superficie del
volante motor,

- el desgaste del volante motor,

- el estado de la corona de motor de arranque,

- el estado del mecanismo.

+ En caso de presencia de aceite en el cérter de
embrague, sustituir la junta de estanqueidad del
cigiienal (después del desmontaje del volante
maotor).

+ Limpiar el eje primario y la guia de tope con un
cepillo metdlico a mano para eliminar cualquier ras-
tro oxidacion.

+ Desmontar el cono del eje guia [2].

+ Instalar el adaptador [3] sobre el eje guia [2].

+ Colocar el dtil [2] lo mas afuera posible en el centro
del volante motor (fig. 11).
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+ Pivotar el disco 1/2 vuelta para rehacer su centrado.
+ Colocar el util [4] sobre el mecanismo (fig. 13).

M7 Insertar fos ganchos entre las ranuras del mue-
< ~lle diafragma para que se cojan debajo del
borde del alojamiento del embrague.

FIG. 13
+ Roscar el tornillo central para que entre en contacto
con el muelle de diafragma. )
+ Si el plato de presion es nuevo, el tornillo central
debe ser atornillado 4 vueltas suplementarias.

+ Si el plato de presion es reutilizado, el tornillo cen-
tral debe ser atornillado 2 vueltas solamente.

M. Si el plato de presidn no coge perfectamente
=~ la forma del volante motor, roscar el tornillo
central media vuelta suplementaria.




Procurar no hundir muche el plato de pre- M Puede ser necesario golpear ligeramente sobre el dtil (2] para desmontarlo, en este caso, utilizar Hl (0 ] hidréUIico » Desconectar 6l captador de posicitn de smbragus
& $i6n s0 pena de daros para el diafragma. = ~llo pequerio de caucho para no deteriorar las roscas. H mar Mand ue gi)ﬂsil (‘;‘i’mzi;g)menm motor contra el salpicadero B
I B B \ _ ¥ e s
* Retirar el pasador de bloqueo y separar el conducto f I e
' » Montar el mecanismo y apretar sus tornillos de fija- de embrague (2). ) / ‘
] cidn en cruz por pasadas sucesivas. cluNDROASlEJCEEPTOR ;jl?rﬁ&lqg?rgl b(lqton de ploc;(g;eo y tirar suavemente 3
+ Desmontar el conjunto de los dtiles. « Montar la caja de velocidade i3 . B H : ! EMBR el flexible de alimentacion (3). 1,
‘ Ja de velocidades (ver operacion correspondiente en el capitulo * Caja de velocidades MTX75 1 DE + Fijar temporalmente el flexible de alimentacién. &/ ;
. ——= DESMUNTAJE o
' EMBRAGUE (R ¥ . s g
! ! ; - - ~''~ Procurar que el extremo del flexible esté fija-
A2, El desmontaje del cilindro de mando obliga al > < do més alfo que el nivel del depdsito.
= < desmontaje del pedal de embrague. i
Antes de desconectar una tuberia, prever la e |
‘ salida del liquido, y taponar los orificios abiertos, + Desmontar: :
| ara evitar la entrada de impurezas en el circuito. - la guarnicién inferior izq. de salpicadero.
| L P -‘el captador de posicion del pedal de embrague (4) ;
(fig. 16). FIG. 15 ‘
. Vaciar €l depdsito de liquido de freno con una
' jeringa limpia. ) ) . i
| . Proceder al desmontaje de la caja de velocidades
(ver operacion correspondiente en capitulo “ Caja de
velocidades "). ) o :
| . Limpiar, secar y cubrir las estrias del eje primario | £
= oncinta adhesiva. by Al o
? pesmontar los tornillos de fijacion del cilindro o ‘
2 receptor de embrague y separarlo. =¥l
‘ MONTAJE
> A +Asegurarse de que las estrias del eje primario estén
| limpias y secas. _ L %
] « Apretar los tornillos de fijacion del cilindro receptor X
Wit J al par prescrito. e
1; | + Proceder al llenado con liquido preconizado v a la o
e 3 purga del mando de embrague. .
=i Pt
(= | [ )
[ 2 =] =
N CILINDRO DE MANDO L€
| = (82) DE EMBRAGUE N
z < . f'
I | UTILLAJE ESPECIFICO D
|| e M [1]. Llave para desmontaje del cilindro receptor de |
i < embrague (ref: 999 7172) (fig. 14). m
4 53] =
25 S o8]
> S1u)
o >
= MONTAJE ()
m C 3 \|
Sustituir sistematicamente el aislamiento Rl
i fonico del cilindro _de mando (fig. 20) Al
;i A. Montaje motor 1.6D [1] e . -
B. Montaje motor 2.0D * Presionar los pasadores de bloqueo del cojinete
esférico (uno en cada lado de la varilla del pedal)

1. Patin (fig. 18).

2. Conjunto soporte de pedales con pedal de embrague, pedal de freno v cilindro
de mando

3. Contactor de prohibicion de arranque !
4. Contactor de embrague

5. Depésito de compensacidn
6. Tuberia de alimentacién

7. Cilindro de mando

| 8. Tuberfa de presién

| 9. Cilindro receptor con tope
g 10. Tornillo de purga

’ 11. Mecanismo

FIG. 20

12. Disco
13. Tornillo de mecanismo (3 daNm).

* Insertar el cilindro de mando en el taladro del salpi-
cadero.

FIG. 14

DESMONTAJE
* Desmontar la bateria y su caja.
! Vaciar el depésito de liquido de freno con una

Mo Comprobar la presencia del pasador de blo-
FIG. 18 — Tqueo de la conduccion hidrdulica sobre el
cilindro receptor.

| leringa limpia.
| . iy - * Desmontar las 4 tuercas de fijacion del soporte de + Colacar el soporte de pedales para poder ensam-
2" '« Antes de desconectar una tuberia, prever la pedales sobre el salpicadero. blar el soporte de pedales y el cilindro de mando.
© “salida del liquido que es particularmente « Tirar del soporte de pedales aproximadamente  + Ensamblar con el (til [1) &l soporte de pedales y el
corrosivo, y taponar los orificios abiertos, para 50 mm. cilindro receptor.
evitar la entrada de impurezas en el circuito. + Separar con el util [1] el cilindro de mando del * Efectuar la purga del circuito hidraulico de embra-
soporte de pedales (fig. 19). gue,
e
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Utilizar liquido de freno nuevo y no emul-
z i 5 sionado. Evitar la introduccion de impure-
zas en el circuito hidrdulico. No utilizar apa-
ratos de purga autométicos (riesgo de emulsion del

lfquide de freno en el circuito hidrdulico).

PURGA DEL CIRCUITO

M. En la medida de lo posible, es aconsejable uti-

"~ ~lizar un aparato de purga a presidn, que no
sobrepase 1,5 bar,

De todas maneras es posible realizar la purga con

una bomba de depresion manual, respetando el

método descrito.

+ Levantar y apoyar el vehiculo.

« Con una jeringa, aspirar el contenido del depésito
del circuito de frenado.

+ Realizar un montaje con una bomba de depresion
manual provista de un depésito apropiado, previa-
mente lleno con 100 ml aproximadamente de liquido
de freno nuevo y preconizado, en el cual se sumer-
gird un tubo conectado al tornillo de purga del cilin-
dro receptor.

+ Desmontar el capuchén de el tornillo de purga
sobre el cilindro receptor (fig. 21).

A. Motor 1.6 TDCi

- B. Motor 2.0 TDCi.

FIG

.21

* Conectar el montaje al tornillo de purga (fig. 22).

L

- Asegurarse de que el depdsito esté colocado
4~ mds bajo que el tornillo de purga.

—RTAR® 176 —
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FIG. 22

« Abrir el tornillo de purga y con la bomba de depre.
?ién, aspirar aproximadamente 80 ml de liquido ¢y
reno.

s Cerrar el tornillo de purga, desconectar el montgje
y montar el capuchon.

* Accionar el pedal de embrague de 4 a 5 veces pay
eliminar las eventuales burbujas de aire.

* Comprobar y completar el nivel en el depdsito dg
circuito de frenado hasta la marca " MAX ",

« Comprobar el funcionamiento del mando g
embrague:

- arrancar el motor.

- desembragar v, al cabo de 2 segundos, colocar |3
marcha atras.

- en caso de dificultad al pasar la marcha atras, repe:
tir la operacion de purga del mando de embrague,

CariTtuLOo 3

CARACTERISTICAS

Caja de velocidades de 5 relaciones y marcha atrds formando un conjunto con par
reductor y diferencial, dispuesta transversalmente a la izquierda en el extremo de

motor. ] ) B n = )
(aja de velocidades de 2 ejes con pifones helicoidales y marcha atras sincroni-

zada.
Diferencial con par reductor cilindrico de dentado helicoidal sobre dos rodamien-

tos de rodillos conicos.
Mando de las velocidades por cables y palanca de seleccion al suelo.

CORRESPONDENCIAS
Tipo MTX75: motores D4164T.

Consumibles

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
Caja de velocidades MTX75

c“":gﬂ%ﬂi%g: 125 | polaciones de caja Desc::: Igg:i ‘r’:gﬂé&;f i Vel;:irga‘d %uegplglh
i (0,2931) G il i
0,2727 0,0688 7,16/7,12/7,19
0,4683 01276 12.81/12,75/12.87
0,7435 0,1924 19,51/19,42/19,60
1,0858 0,2593 28,49/28,36/28,63
1,4184 0,3241 37,22/37,05/37,40
0,2683 0,068 7,04/7,01/7,07

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
Capacidad:
19 litros (0 a 5 mm debajo del taladro de control).

Preconizacion:
aceite multigrado de viscosidad SAE 75W90.

Periodicidad de mantenimiento:

cidades o las transmisiones y en caso de pérdidas y de problemas aparentes.

sin vaciado prescrito. Control del nivel en cada intervencion en la caja de velo-

* con neumaticos 195/65 R15 de circunferencia de rodamiento 1937 mm
** con neumaticos 205/55 R16 de circunferencia de rodamiento 1 928 mm
#* % con neumaticos 205/50 R17 de circunferencia de rodamiento 1 946 mm.

Pares de apriete wanm

# ™~ pieces.
Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica.

M. Los pares de apriete estan indicados en la leyenda de los diferentes des-

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8

Rosca Par de apriete (daNm)

M5 0,5
M6 1

M7 1,7
M8 24
M10 5
Mi2 8
M14 13

Mecanismo de bloqueo de la unidad de mando (M18): 3
Fijacién de la unidad de mando M8 X30): 2,5

Contactor de luces de marcha atras: 2,5

Tapdn de vaciado: 3,5

Tapon de llenado: 3,5

Receptor embrague: 1

Transmision:

- 1% etapa: 3,5

- 2° etapa: 90°.

—RTA N 716 —
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NETODOS DE REPARACION

@ -

La caja de velocidades se desmonta sola, por debajo del vehiculo.

Antes del montaje de la caja de velocidades; es preferible comprobar el estado del embrague 'y sustituirlo, en casonecesario:

ACEITE DE CAJA

VACIADO DEL ACEITE DE

CAJA DE VELOCIDADES

+ Desmontar

- |a proteccion debajo del motor

- el tapén de llenado (fig. 1).

- el tapdn de vaciado.

« Dejar salir el aceite en un recipiente.

» Atornillar el tapan de vaciado al par de apriete pres-
crito.

LLENADO Y NIVEL DE ACEITE

+ Desmontar el tapén de llenado (fig. 1) si no se ha
hecho.

+ Efectuar el llenado con la cantidad requerida.

+ Montar el tapon de llenado y apretarlo al par de
apriete prescrito.

CAJA DE VELOCIDADES

UTILLAJE NECESARIO
-[1]. Palanca de separacion (ref: 999 7077} (fig. 2).

[1]

FIG. 2
DESMONTAJE
+ Desconectar la bateria y desmontarla con su
soparte.

+ Desmontar:

- las ruedas delanteras,

- la caja de aire equipada con sus conductos

+ Desconectar el contactor de luces de marcha atras
(fig. 3).

FIG. 3

+ Desmontar;

- el motor de arranque

- el tornillo inferior del tubo de aire de sobrealimen-
tacion

- la abrazadera del tubo de aire de sobrealimentacion
- el tubo de aire de sobrealimentacion

- la bomba de vacio de asistencia de frenado

1. Tapon de vaciado
2. Tapdn de llenado/nivel.

- las transmisiones (ver operacion correspondiente
en el capitulo “ Transmisiones ").

» Realizar un montaje de apoyo para el grupo moto-
propulsor.

+ Desmontar:

- la chapa del soporte de caja de velocidades (1)
(fig. 4) en la carroceria.

- el silentbloc del soporte de caja de velocidades (2).
- el soporte del silentbloc en la caja de velocidades.
« Separar de la caja, los cables de paso y de seleccidn
(3) (fig. 5) de caja de velocidades con el util [1].

FIG. 5

* Hundir el pedal de embrague y mantenerlo en esta
posicion.

——RTAn° 716 —

M El hacho de mantener el pedal de embrague

< Thundido permite evitar la salida del liquido de
embrague durante la separacion del receptor
de embrague.

+ Levantar el clip de sujecion (fig. 6).

« Retirar de la caja, el conducto de alimentacion de
receptor de embrague.

« Desmontar la proteccion térmica del catalizador.

« Separar el catalizador del turbocompresor.

+ Desmontar:

- el cable de masa de la caja

- las fijaciones superiores de la caja en el motor.

« Descender la caja aproximadamente 10 cm.

+ Desmontar:

- la bieleta de reaccion (4) (fig. 7)

. ¢l soporte de bieleta de reaccién (5) de la caja de
yelocidades

_gl conjunto de los tornillos de fijacion de la caja de
yelocidades en el motor

_|acaja de velocidades.

MONTAJE
. Comprobar el centrado correcto del disco de
gmbrague.
, Sustituir sisteméticamente las tuercas o tornillos

autofrenantes.

+ Respetar los pares de apriete prescritos.

s Montar la caja de velocidades en el motor.

\ Efectuar el llenado vy el nivel de aceite de la caja de

velocidades.

+ Efectuar el llenado y la purga del mando de embra-
I

?Comprobar la ausencia de pérdidas, con motor en

marcha.

+ Efectuar el reglaje del mando de velocidades.

1. Carter de embrague
2. Casquillo de centrado
3. Distanciador

4, Carter de pifioneria
5. Carcasa (2,5 daNm)
6. Pasador de centrado

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES

7. Soporte

8. Iman

9. Tapon (3,5 daNm)
10. Juntas

11. Tapdn

1. Eje primario
-Eje secundario
déI\Elle de pinén intermedio de marcha atras (2,4
m)

4 Elnon de toma taquimétrica
A Sar(:una de diferencial (8,3 daNm)
* 9€paradores de reglaje
*Anillo de rodamiento
‘Rodamiento
. “Olinetes de agujas

i PIR6n conductor de 3°

] é"lﬂ_o de sincronizador de 3°
* ~Onjunto cubo/desplazable 3%/4°

~Anillas de blogueo

PINONERIA

14. Anillo de sincronizador de 4°

15. Pifon conductor de 4°
16. Pifdn conductor de 5°
17. Pifidn conducido de 1°
18. Anillos de singronizador

19. Anillo de sincronizador de 1°
20. Conjunto cubo/desplazable 1*
21. Anillo de sincronizador de 2°
22. Anillos de sincronizador de 2°

23. Pindn conducido de 2°
24. Pifon conducido de 3°
25. Pindn conducido de 4°
26. Pinon conducido de 5°

27. Anillo de sincronizador de 5°
28. Desplazable de 5°/marcha atras

29. Cubo de desplazable de 5%/marcha atras
30. Anillo de sincronizador de marcha atras
31. Pifdn de marcha atrés

32. Pifdn intermedio de marcha atrés

33. Arandelas de tope

34. Soporte

35. Juntas

36. Pindn de toma taquimétrica

37. Captador Hall

38. Tapdn.

S3INOIDVTIH § NOD SLXLIN TVNANYIAN SFAYAID0TIA ¥y

—RTAN° 718 —




o
=
— |
1=
=
m
il
© |
R
S
S
(&)
m
w)
S
I
=
=
>
=
<
_[
>
3
ol
O
O
=
o
0
m
—
>
o
O
Z
m
w

Mand_o de las

velocidades

CaJA DE PALANCA
DE VELOCIDADES

UTILLAJE NECESARIO .
- [1]. Util de separacion (ref: 999 7071) (fig. 8).

DESMONTAJE

* Colocar la palanca de velocidades en punto muerto,
* Apoyar sobre el pomo de la palanca de cambio de
velocidades y pivotarlo en el sentido antihorario
hasta el tope y tirar para desmontarlo,

* Desmontar [a consola central de suelo (ver opera-
cién correspondiente en el capitulo “Desmontables”).
* Separar con el itil [1] los cables de seleccion y de
paso (1) (fig. 9) de la palanca.

+ Desmontar:

- los 4 tornillos (2)

- la caja de cambio de velocidades.

MONTAJE
* Comprobar el buen funcionamiento del mecanismo
y el paso correcto de las velocidades.

CABLES DE MANDO Y DE
SELECCION DE LA PALANCA
DE VELOCIDADES

UTILLAJE NECESARIO

[1]. Palanca de separacion en la caja de velocidades
(ref: 999 7077) (fig. 2).

[2]. Palanca de separacion en la unidad de mando
(ref: 999 7071) (fig. 8).

DESMONTAJE

* Desmontar la baterfa y su soporte.

* Separar con el (til [1] los cables de mando y de
seleccién (fig. 5) de la caja de velocidades.

* Desmontar la chapa térmica del tlnel de escape.

* Desengrapar los cables de los clips debajo de la
chapa térmica.

* Desmontar la consola central de suelo (ver opera-
cion correspondiente en el capitulo "Desmontables”).
+ Separar de la unidad de mando los cables de selec-
cién y de paso de las velocidades (1) con el gtil [2]
(fig. 9).

* Replegar la moqueta en ambos lados de la consola
central,

M7 La guia de los cables del selector de velocida-
~ <des se encuentra en el suelo, en la parte
delantera de la caja de calefaccion,

—RTAR® 716 —

* Desmontar el insonorizante.

* Desenganchar el pasacables de los espérragos g
suelo,

* Desmontar los cables de seleccion v de paso de fas
velocidades.

MONTAJE Y REGLAJE

* Montar los cables de seleccion y de paso, proceder
en el orden inverso a las operaciones de desmontas
sin montar la consola central de suelo ni la baterfa,
* Poner la palanca en 3" relacidn.

* Desbloquear el reglaje del cable (fig. 10),

* Poner la palanca en punto muerto.

* Bloquear el cable.

+ Comprobar el paso de las velocidades.

+ Continuar ¢l ensamblado en el orden inverso del
desmontaje.

1. Pomo

2. Palanca de velocidades

3. Mecanismo de mando {2,6 daNm)

4, Contactor de marcha atras (4 daNm) .
5, Cableado de contactor de marcha atrés
6. Reciclaje de los vapores de aceite

7. Carcasa del mecanismo de mando

MANDOS DE LAS VELOCIDADES

8. Soporte de los cables (4 daNm)

9. Cables de seleccion y de paso

10. Soporte de palanca de velocidades (1,1 daNm)
11. Parte inferior de la caja de guia

12. Fuelle

13. Carcasa de la caja de guia )

14. Parte superior de la caja de guia.

—RTAN° 716 —
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CARACTERISTICAS

Caja de velocidades de 6 relaciones y marcha atrés formando un conjunta con par
reductor y diferencial, dispuesta transversalmente a la izquierda en el extremo de
mator,

Caja de velocidades de 2 ejes con pifiones helicoidales y marcha atras sincroni-
zada.

Diferencial con par reductor cilindrico de dentado helicoidal sobre dos rodamien-
tos de rodillos ¢conicos.

Mando de las velocidades por cables y palanca de seleccion al suelo.

CORRESPONDENCIAS
Tipo MMT6: motores D4204T.

Consumibles

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad:
1,75 litros (0 a 5 mm debajo del taladro de control).

Preconizacidn:
aceite multigrado de viscosidad SAE 75W90

Periodicidad de mantenimiento:
sin vaciado prescrito. Control del nivel en cada intervencion en la caja de velo-
cidades o las transmisiones y en caso de pérdidas y de problemas aparentes.

—RTA®® 176 —

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Caja de velocidades MMT6
Desmultiplicacion
total con par reductor
Combinacion de Relaciones — 13 42 02456 Velocidades en |
las velocidades de caja L por 1 000 rpp
- ~ 56 1/4185: 0,3500 Sl
-MA.:0,1140 ‘

0,3250 0,0798 9,28/9,23/9.32.
0,5365 0,1318 15,31/15,24/15,38 -
0,8058 0,1979 23,00/22,89/23,11
1,1876 0,2917 33,80/33,74/34,06 .
1,1287 0.3961 46,03/45,82/46,24
1,4065 0.4935 57,36/57,09/57,63
0,6135 0,0699 8,13/8,00/8,17

* con neumaticos 195/65 R15 de circunferencia de rodamiento 1 937 mm
** con neumaticos 205/55 R16 de circunferencia de rodamiento 1928 mm
** * con neuméticos 205/50 R17 de circunferencia de rodamiento 1 946 mm.

Pares de apriete (tnm

'?' ‘+ Los pares de apriete estdn indicados en la leyenda de los diferentes des-

<~ pigces,
Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica.

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8

Rosca Pares de apriete {daNm) E
M5 05
M6 1
M7 1.7
M8 24
M10 5
M12 8
M14 13 j

Receptor de embrague: 1

Mecanismo de bloqueo de la unidad de mando: 3
Fijacion de la unidad de mando: 2,5

Contactor de luces de marcha atrés: 2,5

Tapdn de vaciado: 3,5

Tap6n de llenado: 3,5

Transmision:

- 1% etapa: 3,5

- 2° etapa: 90°,

NMETODOS DE REPARACION

La cajdidevelocidades se desmonta sola, por debajo del vehiculo.

delimontaje de laicaja de velocidades, es preferible comprobar el estado del embrague v sustituirlo, en caso necesario.

ACEITE DE CAJA

DO DEL ACEITE
EQ%A’;‘JA DE VELOCIDADES
. Desmontar ]
.| proteccion debajo del motor
¢l tapon de llenado (2) (fig. 1).
_¢l tapon de vaciado (1).

1. Tapon de vaciado
2, Tapén de llenado/nivel.

FIG. 1

+Dejar salir el aceite en un recipiente.
+Atornillar el tapon de vaciado al par de apriete pres-
orito,

LLENADO Y NIVEL DE ACEITE

+ Desmontar el tapén de llenado (2) (fig. 1) si no se
ha hecho.

» Efectuar el llenado de la cantidad requerida.

+ Montar el tapon de llenado y apretarlo a los pares
de apriete prescritos.

CaJA DE VELOCIDADES

UTILLAJE NECESARIO
-[1]. Palanca de separacidn (ref: 999 7077) (fig. 2).

[1]

FIG. 2

DESMONTAJE

;}DESconectar la bateria y desmontarla con su so-
Orte,

* Desmontar;

la caja de aire con sus conductos

“las 4 tuercas (1) (fig. 3).

-los 2 tornillos (2)

-8l soporte (3)

* Realizar un montaje de apoyo para el grupo moto-

Propulsor,

+ Desmontar

- el tornillo central (4)

- el soporte del silentbloc en la caja de velocidades.
* Hundir el pedal de embrague y mantenerlo en esta
posicion.

M7 El hecho de mantener el pedal de embrague
> <hundido permite evitar la salida del liquido de

embrague durante la separacién del receptor
de embrague.

« Levantar el clip de sujecion (5) (fig. 4).

+ Separar el conducto de alimentacion de receptor de
embrague.

+ Sacar la tuberia de su clip de sujecion (6).

» Separar con el Util [1] los cables de seleccion y de
paso de las velocidades (7).

+ Sacar los cables de seleccion y de paso de su
soporte.

+ Desmontar el soporte de cables (8).

* Desconectar:

- el conector del contactor de marcha atras

- el cable de masa.

+ Desmontar:

- los tornilles de fijaciones superiores de la caja de
velocidades en el motor

- las transmisiones (ver operacion correspondiente
en el capitulo “ Transmisiones ")

- el conducto de sobrealimentacion (9) (fig. 5).

- el soporte del catalizador (10)

- la bieleta de reaccion (11)

- el soporte de bieleta de reaccion (12)

- la chapa de cierre (13) (fig. 6)

- los tornillos de fijaciones inferiores de la caja de
velocidades en el motor

- la caja de velocidades.

——RTAN®° 176 —

MONTAJE

+ Comprobar el centrado correcto del disco de
embrague.

« Sustituir sistematicamente las tuercas o tornillos
autofrenantes.

* Respetar los pares de apriete prescritos.

* Montar la caja de velocidades en el motor.

« Efectuar el llenado y el nivel de aceite de la caja de
velocidades.

» Efectuar el llenado y la purga del mando de embra-
gue.

« Comprobar la ausencia de pérdidas, con motor en
marcha.

+ Efectuar el reglaje del mando de velocidades.
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CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES \1“1
Il

1. Cérter de embrague

2. Junta de carter de embrague

3. Cérter de caja de velocidades

4. Tapon de llenado (3,5 daNm)

5. Iméan

6. Tapén de vaciado (3,5 daNm)

7. Contactor de luces de marcha atras (2,5 daNm)
8. Tapon

9. Adaptador de ventilacion

10. Ventilacion.

1. Eje primario

2. Casquillo de centrado

3. Rodamiento eje primario
4. Apoyo eje primario

5. Casquillo de agujas

6. Pinon conducido de 4°

7. Anillos de sincronizador de 4°
8. Anillo de sincronizador de 4°
9. Desplazable de 3%4°

PINONERIA

10. Anillo de sincronizador de 3°
11. Anillas de sincronizador de 3°
12. Pifidén conducido de 32

13. Anillos de blogueo

14. Separadores

15. Pindn conducido de 2°

16. Anillos de sincronizador de 2°
17. Anille de sincronizador de 2°
18. Anillos de retencion

19. Desplazable de 2%/1°

20. Anillo de sincronizador de 1°
21. Anillos de sincronizador de 1°
22. Pifdn conducido de 1°

23. Jaula de rodamiento

24. Rodamiento

25, Separador de reglaje

26. Juntas

27. Eje de salida de 1% a 4°

28. Eje de salida de 5%/6%/marcha atrds

29. Pifdn/cubo de marcha atras

30. Anillo de sincronizador de marcha atras
31. Desplazable de marcha atras

32. Pifnon conducido de 5°

33. Anillo de sincronizador de 5°

34, Desplazable de 5%/6°

35. Anillo de sincronizador de 6°

36. Pifién conducido de 6°

37. Caja de diferencial

38. Corona de diferencial

—RTAR® 176 —

mMando de las

yelocidades

JA DE PALANCA
gf VELOCIDADES

JE NECESARIO
U[“lb‘:l de separacion (ref: 999 7071) (fig. 7).

[1]

FIG. 7

DESMONTAJE

«Colocar la palanca de velocidades en punto muerto.
+ Apoyar sobre el pomo de la palanca de cambio de
velocidades v pivotarlo en el sentido antihorario
hasta el tope v tirar para desmontarlo.

+ Desmontar la consola central de suelo (ver opera-
cion correspondiente en el capitulo “Desmantables").
+ Separar con el util [1] los cables de seleccion y de
paso (1) (fig. 8) de la palanca.

+ Desmontar:

-los 4 tornillos (2)

-la caja de cambio de velocidades.

MONTALE
1 Comprobar el buen funcionamiento del mecanismo
yel paso correcto de las velocidades.

CABLES DE MANDO Y DE
SELECCION DE LA PALANCA
DE VELOCIDADES

UTILLAJE NECESARIO
[1]. Palanca de separacion (ref: 999 7077) (fig. 2).
[2]. Util de separacidn {ref: 999 7071) (fig. 7).

DESMONTAJE

+ Desmontar la bateria y su soporte.

« Separar con el util [1] los cables de mando y de
seleccion (7) (fig. 4) de la caja de velocidades.

+ Desmontar la chapa térmica del tinel de escape.

+ Desengrapar los cables de los clips debajo de la
chapa térmica.

+ Desmontar la consola central de suelo (ver opera-
cion correspondiente en el capitulo “Desmontahles”).
+ Separar de la unidad de mando los cables de selec-
cion y de paso de las velocidades (1) con el atil [2]
(fig. 8).

* Replegar la moqueta en ambos lados de la consola
central.

A v - La guia de los cables del selector de velocida-
< ~des se encuentra en el suelo, en la parte

delantera de Ia caja de calefaccion.

» Desmontar el insonorizante.

+ Desenganchar el pasacables de los espérragos del
suelo.

+ Desmontar los cables de seleccion y de paso de las
velocidades.

—RTAN® 176 —

MONTAJE Y REGLAJE

+ Montar los cables de seleccién y de paso, proceder
en el orden inverso a las operaciones de desmontaje
sin montar la consola central de suelo ni la baterfa.
« Poner la palanca en 3° relacion.

+ Desbloquear el reglaje del cable (fig. 9).

« Poner la palanca en punto muerto,

+ Bloguear el cable.

+ Comprobar el paso de las velocidades.

+ Continuar el ensamblado en el orden inverso del
desmontaje.
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MANDOS DE LAS VELOCIDADES "
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CARACTERISTICAS

|3 transmision del muvimiento a las ruedas delanteras esté4 asegurada por dos ejes tubulares de longitudes desiguales con una junta homocinética en cada uno de sus
extremos (tripode lado caja de velocidades y bolas lado ruedas).

£JE DE TRANSMISION DER.

La transmisién der. esté unida al diferencial por un eje intermedio con un apoyo de rodamiento, fijado en el motor.

EJE DE TRANSMISION 1ZQ.
La transmision izq. estd unida directamente al diferencial y retenida por un anillo de freno.

SINOIDVIIH 9 NOD 9LININ TYNNVIA SFAVAIDOTIA VIVI @ Slg

| Consumibles Pares de apriete wu o
f o
; GRASA DE JUNTAS HOMOCINETICAS | 5' i
| ! A L ! Para los pares de apriete, remitirse a los despieces en los métodos. s ‘
| g::l%_ad 2~ Para los pares de apriste no mencionados, remitirse a la tabla genérica, =
- lado rueda: 125¢g ‘ 2 :
- lado caja: 153g — :
DA204T: Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8 <2) L
-lado rueda: 120g @) b
-lado caja: 174g Rosca Par de apriete (daNm) = i
Tl
M5 05 w i
M6 1 '
M7 17
I M8 24
M10 5
! M2 8
M14 13 i
i

Tuerca de transmisién:

- 1% etapa: 3,5

- 2° etapa: 90°.

Tuerca freno de rétula inferior: 7
Tornillo de ruedas: 13

1. Caja de cambio de velocidades (3 daNm)
2. Fuelle

3. Pomo

4, Palanca

5. Cables

6. Soporte de cables

7. Selector

8. Topefreceptor de embrague (8 daNm)
9. Caja de velocidades

10. Anillo

| : 11. Muelle.

—RTAR® 176 — —RTAN® 176 —




TRANSMISION DERECHA

UTILLAJE ESPECIFICO
- [1]. Extractor para rétula de mangueta (ref: 999
2945) (fig. 1).

FIG. 1

- [2]. Palanca de separacion (ref: 999 7076) (fig. 2).

[2]

FIG. 2

SINOISINSNYHL @) 7 ¢

- [3]. Proteccion para rétula (ref: 999 5562) (fig. 3).

-

[3]

{ FIG. 3

- [4]. Extractor apropiado para la separacion de la
unién transmision/mangueta.

DESMONTAJE

* Desmontar:

- la tapa central (llanta aluminio) o el embellecedor

de rueda (llanta de chapa)

- el tornillo central de transmision.

* Levantar y apoyar el vehiculo con ruedas delanteras

colgando.

+ Desmontar la proteccion debajo del motor.

+ Vaciar la caja de velocidades (ver al capitulo “Caja

de velocidades" correspondiente).

* Desmontar la rueda derecha.

* Hundir la transmision en la mangueta de 15 a 20

mm.

+ Separar de sus anillos de sujecion:

- el latiguillo de freno,

- el cableado del captador ABS.

;fDesmontar la tuerca de la rétula de mangueta (1)
ig. 4).

FIG. 4

* Enroscar la tuerca de la rétula un poco.

« Colocar el atil [1] y desencajar la rétula de la man-
gueta.

. Separar totalmente la rétula de la mangueta con el
atil [2] (fig. 5).

FIG. 5

* Colocar el protector de rétula [3] y mantenerlo colo-
cado con la tuerca de rétula,

+ Desmontar:

- las 2 tuercas (2) (fig. 6).

~——RTAN® 176 —

Es aconsejable, en cada desmontaje de una transmision; sustituir el reten de salida de diferencial correspondiente.

El reacondicionamiento de una transmision se limita, en este vehiculo, a la sustitucion de los fuelles de las juntas homocinéticas.

La sustitucion de un fuelle de transmision solo debe hacerse cuando ha sido danadarecientemente para estar seguro de la fiabilidad y deliesta;
mecanico de'la junta hemocinética correspandiente: 1 ?

- el sombrero de apoyo (3).
* Extraer la transmision de la mangueta cop u
extractor apropiado (fig. 7). U !

FIG. 7

L

* Doblar la mangueta y desmontar la transmisidp
(fig. 8). ‘

FIG. 8

MONTAJE

+ Comprobar:

- la ausencia de juego en las articulaciones de la
transmision

- el estado de los fuelles

- el estado del rodamiento de apoyo.

+ Efectuar un reacondicionamiento de las transmisio:
nes (si es necesario).

+ Llenar de grasa el intervalo entre los labios.

« Limpiar y untar de grasa el anillo exterior del roda-
miento de apoyo y su alojamiento en el soporte
motor inferior der.

* Limpiar y untar de grasa las estrias del cubo y de la
transmision lado rueda.

Procurar no daniar los labios de salida del
caja de velocidades al colocar las transmi
siones. 1

* Proceder al montaje en el orden inverso del desar:
mado.

+ Sustituir sistemdticamente todas las tuercas auto:
frenantes desmontadas.

» Efectuar el llenado de aceite de la caja de velocida:
des (ver operacion correspondiente en el capituld’
"Caja de velocidades" correspondiente).

FIG. 6

TRANSMISI(')N IZQUIERDA

E ESPECIFICO

1IILLQ:Jtract0r para rétula de mangueta (ref: 999
sq45) (fig- 1)-

45’};[;:gn0:)3 de separacian (ref: 999 7076) (fig. 2).
B roteccion para rotula (ref: 999 5567) (fig. 3).
.{4]' Masa de inercia para la extraccion de la trans-
.misi'c'm del diferencial,
IJESMUNTAJE

,gesmontar: o
tapa central (llanta aluminio) o el embellecedor

-erueda {Ilanta de chapa) 5

¢l tornillo central de transmision.

, Levantar y apoyar el vehiculo con ruedas delanteras

colgando. . .

, Desmontar [a proteccion debajo del ;r;notm:_r .

\ Vlaciar la caja de velomd@des (ver capitulo “ Caja de

velocidades " correspondiente).

, Desmontar la rueda der.

. Hundir la transmision en la mangueta de 15 a

20 mm. . L

«Separar de sus ojetes de sujecion:

el latiguillo de freno

. ol cableado del captador ABS

. Desmontar la tuerca de la rétula de mangueta (1)

(fig. 4). )

+ Enroscar la tuerca de la rdtula un poco.

s Colocar el dtil [1] y desencajar la rotula de la man-
efa.

?geparartotalmente la rétula de la mangueta con el

(til [2 (fig. 5).

+Colocar el protector de rétula [3] y mantenerlo colo-

cado con la tuerca de rétula.

+Doblar la mangueta, colocar la masa de inercia [4]

(fig. 9) y desmontar la transmisidn.

MONTA.JE

+Comprobar;

- la ausencia de juego en las articulaciones de la
lransmision

-¢l estado de los fuelles.

-¢| estado del rodamiento de apoyo.

*Efectuar un reacondicionamiento de las transmisio-
nes (si es necesario).

*Llenar de grasa el intervalo entre los labios.
*Limpiar y untar de grasa el anillo exterior del roda-
Miento de apoyo y su alojamiento en el soporte
motor inferior der.

*Limpiar y untar de grasa las estrias del cubo y de la
transmision lado rueda.

Procurar no danar los labios de salida de la
& caja de velocidades al colocar las transmi-
siones.
'Su_stituir el anillo de freno en el extremo de la trans-
misién,
*Hundir la transmisién hasta oir un clic.

:\' ’+ El clic significa que el clip esté bien colocado

“ . ~enlaranura de la caja de velocidades.

'Proceder al montaje en el orden inverso del desar-

Mado,

+ Sustituir sistematicamente todas las tuercas auto-
frenantes desmontadas.

+ Efectuar el llenado de aceite de la caja de velocida-
des (ver operacion correspondiente en el capitulo
“Caja de velocidades" correspondiente).

FUELLE DE TRANSMISION
LADO CAJA DE VELOCIDADES

DESMONTAJE

« Desmontar la transmision del lado correspondiente
(ver operaciones precedentes).

+ Fijar el semieje en un tornillo de banco provisto de
mordazas blandas.

+ Desmontar las abrazaderas (1) (fig. 10) del fuelle.

FIG. 10

* Desmontar:
- la punta de transmisidn (fig. 11).

MY Marcar la posicion de la punta con relacién al
= <tripode y la posicidn del tripode con relacién
al gje.

- el anillo de freno (2) (fig. 12).

- el tripode {3)
- el fuelle.

MONTAJE

« Limpiar el eje y el tripode.

« Montar el fuelle, el tripode y su anillo de freno
(fig. 13).

+ Llenar el fuelle con la grasa suministrada con el fue-
lle.

—ARTAR® 176 —

~M’. Respetar las cantidades preconizadas.

- ~

+ Montar la punta de transmision.

+ Deslizar el fuelle sobre el eje para posicionarlo
correctamente.

« Expulsar el aire del fuelle (fig. 14).

» Montar las abrazaderas y la transmision.

FUELLE DE TRANSMISION
LADO RUEDA

DESMONTAJE

+ Desmontar la transmision del lado correspon-
diente.

+ Fijar el semigje en un tornillo de banco provisto de
mordazas blandas.

+ Desmontar:

- el fuelle lado caja de velocidades

- las abrazaderas (1) (fig. 15).

FIG. 15

- el fuelle.

MONTAJE

+ Limpiar el eje y la junta homocinética.

+ Montar el fuelle.

+ Llenar el fuelle con la grasa suministrada con el fue-
lle.

et -~ Respetar las cantidades preconizadas.
<

B

+ Deslizar el fuelle sobre el eje para posicionarlo
correctamente.

+ Expulsar el aire del fuelle (fig. 14).

« Montar:

- las abrazaderas nuevas

- el fuelle lado caja de velocidades.

e
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TRANSMISIONES

1. Transmision izq.

2. Transmisién der.

3. Rodamiento de apoyo

4. Apoyo intermedio

5. Tapas de apoyo intermedio

8. Tornillo de transmision (3,5 daNm + 60°)
7. Fuelle de transmision

8. Caja de velocidades

CAaPITULO 5

——

CARACTERISTICAS

.
| Geometria

CODIGO CHASIS

Las referencias y las caracteristicas de las piezas constitutivas de los trenes rodan-
tes, dependen del codigo de chasis de cada vehiculo. Este codigo de chasis se pre-
ulsa para solicitar recambios y se encuentra en la placa del fabricante situada
sobre el montante de puerta trasera der.

[ IDENTIFICACION DE LOS CODIGOS DE CHASIS

22

2z 4
T T

Tren delantero chasis Sport

Valores en grados decimales
Angulo de caida de rueda -09°+07°
Angulo de avance 4°£15°
Paralelismo (convergencia) 0,2°£0,1°

Disimetria avance inferior a 1°
Disimetria caida de rueda inferior a 1°.

Tren trasero chasis standard

Valores en grados decimales

Angulo de caida de rueda 15+ 1°

Paralelismo (convergencia) 0,3°+0,1°

Disimetria caida de rueda inferior a 1°,

Tren trasero chasis sport

3456

1. Vehiculo después 06/2007
2. Vehiculo hasta 06/2007

3. Muelle delantero

4. Amortiguador del.

5, Barra estabilizadora del.

RWWAAC S
TTTIT
789

10
6. Muelle trasero

7. Amortiguador trasero

8. Barra estabilizadora trasera
9. Muelle auxiliar delantero
10. Muelle auxiliar trasero

Valores en grados decimales

Angulo de caida de rueda

-19°£1°

Paralelismo (convergencia)

03°+0,1°

Disimetria caida de rueda inferior a 1°.

VERIFICACIONES PRELIMINARES

Antes de proceder al control o al reglaje de los dngulos de los trenes rodantes, es
necesario examinar los puntos siguientes:

-neumaticos: conformidad, presion de hinchado y estado.

-fuedas: salto, alineacion visual.

-articulaciones: estado, apriete.

-cardanes de direccion: estado, apriete.

-suspensiones: estado de los amortiguadores, altura de carroceria.

- cubos: juego de los rodamientos.

-cremallera de direccion en su punto central.

8 fllay anomalias durante estos controles, remediarlas antes de los trabajos de
reglaje.

VALORES DE GEOMETRIA

Tren delantero chasis standard

= Valores en grados decimales
A"Qtﬂo de caida de rueda -06°+0,7°
Angulo de avance 36°+15°
Paralelismo (convergencia) 0,2°+0,1°

Uisimetria avance inferior a 1°

—ARTAR® 176 —

Isimetria caida de rueda inferior a 1°.

L
-

Suspension de ruedas independientes de tipo falso McPherson con tridngulo infe-
rior y barra estabilizadora. _

Combinado muelle helicoidal y amortiguador formando el elemento de suspen-
sion,

Barra estabilizadora actuando sobre los elementos de suspension por medio de
bieletas de union.

TRIANGULOS

Triangulos de acero embutido y soldado, fijados en la cuna (1 en cada lado) por
dos apoyos elasticos horizontales. Los apoyos traseros estdn montados sobre
soportes de metal.

En postventa, es posible sustituir los separadores elasticos de unién cuna-tridn-
gulo pero no la rétula de mangueta que es solidaria del triangulo.

En recambio, el brazo de suspension se entrega completo.

MUELLES )
Muelles helicoidales montados descentrados con relacion a los amortiguadores.
Identificacion por codigo chasis (ver geometria)

AMORTIGUADORES o
Amortiguadores de gas telescopicos y no desmantables, montados a presion en
las manguetas y soportando los muelles.

Identificacion por codigo chasis (ver geometria)

—RTAR® 176 —
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BARRA ESTABILIZADORA
Barra estabilizadora fijada a la cuna por dos apoyos elasticos y unida a los ele-
mentos de suspension por medio de bieletas de unién.

|dentificacion por cddigo chasis (ver geometria)

CuBOS DELANTEROS
Cubo montado sobre un rodamiento estanco y de doble hilera de bolas de con-

tacto angular. )

El rodamiente, separable del cubo, estd montado apretado en la mangueta y sobre
el cubo.

El cubo incorpora la corona del captador de velocidad de rueda ABS.

ML -~ Un mal posicionado durante el montaje del cubo provoca un mal funciona-
~  ~miento del sistema ABS.

Suspension - tren trasero

Suspensién con eje de ruedas independientes. Las ruedas traseras estén suspen-
didas de manera independiente por un brazo transversal superior, dos brazos
transversales inferiores y un brazo longitudinal.

El eje esta fijado a la carroceria por medio de apoyos elésticos.

9\5 BARRA ESTABILIZADORA
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Barra de secci6n cilindrica fijada por dos apoyos elasticos a la cuna y unida a los
brazos inferiores traseros por bieletas.
Existen dos tipos de bieletas de unién.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos telescdpicos de doble efecto dispuestos vertips)

mente.
Identificacion por codigo chasis (ver geometria)

CuBOS TRASEROS
Los cubos de rueda son de una pieza y se fijan al conjunto brazo longitydy
nal/portamangueta por cuatro tornillos.

M7, El cubo incorpora la corona del captador de velocidad de rueda ABS,
= < Un mal posicionado durante el montaje del cubo provoca un mal funciong-|
miento del sistema ABS.

Pares de apriete am

L - Los pares de apriete estan indicados en la leyenda de los diferentes des-

<~ pieces.
Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica.

para rosca deben ser sistemdticamente sustituidos por nuevos recu-

Q Los tornillos recubiertos de un producto de frenado o de estanqueidad
biertos del mismo tipo de preducto.

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8

Rosca Par de apriete (daNm)
M5 0,5
M6 1
M7 17
M8 24
5
8
13

SUSPENSION DEL. - TREN DEL.

Tuerca de rétula de direccion: 5

Tuercas de elemento de suspension en la mangueta: 9
Tuercas de transmision:

- 1% etapa: 3,5

- 2% etapa: 90°.

Tuerca freno de rétula inferior: 7

Contratuerca de reglaje del paralelismo delantero: 6,3
Fijacion trasera del triangulo:

- 1° etapa: 6

- 2° etapa: 90°.

Fijacion anterior tridngulo: 17,5

Tornillo de ruedas: 13

SUSPENSION TRASERA - TREN TRASERO
Brazo longitudinal en la carroceria: 12

Tirante inferior (ambos lados): 11,5

Tirante superior (ambos lados): 11,5

Brazo soporte muelle lado rueda: 11,5

Brazo soporte muelle tuerca de reglaje: 9
Cuna en la carroceria: 12,

Tornillo de rueda: 13

—RTAR® 176 —

NMETODOS DE REPARACION

La sustitticion de los amortiguadores o de los muelles de suspension del. precisa el desmontaje previo de los elementos de suspensién v exige la

utiliz
Sustitd
Del co

de un compresor de muelle apropiado.
stemadticamente las tuercas autofrenantes.
to de los angulos de la geometria de los trenes delantero y trasero, solo el paralelismo de las ruedas delanteras y traseras es ajustable,

En cas@de encontrar valores fuera de |as tolerancias en los dngulos no ajustables, comprobar el estado de los elementos constituyentes de los tre-

NEs.

Geometria de

los trenes

PARALELISMO DELANTERO

El control y el reglaje de estos vehiculos
dehen ser realizado en vacio y lleno de
1 & combustible.

CONTROL

+En posicion linea recta, inmovilizar el volante.

, Con un aparato de control apropiado, proceder al
control del paralelismo y su reparticidn entre el lado
der. y el lado izq.

Remitirse a la informacion de utilizacion del aparato.
+§i el paralelismo no estd comprendido en las tole-
rancias, proceder al reglaje.

REGLAJE

‘ /\ Las longitudes de las barras de acopla-
/ miento no deben variar las unas con rela-
_ cion a las otras mds de 2 mm. medidos
‘@lre la contratuerca y el borde de la rosca.

' E| paralelismo se ajusta por el alargamiento o el
acortamiento de la longitud de las bieletas de direc-
¢lon (1), girando por su huella hexagonal, después
de haber desmontado la abrazadera (2) y la contra-
lerca (3) (fig. 1).

MY Repartir simétricamente, entre la rueda izq. y
¢ ~la rueda der, el valor del paralelismo total.

*Apretar las tuercas (3) al par de apriete prescrito.
PARALELISMO TRASERO

El control y el reglaje de estos vehiculos
/ deben ser realizado con vehiculo vacio y
E lleno de combustible.

CONTROL

+ En posicion linea recta, inmovilizar el volante.

« Con un aparato de control apropiado, proceder al
control del paralelismo y su reparticion entre el lado
der. y el lado izg.

Remitirse a la informacion de utilizacion del aparato.
+ Si el paralelismo no esta comprendido en las tole-
rancias, proceder al reglaje.

REGLAJE

El paralelismo de las ruedas delanteras

& esfd alineado con relacidn a las ruedas tra-
seras, es imprescindible empezar el reglaje
por las ruedas traseras.

+ El paralelismo se ajusta por el pivotamiento de las
levas de reglaje (2) después de haber aflojado la
tuerca de hloqueo (1) (fig. 2).

Ll - Repartir simétricamente, entre la rueda izq. y

<~ la rueda der., el valor del paralelismo total.

+ Apretar las tuercas (1) al par de apriete prescrito.

Suspension - tren

delantero

ELEMENTO DE SUSPENSION

A I -+ Procurar que el elemento de suspensidn no se
< ~desplace hacia la parte delantera o hacia la
parte trasera para evitar dafiar la copela supe-

rior del mismo.

UTILLAJE NECESARIO

- [1] Util de compresién de muelle de amortiguador
adaptado.

- [2]. Palanca de apertura (ref: 999 7088) (fig. 3).
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DESMONTAJE

M2 Procurar que el elemento de suspension no
< ~se desplace hacia la parte delantera o hacia
la parte trasera para evitar danar la copela

superior.

* Levantar y apovyar la parte delantera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.

+ Desmontar:

- la tuerca (1) de rétula superior de bieleta de barra
estabilizadora (fig. 4).

- el caballete de fijacion (2) del latiguillo de freno y
separarlo.

- el tornillo de fijacion (3) del elemento de suspen-
sién.

+ Separar el elemento de suspension de la mangueta,
abriendo la apertura con la palanca [2].

Durante el desprendimiento del elemento
de suspension, procurar no desencajar la
transmision del diferencial. Si es necesario,

enganchar el conjunto mangueta - transmision a la
cuna.
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Elementos constituyentes de un semitren
delantero

1. Tuerca de rétula superior de bieleta de barra
estabilizadora
2. Caballete de fijacion del latiguillo de freno

3. Tornillo de sujecion del elemento de suspen-

sion en la mangueta

4, Tuerca de fijacion de la rétula inferior sobre
el triangulo

5. Perno de apoyo delantero del tridangulo
delantero

8. Tarnillo de fijacidn de abrazadera trasera del
triangulo delantero

7. Tornillo anterior de la cuna

8. Tornillo trasero de la cuna

9. Tornillo trasero del refuerzo de cuna

10. Tuerca de la rétula inferior de la barra esta-
bilizadora

11. Rétula de mangueta

12. Contratuerca de la rotula de direccion

13. Tuerca de la rétula de direccion

14, Triangulo de suspension

15. Elemento de suspension.

U} FIG. 4
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, Manteniendo &l elemento de suspension en el paso
1 rueda, desmontar los tres tornillos de fijacion
supefi‘” (fig. 5) en el compartimento motor y separar

.ql'elemento de suspension por debajo.

MONTAJE

1 Sustituir sistematicamente todas las tuercas auto-
[renantes.

«Colocar el elemento de suspension en la mangueta,
separando, si es necesario, este (ltimo como en el
(desmontaje.

+Respetar los pares de apriete prescritos y reapretar
¢l conjunto de las fijaciones relativas a las suspen-
siones, con el vehiculo sobre sus ruedas (en vacio y
enorden de marcha) o simulado.

+ Apoyar varias veces sobre el pedal de freno para
(ue las pastillas tomen su posicion de funciona-
miento.

+ Para el resto del montaje, proceder en el orden
inverso del desmontaje.

*Proceder al control v al reglaje, si es necesario, de
lageometria del tren delantero.

o o A~ O

=
%

DESARMADO - ENSAMBLADO

+ Desmontar ¢l elemento de suspension v colocarlo

en un tornillo de banco provisto de mordazas.

. Comprimir_el muelle de suspensién con un com-
presor apropiado, hasta liberar las copelas de su pre-

sion.
* Desmontar:

-la tuerca de varilla de amortiguador (1) (fig. 6) man-

teniendo la varilla con una llave Allen.

La tension del muelle es muy importante,
es imprescindible un gran cuidado durante
el desmontaje de la tuerca de varilla de
amortiguador.

- la copela superior (2).

- el asiento de muelle (3).

- el fuelle (4).

- el tope de caucho (5).

- el muelle (6).

+ Montar sobre el amortiguador:
- el muelle (6).

~M7. Respetar el posicionado correcto del muelle
# ™ sobre sus copelas.
El revestimiento del muelle no debe dejar apa-

recer metal desnudo.

- el tope de caucho (5).

- el fuelle (4).

- el asiento de muelle (3).

- la copela superior (2),

- la tuerca de varilla de amortiguador (1) mante-
niendo la varilla con una llave Allen.

_\" ’- Sustituir la tuerca de varilla de amortiguador
<~ poruna nueva.

BARRA ESTABILIZADORA

~M". El desmontaje de la barra estabilizadora pre-

#  ~cisa el descolgado de la cuna y el centrado de
la misma durante el montaje.

UTILLAJE NECESARIO
- [1]. Extractor para rétula de mangueta (ref: 999
2945) (fig. 7).

FIG. 7

- [2]. Palanca de separacion (ref: 999 7076) (fig. 8).

[2]

FIG. 6

FIG. 8
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- [3]. Util de centrado (ref: 999 7089) (fig. 9).

DESMONTAJE

+ Centrar el volante de direccidn y bloquearlo en esta
posicion.

* Aflojar el tornillo de fijacion de columna de direc-
cion en la cremallera (1) (fig. 10).

+ Separar la columna de direccidn del pifidn de cre-
mallera.

1Y

FIG. 10

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo
con ruedas delanteras colgando,

+ Desmontar:

- las dos ruedas delanteras.

- la tapa inferior del motor.

- el soporte del captador anterior de reglaje de altura
de faros, del brazo inferior der. y colocarlo a un lado
(si monta).

* Sostener y proteger el flexible de escape.

« Separar los dos silentblocs anteriores de la linea de
escape.

\‘"r_ El forzado excesivo del flexible de escape

<~ puede deteriorarlo y provocar una averia.

* Separar el catalizador de la linea de escape.

+* Desmontar (fig. 4):

- la tuerca de la rétula de direccidn (13).

- la tuerca de la rétula inferior de la barra estabiliza-
dora (10).

- la tuerca de la rétula inferior de tridngulo (4),

- la bieleta de reaccion (2) (fig. 11).

+ Separar con el extractor [1]:
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FIG. 11

- la rétula de direccion (13) (fig. 4).
- la rotula inferior de la barra estabilizadora (10).
- la rétula inferior de fridangulo (4).
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+ Separar totalmente la rétula de la mangueta con el
atil [2].

+ Realizar un montaje de apoyo debajo c_Je la cuna.

« Desmontar los tornillos (7}, (8) y (9) (fig. 4) de fija-
cién de la cuna. »

« Bajar suficientemente la cuna para permitir el des-
montaje de la barra estabilizadora.

Procurar no deteriorar las tuberfas de
direccion asistida.

* Desmontar:
- los casquillos de fijacién de la barra estabilizadora.
- la barra estabilizadora.

MONTAJE

« Comprobar y sustituir en caso necesario las gomas
de barra estabilizadora.

« Centrar la barra estabilizadora en la cuna.

« Montar |a barra estahilizadora en la cuna.

+ Poner la cuna con el (til de centrado [3] (fig. 12).

+ Montar las fijaciones (7), (8) y (9) de la cuna en la
carroceria (fig. 4)

+ Para el resto del montaje, proceder en el orden
inverso del desmontaje.

+ Proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren delantero.

Cuna

UTILLAJE NECESARIO

- [1]. Extractor para rétula de mangusta (ref: 999
2945) (fig. 7).

- [2]. Palanca de separacion (ref: 999 7076) (fig. 8).

- [3]. Util de centrado (ref: 999 7089) (fig. 9).

DESMONTAJE

+ Centrar el volante de direccién y bloquearlo en
posicién.

+ Aflojar el tornillo de fijacién de columna de direc-
cién en la cremallera (1) {fig. 10).

* Separar la columna de direccidn del pifidn de cre-
mallera.

* Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo
con ruedas delanteras colgando.

+ Desmontar:

- las dos ruedas delanteras.

- la tapa inferior del motor.

- el soporte del captador anterior de reglaje de altura
de faros, del brazo inferior der. y colocarlo a un lado
(si monta).

« Mantener y proteger el flexible de escape.

+ Separar los dos silentblocs anteriores de la linea de
escape.

MY El forzado excesivo del flexible de escape
~ < puede deteriorarlo y provacar una averia.

+ Separar el catalizador de |a linea de escape.

+ Desmontar:

- la tuerca de la rétula de direccion {13} (fig. 4)

- la tuerca de la ré6tula inferior de la barra estabiliza-
dora (10)

- |a tuerca de la rotula inferior de triangulo (4)

- |a bieleta de reaccion (2) (fig. 11)

- las fijaciones de la caja de direccidn.

* Enganchar provisionalmente la caja de direccion en
la carroceria.

» Separar con el extractor [1]:'

- la rétula de direccion (13) (fig. 4).

- la rétula inferior de la barra estabilizadora (10).

- la rétula inferior de tridngulo (4).

. Sle[pairar totalmente la rotula de la mangueta con el
atil [2].

» Realizar un montaje de apoyo debajo de la cuna.

+ Desmontar los tornillos (7), (8) y (9) (fig. 4) de fija-
cion de la cuna.

+ Desmontar:

- los casquillos de fijacion de la barra estabilizadora.
- la barra estabilizadora.

MONTAJE

+ Comprobar y sustituir en caso necesario las gomas
de barra estabilizadora.

* Centrar la barra estabilizadora en la cuna.

* Montar la barra estabilizadora en |a cuna.

+ Poner la cuna con el 0til de centrado (3] (fig. 12).

+ Montar las fijaciones (7), (8) y (9) de la cuna en la
carroceria (fig. 4)

+ Para el resto del montaje, proceder en el orden
inverso del desmontaje.

* Proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren delantero.

TRIANGULO INFERIOR

UTILLAJE NECESARIO

- [1]. Extractor para rétula de mangueta (ref: 999
2945) (fig. 7).

-[2]. Palanca de separacidn (ref: 999 7076) (fig. 8).

DESMONTAJE

M7 Procurar que el elemento de suspensidn no

<~ se desplace hacia la parte delantera o hacia
la parte trasera para evitar danar la copela
superior.

* Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.

* Desmontar:

- la tapa inferior motor.

- el soporte de captador anterior de reglaje de altura
de faros (segun version).

- la tuerca de la rétula inferior de triangulo (4) (fig. 4)
+ Desencajar con el extractor [1] la rétula inferior de
triangulo (4) de la mangueta.

+ Separar totalmente la rétula de la mangueta con la
palanca [2] (fig. 13).

FIG. 13
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« Desmontar:

- el perno del apoyo delantero (5).

- los tornillos de fijacién de abrazadera tra
tridngulo (6).

- el tridngulo (14).

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las Operacioneg g
desmontaje respetando los puntos siguienteg:
- sustituir sisteméticamente todas las tuercag auty
frenantes. :
- apretar las fijaciones del brazo de suspensigp, veh.
culo sobre sus ruedas, en el orden siguiente: g| Permy

(5) del apoyo delantero vy los tornillos (6) de |3 abra.

zadera trasera de fijacion del tridngulo.
- respetar los pares de apriete prescritos.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, dg.

la geometria del tren delantero.

MaNGUETA

UTILLAJE NECESARIO

- [1]. Extractor para rotula de mangueta (ref: 93
2945) (fig. 7).

- [2]. Palanca de separacion (ref: 999 7076) (fig, 8),

- [3]. Palanca de apertura (ref: 999 7088) (fig. 14),

[3]

S6ra do

FIG. 14

DESMONTAJE

£ W -+ Procurar que el elemento de suspension nose,

- ~desplace hacia la parte delantera o hacia la
parte trasera para evitar danar la copela supe-

rior,

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.
+» Desmontar:

- |la rueda del lado correspondiente.

- el soporte de captador anterior de reglaje de altura
de faros (segln version).

- la pinza de freno y su soporte sin desconectar su
flexible (ver operacién correspondiente en el capl
tulo “ Frenos ")

- el disco de freno (ver operacién correspondiente én
el capitulo “ Frenos ")

- el captador de velocidad de rueda (ABS)

- con un Util apropiado, inmovilizar el cubo y des:
montar la tuerca de transmision.

M7 No aflojar la tuerca de transmision inmovilk
# . ~zando el cubo con ef freno. En este caso, 108
tornillos de fijacion del disco podrian cortarse.

+ Desmontar:

- la tuerca de la rétula inferior de mangueta (4
(fig. 4) y desencajar la rétula de la mangueta.

- |a tuerca de r6tula de direccion (13). 3

- el tornillo de sujecion del elemento de suspensiol
en la mangueta (3).

+ Desencajar con el extractor [1] la rétula inferior dé
tridngulo (4) v la rétula de direccion (13) de la mal
gueta.

, Ggparar tota_lmente la rotula de la mangueta con la
slanca [2] (fig. 13).

 Ggparar la transmision de la mangueta.

, Geparar el elemento de suspension de la mangueta,

abriendo la apertura con la palanca [2].

, Desmontar la mangueta.

M[]NTAJE

proceder en el orden inverso a las Iopu‘a\raciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:
 respetar los pares de apriete prescritos. L
_limpiar las estrias del cubo y del eje de transmision.
_colocar el elemento de suspensidn en la mangueta,
sbriéndolo, si es necesario, como en el desmontaje.
_sustituir todas las tuercas autofrenantes.

. montar obligatoriamente el protector de la rétula
inferior. L _

reapretar las fijaciones superiores del’elemento de
suspension y la tuerca de cubo después de bajar el
yehiculo al suelo.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren delantero.

Suspension -
tren trasero

AMORTIGUADOR

DESMONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.

+ Desmontar:

- la fijacion inferior del amortiguador trasero (fig. 15).

1. Cuna
2, Tornillo de fijacion anterior de la cuna
3, Tornillo de fijacion trasera de la cuna
4. Tornillo de fijacién trasera del brazo de
suspension:
- 1% etapa: 6 daNm
- 2% etapa: 90°.
5. Separadores
6. Barra estabilizadora
7. Silentblocs
8. Bridas
9, Bieleta de barra estabilizadora
10. Brazo de suspension
11. Apoyo elastico
12. Protector de rétula

SUSPENSION - TREN DELANTERO

13. Tuerca de varilla de amortiguador

14. Mangueta

15. Tornillo de fijacion de elemento de
suspension

16. Apoyo de fijacién

17. Cubo

18. Copela superior

19. Tope elastico

20. Amortiguador

21. Muelle

22. Fuelle

23. Tornillo de fijacion delantero del brazo (17,5
daNm)

24. Tuerca de fijacion de la rétula de mangueta (7
daNm)

—RTAN® 176 —

FIG. 15

- los tornillos de fijacion superior del amortiguador
(fig. 16).

FIG. 16

- el amortiguador.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- apretar definitivamente las fijaciones del amorti-
guador con el vehiculo en el suelo.

IVIUELLES

UTILLAJE NECESARIO
- [1] Util de compresidn de muelle de amortiguador
adaptado.

DESMONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo.

« Desmontar |a fijacion superior de |a bieleta de barra
estabilizadora (1) (fig. 17).

+ Mantener el portamangueta con un gato de taller.
+ Desmontar el perno de fijacién inferior del amorti-
guador (fig. 15).

+ Comprimir el muelle con un compresor apropiado,
hasta liberar las copelas de su presidn.

La tension del muelle es muy importante,
es imprescindible mucho cuidade durante
la compresion y el desmontaje del muelle,

* Bajar lentamente el gato.
« Tirar del brazo inferior y, con otra persona, separar
el muelle.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- apretar definitivamente las fijaciones del amorti-
guador con el vehiculo en el suelo.

- asegurarse de que el muelle reposa correctamente
sobre sus copelas
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Elementos constituyentes de un semitren
trasero

1. Fijacion superior de bieleta de barra
estabilizadora

2. Fijacion tirante inferior

3. Tirante inferior

4, Brazo de suspension/portamuelle

5. Brazo longitudinal/portacubo

6. Tirante superior

7. Fijacion exterior del tirante trasero

8. Leva de reglaje del paralelismo trasero y
fijacion del brazo de suspension trasera

9. Fijacion inferior de hieleta de barra
estabilizadora

10. Fijacion de brida de barra estabilizadora
11. Chapa protectora del disco de freno

12. Fijacion del cable de freno de mano

13. Empalme de tuberia de aire.

FIG. 17
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CuBo
pESMONTAJE - MONTAJE

MY, Fleubo y el rodamiento son solidarios y no se
7~ separan. Es imposible sustituir el rodamiento
solo.

. Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.

. Desmontar:

_el disco de freno {ver operacién correspondiente en
o capitulo “ Frenos "), ]

¢l captador de velocidad de rueda (ABS) (1) (fig. 18).

FIG. 18
- las cuatro fijaciones (2) del cubo.
- el conjunto rodamiento cubo de rueda.

MONTAJE
Proceder en el orden inverso de las operaciones de
desmontaje.

BRAZO/TIRANTE DE SUSPENSION
BLOQUEO DE LAS FIJACIONES

e : /- Para garantizar la eficacia y la longevidad de
#  ~ las articulaciones de caucho de los brazos o

de los tirantes, es necesario bloquear sus fija-
ciones en una posicion dada.

+ Desmontar el muelle.

* Poner un gato debajo del brazo longitudinal.

* Accionar el gato hasta que la medida entre el cen-
tro de la rueda y el borde de la aleta sea aproxima-
damente 350 mm (fig. 19).

FIG. 19

* Apretar al par las fijaciones correspondientes.
* Montar el muelle.

TIRANTE INFERIOR

DESMONTAJE

- Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo.
. Desmontar:

- el muelle.

- las fijaciones (2) (fig. 17).

- el tirante inferior (3).

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:

- bloguear las fijaciones al par y en la posicién pres-
crita.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren trasero.

TIRANTE SUPERIOR

DESMONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo.
+ Desmontar:

- el muelle.

- las fijaciones del tirante superior (6) (fig. 17).

- el tirante superior {6).

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:

- bloquear las fijaciones al par y en la posicién pres-
crito.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren trasero.

BRAZO DE SUSPENSION /
PORTAMUELLE

+ Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo.

+ Desmontar:

- el muelle.

- la fijacién (1) (fig. 17) de la bieleta de barra estabili-
zadora.

* Marcar la posicion de la leva de reglaje (8).

« Desmontar las fijaciones (7) y (8) y el brazo de sus-
pension/portamuelle.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:

- bloquear las fijaciones al par y en la posicién pres-
crita.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren trasero.

BRAZO, LONGITUDINAL /
PORTACUBO

DESMONTAJE
+ Levantar y apoyar |a parte trasera del vehiculo, rue-
das colgando.
+ Desmontar:
- el cubo.
- la chapa de proteccion del disco de freno (11) (fig.
17)
- el carenado (13).
. Separar:
- el latiguillo de freno de sus clips de sujecion.
- el cable de freno de estacionamiento de su sitio
(12).
- el cableado del captador de velocidad de rueda
ABS
+ Desmontar:
- el muelle.
- la fijacion exterior del tirante superior.
- la fijacion exterior del tirante inferior.
- las fijaciones del brazo longitudinal/portacubo en la
carroceria (fig. 20).
- ¢l brazo longitudinalfportacubo (5).

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje-respetando los puntos siguientes:

- bloquear las fijaciones al par y en la posicion pres-
crita. .

- proceder al contral y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren trasero.
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FIG. 20

BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE
« Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo, rue-
das colgando.

* Desmontar:

- los dos muelles.

- las fijaciones inferiores (9) y superiores (1) {fig. 17)
de las bieletas de barra estabilizadora.

- las bieletas de barra estabilizadora.

- las fijaciones superiores de brida de harra estabili-
zadora.

- las fijaciones inferiotes de bridas de barra estabili-
zadora (10).

- la barra estabilizadora.

MONTAJE

Praceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:

- comprobar el posicionado de los silentblocs de
barra estabilizadora, colocarlos sin lubricante
(fig. 21).

VIHLIWOIO - SINTHL - SINOISNILS

FIG. 21

- bloquear las fijaciones al par y en la posicién pres-
crita.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren trasero.

TREN TRASERD

» Desmontar los dos muelles de suspensidn.

+ Separar los cables de mando del freno de mano.

+ Desmontar el captador de altura y su cableado.

+ Separar el clip de fijacion del tubo de llenado del
depdsito de aditivo de combustible de la cuna (si
monta).

+ Desmontar:

- la barra estabilizadora.

- los dos tirantes inferiores.

- los dos tirantes superiores.

- los dos brazos de suspension/portamuelle.

- el caucho de soporte de escape.

* Enganchar el brazo longitudinal/portacubo a la
carroceria.

+ Realizar un montaje de apoyo debajo de la cuna.

+ Desmontar las fijaciones (1), (2) y (3) (idénticas en
ambos lados) (fig. 22) de la cuna y la cuna.
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FIG. 22

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de desmontaje respetando los pu
- vigilar el posicionado correcto de las pestafias de centrado del tren trasero.

- sustituir sistematicamente todas las tuercas autofrenantes.

- reapretar la fijacion inferior del amortiguador, vehiculo sobre sus ruedas (en vacio en orden de marcha) o

simulado.
- bloquear las fijaciones al par y en la posicion prescrita.
- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de la geometria del tren trasero.

ntos siguientes:

1. Cuna . 11. Bieleta de barra estabilizado
2. Barra estabilizadora 12. Cubo

3. Brazo de suspension/portamuelle 13. Apoyo elastico
4. Tirante superior

5. Tirante inferior

6. Brazo longitudinal/portacubo
7. Amortiguador

17. Tope elastico
8. Anillo superior :

18. Apoyo de fijaciones
10. Muelle

O35 - SINTHIL - SIN

SUSPENSION - TREN TRASERO
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14. Apoyos elasticos de barra estabilizadora
15. Bridas de fijacion de barra estabilizadora
16. Leva de reglaje del paralelismo trasero (9 daNm)

9. Topes 19. Tornillo de fijacién (11 daNm).
20. Tornillo de fijacion (12 daNm)

==

;
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CaAaPITULO &

CARACTERISTICAS

Direccién de cremallera fijada en la cuna detrés del eje delantero.

Columna de direccidn de 2 tramos articulades por juntas de cardan.

Dispositivo de seguridad en la columna, previsto para deslizar en caso de golpe
frontal.

Volante ajustable en altura y profundidad.

Direccidn de asistencia variable de serie por bomba electrohidraulica y cilindro
hidraulico incorporado a la cremallera.

Direccion

Relacion de desmultiplicacion:
-540: 15,3: 1

- VB0: 15,4: 1.

Namero de vueltas de volante: 2,86.
Radio de giro: 10,6 m.

Circulo de giro: 11,1 m.

Bomba de asistencia

Asistencia electrohidraulica suministrada por un grupo electrohidraulico.
Comprende un depdsito, un calculador y un motor eléctrico que arrastra una
bomba hidraulica.

- = - ] -

CaLcuLADOR

Incorporado al grupo electrohidraulico del cual es inseparable.

El calculador de asistencia comanda el funcionamiento del motor eléctrico, con
tontacto puesto, en funcion de las informaciones que recibe, para obtener el cau-
dal de aceite de asistencia requerido. Este esta directamente influenciado por la
velocidad del vehiculo, suministrada por los captadores de velocidad de rueda a
través del calculador de ABS, y por la velocidad de rotacién angular del volante de
direccion, transmitida por un captador colocado detrés del volante.

M7 El médulo de mando y el motor de la bomba son inseparables.

~ <Al sustituir el modulo de servodireccidn eléctrico (EPS), es necesario un
aprendizaje para configurar el nuevo maddulo al perfil y caracteristicas del

vehiculo.

SITUACION DEL GRUPO ELECTROHIDRAULICO
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Correspondencia de las vias de los conectores de la direccion asistida CORRESPONDENCIA DE LAS ViAS DE LOS

CONEXIONADO DE LOS CONECTORES DEL CALCULADOR DE DIREQCION ASISTIDA CONECTORES DE LA DIRECCION ASISTIDA
Vias Correspondencias
CONECTOR 3 VIAS A

Alimentacion 15 procedente del interruptor de contacto

Cable de comunicacion de los médulos de mando (CAN L)

Cable de comunicacion de los madulos de mando (CAN H)

CONECTOR 2VIAS B

Alimentacion 30 (alimentacion proveniente de la bateria)

2 Masa de alimentacion

MépuLo DE VOLANTE (SWIM)

Este modulo estd incorporado al soporte de volante.

Permite la adquisicion de la posicion exacta del volante. Permite también obtener
la velocidad de rotacion del volante para la gestion de la direccion asistida.
Ademas, gestiona las funciones de los grupos de interruptores y mandos del
volante,

Preconizacion:
aceite de direccion asistida: WSS M2C204-A.

ACEITE DE ASISTENCIA i o
Periodicidad de mantenimiento:

Capacidad: sin sustitucion prescrita, control del nivel cada 20000 km o 1 afo.
1,2 litros, 0,2 en el deposito.

Pares de apriete (ianm
M -+ Los pares de apriete estan indicados en la leyenda de los diferentes despieces.
~ Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica.

de producto.

6 9 01nLIdVD

A Los tornillos recubiertos de un producto de frenado o de estanqueidad para rosca deben ser sistematicamente sustituidos por nuevos recubiertos del mismo tipo.

a @ ¢ o

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8 Caja de direccion en la cuna:
a .
Rosca Par de apriete (daNm) : o ;.a ::ZE:; goo.
M5 05 Rétula de direccion en la mangueta: 5
M8 1 Soporte de tuberia hidraulica: 2
M7 17 Pantalla térmica sobre caja de direccion: 1
e 72 Unidn columna de direccion sobre caja de direccion: 3
- Columna de direccion sobre salpicadero: 3
5 Enclavamiento de direccion: 1,5
8 Volante sobre columna de direccion: 5
13 Tornillo de ruedas: 13

7
7

NOI2D34Ia
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E léctri

LEYENDA

L, o ' o
- :_ Ver explicaciones y lectura de esquemas en capitulo * Equipo eléctrico *.

ELEMENTOS

3/1. Contacto encendido arranque

3/254. Mdédulo de volante

4/16. Médulo de mando de freno

4/48. Modulo de gestidn motor

4/56. Mddulo electronico centralizado

6/71. Médulo del grupo electrobomba COLORES
15/31. Central eléctrica del compartimento motor

BK, SB = negro 0G, OR = naranja .
ABREVIACIONES BN = marr6n PK, P = rosa AL
BCM. Médulo de mando de freno BU, BL = azul RD, R = rojo Siitia
ECM. Médulo de mando motor GN = verde VT, VO = violeta ‘
EPS. Modulo del grupo electrobomba GY, GR = gris WH, W= blanco
SWM. Mddulo de volante LGN = verde claro YE, Y = amarillo GESTION DE LA DIRECCION

—RTAR® 176 — —ARTAR® 176 —




NMETODOS DE REPARACION

@ -

Desconectar la baterfaly esperar al menos 8 minutos antes de las intervenciones sobre el dispositivo de aitbags (descarga de |a reserva de energia

del calculador):

Un airbag, al desmontarse; debe almacenarse en unisitio segura con el frontal dirigido hacia arriba.
El desmentaje de la caja de direccion precisa, previamente, el descolgado de la cuna.

VOLANTE

DESMONTAJE
+ Desconectar la baterfa.

bags y pretensores”).

FIG. 1

+ Desconectar el conector (1) (fig. 1).
+ Desmontar el tornillo (2), manteniendo fuertemente
el volante.

D -

+ Desmontar el airbag conductor (ver capitulo “Air-

M. Puede ser necesaria otra persona.

s ~

FIG. 3

+ Efectuar una marca en la columna y sobre el
volante para asegurar el centrado del volante
durante el montaje.

+ Desmontar el volante.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje y asegurarse del buen paso del cable-
ado.

M. Respetar el alineamiento de las marcas
# ~ hechas durante el desmontaje.

Untar el tornillo (2) de “Loctite Frenetanch”
y apretarlo al par.

CONTACTOR GIRATORIO

DESMONTAJE

+ Desmontar el volante.

* Inmovilizar el contactor giratorio con cinta adhe-

siva.

+ Desmontar los 3 tornillos de la guarnicion inferior

de columna de direccién (fig. 2).

* Desarmar la parte inferior de la parte superior de

guarnicion de columna de direccion.

* Desmontar:

- la parte inferior y la parte superior de la guarnicidn

de columna de direccién

- los tornillos de fijacidn de los grupos de interrupto-

res (fig. 3).

* Desconectar los conectores de los grupos de inte-

. rruptores v tirar en el sentido vertical para desmon-

N tarlos.

‘ Er[)estwontar los 2 tornillos de fijacidn del contactor
ig. 4).

FIG. 4

+ Desconectar los conectores del contactor.
+ Desmontar el contactor.

MONTAJE

M. Cuando se reutiliza un contactor giratorio des-

< ~montado, no es necesario reinicializarlo ni

programarlo a condicion que guede inmovili-
zado y que las ruedas se encuentren en la misma
posicion gue durante el desmontaje.

Si el contactor giratorio ha sido sustituido,
es necesario reinicializar y programar el
nuevo contactor.

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje.

REINICIALIZACION
+ Centrar las ruedas.
* Pivotar el contactor giratorio:

—RTAN® 176 —

- en el sentido horario hasta el tope (1) (fig. 5).
- en el sentido antihorario 2 vueltas completas (2)

FIG. 5

- de nuevo en el sentido antihorario hasta que el tala:

dro del tornillo esté en " 11 horas " (3)

Cuando el contactor giratorio estd en
posicion correcta, la marca blanca debe g
visible en la ventana (4).

CoLumMNA DE DIRECCION

DESMONTAJE

+ Desmontar:

- el volante

- el contactor giratorio

* Desengrapar y desmontar:

- la guarnicion central (1) (fig. 6).

FIG. 7

elclip (3] ) _—
. pesmontar 0s 3 tornillos de fijacion (4) de la guar-

picion inferior (fig. 8).

FIG. 8

\ Desconectar:

-¢l conector (5) de la iluminacion,

¢l conector (6] de la sonda de temperatura habi-
téculo. o

+Desmontar la guarnicion inferior.

\Desconectar y separar el cableado eléctrico de la
columna de direccion.

+ Desmontar:

_eltornillo (7) (fig. 9) de acoplamiento de la columna
de direccion en la caja.

- |os 4 tornillos de fijacién de la columna de direc-
cion.

-la columna de direccion.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos

- sustituir las tuercas de fijacion de la columna de
direccion y su tornillo de acoplamiento en la caja

- asegurarse de que la palanca de reglaje de altura
del volante esté blogueada.

ROTULA DE DIRECCION

UTILLAJE NECESARIO
- [1]. Extractor para rdtula de mangueta (ref: 999
2945) (fig. 10).

FIG. 10

DESMONTAJE

+ Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 columnas.

+ Desmontar la rueda delantera del lado correspon-
diente.

- Desbloquear la tuerca (1) (fig. 11).
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« Desmontar la tuerca (2).

. De[s?nceuar la rétula de la mangueta con el extrac-
tor [1].

+ Desatornillar la ratula de la bigleta.

¥ ', Contar el nimero de vueltas de rétula para

<~ facilitar el montaje.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje, comprobar y ajustar en caso necesario
el reglaje del paralelismo (ver operacion correspon-
dient)e en el capitulo “ Suspension - trenes - geome-
tria ").

CAJA DE DIRECCION

DESMONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo y
desmontar las ruedas delanteras.

+ Desmontar:

-la cuna de motor (ver operacién correspondiente en
el capitulo " Suspensian - trenes - geometria "),

- las fijaciones de la caja de direccion en la cuna,

- la caja de direccion.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje, comprobar y ajustar en caso necesario
el reglaje del paralelismo.
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A. Antes 06/2007
B. Después 06/2007

1. Médulo airbag frontal conductor

2. Volante

3. Mando volante

4. Caja grupo de interruptores

5. Columna de direccion (2,56 daNm)

6. Fuelle

7. Parte inf. columna de direccién

8. Caja de direccion

9. Barra de acoplamiento

10. Abrazadera

11. Fuelle

12. Rétula de direccion

13. Tuberia

14. Grupo electrobomba

15. Soporte del grupo electrobomba

16. Depésito de aceite de asistencia

17. Enclavamiento de direccién (1,5 daNm)
18. Tornillo de fijacion de las tuberias (2,5 daNm)

SISTEMA DE DIRECCION ASISTIDA

19. Tuercas de fijacion de las rétulas de direccion (5 daNm)

——RTAR® 176 —

Circuito de
asistencia
GRUPO ELECTROHIDRAULICO

DEsMDNTAJE

, pesmontar 6l parachoques del. (ver operacién
correspondiente en el capitulo * Desmontables ).

, Aspirar el aceite de direccidn asistida del depdsito.
, Desconectar:

 Jos conectores (1) de la bomba de direccion asis-

iida (fig. 12).

-[as tuberias de alimentacién (2) y de retorno (3) de
labomba de direccion asistida. '
+Desmontar los 3 tornillos de fijacién (4) de la
bomba de direccion asistida y desmontarla.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje y proceder al llenado y a la purga del cir-
cuito de asistencia.

S ! ‘.~ En caso de sustitucion, efectuar la telecarga

#  ~del calculador del grupo electrobomba de
asistencia de direccidn con el util de diagnds-
tico.

CIRCUITO HIDRAULICO

Intervenir con cuidado para evitar la
entrada de particulas contaminantes.

LIMPIEZA

+ Desmontar:

- la rueda del lado der.

-dlos carenados debajo del motor y debajo del radia-
or.

- el guardabarros lado der.

- el proyector der. (ver operacion correspondiente en

el capitulo * Carroceria ")

+ Desconectar la tuberfa de retorno de caja de direc-

cion del depésito de liquido de direccién asistida (3)

(fig. 12).

\‘"/_ Recuperar el liquido que salga en un reci-

#  ~ piente apropiado.

+ Subir el vehiculo para que las ruedas no toguen el
suelo, pero pudiendo manipular el volante de direc-
cion de tope a tope.

+ Llenar el depésito de direccion asistida hasta la
marca " MAX " con liquido preconizado.

Durante la limpieza del circuito de direc-
& cion asistida, procurar que el nivel de

liquido en el depdsito no descienda debajo

de la marca " MIN “. No agitar el liquido
antes de su uso. Verter lentamente liquido en el depd-
sifo para minimizar la posibilidad de penetracion de
aire. El nivel de liquido debe ser verificado cuando el
liquido estd frio.

* Arrancar el motor y girar lentamente el volante de
direccion de tope a tope.
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+ Con la ayuda de otra persona, afadir liquido apro-
piado hasta que el circuito contenga sélo liguido lim-
pio.

+ Levantar el vehiculo.

» Unir la tuberia de retorno de caja de direccion.

* Efectuar el llenado y la purga del circuito de asis-
tencia (ver operacién siguients).

LLENADO Y PURGA

+ Si no se ha hecho, desmontar:

- la rueda del lado der.

- los carenados debajo del motor y debajo del radia-
dor.

- el guardabarros lado der.

- el proyector der. (ver operacion correspondiente en
el capitulo “ Carroceria ").

* Llenar lentamente el depdsito de compensacién con
aceite preconizado nuevo hasta la marca “MAX".

+ Arrancar el motor.

+ Con la ayuda de otra persona, llenar el depdsito de
liquido de direccidn asistida hasta la marca * MAX “
con liquido preconizado.

A Procurar que el nivel de liguido en el depd-
sito no descienda debajo de la marca “
MIN “.No agitar el liquido antes de su uso.
Verter lentamente liquido en el depdsito para mini-
mizar la posibilidad de penetracidn de aire, El nivel de

liquido debe ser verificado cuando el liquido est frio.

* Girar suavemente el volante de direccion de tope a
tope cinco veces.

+ Parar el motor.

+ Llenar el depésito de liquido de direccion asistida
hasta la marca " MAX “ con liquido preconizado.

* Comprobar que no hay pérdidas exteriores a la
altura de las conexiones de flexibles, de los fuelles
de cremallera, del blogue hidraulico y de la bomba.
+ Si el nivel sonoro de la homba es demasiado ele-
vado, dejar reposar el vehiculo toda una noche.
Arrancar el motor y girar suavemente el volante de
direccion de tope a tope hasta que el aire sea total-
mente expulsado.

+ Si el nivel sonoro es todavia demasiado elevado,
sustituir la homba de direccion asistida.

+ Continuar el ensamblado.

>




CariTtUuLO 7

CARACTERISTICAS

Sistema de frenado de mando hidrulico con doble circuito en " X ", con cilindro
maestro tandem asistido por servofreno de depresion, suministrada por una
bomba de vacio arrastrada por el eje de levas de admision (motor 2.0D) o el eje de
levas de escape (motor 1.6D).

El servofreno incorpora una asistencia al frenado de urgencia (BAS).

Discos ventilados en la parte delantera y macizos en la parte trasera.

Freno de estacionamiento de mando mecanico por palanca en el suelo y cables
actuando en las ruedas traseras.

Montaje en serie en toda la gama de un antibloqueo de ruedas (ABS) con control
de estabilidad (ESP) Teves Mark 60, incorporando un antipatinaje.

Frenos delanteros

Frenos de disco ventilados con pinzas flotantes monopiston.

FRENOS DE DISCO (M)

Diametro exterior del disco:

- con rueda de didmetro 15 ": 278,

- con rueda de didmetro 16 *: 300

- con rueda de diametro 17 "y 18 ": 320

Espesor de un disco nuevo: 25

Espesor minimo de un disco: 23

Espesor minimo de sustitucion de las pastillas (soporte comprendido): 23,8
Diferencia de espesor max.: 0,008

Salto max. de un disco: 0,075

Salto max. sobre el cubo 0,02

Didmetro del piston de brida flotante: 57

Espesor de las pastillas nuevas (soporte no comprendido):

- con rueda de didmetro 15 "y 16 ": 12

- con rueda de didmetro 17 "y 18 " 12,5

Espesor minimo de las pastillas (soporte na comprendido): 3.

Sonau4 @ £ olnd

Frenos traseros

Frenos de discos macizos con pinzas flotantes monopistdn con recuperacion auto-
matica del juego de desgaste y mecanismo de freno de estacionamiento incorpo-
rado. :

FRENO DE DIsco (Mm)

Diametro exterior del disco: 280

Espesor de un disco nuevo: 11

Espesor minimo de un disco; 9

Espesor minimo de sustitucién de las pastillas {(soporte comprendido): 9,8
Diferencia de espesor méx.: 0,008

Salto méx. de un disco: 0,075

i:
{
i

T Rt

Salto méx. sobre el cubo 0,02 J
Didmetro del pistén de brida flotante: 38

Espesor de las pastillas nuevas (soporte no comprendido): 10
Espesor minimo de las pastillas (soporte no comprendido): 3.

SERVOFRENO

Servofreno de depresion con dispositivo mecénico de asistencia al frenado ¢
toda la gama. ]
Diametro: 10",

Relacion de desmultiplicacién: 5.

CILINDRO MAESTRO
Cilindro maestro tandem ATE. !
Didmetro de los cilindros: 23,81 mm. l

FRENO DE ESTACIONAMIENTO ]
Freno de estacionamiento de mando mecanico por cables actuando en las ruedas
traseras.

BoMBA DE VACiO )
Bomba arrastrada por el eje de levas de admisién (motor 2.0D) o el sje de levasde
escape (motor 1.6D}. Suministran la depresion al servofreno.

Ge:sti()n _de la

asistenciaal frenado =

SISTEMA AnTiIBLOQUEO ABS

Montaje de serie de un sistema antibloqueo de ruedas (ABS) de cuatro canalesy
cuatro captadores de velocidad con repartidor electrdnico de frenado. En este sis:
tema, el frenado es regulado separadamente sobre las cuatro ruedas.

El sistema se compone:

- EBV: repartidor electronico de frenado.

- ASR: antipatinaje. )

- ESP: control dindmico de la trayectoria (desconettable).

- EDS: bloqueo electrénico del diferencial.

Marca.y tipo: Teves Mark 60.

GRUPO ELECTROHIDRAULICO ‘
Dispuesto en la parte trasera izq. en el compartimento motor, contra el salpicé
dero, incorpora el calculador de ABS.
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SITUACION DEL CALCULADOR Y
DEL GRUPO ELECTROHIDRAULICO

CALCULADOR

Calculador electronico digital programado de 47 vias (marcadas de 1 a 47). Estd
incorporado al bloque hidréulico, del cual es preferible no separarlo. Si hay un
fallo, se sefala al conductor por el encendido de un testigo amarillo en el cuadro
dginstrumentos, y puede ser interrogado con un aparato de diagndstico. En caso
do averia o de fallo en la instalacidn, hay un programa de socorro previsto.

IDENTIFICACION DE LOS TERMINALES DEL
CONECTOR DEL CALCULADOR DE ABS/ESP

Correspondencia de los terminales del conector del calculador ABS/ESP

Vias Correspondencias
_L Motor de bomba, alimentacién 30 (alimentacion bateria)
| 2] Linea de diagnéstico K
3 Sefial captador de posicién de pedal
4 Alimentacion 15 (alimentacion procedente del interruptor de contacto)
5 | Terminal de puesta a masa, captador estabilidad de unidad de captador de carroceria (BSC)
7 Alimentacion, captador de estabilidad de la unidad de captador de carroceria (BSC)
11 Cable de comunicacion de los médulos de mando (CAN H)
15 Cable de comunicacion de los madulos de mando (CAN L)
16 Masa de alimentacién y de sefial
2 Captador de posicién de pedal, masa de sefial
22 Captador de posicion de pedal, alimentacion
Cable de comunicacion en el capfador de establlidad
25 de la unidad de captador de carroceria (BSC) (CAN_L)
Cable de comunicacion en el caplador de estabilidad
29 de la unidad de captador de carrocerfa (BSC) (GAN - H)
32 30 Alimentacion de las valvulas (alimentacién a partir de la bateria)
33 Sefial del captador de rueda delantera der.
34 Captador de rueda delantera der, alimentacion
36 Captador de rueda trasera izq., alimentacion
37 Captador de rueda trasera izq,, sefial
42 Captador de rueda trasera der., sefial
43 Alimentacion del captador de rueda trasera der.
45 Captador de rueda delantera izq., alimentacién
46 Captador de rueda delantera izq,, sefial
47 Masa de alimentacion y de sefial
Vias no utilizadas: 6, 8 a 10, 12 a 14, 17 a 20, 23, 24, 26 a 28, 30, 31, 35, d8adtya4

CAPTADORES DE VELOCIDAD DE RUEDAS

Los captadores de velocidad de las ruedas delanteras estdn montados en las man-
guetas mientras que los de las ruedas traseras estdn fijados sobre el portacubo.
Estén alimentados por el calculador ABS.

Informan de la velocidad de rotacion de cada una de las ruedas del vehiculo y sus
aceleraciones y deceleraciones.

FIG. 3

CAPTADOR DE POSICION PEDAL

El captador de posicion de pedal esta montado sobre el servofreno en el compar-
timento motor.

Informa de la posicién del pedal de freno y de su velocidad de accionamiento y de
soltado. Esta informacion es utilizada para la activacion de la ayuda al frenado de
urgencia (EBA) y para el regulador de velocidad.

Se trata de un potenciémetro de cursor, su tensién de alimentacién es de 5 V.

MoébuLo De voLANTE (SWIM)

Este modulo esta incorporado al soporte de volante.

Permite la adquisicion de la posicion exacta del volante. permite también obtener
la velocidad de rotacion del volante para la gestion de la direccion asistida.
Adlemés, gestiona las funciohes de los grupos de interruptores y mandos del
volante.

CAPTADOR VELOCIDAD DE f\l\lﬁULO

DE DERRAPE Y DE ACELERACION (BSC)

Este captador se encuentra debajo del asiento de pasajero.

Permite medir la velocidad de angulo de derrape y la aceleracion lateral.
Comunica estas informaciones al médulo de mando de frenado (BCM) por una red
CAN interna.

Tension de alimentacién: 12 V.

—RTAN® 176 —




CONSUMIBLES
LiouIDO DE FRENO

Preconizacion: o
liquido sintético segtin especificaciones DOT 4.

Capacidad: ) .
marcas de nivel «min» y «max» sobre el deposito.

Periodicidad de mantenimiento:
sustitucion y purga cada 40000 kms o 2 afios.

Pares de apriete anm

MY Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes despieces en los méto-
<1~ dos.
Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica.

para rosca deben ser sistematicamente sustituidos por nuevos recu-

Q Los tornillos recubiertos de un producto de frenado o de estanqueidad
biertos del mismo tipo de producto.

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8

~ Rosca. ' Par de apriete (daNm)
M5 05
M6 i
M7 1,7
M8 24
M10 5
Mi2 8
M14 13

FRENOS DELANTEROS

Tornillo de eje de guia de pinza: 3
Tornillo de soporte de pinza: 12
Tornillo de purga: 1,4

Placa: 0,9

Captador de velocidad de ABS: 0,5
Tornillo de disco: 0,7

Tornillo de rueda: 13.

FRENOS TRASERO

Tornillo de pinza: 3

Tornillo de soporte de pinza: 13
Placa: 1,2

Tornillo de purga: 1,4

Captador de velocidad de ABS: 0,5
Tornillo de disco: 0,7

Tornillo de rueda: 13.

MANDO

Servofreno sobre salpicadero: 2,2
Cilindro maestro sobre servofreno: 2,5
Depédsito de liquido de freno: 0,5
Tuberfas sobre cilindro maestro: 1,4
Calculador sobre grupo hidraulico: 0,9
Grupo hidraulico ABS sobre soporte: 0,9
Tuberias sobre blogue hidraulico: 14
Bomba de depresion: 1

Palanca de freno de estacionamiento: 2,4

E léctri

LEYENDA

|
sl

= Z Verexplicaciones y lectura de esquemas en capitulo * Equipo eléctrico “,
P ~

ABREVIACIONES

BSC. Captador de estabilidad

CEM. Mddulo de mando centralizado
SWM. Contactor giratorio.

ELEMENTOS

3/1. Contactor encendido arranque

3/254. Contactor giratorio

4/16. Calculador ABS/ESP

4/56. Médulo de mando centralizado

7/31. Captador de velocidades de rueda del. izq.

7/32. Captador de velocidades de rueda del. der.

7/56. Captador de velocidades de rueda tras. izg.
7/67. Captador de velocidades de rueda tras. der.

7/124. Captador de pedal de freno
7/164. Captador de estabilidad
15/31. Central eléctrica del compartimento motor

COLORES
BK, SB = negro 0G, OR = naranja
BN = marrdn PK, P = rosa
BU, BL = azul RD, R =rojo
GN = verde VT, VO = violeta
GY, GR = gris WH, W= blanco
LGN = verde claro YE, Y = amarillo

—RTAR® 176 —

30+
15/31
R SR—
|
: -
! [I]FB ﬂ]F? :
I
I 2 e }
! |
! i
! |
{ |
[
L . — il
a
@
456
i
i
I
I
I
I
I
i
! 4116
I ; s
| 32
R - GN-YE 4
3!254 N L)
s CB8 DSTC
’—?—" 15
@ C:9 S 71124 , = () »
rn 2. 1
£t = 2 ®
2 BN /\ 21 | 1
Ri==
caN | Tem]
S s -
b2 ‘X_. BN ' BiE=5
BE=2
Ri==5¢
7/32 - Y _E'J'!
) e BiE=k¢
X B ) Eﬂ_x
7156 64/816 64/113 Bi==5
N blo WH FEE o WH ) WH 36 _j:,.x
D2X BN '2_ X BN = XBN 37 |l
:g.}‘"..t*,!;m
15 64/817, ABNCT0 D
7N? o wh YE-GNj\\La_ YE-GN 43
VQK T s XWH—GN N X wiean 42 |
— Tel . BU 25
18 R
X = ?GY 29
g |___ YERD 4|
I8 | 8N-RD 5 |81
B 16 £
7164 B - T M
BSC /pd 7] |
<>/ | 2 GY
:ﬁ L3 YERD |
K L4
5 BN-RD
= |5
31/80 31/119

ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA DE ABS/ESP
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NETODOS DE REPARACION

Proceder a la purga del eircuito hidraulico de'frenado cada vez que este ha sido abierto:
L3 sustitucion de los discos obliga al montaje de pastillas de freno nuevas.

El reglaje del freno de estacionamiento selefectiia en el habitaculo'en la palanca.

El entrehierro de los captadores de ruedaide ABS no es ajustable.

Frenos delanteros

PasTILLAS

SUSTITUCION

« Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ Desmontar las ruedas delanteras.

+ Deslizar un destornillador entre el disca y la pinza y
hacer progresivamente palanca para crear un ligero
juego entre las pastillas y el disco (fig. 1).

* Desmontar:
- el muelle (1) de la pinza (fig. 2)

FIG. 2

- los capuchones de proteccion de los tornillos de
ejes de guia.

FIG. 3

- los 2 tornillos de guia (2} de la pinza (fig. 3).

+ Separar la pinza de freno.

* Recuperar la pastilla (3) que ha quedado sobre sl
soporte de brida y desengrapar la segunda pastilla
(4) del piston (fig. 4).

FIG. 4

« Empujar hacia atréas el piston con un dtil apropiado
(ejemplo Facom DF6A) (fig. 5).

M. Prever el desbordamiento del depdsito de
< ~compensacion.

+ Suspender la pinza en el paso de rueda.

M Progurar no deteriorar el latiguillo de freno.

- ~

Al montar, proceder en el orden inverso a las opera-
ciones de desmontaje respetando los puntos
siguientes:

- comprobar la estanqueidad del piston, el buen
estado de los fuelles de proteccion y el desgaste de
los discos y el deslizamiento correcto de la pinza
sobre su soporte.

- sustituir las piezas defectuosas.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- limpiar el contorno del piston, la pinza y el disco de
freno con un disclvente apropiado.

- comprobar el nivel en el depdsito de compensa-
cion,

- completar, si es necesario, el nivel en el depdsito
de compensacién con liquido de freno preconizado
en funcion del estado de desgaste de las pastillas
traseras.

Apoyar varias veces sobre el pedal de
freno para que las pastillas tomen su posi-
cion de funcionamiento.
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Pinzas

DESMONTAJE

» Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculpy
desmontar la rueda del lado correspondiente,
+ Separar el flexible (2) de freno del elemento de gyg
pension en (3) {fig. 6). 1

FIG. 6

+ Desconectar el flexible (2) de freno de la pinza (1.
+ Taponar rapidamente la tuberia con un tapon adap:
tado.

M. Antes de desconectar el flexible, preverla

tapones limpios y apropiados los orificios
abiertos, para evitar la entrada de impurezas enél
circuito.

+ Desmontar las pastillas de freno.
+ Recuperar la pinza.

MONTAJE A
Proceder en el orden inverso a las operaciones &
desmontaje respetando los puntos siguientes:
- comprobar la estanqueidad del piston, el buéf
estado de los fuelles de proteccion vy el desgaste:
los discos, de las pastillas y el deslizamiento corre
de la pinza sobre su soporte.

- sustituir las piezas defectuosas.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- limpiar el contorno del piston, la pinza y el disco
freno con disolvente apropiado.

- comprobar y completar, si es necesario, el nivelé
el depdsito de compensacién con liquido de frend
preconizado.

- proceder a la purga del circuito de frenado.

Apoyar varias veces sobre el pedal
freno para que las pastillas tomen suf
cion de funcionamiento.

< ~salida del liquido, y procurar taponar con|

pISCOS

pESMONTAJE

, Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo y
psmontar la rueda del lado correspondiente.

, Desmontar:

|as pastillas de freno , . .

_los tornillos del soporte de la pinza (1) (fig. 7),

FIG. 7

- ¢l soporte de brida (2),
- el disco (3).

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los puntos siguientes:

- sustituir las piezas defectuosas.

-respetar los pares de apriete prescritos.

- procurar la limpieza de las superficies de contacto
discofeubo.

Frenos traseros

PAsTILLAS
SUSTITUCION

*Deshloquear el freno de estacionamiento.
*Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo,
* Desmontar:

- las ruedas.

-el muelle de la pinza (1) (fig. 8).

FIG. 8

I'ﬁ'ilezingrapar el cable de freno de estacionamiento

*Desmontar:

~05 capuchones de proteccion de los tornillos de
tles de guia,

:l()s 2tornillos de guia (2) de la pinza (fig. 10).
Separar la pinza de freno (3] (fig. 11).

1. Disco (0,7 daNm)

2. Tornillo de fijacion del soporte de brida (12
daNm)

3. Flexible

4. Caballete

5. Soporte del flexible

6. Tornillo de guia de pinza (3 daNm)

FRENOS DELANTEROS

7. Fuelles

8. Pinza

9. Tornillo de purga (1,4 daNm)
10. Tapén

11. Muelle

12. Pastillas

13. Soporte de pinza.

FIG. 10

FIG. 11
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* Recuperar las pastillas de freno (4) que han que-

dado sobre el soporte de brida,

+ Apoyar sobre el piston (5) girando en el sentido

prra{; para pretensarlo (ejemplo Facom DF6A)
ig. 12).

* Montar:

- las pastillas de freno sobre el soporte de brida. La
pastilla (6) que posee el muelle insonorizante se
coloca en el interior lado pistdn.

- la pinza sobre su soporte.

+ Atornillar y bloguear los torillos de ejes de guia,
inferior y superior.

* Fijar el cable de freno de estacionamiento en la
palanca,

» Montar |a rueda y bajar el vehiculo al suelo.

+ Apoyar varias veces sucesivas sobre el pedal de
freno para asentar las pastillas de freno.

+ Compraobar el nivel del liquido de frenos.

« Proceder de la misma manera del otro lado.

Pinzas

DESMONTAJE

+ Desbloquear el freno de estacionamiento.

« Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo.

+ Desmontar las ruedas.

+ Aflojar la conexion que une el latiguillo de freno a
la pinza.




+ Taponar rapidamente la tuberia y la pinza con tapo-
nes adaptados.

M7 Antes de desconectar el flexible, prever la
Z  Zsalida del lfquido, y procurar taponar con

tapones limpios y apropiados los orificios
abiertos, para evitar la entrada de impurezas en el
cireuito.

+ Desmontar las pastillas de freno.
+ Recuperar la pinza.

MONTAJE )

Respetar los puntos siguientes: .

- comprobar la estanqueidad del piston, el buen
estado de los fuelles de proteccion vy el desgaste de
los discos y el deslizamiento correcto de la pinza
sobre su soporte.

- sustituir las piezas defectuosas.

- respetar los pares de apriete presqritos.

- limpiar el contorno del pistén, la pinza y el disco de
freno con un disolvente apropiado.

- comprobar y completar, si es necesario, el nivel en
el depésito de compensacion con liquido de freno
preconizado.

- proceder a la purga del circuito de frenado.

Disco

SUSTITUCION

* Levantar y apovar la parte trasera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.

+ Desmontar:

- las pastillas de freno,

- los tornillos del soporte de la pinza (1) (fig. 13).

- el soporte de brida (2)

- el disco (3).

FIG. 13

Al montar, proceder en el orden inverso a las opera-
ciones de desmontaje respetando los puntos
siguientes:

- sustituir las piezas defectuosas.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- procurar la limpieza de las superficies de contacto
disco/cubo.

Apoyar varias veces sobre el pedal de
freno para que las pastillas tomen su posi-
cidn de funcionamiento.

BomBA DE VAcioO
DESMONTAJE - MONTAJE

Motor 1.6D

+ Desmontar:

- la tapa superior del motor.

- la pantalla del filtro de combustible de los soportes
de fijacian.

+ Desconectar el flexible de depresién de la bomba

1. Disco (0,7 daNm)

2. Pastillas

3. Placa de proteccion (1,2 daNm)

4. Muelle

5. Soporte de pinza

6. Tornillo de fijacidn de soporte de pinza (13
daNm)

7. Pinza

FRENOS TRASEROS

8. Soporte flexible

9. Caballete

10. Latiguillo de freno

11. Fuelle

12. Tornillo de guia de pinza (3 daNm)
13. Tapones

14. Tornillo de purga (1,4 daNm). 4

+ Desmontar:
- los tornillos de fijacidn (2) de la bomba de vacio.
- la bomba de vacio (3) (fig. 14).

Montar juntas de bomba de vacio nuevas. Colocar
correctamente en su alojamiento la pata de arrastre.
Apretar las fijaciones al par.

Motor 2.0D

+ Desmontar la tapa superior del motor.

+ Separar la tuberia (1) del filtro de combustible del
soporte de fijacién del tubo de valvula EGR (fig. 15).
+ Desmontar el tubo (2) de vélvula EGR de |la bomba
de vacio de frenado.

* Desconectar la tuberia (3) de depresion de la
bomba.

+ Desmontar los tornillos (4) de la bomba y desmon-
tarla.
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Montar juntas de bomba de vacio nuevas. Cologar
correctamente en su alojamiento la pata de arrastre,
Apretar las fijaciones al par de apriete prescrito,

Mando de los frenos

CILINDRO MAESTRO

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

+ Unir uno de los extremos de un tubo plastico trans:
parente apropiado sobre el purgador de brida de
freno y colocar la otra extremidad en un recipiente
previsto a este efecto.

+ Aflojar el purgador.

* Apoyar sobre el pedal de freno hasta que la totali
dad del liquido de freno salga del depdsito de liquido
de freno.

+ Reapretar el purgador.

M7 Esta etapa deberd ser efectuada en los dos
Z  <lados para que el vaciado del depdsito de
liquido de freno sea completo.

* Montar el tapdn del depésito de liquido de freno.
* Desmontar la bateria y su soporte.
+ Desconectar:

- la tuberfa del cilindro maestro de embrague (1]

(fig. 16).

1, Patin

2. Pedal de freno

3. Contactor de luces de stop
4, Contactor de pedal de freno
5, Junta de servofreno

6. Servofreno (2,2 daNm)

7. Tubo de depresion

8. Juntas de estanqueidad

9. Depdsito de compensacion (0,9 daNm)
10. Cilindro maestro (2,5 daNm)

11. Bomba de vacio {1 daNm).

! ‘.~ Taponar el flexible de alimentacién de cilindro
2~ maestro de embrague para impedir una pér-
dida de liquido o la penetracicn de impurezas.

-l conector del contactor de testigo de nivel (2).
-las tuberias de freno (3).

' Desmontar:

- las tuercas de fijacion del cilindro maestro

- ¢l cilindro maestro.

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

-limpiar el depdsito de compensacion.

- fespetar |os pares de apriete prescritos.

- sustituir la junta de estanqueidad entre el cilindro
maestro y el servofreno.

-efectuar la purga del circuito hidraulico de frenado.

SERVOFRENO
DESMONTAJE - MONTAJE

En el compartimento motor

* Desmontar:

-l mecanismo de limpiaparabrisass

-el cilindro maestro.

-las tuberias de freno del cilindro maestro a la cen-
tral de mando hidraulico de ABS

:Desconectar el flexible de depresion (4) (fig. 16) del
servofreno.

-Desmontar el clip (5) (fig. 17) del captador de pedal.
-Desconectar el captador,

-Desmontar el captador (6).

En el habitéculo

* Desmontar:

“la guarnicion inferior izq. del salpicadero.

&l contactor de luces de stop (7) (fig. 18) del pedal
e freno,

-8l contactor de desactivacicn del regulador de velo-
tidad del pedal de freno (si monta).

Asegurarse de que el pedal de freno esté
en posicién de reposo y que no esta hun-
dido o desplazado durante el desmontaje

de los contactores de pedal de freno. Si no se respeta
esta consigna se pueden dafiar los contactores.

- el eje de la varilla de mando del servofreno (8).
- las tuercas de fijacion {9) del servofreno.

En el compartimento motor
+ Desmontar el servofreno (5).

MONTAJE
Respetar los puntos siguientes:
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- sustituir la junta del servofreno.

- respetar la posicion del servofreno y del cilindro
maestro.

- respetar los pares de apriete

- proceder a la purga del circuito de frenado.

FRENO DE MANO
REGLAJE

I . I
~M'’ Es necesario efectuar de nuevo el reglaje tni-

< ™ camente en caso de sustitucion:
- de los cables de freno de mano.

- de las pinzas de freno.

- de los discos de freno.

Acceso al reglaje vehiculo antes de 06/2007:
+ Separar el fuelle de la palanca de freno de mano
para acceder al tornillo de reglaje (fig. 19).

N N

N\
/

FIG. 19

Acceso al reglaje vehiculo después de 06/2007:

+ Desguarnecer la bandeja al lado de la palanca de
freno de mano.

* Desmontar la tapa situada en ¢l fondo del lado izq.
para acceder a la tuerca de reglaje (fig. 20).

FIG. 20

Control (todos tipos):

» Levantar el vehiculo ruedas traseras colgando.

+ Comprobar que la palanca del freno de estaciona-
miento estd en posicidn de reposo,

+ Apoyar cinco veces sobre el pedal de freno de ma-
nera que el reglaje automatico de la pinza de freno se
active.

* Hacer girar las ruedas traseras para comprobar que
no hay friccion anormal.

Reglaje (todos tipos):

* Apretar la tuerca de reglaje del cable hasta que el
tornillo soprebase 7 mm la tuerca.

+ Apretar a continuacion la tuerca de reglaje hasta
obtener una ligera friccién en el freno de estaciona-
miento Cuando la palanca estd en posicidn de
reposo.

+ Apretar y aflojar 5 veces el freno de mano.

~M'. La carrera de la palanca debe ser de al menos
4 ™5 muescas.
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1. Empufiadura

2. Palanca de mando (2,4 daNm)
3. Cable principal

L 4. Contactor del testigo

+ Comprobar que hay una ligera friccién sobre una
de las 2 ruedas.

* Atornillar la tuerca de reglaje una vuelta.

* Apretar y aflojar 5 veces el freno de mano.

* Comprobar que la palanca del freno de estaciona-
miento estd en posicion de reposo y que no hay fric-
cion proveniente del freno de estacionamiento
haciendo girar las ruedas.

* Si hay friccidn, aflojar la tuerca y apretar cinco
veces la palanca y comprobar de nuevo,

- Montar las guarniciones de acceso al reglaje.

PURGA DEL circuiTO
HIDRAULICO DE FRENADO

o
M. Efectuar Ia purga después de toda operacion
< ~en que el circuito haya sido abierto. De

manera general, la purga debe ser efectuada
cuando el pedal se hace " eldstico " y cuando es nace-
sario accionarlo varias veces para obtener un fre-
nado eficaz. En la medida de lo posible, se reco-
mienda utilizar un aparato de purga a presion. De
todas maneras, el método de purga " con el pig *, con
otro operario, puede ser empleado pero con todas
las reservas en cuanto a su eficacia,

* Llenar el depésito.
* Conectar un aparato de purga a prasion.

I i a .
Y~ Seguir las instrucciones del aparato.
2

~

* El circuito de frenado esta organizado en " X " la
purga debe efectuarse en cada receptor en un orden
especifico que es: delantero izq., delantero der., tra-
Sero izq. y trasero der.

* Cada receptor se purga cuando sale liquido limpio
y sin burbujas.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
-_, /7

5. Palanca compensadora
6. Cable secundario
7. Pinza

_ |

GRUPO ELECTROHIDRAULICO
DESMONTAJE

Ay
&

< Antes de intervenir sobre el circuito hidraulico
~ ™de frenado y desconectar una conexién, pre-

ver [a salida del liquido y proteger su entorno.
Taponar a continuacidn los orificios abiertos con
tapones apropiados.

* Unir uno de los extremos de un tubo plastico trans-
parente apropiado al purgador y colocar la otra
extremidad en un recipiente previsto a este efecto.

* Aflojar el purgador de pinza.

* Apoyar sobre el pedal de freno hasta que Ia totali-
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dad del liquido de freno salga del depésito de liquig
de freno. {
* Reapretar el purgador.

~M'Y. Esta etapa deberd ser efectuada en Jog ol

< ~lados para que el vaciado del depdsity il
liquido de freno sea completo. |

* Montar el tapdn del depésito de liquido de freno,

* Desmontar la bateria y su soporte. 1

* Desconectar:

- el conector del calculador de ABS.

- las tuberias (1) del cilindro maestro y ¢l blogue
hidraulico ABS (fig. 21).

- las tuberfas (2) de los frenos delanteros sobre g
blogue hidraulico ABS y su conexion. "
- las tuberias (3) de los frenos traseros sobre g blo.
que hidrdulico ABS y su conexion. ‘

M. Marcar la posicion de las tuberias sobre of blo:

7 ™que ABS para facilitar el ensamblaco.

* Taponar todas las tuberias que han sido descongg
tadas y los orificios del blogue hidraulico de ABS,

+ Desmontar:

- las fijaciones (4) del soporte de ABS.

- el conjunto blogue ABS hidraulico/calculador (5]
con su soporte.

DESARMADO - ENSAMBLADO

+ Desmontar:

- el conjunto del grupo hidraulico con su soporte,

- los 3 tornillos de fijacion del calculador y desmap.
tarlo.

Para el montaje, respatar los puntos siguientes:

- no reutilizar un calculador que ha sufrido un golpe

0 una caida.

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- retirar los tapones del grupo hidréaulico nuevo enel
momento de montar la tuberia de freno correspon:
diente.

- vigilar el posicionado correcto de las tuberias

- proceder a la purga del circuito de frenado.

- respetar los pares de apriete.

- no destaponar los orificios del blogue hidréulicoy
de las tuberfas hasta el tltimo momento.

- comprobar el buen funcionamiento del sistema.

FIG. 21

CarPiTtuLo 8

CARACTERISTICAS

f| sistema de climatizacién que equipan los Volvo 540 Y V50 esta montado en
modo manual en el acabado de base y en modo automatico sobre el resto de la

gama.

FILTRO DE AIRE DE HABITACULO o
Elfiltro de habitaculo esta situado en el habitéculo, en la parte inferior izq. del sal-
picadero y accesible después del desmontaje del pedal acelerador.

COMPRESOR B '
Compresor accionado desde el cigiienal por una correa multipista comun a los
d00850r10S.

Marca y tipo:

-motor 1.6D: Sanden SD7V16

-motor 2.0D: Sanden SD7VDM

CORREA DE COMPRESOR s At
Correa con tensor automético, que arrastra el compresor de climatizacion y el
alternador desde el cigiieral.

| SITUACION DE LOS ELEMENTOS MECANICOS
DE LA CLIMATIZACION

1. Compresor
2. Condensador
3. Botella deshidratante

4. Valvula de servicio baja presion

6. Captadores de presion.

" - - -

GESTION DEL GRUPO VENTILADOR

La climatizacidn requiere del grupo ventilador (de dos velocidades) para la refri-
geracion del condensador de climatizacién (ver capitulo " Mator ").

El mando del grupo ventilador se elabora con:

- la temperatura exterior,

- la temperatura motor.

- el valor de presidn del fluido frigorigeno.

- la velacidad vehiculo.

CALCULADOR DE CLIMATIZACION AUTOMATICA

El calculador esta incorporado en el mando de climatizacidn.

El acceso al conector es posible después del desmontaje del panel de control de
climatizacion.

Correspondencias del conector 16 vias

Vias Correspondencias
1 Alimentacion 15, alimentacion del médulo de mando climatico
2 Alimentacion del testigo del botén ESP segan posicin (hasta 2006)
9 Sefal, boton ESP (hasta 2006)
4 Alimentacion del ventilador para el captador de temperatura de habitaculo
5 Sefial, captador de temperatura de el evaporador
b Sefial, captador de temperatura habitaculo
7 LIN bus 2
8 CAN L1
? CAN L2
10 CAN H1
1 CAN H2
i LIN buss 1
14 Masa de sefial, captador de temperatura de .
habitéculo y captador de temperatura de evaporacién
16 Masa

5. Evaporador

. Vias no utilizadas: 13y 15
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RESOSTATO BAJA PRESION : L
[!::te presostato es un contactor simple atornillado en la tuberfa de baja presion. El

contacto esta cerrado cuando la presién es normal y se abre cuando la presion es
demasiado débil. El compresor se desconecta entonces.

SITUACION DE LOS PRESOSTATOS DE CLIMATIZACION

1. Presostato alta presion - 2. Presostato baja presion

PRESOSTATO DE ALTA PRESION

Este presostato es un contactor simple atornillado en la tuberia de alta presidn. El
contacto esta cerrado cuando la presion es normal y se abre cuando la presion es
demasiado elevada. El compresor se desconecta entonces.

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE EVAPORACION

Fijado en la caja de climatizacion, delante del evaporador.

Si se detecta una temperatura inferior a 6 °C, el calculador prohibe el funciona-
miento del compresor.

Caracteristica del captador de temperatura de evaporador

Temperatura Captador de temperatura evaparacién, Resistencia en kQ {aprox.)
-30°C 53,1
-20°C 291
-10°C 16,6

0°C 98
10°C 6,0
20°C 3.8
30°C 24
40°C 1,6
50°C 11
80 °C 0,746

CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL HABITACULO
(CLIMATIZACION AUTO UNICAMENTE)

El mddulo de mando climético recibe el valor que indica la temperatura reinante
en el habitdculo medida por el captador. El captador esté igualmente equipado con
un ventilador para dirigir el aire del habitaculo sobre él. Esto evita que el valor
medido por el captador sea falseado por el calor de los equipamientos electroni-
cos situados cerca.

Caracteristica de los captadores de temperatura

Temperatura Captador de temperatura habitaculo. Resistencia en k() (aprox))
e 118,
T 708
q0°C 436
0°C 276
10°C 18,0
20°C 12,0
30°C &2
40°C 57
50°C 40

80 °C 29

CAPTADOR DE INSOLACION

(CLIMATIZACION AUTO UNICAMENTE)
Este captador esta situado en el centro del salpicadero en el parabrisas. A partje
de noviembre de 2007 (semana 47), hay 2 captadores de insolacién: uno para g|
lado izg. y uno para el lado der.
Esta compuesto de un diodo fotoeléctrico alimentado por el médulo de electronic
central (CEM). Su conductividad depende de la cantidad de luz a la cual est
expuesto: una intensidad luminosa aumentada reduce la tensidn que pasa pore|
diodo fotoeléctrico. Transmite una tension que varia entre 0,25 y 4,75 V. A tituly
indicativo, su valor " normal " cuando el vehiculo esta en un local alumbrado ey
de aproximadamente 3,75 V.

CAPTADOR DE LA CALIDAD DEL AIRE (AQS)

(CLIMATIZACION AUTO UNICAMENTE, OPCION)
El captador de la calidad de aire forma parte, con un filtro de particulas y upg
sonda higremétrica, de un sistema que mantiene el aire del habitaculo inmune de
contaminantes. Si detecta una polucidn excesiva en el aire exterior (medicion dp
la concentracién de los COx y NOx), envia una sefal al médulo de mando climé
tico a través del bus LIN 1. Este utiliza esta sefal para gestionar la recirculacidn,

SONDA HIGROMETRICA (CLIMATIZACION AUTO
UNICAMENTE, OPCION A PARTIR DE 2008)

La sonda higrométrica (HUS) esta colocada en el soporte del retrovisor interior,
Informa al médulo de mando climético sobre el porcentaje de humedad en el habi
taculo en cada instante. Esta unida por union serial al modulo de electronica cen
tral (CEM), y vigila el riesgo de vaho en el parabrisas.

MobuLo DE SERVOMOTOR (DDIVI)
El nimero de servomotores varia segun las opciones del vehiculo. Puede tene
hasta 5.

Regulan:

- la recirculacion del aire

- la temperatura lado der.
- la temperatura lado izq.
- el desempanado

- la distribucion del aire.

Correspondencia de las vias de los servomotores: '

- via 1: alimentacion (tension de bateria)

- via 2: LIN 1 {temperatura izq. y distribucién de aire) y LIN 2 {temperatura der,
recirculacion y desempanado)

- via 3: masa.

7, Después de la sustitucion de un médulo de servomotor (DDM), el servont
= Ztor nuevo debe ser identificado por el mddulo de mando climitico {cC
Esta tarea es efectuada a través del util de diagndstico Volvo.

CALEFACCION ADICIONAL (PTC)
La calefaccion adicional permite aumentar mas
taculo para los motores diesel. Durante log primeros
que, cuando el motor esta frio, el aire entrante en el
rgcalentado por la calefaccién adicional, Est4 compue!
mica y esta comandado por una sefial RCO. Sy poten

FILTRO DE AIRE DE HABITACULO

Periodicidad de mantenimiento: itucio p
2000 . nimiento: sustitucion cada afio en uso normal o cada

FLUIDO FRIGORIGEND

| |5|Stema contiene una traza IUO escente PaFa a detecc 0n de as F’e d daS Se
dabe uti & | HVUS ul aWUIEfaS “UZ 1eg a) PH a la invest gacion de pe d das

(apacidad del circuito:
0 gramos

Preconizacign:
R 1344 '

LUBRICACION

Uapacidad dej circuito:

SITUACION DE LOS MODULOS DE SERVOMOTOR

1. Modulo de recirculacion

2. Modulo de temperatura lado der.
3. Mddulo de desempanado

4, Médulo de distribucion de aire
5. Médulo de temperatura lado izq.
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Al sustityj ido frigori i
| uir de fluido frigorigeno, sin apertura del circuito, es necesario poseer

Na estacion de vaci i
G vaciado equipada de un s i i i
|€CUperads ¢ Introducir la cr]nis‘.Jma cantidaclfeparadOr W el -

(510850 de sustitcig
il stitucion de un componente, respetar las cantidades prescritas (en

“atUmuladar; 99
“&Vaporador: 50
“UOndensadqr- 20
*luberia; 29
“lexible: 29

;ubg%’gmtgr::élég:ricioe climatizacion nuevos se entregan llenos con la dosis de
msqmeller:]aeﬁ!?:ggﬁ]néajzr-amontlajg del compresor, mecjir la cantidad de aceite
v ugfm:g 3iguieqt35: Para sustituir el volumen de aceite conforme a las pres-
g:::ga gddg :CZ?;;tiag?:ggerada, inferior a 70 cm3: llenar e compresor con la
adamen‘::;glzemrg-cuperada, superior a 70 cm3: llenar el compresor con apro-

{;;:nizacién;
- Parg COmpres imatizamian. .
N especr ficacién[:)rs c‘i:\eE cjgggnzacmn. Volvo PAG 1161 629 - 9

No mez

clar los di i i ilizar si
et diferentes tipos de aceites, Utilizar siempre of aceite pre-

=

VN excesp de aceji il ismi T na falta de
ettt eite [ubricante dis g 0

e Aceit inuye la refrigeracion.

acejte dfp lubri fcacion dafia el compresor, i :

rapido la temperatura en el habi-
minutos después del arran-
habitdculo es directamente
sto dg resistencias de cers-
Cla maxima es de 1000 W,

;I_'ornillo de fijacion, pl
uerca de fijacion, placa de embrague (DAxx4Tx):
TomgHo de fijacion, compresor {D4%64T}: ZXX X
;'})rmlg) de fijacion, conexién de
ato de arrastre de embrague de climatizacién-
Tubo A/C del gondensador:gw mazacion: 2.4
Presostato baja presién climatizador: 0,4
%Jgtacfo de (f:qrte alta presion climatizador: 0.8
ubo para refrigerante del vaso de i6n:
F|Itrq de limpiaparabrisas: 1,1 Pipansion: 0,45
Tornillo médulo de mando climatizacion: 0,2

SITUACION DE LOS ELEMENTOS DE
GESTION DE LA CLIMATIZACION

1. Unidad de mando (CCM)
2. Captador de temperatura exterior

3. Captador de temperatura habitaculo

4. Captador de insolacién

5. Captador de la calidad del aire

6. Calefaccion adicional

7. Captador de temperatura de evaporacién.

vy £
> '~ Para los pares de apriete, remitirse
< ~dos.

Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a fa tabla genérica,

a los diferentes despieces en los méto-

Lgfatc;mh'!os recubiertosl de un producto de frenado o de estanqueidad
Para rosca deben ser sisteméticamente sustituidos por nuevos recy-

biertos del mismo tipo de producto,

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8. ]

7

Blogue de union evaporador: 0,5

Captador de presion alta presién lineal (metal): 0,8
Taladro de conexidn (tuerca con sombrero): 02
Interruptor de baja presion (pléstico); 0,4 o

OVZILYINITO - NOJ

Caja de valvula alta presion (val ici

a ! alta vula de servicio):
V@Ivula de agujajvélvula de servicio: 6 Sha
Vélvula de servicio: 1,2 '

Blogue de union, conducto de climatizacion

NO

del conducto en el salpi :
aca de embrague (x52x4xx/Bdxx4Sx): 1,3 e

tubofflexible compresor: 2
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LEYENDA

vy - P " : S
= Z\Verexplicaciones y lectura de esquemas en capitulo * Equipo eléctrico “.
” ~

ABREVIACIONES
X = Accesorios (posicidn audia)
S = Tension con " llave insertada "

15 = El contacto permanece con tensién durante el arranque

161 = El contacto se corta durante el arranque
30 = Corriente constante de la bateria

50 = Arranque

AUTO = caja de velocidades automatica
AWD = cuatro ruedas motrices

CAN = comunicacion CAN

D = diesel

DPY = pantalla de indicacidn

ECC = climatizacion electrénica

ETA = motor de caja de trampilla

EXT. X = alimentacion X amplificada

GDL = ldampara descarga

HISPEED = red informatica alta velocidad
IR = captador infrarrojo

LIN = comunicacion LIN

LHD = volante lado izq.

LOSPEED = red informatica baja velocidad
MAN = caja de velocidades manual
MEMORY = memoria asiento conductor
MMS = captador de desplazamientos importantes
PETROL = gasolina

RHD = volante lado der.

SCR = blindaje

SRS = airbag
T = motor turho
W/O =sin
2WD = dos ruedas motrices
4CYL, 14 = mator 4 cilindros
5CYL, 15 = motor 5 cilindros

ELEMENTOS

2/22. Relé de climatizacion

2/32. Relé principal del calculador de gestion motor
2/159. Relé Infotainment

2/193. Relé de funcidn confort

3/112. Mddulo de mando de climatizacion

3/126. Mddulo de puerta conductor

3/127. Médulo de puerta pasajero

4/46.4. Calculador de gestion motor 2.0D

4/46,5. Calculador de gestion motor 1.6D

4/56. Madulo de electrénica central

6/28. Motor de ventilador de habitaculo

6/48. Mddulo del servomotor de recirculacion

6/62. Retrovisor lado conductor

6/63. Retrovisor lado pasajero

6/95. Modulo de servomotor, lado izq., temperatura
6/96. Mddulo de servomotor, lado der., temperatura
6/102. Modulo de servomotor, desempafado
6/103. Médulo de servomotor, suelo/ventilacion
6/117. Captador de temperatura interior

7/12. Captador de insolacion, captador crepisculo y alarma indica-

dora

7/41. Captador de temperatura del evaporador
7/159. Captador de calidad del aire

8/3. Acoplamiento magnético de climatizacion
8/119. Captador de presion de climatizacién
8/127. Manocontacto de presion de climatizacion
15/31. Central eléctrica del compartimento motor

COLORES
B, SB = negro 0G, OR = naranja
BN = marrdn PK, P = rosa
BU, BL = azul RD, R = rojo
GN = verde VT, VO = violeta
GY, GR = gris WH, W= blanco

LGN = verde claro YE, Y = amarillo
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ECC

NMETODOS DE REPARACION

intervenir sobre el circuito frigorifico de climatizacion, es imprescindible disponer de una estacion de |lenado adecuada y utilizarla segin las

igaciones de la informacion de tilizacion.

Circuito de
calefaccion -
Ematizacio

PRECAUCIONES A TOMAR

CcON EL CIRCUITO FRIGORIFICO

pE CLIMATIZACION

_ pvitar toda inhalacion o contacto de fluido frigori-
geno con la piel o los ojos. En caso de contacto, lim-
iar abundantemente las partes afectadas con agua

frfa y consultar a un médico.

_una intervencién sobre un circuito frigorifico debe
efectuarse en un local abundantemente ventilado
evitando la utilizacion de una fosa donde el liquido
frigorigeno podria acumularse.

-no exponer un vehiculo equipado con climatizacion
mas de 20 minutos en una cabina de secado a una
temperatura de 80 °C.

-durante un lavado de motor, evitar dirigir el chorro
de vapor a los érganos de climatizacion.

- gs obligatorio utilizar el tipo y la cantidad de fluido

frigorigeno preconizades y el lubricante de compre-
sor apropiado.

- los trabajos de soldadura sobre los elementos del
sistema de climatizacion estan estrictamente prohi-
bidos.

NMATERIAL

El llenado del circuito frigorifico sdlo puede ser efec-
tuado con un material especifico (con separacion de
aceite). Cuando no se posee estacion de carga, es
aconsejable no intervenir sobre el circuito. De todas
maneras, es posible, en operaciones de desarmado
mecénico o de carroceria, trasladar un érgano perte-
neciente al circuito de climatizacion. En este caso,
basta con no desconectar ninguna tuberia. Si se
posee un aparato de llenado, es importante seguir
las indicaciones del fabricante.

VAcIADO Y LLENADO DEL
CIRCUITO DE REFRIGERANTE

Mo La manipulacion del fluido frigorigeno sdlo
S Cpuede ser realizada por personal cualificado
con una formacion adaptada e informado de
las condiciones de reciclaje de este producto
necivo para el medio ambiente.

VACIADO

* Desmontar el recubrimiento del parachoques del.

* Conectar un aparato de vaciado con separador de

?F.Ite en las vélvulas de alta presién y baja presion
ig. 1).

*Sequir las instrucciones del aparato y vaciar el cir-

Cuito,

*Medir la cantidad de aceite recuperada.

LLENADO

I A 4 i
M- Antes de un llenado del circuito de refrige-
“ ™ rante, es necesario hacer el vacio para secar el

circuito.

‘_Cpnec_iar |a estacion de carga en las vélvulas de ser-
Vicio (fig. 1).

1. Vélvula de servicio alta presion
2. Vélvula de servicio baja presion

FIG. 1

» Seguir las instrucciones del aparato vy llenar el cir-
cuito procurando introducir la cantidad de aceite y de
fluido necesario segtn la operacién efectuada (ver
"Caracteristicas”).

FILTRO DE AIRE DE HABITACULO

DESMONTAJE

+ Desmontar:

- el pedal acelerador

- la carcasa de filtro de habitaculo abajo a la der. del
pedal acelerador (fig. 2)

FIG. 3

MONTAJE
Proceder en el orden inverso de las operaciones de
desmontaje.

—RTAR® 176 —

COMPRESOR DE CLIMIATIZACION

DESMONTAJE

« Proceder al vaciado del circuito frigorigeno.

+ Desmontar:

- la correa de arrastre de los accesorios (ver opera-
cion en el capitulo " Motor " correspondiente).

- los conductos de fluido (1) del compresor (fig. 4).

A. Motor 1.6D
B. Motor 2.0D

FIG. 4

- las fijaciones (2).
- el compresor (3).

MONTAJE

Proceder en el sentido inverso del desmontaje res-
petando los puntos siguientes:

- sustituir las juntas toricas.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- efectuar el llenado del circuito frigorifico con una
estacion apropiada y respetar las cantidades de
aceite necesarias.

- comprobar la ausencia de pérdida de refrigerante y
el buen funcionamiento del sistema de climatizacion.

CONDENSADOR

DESMONTAJE

« Proceder al vaciado del circuito frigorigeno.

+ Desmontar:

- el parachoques del. (ver operacién correspondiente
en el capitulo “ Desmontables ").

- el proyector izq. (ver operacion correspondiente en
el capitulo " Desmontables ") .

- los tornillos (1) y (2) de los conductos de climatiza-
cion (fig. 5).
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- el radiador de refrigeracion motor (ver operacion en
el capitulo “ Motor “ correspondiente)

+ Hundir el pestillo (3) (fig. 6) y levantar las lengiietas
(4).

M. Manipular con precaucion las lengiietas (4).

> ~

'l‘h
EEE

ML

FIG. 6

* Desmontar el condensador.

MONTAJE

Proceder en el sentido inverso del desmontaje res-
petando los puntos siguientes:

- sustituir las juntas toricas.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- efectuar el llenado del circuito frigorifico con una
estacion apropiada y respetar las cantidades de
aceite necesarias.

- comprobar la ausencia de pérdida de refrigerante y
el buen funcionamiento del sistema de climatizacion.

BLOOUE DE CALEFACCION -
CLIMATIZACION

M. El desmontaje del bloque de calefaccidn - cii-
#  ~ matizacion precisa previamente:
- el vaciado del circuito de climatizacidn.
- el vaciado del circuito de refrigeracidn (ver opera-
cion en el eapitulo “ Motor * correspondiente).
- el desmontaje del salpicadero (ver operacion
correspondiente en el capitulo “ Carroceria ).

Tener cuidado de obturar rapidamente las
conexiones de climatizacion después de la
apertura del circuito de climatizacion para

evitar toda penetracion de humedad e impurezas en
el cireuito,

DESMONTAJE - MONTAJE

En el compartimento motor

+ Desconectar la bateria.

* Separar los manguitos del radiador de calefaccién
{1) y del evaporador (2) (fig. 7).

FIG. 7

En el habitaculo

* Proceder al desmontaje del salpicadero (ver opera-
cion correspondiente en el capitulo * Carroceria ).

* Desmontar:

- los 2 tornillos y retirar la mitad der. del taladro de
entrada (fig. 8).

FIG. 8

- la parte que separa el intercambiador térmico y las
tuberias de evaporador

- el radiador de calefaccion.

- las fijaciones del bloque de calefaccidn-climatiza-
cion.

- el bloque de calefaccidn-climatizacidn.

MONTAJE
Proceder en el sentido inverso del desmontaje res-
petando los puntos siguientes:

- procurar el bueno recorrido de los cableados
durante el ensamblado del salpicadero.

- respetar las reglas de seguridad de la manipulacion
de elementos pirotécnicos.

- sustituir las juntas tdricas.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- llenar el circuito de refrigeracién, purgar y com-
probar el nivel de liquido de refrigeracion (ver ope-
racion en el capitulo “ Motor * correspondiente).

- efectuar el llenado del circuito frigorifico con una
estacion apropiada y respetar las cantidades de
aceite necesarias.

- comprobar la ausencia de pérdida de refrigerante y
el buen funcionamiento del sistema de climatizacion.

EvAPORADOR

Tener cuidado de obturar répidamente las
conexiones de climatizacion después de la
apertura del circuito de climatizacidn para

evitar toda penetracion de humedad e impurezas en
el circuito.

—RTAN® 176 —

El evaporador y las tuberias son de una sola pigzq o
necesario cortar las tuberias rigidas para desmopga:
el evaporador y sustituirlas por las entregadas cﬂne
nuevo evaporador durante el montaje.

=&

=

DESMONTAJE

» Vaciar el circuito de refrigerante.

+ Desmontar.

- la guantera.

- la consola central (ver desmontaje del salpicadary
en el capitulo “ Carroceria “)

. Separar los conductos de fluido refrigerantg )
(fig. 7).

. Desmontar:

- los 2 tornillos y retirar la mitad der. del taladro g
entrada (fig. 8).

- la parte que separa el intercambiador térmico y [ag
tuberias de evaporador

MY Las tuberias de climatizacion estan incorporg.

~  ~dos al evaporador, al sustituirlo, es necesarig
cortarlas.

« Cortar y desmontar las tuberias de evaporado
(fig. 9).

+ Desmontar:
- la placa de cierre (1) (fig. 10).

FIG. 10

- el evaporador (2).

MONTAJE

Praceder en el sentido inverso del desmontaje res:
petando los puntos siguientes:

- montar el evaporador suficientemente lejos pard
que la carcasa pueda ser instalada a aproximad
mente 3 a 4 mm en la apertura.

- poner el borde anterior de la carcasa entre el evé
porador y la caja de calefaccién

_geparar |as tuberias del nuevo evaporador y
colocar las tuberias y hundirla's‘ en direccion dgl
compartimento motor para no dificultar el montaje
{el evaporador.

_montar el evaporador _

.montar las tube_rlas con las Juntgs nuevas
_comenzar por insertarlo en la junta de entrada y
nir el soporte del blogue al evaporador con los 2
jornillos M5 (fig. 11).

-respetar las reglas de seguridad de la manipulacion
de elementos pirotécnicos.

.sustituir las juntas tdricas.

-respetar los pares de apriete prescritos.

-llenar el circuito de refrigeracion, purgar y compro-
bar el nivel de liquido de refrigeracidn (ver operacién
en el capitulo “ Mator “ correspondiente).

- efectuar el llenado del circuito frigorifico con una
gstacion apropiada y respetar las cantidades de
aceite necesarias.

-comprobar la ausencia de pérdidas de refrigerante
y el buen funcionamiento del sistema de climatiza-
cion.

RADIADOR DE CALEFACCION

Tener cuidado de obturar répidamente las
conexiones de climatizacion después de la
' apertura del circuito de climatizacion para

evitar toda penetracion de humedad e impurezas en
el gircuito.

DESMONTA.JE

+ Desconectar la bateria.

* Desmontar:

-la guantera

-la consola central (ver desmontaje del salpicadero
en el capitulo * Carroceria ")

-la consola central de suelo (ver desmontaje del sal-
picadero en el capitulo “ Carroceria “)

+ Separar los manguitos de liquido de refrigeracion
() (fig. 7).

* Desmontar:

-las consolas de los dos lados del bloque de calefac-
tion/climatizacion (3 tornillos por consola)

-el canal de aire

- los 8 tornillos del tensor de correa de la carcasa de
sstanqueidad (fig. 12)

- la carcasa de estanqueidad girando hacia abajo y
hacia atrds.

~“'7 Las tuberias de liquido de refrigeracion estén

< ~incorporados al radiador de calefaccion, al
sustituirlo, es necesario cortarlas.

+ Cortar las tuberfas del radiador de calefaccion
(fig. 13).

« Hundir las tuberias hacia el salpicadero para que
salgan al compartimento motor.

+ Desmontar los 2 tornillos y retirar la mitad der. del
taladro de entrada (fig. 8).

+ Doblar el borde trasero del intercambiador térmico
y levantarlo con relacion al lado pasajero para des-
montarlo.

MONTAJE

Proceder en el sentido inverso del desmontaje res-
petando los puntos siguientes:

- montar las tuberias en la unién de tubo del radiador
de calefaccion

- poner juntas toricas apropiadas en las tuberias de
liquido

- ensamblar las partes de tubo con clips apropiados
(fig. 14).

FIG. 14

Los clips sclo se adaptan de una manera a
la unidn de tubo. Debe oirse un clic cuando
los clip quedan montados correctamente.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- llenar el circuito de refrigeracion, purgar y compro-
bar el nivel de liquido de refrigeracion (ver operacidn
en el capitulo “ Motor “ correspondiente).

- comprobar la ausencia de pérdidas, el buen funcio-
namiento del sistema de climatizacion y de refrigera-
cion.

FIG. 12
—RTAN® 176 —

Mandos y gestion

PANEL DE MANDO

DESMONTAJE

+» Desmontar

- la consola central (ver operacion correspondiente
en el capitulo “ Carroceria ").

- los 8 tornillos (fig. 15).

+» Desarmar la consola central.

+ Desmontar:
- los 4 tornillos (fig. 16).

FIG, 16

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje.

Si el mando ha sido sustituido, serd nece-
sario reinicializarlo.

14v9

7

NOIOVZILVINITO - NOIDDV431VO

® s o

7

7




NOIJVZI

It
¥
I
i
1
1
|

LYNITD - NOIDOVATTVD () 8 OTNLIdY.

VENTILADOR DE HABITACULO
DESMONTAJE

+ Desmontar:

- el salpicadero (ver operacion correspondiente en el

capitulo “ Carroceria *). - .
- el servomotor de trampilla de reciclaje de aire

- los 3 tornillos (1) de la tapa de la valvula de distri-

bucién de aire (fig. 17)

FIG. 17
- la tapa de la valvula de distribucion de aire (2).

* Apoyar sobre los tetones del conector del motor de
ventilador v tirar recto, hacia el exterior (fig. 18).

- i}

FIG. 18

' Hur_ldir el botdn de bloqueo (3) y pivotar el motor de
ventilador en el sentido antihorario en posicién de
tope (4) (fig. 19).

FIG. 19

* Desmontar el motor de ventilador desde el lado
pasajero.

MONTAJE

Praceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje controlando el funcionamiento del
motor antes de montar el salpicadero.

SERVOMOTORES DE
LAS TRAMPILLAS DE AIRE

DESMONTAJE DEL SERVOMOTOR DE
TRAMPILLA DE RECICLAJE DE AIRE

* Desmontar:

- la guantera (ver desmontaje del salpicadero en el
capitulo “ Carroceria “)

- el servomotor (fig. 20).

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las Operaciongg g
desmontaje y comprobar el funcionamientg, i

DESMONTAJE DEL SERVOMOTOR

DE DISTRIBUCION

- ¢l salpicadero (ver operacion correspondiente Bngl
capitulo ” Carroceria ") b
- el servomotor (fig. 23),

——

FIG. 20

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje y comprobar el funcionamiento.

DESMONTAJE DEL SERVOMOTOR

DE DESEMPANADO

+ Desmontar:

- &l salpicadero (ver operacién correspondiente en el
capitulo * Carroceria ")

- el servomotor (fig. 21).

|

FIG. 21

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje y comprobar el funcionamiento.

DESMONTAJE DEL SERVOMOTOR

DE TEMPERATURA

- &l salpicadero (ver operacidn correspondiente en el
capitulo * Carroceria ")

- el servomotor del lado correspondiente (fig. 22).

-

—RTAR® 176 —

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones dg
desmontaje y comprobar el funcionamiento.

SonDAS DE
TEMPERATURA DE AIRE

DESMONTAJE
+ Desmontar:
- la guarnicién central (1) (fig. 24)

FIG. 24

- la guarnicion lateral (2) (fig. 25)

FIG. 22

ductor (fig. 26).

+ Desconectar la sonda (4).

« Hundir los tetones (fig. 27).
+ Desmontar la sonda.

MONTAJE

- la guarnicion inferior de salpicadero (3) lado con-

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje y comprobar el funcionamiento.

FIG. 27

CIRCUITO DE CLIMATIZACION

1. Evaporador

2. Condensador (2,5 daNm)

3. Compresor (2,5 daNm)

4, Tuberia de alta presidn

5. Contactor alta presién (0,8 daNm)
6. Botella deshidratante (2,6 daNm)
7. Tuberia de baja presién

8. Conexidn haja presion

9. Conexidn alta presion

10. Disco de embrague

11. Distanciador

12. Polea

13. Bobina de embrague

14. Chapa calarifica

15. Soporte compresor

16. Soporte tuberia

17. Vélvula de expansién

18. Juntas téricas

19. Contactor baja presion (0,4 daNm).

BLOQUE CAI,EFACCION -
CLIMATIZACION Y MANDO

1. Blogue de calefaccion/climatizacion
2. Junta de estanqueidad

3. Calefaccion auxiliar

4, Radiador de calefaccion

5. Soporte de radiador de calefaccion
6. Ventilador

7. Evaporador

8. Soporte evaporador

9. Junta de salpicadero del evaporador
10. Separadores

11. Tubo de evacuacién de agua

12. Resistencia

13. Palanca de mandos de trampillas
14. Mecanismo accionamiento

15. Motor

16. Captador de temperatura

17. Captador de temperatura

18. Tapén

19. Manguitos de calefaccion

20. Tuberias del circuito refrigerante

—RTAR® 176 —
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CaAaPiTULO 9
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SITUACION DE LOS CONDUCTOS DE VENTILACION

CARACTERISTICAS

£l sistema de airbags y de pretensores que equipan los Volvo S40/V50 estd com-  [A\IRBAG DE PASAJERO

| puesto de 6 médulos. Estd situado debajo del salpicadero frente al pasajero. Es accesible después del
! desmontaje del salpicadero. .
SITUACION DEL DISPOSITIVO DE AIRBAG AIRBAGS LATERALES DELANTEROS X
| Estan situados en los asientos delanteros. Son accesibles después del desmontaje |
| //\ del asiento y de la guarnicion y del relleno del asiento. @
F o AN o m—
= 4 MY Los airbags laterales no se activan en colisiones laterales menores o golpes
=4 | <~ lraseros o frontales.
c | '
- |
| 7 ‘
@ AIRBAGS DE CORTINA 5
o0 Estén situados en el arco de techo a ambos lados del vehiculo. Son accesibles des- | ©
‘ | pués del desarmado de la guarnicion de techo, de las guarniciones de los pilares | ¢g
i @ delanteros, central y trasero. - |
P o ‘f "'-:\:-\_\ | @ |
|| [ = 1 -} b/ _\" !~ Los airbags de cortina no se activan en colisiones laterales menores o en gol- b i
\ i = 7 ) A TN < < pes traseros o frontales. 5 /
$ [Tl e A5 Y/
= T A\ i A s
0l | o g S = PRETENSORES DELANTEROS B
‘ i O {'\ = Los pretensores pirotécnicos para los cinturones de seguridad del conductor y del | ¢h
| : 6 Py S pasajero delantero estén incorporados a las hebillas de los cinturones de seguri- &
| g ; R Ay dad.
- h ( Durante un accidente, los pretensores de cinturén de seguridad pueden activarse O
1 / 4 de dos maneras: solos o simuitaneamente al disparo de los médulos de airbags = 20 l
| O e delanteros. T ;
= =
| Ly h & } m
= N <
5;‘ 1. Médulo airbag conductor %
O 2. Médulo airbag de pasajero 5. Captador de golpes laterales e - [02)
— 3. Médulos airbags laterales 6. Calculador de airbags Gest'on de Ios a“'bags Y
O 4, Mddulos airbags cortinas 7. Captador de golpes frontales.
= 7 pretensores
14 Airk l
' CALCULADOR
. Estd situado en el habitdculo debajo de la consola central de suelo y gestiona el
! 1. Revestimiento superior de salpicadero AI'H‘BAG CONDUCTOR . . disparo del o de los airhags y pretensores gracias a diferentes captadores.
i 2. Guarnicion lateral Estd situado en el volante de direccion, su carcasa forma la supelrflmg exterllor del
: 3. Salida de ventilacidn de puerta tapacubo. Este estd provisto de una linea de rotura que permite al airbag salir mas Ay . . . !
‘ 4. Salida de ventilacion lateral facilmente por la carcasa durante el disparo del sistema. B :—E' c'a'lct;.'adqtr %E.SPU',”E de un captador de golpe interno que miden la decele
l 5. Salida de ventilacion central Despuss de un disparo del airbag conductor, es necesario sustituirlo. racion jongituainar.

6. Conducto superior central

7. Conducto lateral del. izq.

8. Conducto lateral del. der.

b 9. Conducto lateral inferior

[ 10. Conducto principal trasero

| 11. Conducto lateral tras. der.

| 12. Conducto lateral tras. izq.

| 13. Tobera de ventilacidn tras. der.
14. Tobera de ventilacidn tras. izq.

—RTAN® 176 — ——RTAN® 176 —
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SITUACION DEL CALCULADOR DE AIRBAGS

2 = s

30773788
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PRODUCT - g

AIRBAG SENSQR
VOLVA - 4B oaDE gy,

Gnitnental

| ATENCION |

NG|
ATTENTION

VIARNUR
RTTENZIONE |

1
L

CONEXIONADO DEL CONECTOR DE 75 VIAS
DEL CALCULADOR DE AIRBAGS

——

-

25

75

Correspondencia de las vias del conector 75 vias del calculador de airhagg

Vias Correspondencias 3
" .,
9 Barra de corlocircuito, airbag izq.

10
! 4 Barra de cortocircuito, airbag der.
12
13 Barra de corfocircuito, cortina izq,
14
15 Barra de cortocircuito, cortina der.
26 Sefial de cojin de seguridad disparo
il Sefial () del tensor de cinturén de seguridad trasero izq.
3 Sefial (+) del tensor de cinturdn de seguridad trasero izq.
3 Sefial (-) del tensor de cinturén de seguridad trasero der,
i Sefial (+) del tensor de cinturén de seguridad trasero der,
& Sefial (+) del aitbag lateral izq.
i Sefial () del airbag lateral izq.
% Sefial (-) del airbag lateral der.
oh Sefial (+) del airbag lateral der.
4 Sefial (+) de cortina izq.
%8 Sefial (-) de cortina izq.
* Sefial (-) de cortina der.
s Sefal (+) de cortina der.
41 Sefial (+) del tensor de cinturdn de seguridad pasajero
42 Sefial (-) del tensor de cinturdn de seguridad pasajero
sl Sefial (-) del tensor de cincha abdominal conductor
4 Sefial (+) del tensor de cincha abdominal conductor
b Linea low de la red GAN
x Linea high de la red CAN
5 Captador de impacto lateral delantero der. (+)
5 Captador de impacto lateral delantero der., masa de sefial
60 Captador de impacto lateral delantero iz, masa de sefial ‘
6 Captador de impacto lateral delantero izq. (+)
g Sujecion de cinturén asiento de pasajero, masa de sefial
B Sujecion de cinturon de seguridad pasajero (+)
54 Sujecién de cinturdn de seguridad conductor (+)
85 Sujecién de cinturén de seguridad conductor, masa de sefial
g Captador de impacto lateral trasero der. (+)
b7 Captador de impacto lateral trasero der,, masa de sefial
i Captador de impacto lateral trasero izq., masa de sefial
i Captador de impacto lateral trasero izg. (+)
74 Tensor de cinturén de sequridad conductor (+)
75 Tensor de cinturon de sequridad conductor ()

Vias no utilizadas: 1 a 7, 16 a 25, 29, 30, 43 a 46, 49 a 52, 54,55, 5Ty70a73 _j

—RTAN® 176 —

co,mspnndencia de las vias del conector 30 vias del calculador de airbags

Vs Correspondencias
1 Airbag de pasajero, etapa 1 (+)
2 Airbag de pasajero, etapa 1 (-)
3 Airbag conductor, etapa 2 (-)
4 Airbag conductor, etapa 2 (+)
5 Captador der. de colision frontal (+)
6 Airbag conductor, etapa 1 (+)
7 Airbag conductor, etapa 1 ()
8 Masa del contactor de inhibicién de airbag de pasajero
9 Captador der. de colision frontal, masa de sefial
10 Airbag de pasajero, etapa 2 (-)
1 Airbag de pasajero, etapa 2 (+)
12 Contactor de inhibicién de airbag de pasajero
15 Alimentacion a través del relé confort

+ Barra de cortocircuito, airbag de pasajero, etapa 1
18 o

T Barra de cortocircuito, airbag conductor, etapa 2
20 Linea C
21

s - | Barra de cortocircuito, airbag conductor, etapa 1
23 Captador izg. de colision frontal (+)
24 Captador izg. de colisién frontal, masa de sefial
ZZ Barra de cortocircuito, airbag de pasajero, etapa 2
27 Contactor de inhibicion de airbag de pasajero
30 Alimentacién 15

Vias no utilizadas: 13, 14, 28y 29

CONEXIONADO DEL CONECTOR DE 30 VIAS
DEL CALCULADOR DE AIRBAGS

CAPTADORES DE COLISION

Son 4.

Los captadores de colision para airbag frontales estdn colocados en la parte delan-
tera del vehiculo, estan fijados sobre el travesafio delantero en ambos lados.

Los captadores de colision para airbags laterales delanteros estan fijados sobre
los montantes centrales detras de las guarniciones del pilar central.

Los captadores de colisién traseros estén situados sobre los montantes traseros,
son accesibles después del desmontaje del airbag correspondiente.

Pares de apriete anm

A v -~ Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes despieces en los méto-

< ~dos.
Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica.

para rosca deben ser sistematicamente sustituidos por nuevos recubier-

A Los tornillos recubiertos de un producto de frenado o de estanqueidad
tos del mismo tipo de producto.

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8

Rosca Par de apriete (daNm)

M5 05
M6 1

M7 17
M8 24
M10 5
M12 8
M14 13

CAPTADORES Y CALCULADOR
Captador de colision: 0,6

Asiento mddulo de airbag: 0,7

Cortina hinchable a la carroceria: 0,8
Captador de impacto de la carroceria: 0,6

CINTURONES Y PRETENSORES

Tensor de cincha abdominal de cinturén de seguridad: 4
Tensor de cinturén hacia carroceria; 0,4

Bobina de cinturon de seguridad delantero: 4

Bobina de cinturon de seguridad delantero: 3

Bobina (de inercia) de cinturdn de seguridad, trasero: 4
Fijacion de extremidad trasera (fijacion inferior); 4
Blogueo cinturdn de seguridad de la carroceria: 4
bloqueo cinturdn de seguridad del asiento: 4,5
Captador de tension de asiento

Elementos periféricos

Tornillo de fijacion de un asiento delantero: 4

—RTANn® 176 —
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LEYENDA

A iy % P 3 T
= Z Verexplicaciones y lectura de esquemas en capitulo “ Equipo eléctrico ”,
P ~

ELEMENTOS 8/52. Disparador de airbag lateral pasajero

2/193. Relé de funciones de confort 8/55. Disparador de tensor de cinturén de seguridad trasero izq.
3/93. Contacto de enclavamiento de cinturén de asiento conductor 8/56. Disparador de tensor de cinturén de seguridad trasero der.
3/94. Contacto de enclavamiento de cinturén de asiento de pasajero 861, Disparador de airbag lado conductor etapa 2

3/117. Unidad de maniobra luz de techo 8/66. Disparador de cortina lateral hinchable izq.

3/225. Captador de posicion de asiento conductor 8/67. Disparador de cortina lateral hinchabls der.

3/256. Captador de posicidn de asiento de pasajero 8/92. Pretensor de cinturén tamafio conductor

4/9. Madulo del sistema de retencion suplementario (SRS) 8/99. Disparador columna de direccion

4/56. Médulo de electronica central (CEM) 8/128. Limitador de esfuerzo de cinturén conductor ‘ z ;

7/93. Captador de presencia de pasajero sensible al peso (OWS) 15/31. Central eléctrica del compartimento motor il 06 t
7/108. Captador de golpe lateral trasero izq. 18/4. Rodillo de contacto ; — SK-YE

7/108. Captador de golpe lateral trasero der. K—L@)-"B"'GN
7/115. Captador de golpe lateral, montante B izq. : 63/12
7/116. Captador de golpe lateral, montante B der.

7/178. Captador de golpe frontal der.

7/178. Captador de golpe frontal izq.

7/194. Captador de arrollamiento de cinturén conductor

7/195. Captador de arrollamiento de cinturdn pasajero

7/228. Captador de golpe lateral, puerta izq.

7/229. Captador de golpe lateral, puerta dgr. COLORES

8/30. Disparador de airbag lado conductor BK, SB = negro 0G, OR = naranja
8/31. Disparador de airbag lado pasajero BN = marrén PK, P = rosa | |a g 64/111
8/32. Disparador de airbag lado pasajero fase 2 BU, BL = azul RD, R = rojo ' : : H-

8/33. Disparador de tensor de cinturon conductor GN = verde VT, VO = violeta ‘
8/34. Disparador de tensor de cinturdn pasajero GY, GR = gris WH, W= blanco
8/51. Disparador de airbag lateral conductor LGN = verde claro YE, Y = amarillo
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NMETODOS DE REPARACION

/35N

Coloear la liave de contacto enposicion 1y desconectar |a bateria'y esperar 3 minutos antes de [as intervenciones sabre el sistema de airbags.

Precauciones a
tomar

REGLAS DE SEGURIDAD

Praceder al blogueo/desbloqueo del calcu-
fador con el litil de diagndstico apropiado
para evitar un disparo intempestivo.

Las intervenciones sobre los sistemas de airbags y

pretensores deben ser efectuadas por personal cuall-
ficado con formacion.

ANTES DE LA INTERVENCION

la bateria debe ser desconectada antes de efectuar
una intervencion sobre el sistema SRS para evitar un
disparo intempestivo de los airbags:

- colocar la llave de contacto en posicién | para no
activar el blogueo del volante

- desconectar la baterfa

-esperar como minimo 3 minutos antes de una inter-
vencion para permitir al calculador desactivarse
-descargarse de la electricidad estatica tocando una
masa de carroceria.

M. Puede ser necesario, después de una colision,
<~ gustituir el cableado del airbag o pretensor de
cinturdn que se hayan activado. La causa es

que el conector puede fundirse durante el disparo.

PRECAUCION DE MANIPULACION
-no desmontar el modulo de airbag.

-no someter el modulo de airbag a golpes violentos.
-no acercar un imén al médulo.

-fransportar el cojin unitariamente, con el saco hacia
arriba.

-no rodear el cojin con los brazos.

-Ilevar el cojin cerca del cuerpo, con el saco hacia el
exterior.

PRECAUCIONES DE ALMACENAJE
-almacenar el cojin, con el saco hacia arriba {conec-
tor apoyado) en un armario.

- no utilizar un ohmimetro u otra fuente generadora
de corriente sobre la espoleta.

-no desmontar, cortar, taladrar, soldar o modificar el
montaje.

-no tirar 0 exponer a golpes mecanicos.

-No quitar el puente en el conector.

-no tirar a la basura sin haber provocado el disparo
sobre el vehiculo.

- o destruir el elemento en otro lado que no sea su
Situacion de origen.

- destruir el cojin antes de llevar el vehiculo al des-
Juace segln las operaciones preconizadas.

DESCONEXION

- colocar el contacto y desconectar la bateria.

- esperar como minimo 3 minutos antes de una inter-
vencion para permitir al calculador desactivarse.

- descargarse de la electricidad estética tocando una
masa de carroceria.

CoNEXION

El entorno de los airbags y de los cinturo-
nes pirotécnicos debe estar libre, sin obje-
tos, ni ocupantes.

- conectar los componentes del sistema de airbags.
- conectar la bateria.

- esperar algunos minutos.

- en el lado conductor, con la puerta abierta, colocar
el contacto apartandose de la zona de disparo.

- comprobar el buen funcionamiento: los testigos en
el cuadro de instrumentos deben apagarse al cabo
de algunos segundos después de la colocacion del
contacto y ningln mensaje de error debe aparecer.

Airbags

AIRBAG FRONTAL CONDUCTOR

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

+ Pivotar el volante un cuarto de vuelta de manera
que uno de los 2 orificios colocados en la parte tra-
sera del volante sea accesible.

+ Insertar un destornillador en el taladro situado
detras del volante:

FIG. 1

—RIAN® 176 —

- el destornillador debe estar en dngulo recto con
relacion a la superficie trasera del volante

- colocar la punta del destornillador contra el
extremo del muelle (1) (fig. 1)

- hacer palanca sobre el destornillador contra el
borde superior del taladro (2) para que el extremo
del destornillador hunda el muelle hasta que libere la
fijacién del airbag

- pivotar el volante media vuelta en el sentido contra-
rio. Repetir la operacion del otro lado

- girar el volante para llevarlo a posicién neutra.
Extraer el airbag.

« Desconectar los 2 conectores de los cables de dis-
paro (fig. 2).

+ Desmontar el airbag.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso del desmontaje, respe-
tando los puntos siguientes:

- montar los 2 conectores.

- hundir el airbag para colocarlo.

- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del madulo de airbag

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.

M - Asegurarse de que el cableado no esté pelliz-

<~ cado al montar.

CONTACTOR GIRATORIO

DESMIONTAJE

+ Desmontar el volante (ver operacién correspon-
diente en el capitulo “ Direccion ).

+ Inmovilizar el contactor giratorio con cinta adhe-
siva.

» Desmontar los 3 tornillos de la guarnicién inferior
de columna de direccidn (fig. 3).

« Desarmar la parte inferior de la parte superior de
guarnicion de columna de direccion.

+* Desmontar:

- la parte inferior y la parte superior de la guarnicion
de columna de direccion

- los tornillos de fijacion de los grupos de interrup-
tores (fig. 4).
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* Desconectar los conectores de los grupos de inte-
rruptores y tirar en el sentido vertical para desmon-
tarlos.
* Desmontar los 2 tornillos de fijacién del contactor
(fig. 5).

FIG. 5

+ Desconectar los conectores del contactor,
+ Desmontar el contactor.

MONTAJE

M

- Cuando se reutiliza un contactor giratorio des-
~ montado, no es necesario reinicializarlo ni

programarlo, a condicion que esté inmovili-
zado y que las ruedas se encuentren en la misma
posicion que durante el desmontaje.

-

Si el contactor giratorio ha sido sustituido,
es necesario reinicializar y programar el
nuevo contactor.

* Proceder en el orden inverso del desmontaje, y a la
conexion del sistema de airbags:

- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del médulo de airbag

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.

REINICIALIZACION

+ Centrar las ruedas.

+ Pivotar el contactor giratorio:

- en el sentido horario hasta el tope (1) (fig. 6).

- en el sentido antihorario 2 vueltas completas (2)

FIG. 6

- de nuevo en el sentido antihorario hasta que el tala-

dro del tornillo esté a " 11 horas " (3)

Cuando el contactor giratorio estd en |
posicion correcta, la marca blanca debe ser
visible en la ventana (4).

AIRBAG FRONTAL PASAJERO

DESMONTAJE

* Desmontar la parte superior del salpicadero (ver
operacidn correspondiente en el capitulo “Carro-
ceria").

* Desmontar;

- los 8 tornillos (fig. 7) del airbag de pasajero lateral
(SRS).

- el airbag.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso del desmontaje, y a la
conexidn del sistema de airbags:

- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del médulo de airbag

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.

AIRBAGS LATERALES DELANTEROS

DESMONTAJE

+ Poner fuera de servicio el sistema de airbags.

+ Desmontar:

- el asiento delantero del lado correspondiente

- la guarnicion del respaldo del asiento

. Desconectar el conector del modulo de airbag
(fig. 8).

. Desmontar:

- los 3 tornillos (2) (fig. 9).

- el modulo de airbag lateral.

IMONTAJE

Proceder en el orden inverso del desmontaje, y a la
conexion del sistema de airbags:

- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del mddulo de airbag

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.

—RTAM 176 —

FIG. 9

AIRBAGS DE CORTINAS
DESMONTAJE

* Poner fuera de servicio el sistema de airbags.

+ Desmontar:

- la guarnicién de techo (ver operacién correspof:
diente en el capitulo * Carroceria ")

- el clip (1) (fig. 10).

FIG. 10

- los clips de sujecidn del airbag en la carroceria (4 en
ambos lados) (fig. 11)

Hi111) (| bz

“ -—._/“——-.-‘""7*-,.
S .

ol tornillo superior delantero (fig. 12)

FIG. 12

_ los 2 tornillos traseros en el generador de gas
(fig. 13)

FIG. 13

v Tirar de la cortina hinchable ligeramente hacia la
parte delantera (2} (fig. 14).

3
= )]
e Hw, B
e

FIG. 14

* Desconectar el conector (3) del cable de disparo.
+ Desmontar el airbag de cortina.

MONTAJE .
Proceder en el orden inverso del desmontaje, y a la
conexion del sistema de airbags: )

- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del modulo de airbag

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.

Calculador y
captadores de
colision
CALCULADOR DE AIRBAGS

DESMONTAJE .

+ Poner fuera de servicio el sistema de airbags.

+ Desmontar la consola central (ver operacion corres-
pondiente en el capitulo “ Carroceria ").

« Desconectar los conectores (1) (fig. 15).

+ Desmontar los 4 tornillos de fijacion y la caja.

MONTAJE o
Proceder en el orden inverso del desmontaje, orien-
tar el calculador con la flecha hacia la parte delantera
del vehiculo, y a la conexion del sistema de airbags:
- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del mddulo de airbag .

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.

CAPTADORES DE COLISION
DE AIRBAGS FRONTALES

DESMONTAJE .

* Poner fuera de servicio el sistema de airbags.

» Desconectar el captador correspondiente (fig. 16).
+ Desmontar el captador.

Lado izq. ilustrado

FIG. 16
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MONTAJE !
Proceder en el orden inverso del desmontaje, y a la
conexion del sistema de airbags: .

- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del modulo de airbag

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.

CAPTADORES DE COLISION
DE AIRBAGS LATERALES

DESMONTAJE DE UN CAPTADOR DELANTERO
+ Poner fuera de servicio el sistema de airbags.

+ Desmontar:

- la guarnicion inferior de pilar central del lado
correspondiente

- los 2 tornillos (1) (fig. 17).

+ Desconectar el conector (2).

1\ \3
5/\/\&\2

O

FIG. 17

+ Desmontar el captador (3).

DESMONTAJE DE UN CAPTADOR TRASERO
+ Poner fuera de servicio el sistema de airbags.

+ Desmontar: .

- el airbag lateral del lado correspondiente

- los 2 tornillos (1) (fig. 18).

FIG. 18

+ Desconectar el conector (2).
+ Desmontar el captador (3).

MONTAJE )
Proceder en el orden inverso del desmontaje, y a la
conexion del sistema de airbags: )

- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del mddulo de airbag

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.
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Pretensores de
cinturones

PRETENSORES DELANTEROS

DESMONTAJE

+ Poner fuera de servicio el sistema de airbags.

+ Desmontar:

- la guarnicién inf. der. para el asiento conductor o
izq. para el asiento de pasajero.

- la conexion de hehilla (fig. 19)

- la carcasa (1) del conector (fig. 20)

- el conector (2)

- el tornillo (3)

- el pretensor (4)

MONTAJE

Proceder en el orden inverso del desmontaje, y a la
conexion del sistema de airbags:

- colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del mddulo de airbag

- comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos.

FIG. 19
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FIG, 20
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Equipamiento eléctrico

CARACTERISTICAS

Arranque y carga

BATERIA
Esta implantada en el compartimento motor, del lado izq.

Tension;
12V.

Capacidad:
80 Ah

Capacidad de arranque:
700 amperios

ALTERNADOR

Alternador trifdsico con regulador electrénico incorporado, accionado desde el
digiienal por una correa comn al conjunto de los accesorios. Estd implantado en
[a parte delantera der. del motor.

Sentido de rotacion:
sentido horario

Tension:
13V

Potencia:
120 0 150 A (segun equipo)

Marca y tipo:
Denso DE 120 (120 A) o Denso SC2 (150 A) {segtin equipo)

Intensidad de corriente

Para un régimen motor de 1800 rpm:
-DE 120: 67 A

-5C2: 84 A

Para un régimen motor de 6000 rpm:
-DE 120: 117 A

-§C2: 147 A

MoTor DE ARRANQUE

Motor de arranque de tipo serie de imén permanente, comandado por solenoide.

Sentido de rotacion:
sentido horario

Tension:
12V,

Marca y potencia:
- 1,6 D: Visteon 1,7 kW
- 2,0 D: Visteon 1,9 kW

Tension de conexion:
7V.

Tension de mantenimiento:
15V

- = - -~ - - -

ILUMINACION EXTERIOR

LUCES DELANTERAS

Luces de posicion delanteras: W5W - 5 W,

Luces de cruce: H7 - 55 W,

Luces de carretera: H9 - 55 W.

Luces de carretera suplementarias (con luces xendn): H7 - 55 W.
Indicadores de direccion: PY21W - 21 W.

Indicadores de direccion (con luces xenan): PY24W - 24 W,
Faros antiniebla: H8 - 35 W.

LUCES TRASERAS

Luces de stop: P21W - 21 W.

Luces de posicion: P21/5W - 5 W.

Luces de estacionamiento: P21/5W - 5 W.
Placa de matricula: C5W - 5 W.

Luz antiniebla: P21W - 21 W.

Indicadores de direccion: PY21W - 21 W.
Luces de marcha atras: P21W - 21 W.

HABITACuLO

Maletero: C5W - 5 W.

Espejo de cortesia: bombilla bulbo - 1,2 W.
Guantera: bombilla bulbo - 3 W.

—RTAM® 176—
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FusIBLES o
Los fusibles estan implantados en 3 lugares distintos:

- en el compartimento motor: r
+ A la izq. de la bateria, en la placa de servicios
« En la bateria. _
- en el habitaculo, debajo de la guantera pasajero.

SITUACION DE LOS FUSIBLES DEL COMPARTIMENTO MOTOR

1. Caja de fusibles del compartimento motor
2. Caja de fusibles de bateria.

CAJA DE FUSIBLES Y RELES EN EL COMPARTIMENTO MOTOR (15]31)

Esta implantado en el compartimento motor, entre la bateria y la aleta dela}m-ra

izq.

La denominacion Volvo para esta unidad es: Central eléctrica del Compartim,

motor. : il

Contiene 36 alojamientos de fusibles.

Los fusibles 1 a 6 son de tipo " Midifuse ".

Los fusibles 7 a 18 son de tipo * Jcase ".

Los fusibles 19 a 36 son de tipo " Minifuse ".

EI%V unas pinzas en el interior de la carcasa, para facilitar el montaje de los fiygj
s. y

Correspondencia de los fusibles de
la placa d fusibles del compartimento motor

SITUACION DE LOS FUSIBLES EN EL HABITACULO

—
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/

CORRESPONDENCIA DE LOS FUSIBLES DE LA PLACA DE
FUSIBLES DEL COMPARTIMENTO MOTOR

F19

0INHLIF 12 Q1N

F30 F24 F21 F20 F22 U

ot ENEN T—ﬁﬂl

FSS\'?;E 8N/ F1s|fF1al[F1

Faz = ==

F33 — o F1elf 4] F1afr1q
, F34 :: =5 L
' F35 —
J F36 ——= )

F29 —

I =

' F28 F27 F26 F23

Fusibles Correspondencias Intens
F1 Unidad de mando del ventilador de refrigeracion 50
F2 Médulo de servodireccion eléctrica (EPS) —T
F3 Relé de las funciones de contort (en la caja de fusibles del habitaculo) “5[]_“
F4 Relé de luces de carretera (en la caja de fusibles del habitaculo) 60
F5 Calefaccién auxiliar (PTC) en opcion ol
F6 Médulo de mando de las bujias de pre-postcalentamiento —__sn‘_'
F7 Médulo de mando de freno (BCM), bomba T x
F8 Madulo de mando de freno (BCM), vélvulas T
— —
F9 Relé principal de la unidad de mando motor a0
(alimenta los fusibles F32 a F36)
F10 Médulo de mando del ventilador de habitaculo N
—
F11 Relé de motor de lavafaros 20
F12 Relé de luneta trasera térmica 30
F13 Motor de arranque 30
F14 Mddulo de remolque (TRM) 40
Fi5 - 2
Fi6 Relé " Infotainment * (Audio y telefonia) - Médulo Audio (AUD) 30
(en la caja de fusibles del habitaculo)
F17 Méddulo de motor de limpiaparabrisas (WMM) a0
Fi8 Relé de luces dé marcha atrés - Relé de iluminacién interior )
(en la caja de fusibles del habitaculo)
F19 -
F20 Relé de bocina 15
F21 Médulo de calefaccién auxiliar de combustible (CPM) en opcién 20
F22 Médulo de subwoofer (SUB) en opcidn 25
F23aF25 - E
F26 Médulo de mando de arranque (SCU) 15
(en la caja de fusibles del habitaculo)
F27 Acoplamiento magnético del compresor de climatizacién 10
F28 - =
F29 Relé de luces antiniebla delanter 15
as (en la caja de fusibles del habitaculo)
F30 Médulo de mando del motor (ECM) (2.0 | diesel) 3
F31 Regulador de tension del alternador 10
Relé de la unidad de bujias de precalentamiento - motor de regulacion
F32 del turbo - valvula de liquido de refrigeracion (2.0 | diesel) - valvula de 10
derivacion del radiador de aire de sobrealimentacion (1.6 | diesel)
Resistencia de coeficiente de temperatura positivo (PTC)
F33 de la ventilacion del carter de mator (2.0 | diesel) - 20
filtro de combustible de calefaccion eléctrica
F34  |Valvula de regulacion del volumen de combustible - valvula de derivacion 10
de refrigeracion EGR - vélvula de regulacion de presion de combustible
Relé de climatizacion (en la caja de fusibles del habitéculo) - motor EGR
F35 (1.6 | diesel) - sonda de masa de aire (MAF) - captador de deteccion de 15
agua - solencide de geometria variable del turbo - valvula de regulacion
de la admision (2.0 | diesel) -
F36 Médulo de mando del motor (ECM) - captador de pedal acslerador 10

|
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r;u".e_c,pl;.ndenc:ia de relés de la placa de fusibles del compartimento motor

CAJA DE FUSIBLES Y RELES EN EL HABITACULO (4/56)
Estd implantada en el habitaculo, detras de la guantera.

ﬁi Correspondencias
R Relé de bocina MY Nota: para acceder 2 los fusibles:
— i | Relé de luces antiniebla delanteras <~ -desmontar los clips (1) y el panel insonorizante : oIl
% Relé de precalentamiento de filtro de combustible - desmontar los tornillos (2) y doblar el mddulo hacia abajo y tirar.
— | Relé de motor de lavafaros
/———_—( 2 , . -
RI0 Beltide hmgha resetmitennics ACCESO A LOS FUSIBLES DE HABITACULO
Rl Relé de climatizacion — —
R12 Relé de la unidad de las bujias de precalentamiento \
— B | Relé de motor de arranque
Ri4 Relé principal de la unidad de mando motor

CORRESPONDENCIA DE LOS RELES DE LA PLACA
DE FUSIBLES DEL COMPARTIMENTO MOTOR

Uy uy
eocaoce :D
eonnn
|53
‘,CD U Uy
‘C o) e =) Ri2
‘{E: DES
; R14 R13
=
FUSIBLES EN LA BATERIA

Estan implantados en el borne positivo de la bateria.

Correspondencia de los fusibles de bateria

Fusibles Correspondencias Intensidad
PF1 Motor de arranque - alternador 150
PF2 Fusibles de la caja de fusibles v relés en el compartimento motor 150

(F1 aF14, F16 a F18, F20 a F21, F23 a F24, F26 a F27 y F29 a F31)

CORRESPONDENCIA DE LOS FUSIBLES DE BATERIA

La denominacion Volvo para esta caja es: Médulo de electronica central (CEM).
Contiene 50 alojamientos de fusibles.

La configuracion del automovil esté registrada en el médulo de electrénica central
(CEM). Este fichero contiene informaciones sobre:

- el nimero de identificacion del automovil

- la fecha de fabricacién

- el nivel de equipamiento del automovil.

tiempo que el madulo de informaciones conductor (DIM). Eso padria pro-

/_\ El médulo de electronica central (CEM) no debe ser sustituido al mismo
vocar el borrado del kilometraje total,

—RTAN® 176 —
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Correspondencia de los fusibles en el habitaculo CORRESPONDENCIA DE FUSIBLES Y RELES EN EL HABIT[\CUL cONSTITUCIéN DE LAS REDES z
2 2 0 N (Controller Area Network) CONSTITUCION DE LA RED LIN
Fusibles Correspondencias Intensidad R18 Ri5 red CAN (Contr ' o .
N 2 AN es un protocolo estandarizado para la comunicacidn serial con un par de
F37 aF42 ables entre varios calculadores, _ _ o
Madulo de mando USB accesorios (AUU) - médulo de mando audio ared estd ,d'V'd'da on dos secelanes., Una seccion cje Velomd'adcganﬁldal(HS C.AN)
F43 incarporado (IAM) - médulo de teléfono (PHM) - médulo multimedia 15 e transmite mensajes entre el modulo de electranica centra (CEM) y los madu-
(MMM) o5 de mando situados en el compartimento motor. Una seccién de velocidad lenta
Fd4 Modulo del sistema de retencion suplementario (SRS) 10 15 CAN) que transmite mensajes entre &l modulo de electronica central (CEM) y
2V delantera v s modulos de mando situados en el hab!taculp y el maletero. )
) Tmnasﬁ = Ry rﬁsem 5 IEO|mddulo de electrdnica central (CEM) es el vinculo entre la parte de velocidad
F46 juiigiiin fueriaitay ples 5 pida y la de velocidad lenta de la red CAN y la toma de diagnéstico (DLC).
F47 Luz de techo - leclor trasero - iluminacion de los espejos de cortesfa 5 red CAN Volvlo utc;hza dos w)elocldaclj(es_; de transferencia:
—— : . s S CAN (velocidad rapida) a 500 kbit/s
Relé de limplaluneta trasera - relé del motor de lavaparabrisas - relé del -6l H : :
F48 motor de lavaluenta trasera 15 .el LS CAN (velocidad lenta) a 125 kbit/s.
F49 Modulo del sistema de retencion suplementario (SR . . .
= - ol i o M7, 1 kbitfs = 1024 bits por segundo (1 octeto = 8 bits).
P
Relé de calefaccion del filtro de combustible -
F51 elemento de a calefaccion auxiliar (PTC) 10 Ja red CAN estd | . . bos lados de [a red es d
; guando lare esta intacta, la resistencia en ambos lados de la red es de apro-
F52 Médulo de mando de freno (BCM) 5 [ \imadamente 60 oh_m. - -
F53 Médulo de servodireccién eléctrica (EPS) 10 gihay un cortocircuito entre los cables de comunicacion, la resistencia es de apro-
Médulo del radar de marcha atrés (PAM) - Médulos de lampara descarg yimadamente 0 ohm.
F54 (GDL) - Médulo electronico de los faros (HCM) 10 [ A |
5 - . : 43 F ACM. Médulo de mando del alternador.
55 Médulo de mando Keyless (KVM) (sistema sin llave de contacto) 20 h 0 AQS. Captador de la calidad del aire. i
Médulo de receptor de apertura a distancia sin llave (RKE) - Correspondencia de los relés en el habiticulo CONSTITUCION DE LA RED CAN DMM. Méduln de servomotor. .
F56 Médulo de receptor de apertura a distancia con llave (RRX) - 10 : GDL. Mddulo de lampara descarga. ol
Médulo de mando de la sirena (SCM) Relé Correspondencias 3 pOM SWM )% (LESM. Médulo del selector de velocidad. S5
e £ s DM. Modulo de puerta trasera izq. ’ i
o F57 Contacto de luces de stop - toma de diagndstico 15 Ri* Relé de iluminacién interior RDM. Médulo de F;))uerta trasera dgr. |
SR Relé de luces suplementarias (accesorio) - Madulo de lémpara descarga R2* Relé de luces de marcha atras RKE. Apertura a distancia sin llave.
S F58 (GDL) der. - caja de lampara delantera der. 75 " - - RRX. Médulo de receptor a distancia.
L R7A Relé del motor de lavaparabrisas PSMﬁ RSM. Médulo de captador de lluvia.
o F59 | Modulo de lAmpara descarga (GDL) izq. - caja de lampara delantera izq.| 7,5 Rr8* Relé del motor de lavaluneta trasera i SCL. Mddulo de blogueo de la columna de direccion.
e - —— R8 " & de luoes d SCM. Médulo de mando de la sirena.
E| F60 Médulo de asiento térmico (SHM), lado conductor 15 Relé de luces de carretera KVM, 2 SCU. Médulo de mando de arranque.
= F61 Mddulo de asiento térmico (SHM), lado pasajero 15 RT1A* Rels, limpialuneta trasera i~ SHM. Médulo de asiento térmico.
: : - - R11B* = = = — SWM. Médulo de volante. [T
(@1 F62 Unidad de mando de techo abatible 20 Relé " Infotainment ADM WMM. Médulo de motor de limpiaparabrisas. (@)
E; § F63 Madulo de puerta trasera der. (RDM) 20 R15 Relé del modulo de dosificacion de aditivo (ADM) @ S
F64 Mddulo de recepcion de radlio digital (RDAR) 5 R18 Relé de funciones de confert DEM LA RED MOST (Media Oriented Systems Transport) f
@ ] ] * Relés inteqrados Es una red de fibras dpticas de comunicacion adaptada al multimedia. La veloci- | ¢
Relé de médulo de subwoofer - captador IR, telemando RT| - e 9 oo ! ! i
F65 indicacion RTI - unidad de mando manos libres teléfono movil - 5 dad d? transmision en i? red MOST es de 24,8 Mbit/s. [ i
8 Médulo Audio {(AUD) CRN Ventajas de una red dptica: ) m }
- Médulo de mando cimatico (CCM) - Médulo de mando audio incorpo- OTROS RELES ' - ¢l cortocircuito eléctrico es imposible en fa red MOST o Eie i
c F66 rado (AM) - Mc’)dulo( 5 m)ando : |nf0tainrr?gnﬂ?ﬁ3mmcorp° i TRM|| AEM ([ PAM || SRS || PSR |{PDM || PHM i la red I\,/{QST no presenta ningun problema en términos de compatibilidad elec- 8
= - Come : . ] @ % romagnética - § =
= Fe7 g spondencia de los relés complementarios @ @ ﬁ] ﬁ - las velocidades permitidas por la red MOST son muy superiores a las de la red Sg L
F68 Médul = = o Sy o ¢ . i
< o do veiania (S\WM) 5 Relé Correspondencias j ADM. Médulo de dosificacién de aditivo de combustible. CAN = ;
== Madulo de mando climatico (CCM) - cenmutador de sistema de informa- 2/64 En el salpi § ; i ABM. Mddulo electrénico de accesorios. o
i u I . n el salpicadero Relé de luces suplementarias (accesorio) Y ; .
= cidn sobre el dngulo muerto (BLIS) - conmutador paso - madulo de P . ,p 6 ) BCM. Médulo de mando del sistema de frenado. CONSTITUCION DE LA RED MOST m
= r?omr de trampilla (DMM), remrculamm'w Admodulo de motor de trampilla 2/157 En el maletero Relé de modulo de subwoofer CCM. Médulo de mando climatico =
DMM), lado izg., temperatura - médulo de motor de trampilla (DMM), 5 " o N s 5 —] |
@) F69  [lado der, temperatura - moculo de motor de trampilla (MW, desemga- 2/192 En el larguero delantero Relé de calefaccién eléctrica del motor 85;\“? I\P}fllggullo éle el?cgron_lga ct(ajntral. I o \
- fiado - médulo de motor de trampilla (DMM), suelofventilacion - madulo wiREiLpae caelaceananicions::
— de captador de lluvia (RSM) - captador de calidad del aire (AQS) CRM. Mddulo de capota replegable. T |
T DDM. Mddulo de puerta conductor. IF il i
o FioaF72 - DBM. Madulo electrdnico de diferencial. Tk il
= Contacto de enclavamiento de cinturén trasero izq. - contacto de encla- DIM. Cuadro de instrumentos. O il
=) o vamiento de cinturdn trasero central - contacto de enclavamiento de cin- ECM. M'oduio de man(:!q del motor. . .. = gk
— F73 | turdn trasero der. - unidad de mando de techo abatible - retrovisor con 5 EPS. Mddulo de direccion asistida eléctrica. =s)
@ funcién antideslumbramiento automatico - luz de techo ICM. Mddulo de mando Infotainment. @)
(@ = Relé de bormba de combustible = KVM, Médulo de apertura a distancia sin llave del vehiculo. @)
PAM. Modulo de mando de asistencia al estacionamiento
F75y F76 - - PDM. Médulo de puerta pasajero.
5 Médulo electrénico de accesorios (AEM) - toma 12V maletero - Eléll\pﬁ Rﬂggﬂ]lg g: ;esli?eﬁgﬂc.:on reglajes eléctricos
toma 13 terminales, cableado de remolque 15 - x Y 5 . e 5
= ! Multlplexado PSL. Mddulo de asiento izq. con reglajes eléctricos. ;
- - PSR. Madulo de asiento der. con reglajes eléctricos. i
Retrovisor con funcién antideslumbramiento automatico - SRS, Médulo de sistema de retencion suplementario.
F79 luces de marcha atrés 5 GENERALII?AD_ES SWM. Médulo de volante.
Fa0 - Las enormes exigencias en funcionalidades han hecho los sistemas eléctricos l_18 TCM. Médulo de mando de transmisidn.
2 . - los vehiculos cada vez mas complejos. Utilizando redes de comunicacién seridl TRM. Médulo de remolque.
F81 Médulo de puerta trasera izq. (LDM) 20 entre los diferentes médulos de mando, cada vez mas funciones pueden ser gP&S'
Fg2 Médulo d i tionadas y controladas con menos cables. CAN y LIN son ejemplos de redes dé : )
Fa3 Ve :Dd sl e =! comunicacion serial. ¥ i ICM. Médulo de mando Infotainment.
E - odulo epuerta conductc{' (DPM) %5 En lugar de utilizar un cable para cada funcién, la comunicacion serial en la red gﬂDr‘g"\F‘g Rﬁggﬂ:g g;“r';';"n%‘gze -egendidn e
5"_3'“0 de pasajero de mando elécirico (PSM) 25 permng la actlv'almon, la gestion y la lectura de centenares de sefiales y de funclr;i LARED LIN (Local Interconnect Network) ot Aigital
F85 Asienta conductor de mando eléctrico (PSM) 25 “FS 5{0 L) ,”” solo dcable. Gracias a las redes, es mas simple adaptar el sistema . El nivel del cable de bus es normalmente elevado (aproximadamente 13 V) a tra- AUD. Médulo audio
_ _ == tcalggse I:u ?e?e;f;; Di E;‘ cuanttq al nimero de fUHIC'OHES y de componentes crlt]:rel 5 | 'esde una resistencia de retorno hacia el nivel alto, pero se reduce a un nivel bajo SUB. Médulo de subwoofer.
ﬁselintsdsacggitgtcg_yiﬁ;sﬂgg?dgedr;and? laiectrllco (CI;SM) - conmutador 5 lEncicud e Iop ‘;? 8 ah"e" al? con TESDTl}tU ala C{Jneguonl dlrzcta, de fﬂFﬂ_l e {aproximadamente 1 V) cuando uno de los nodos del bus emite una sefial. PHM. Mddulo de teléfono.
F86 y e St izq:l?n?lgri;gs:erlfdei techo maletero - tenigmiento s cables y hacer el sistema electrico mas simple y de mas faci La velocidad de la red LIN es de 9,6 kbit/s. En algunas aplicaciones, se puede IAM. Médulo audio incorporado.
' : encontrar una velocidad superior (hasta 20 kbit/s). AUU. Médulo de mando USB accesorios.
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MA DE DIAGNOSTICO : .
-Ll;(t)oma de diagndstico estd situada debajo del salpicadero, a la izq. de la columna

de direccion.

Correspondencias de las vias de la toma de diagnostico

Vias Correspondencias
1y2 B
3 Sefial CAN H de la red baja velocidad
4 Masa
5 Masa
6 Sefial CAN H de la red alta velocidad
7al0 =
1 Sefial CAN H de la red baja velocidad
12y13 =
14 Sefial CAN H de la red alta velocidad
15 o=
16 Alimentacion permanente

: SITUACION Y CONEXIONADO DE LA TOMA DE DIAGNOSTICO
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CORRESPONDENCIA DE CONECTORES DEL MODULQ DE
ELECTRONICA CENTRAL (DEBAJO DE LA GUANTERA)

correspundencia de las vias del conector B

Correspondencia de las vias del conector C

Correspondencia de las vias del conector A

Vias Correspondencias Q
Al Atenuador, sefial de control :

A3 Coeficiente de temperatura positivo, calefaccion, alimentacion de la sefig)

bOAd Toma de diagndstico, alimentacion

A8 Médulo de teléfono (PHM), alimentacion

A9 Indicacion del modulo multimedia (MMM), alimentacion

A10 Médulo SRS/madulo ECM, alimentacion 15

At CEM, masa de sefal

A15 Alimentacion $ (alimentacion proveniente del interruptor de contacto)

A1Y Alimentacion 15 (alimentacion proveniente de la cerradura de contacto)

A1 CCM, ICM, 1AM alimentacion

A23 Encendedor, alimentacion e
A25 lluminacion de cortesia, alimentacion

A28 Masa de alimentacion

A29 Madulo multimedia (MMM), alimentacién

A30 Alimentacion X (alimentacion proveniente del interruptor de contacto)

A32 Led luz antiniebla delantera, masa

A33 Médulo de teléfono (PHM), sefial de colision

A34 Contactor de la trampilla del depdsito de combustible, sefial de control
A35 Comunicacion LIN (apertura a distancia sin llave (RKE))

A37 DEL ABL, masa i
A38 lluminacién guantera/faro/iluminacion de umbral izq., der., alimentacion
A39 Inhibidor de marcha atrés, sefial de mando

(caja de velocidades manual 6 relaciones)

A40 Contactor de iluminacion, alimentacion

Ad2 Alimentacion 50 (alimentacion proveniente de la cerradura de contacto)
Ad3 Médulo de sistema de retencion suplementario (SRS), alimentacién X

Add Sistema de mando de la climatizacién, motores y captadores, alimentacion
Ad5 Médulo de volante (SWM) regulador de velocidad, alimentacién

Vias no utilizadas: A2, A5 a A7, A11 a A13, A16, A18 a A20,
A22, A24, A26, A27, A31, A36, A1 y Ad6.

B

CONEXIONADO DEL CONECTOR A
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@r Tipo de sefial Terminal Tipo de sefal
B Cosficiente de temperatura positivo, calefaccion, sefial de mando C1 Contactor, freno de estacionamiento, sefial de control
— & | Contactor de iluminacion, sefal de mando c2 Trampilla del depésito de combustible, sefial de mando
B3 lluminacion, contactor, intermitencias de emergencia, alimentacion C3 Luz de stop del. izq., alimentacion
*"—ar— Contactor de iluminacion, sefial de mando C4 Luz de stop del. der, alimentacién
—""BE__— DEL de alarma, alimentacion Cb Luz antiniebla tras., alimentacién
B6 Luz antiniebla trasera, DEL incorporado al contactor de iluminacion, alimentacion c7 Tercera luz de stop, alimentacion
B7 Captador de insolacién 2, alimentacion c8 Desbloqueo del portén tras., sefial de control
/_BE—_— Comunicacion de red baja velocidad CAN_L C9 Intermitente tras. izq., sefial
B9 Red de comunicacion CAN_L baja velocidad C10 Intermitente tras. der., sefial
B10 Médulo de blogueo de la columna de direccion (SCL), alimentacion ci12 Luz de estacionamiento tras. der., alimentacién
Bi1 Comunicacion de diagnéstico (CAN H) para la red velocidad rapida C13 lluminagion de la placa matriculacion, alimentacion
Bi2 Comunicacién de diagndstico (CAN_L) para la red alta velocidad Cl4 Luz de estacionamiento tras. izq., alimentacion
Bi3 Blogueo de llave, interruptor de contacto, sefial de mando Ci6 Bomba de combustible, alimentacién
B14 Testigo de mal funcionamiento motor (MIL), alimentacién cis Sujecion de cinturon de seguridad tras,, alimentacion
B15 Comunicacion de diagndstico (CAN_L) para la red baja velocidad G20 lluminacién de maletero y asiento con reglajes eléctricos, alimentacién
Bi6 Comunicacion de diagnostico (CAN_H) para la red baja velocidad c21 Médulo de puerta tras. izq. (LDM), alimentacién ]
Bi7 Comunicacion LIN c22 12 V salida maletero, alimentacién
B18 Motor del ventilador de refrigeracion, sefial de mando C23 Médulo audio (AUD), alimentacion
B19 Contactor de intermitencias de emergencia, sefial de mando C24 Médulo de puerta pasajero (PDM), alimentacion
B21 Atenuador, alimentacion sefial C26 Luces de stop, sefial de control hacia mddule vehiculo Keyless (KYM)
B22 Contactor, luz antiniebla trasera, sefial de mando Cc27 Médulo de puerta tras. der. (RDM), alimentacion
B23 Contactor, luces antiniebla delanteras, sefial de mando Cc29 Madulo de asiento con reglajes eléctricos (PSM), alimentacién
B24 Red de comunicacion CAN_L baja velocidad G30 Médulo de asiento con reglajes eléctricos (PSM), alimentacion
B25 Red de comunicacion CAN_L baja velocidad C31 Médulo de puerta conductor (DDM), alimentacian
B26 Contactor, claxon, sefial de control G32 Médulo de apertura a distancia sin llave del vehiculo (KVM), sefial.
I o7 Contactor bloqueo privado, sefial de control C33 Limpialuneta tras., alimentacion
B28 Captador solar, puesta a masa C34 Motor de limpialuneta tras., sefial de mando
B29 Captador de creptisculo c3r Captador de presencia de pasajero sensible al peso (OWS), alimentacion
B30 Captador de insclacién 1, alimentacion G39 Gancho de remolcado y radar de marcha atras, alimentacion
B31 Contactor, réfagas, sefial de control C40 Mddulo audio (AUD), alimentacion
B32 Motor de ventilador de refrigeracion, sefial de control Ca1 Médulo vehiculo Keyless (KVM), alimentacion
L Via no utilizada: B20 C42 Calefaccién de aslento de pasajero, alimentacian
C43 Calefaccion de asiento conductor, alimentacion
CONEXIONADO DEL CONECTORB C44 Médulo de antena (ATM), alimentacion
C45 Luz de marcha atras, alimentacion

Vias no utilizadas: C5, G11, C15, G17, C19, G25, C28, €35, C36, C38, C46

—

CONEXIONADO DEL CONECTOR C
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Correspondencia de las vias del conector D

fi'r_erminal

Tipo de senal

D3 Luz de techo, cable de retorno

D5 Tercera luz de stop, alimentacion

D7 Luz de techo, alimentacién

D10 Consola de techo v luz de techo, masa

D12 Consola de techo y techo corredizo, masa
D14 Médulo de mando de techo corredizo, alimentacion

Vias no utilizadas: D1, D2, D4, D6, D8, D9, D11, D13

CONEXIONADO DEL CONECTOR D

2

= !
|

CONEXIONADO DEL CONECTOR E
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Correspondencia de las vias del conector F

pnndencia de las vias del conector G

Correspondencia de las vias del conector H

Vias no utilizadas: G4 a GB, G8, G10, G13, G17, G20, G25, G29

porres|
@L Tipo de sefial Terminal Tipo de sefial
G Comunicacién LIN H?1 DEL de alarma de olvido cinturén de seguridad, alimentacion
@ | Luz de estacionamiento del. der., alimentacion H2 DEL de posicién de alarma reducida, alimentacién
/_ésr__. Comunicacién LIN H3 Apertura a distancia sin llave (RKE), sefial
e | Gaptador de posicién de pedal acelerador, sefial de control H4 Consola de techo y motor de techo corredizo, alimentacion
69 Reld, luz antiniebla del. sefial de control H5 Dispositivo automatico antideslumbramiento del
/’éﬁf Relé, limpia-lavafaros, sefial de control retrovisor exterior, inhibidor, sefial de control
Gz | Captador de pedal de embrague, sefial de control H6 Apertura a distancia sin llave (RKE), alimentacion eléctrica
G1d Comunicacion de red alta velocidad CAN_L HT Médulo de captador de lluvia (RSM), alimentacién
G5 Comunicacion sobre red alta velocidad GAN_H H17 Médulo de captador de movimiento de masa (MMS), sefial de comunicacion
G16 Comunicacién de red baja velocidad CAN_L Hi8 Sefial de mando, blogueo " confort *
G18 Relé, bocina, sefial de mando/funcién panico H19 Interrupter, posicion alarma reducida, sefial de mando
G19 Contactor de cap6 H20 Sefial de mando, techo corredizo
G21 Captador de pedal de embrague, alimentacion H21 Médulo de captador de movimiento de masa (MMS), alimentacion
G2 Captador de posicion de pedal acelerador, alimentacion H22 Testigo de alerta PAD, alimentacion
G23 Captador de pedal de embrague, sefial H23 Gomunicacion LIN
G24 Captador de pedal de embrague, alimentacion H25 Testigo de alerta PAEL, alimentacion
G26 Comunicacién LIN Vias no utilizadas: H8 a H16, H24, H26 a H32
G27 Sefial, nivel de liquido de freno
G28 Cantactor, nivel de liquido de lavaparabrisas
G30 Relé bomba de combustible
G31 Captador de posicion de pedal acelerador, sefial de control
G32 Red de comunicacion CAN_L baja velocidad

CONEXIONADO DEL CONECTOR G

w

17 2

1 16

CONEXIONADO DEL CONECTOR H

17
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Terminal Tipo de sefial f"
F Captador de enganche de cinturdn de seguridad tras. izq., sefial de coﬁmﬂ
F2 Captador de enganche de cinturdn de seguridad tras. central, sefial de control
-I 4 1 2 F3 Captador de enganche de cinturén de seguridad tras. der., sefial de contro|
F5 Captador de nivel de combustible, lado bomba, sefial de control
F7 Captador de nivel de combustible, masa comin
Correspondencia de las vias del conector E = > Sfm.al i COHS‘.on > -
F13 Sefial de entrada, alarma acistica para cinturén de seguridad pasajero
Terminal Tipo de sefial F14 Comunicacion de red alta velocidad CAN_L
E1 Médulo electronice de los faros (HCM) & alimentacion sefial ABL/GDL F15 Red de comunicacién CAN_L baja velocidad
E2 Médulo de servedireccion eléctrica (EPS), alimentacion de la sefial F16 Comunicacion sobre red alta velocidad CAN_H
B Médulo de mando de freno (BCM), modulo de mando F17 Senal de entrada/sefal de salida, alarma aclstica
de caja de velocidades (TCM) alimentacion sefial para cinturén de seguridad pasajero
E8 Motor del lavaparabrisas del., alimentacion F18 Interruptor, puerta pasajero, sefial de control
9 Seﬁal,m%t:jsjﬁi)éged; :r?g;ag;? nclc;teél;((zgncﬁo il al F19 Interruptor, puerta conductor, sefial de control
F20 Interruptor, puerta tras. der., sefal de control
E10 Médulo de mando del motor (ECM), activacin o1 Interruptor, puerta tras. izq., sefial de control
El1 Luz de carretera lado der,, alimentacion Fo2 Empuiiadura, portén, sefial de control
E12 Motor de lavaparabrisas del portén, alimentacion Fo4 Contactar, portan, sefial de control
Et3 Lz e estacionamiento del. (2q, alimentacién F25 Gaptador de rivel de combustible, lado eyector, sefial de coniro
El4 Luces de marcha atras, sefial de control Fo7 Gomunicacion LIN 3
E20 Alimentacién 30 hacia el médulo de electrénica central (CEM) Fo8 Captador de temperatura exterlor, masa de sefial
E21 Alimentacién 30 hacia el modulo de electronica central (CEM) F30 Comunicacion de red baja velocidad CAN L
E22 Alimentacion 30 hacia el médulo de electrénica central (CEM) Fa1 Captador de temperatura exterior, sefial: de control
Ezz Alimentacidn 3‘1::‘;‘: 2:2:?:;0 ‘:::t‘;:;a central {CEM) Vias no ufilizadas: F4, F6, F8 a F11, F23, F26, F29, Fa2 B
E27 Luz de carretera izg., alimentacion
E28 Contactor de luces de stop, alimentacién CONEXIONADO DEL CONECTOR F
E29 enclovamiento d cncenadoyiae T doay 17 32
E30 Relé desempafiado eléctrico de la luneta tras.
E36 Sirena, alimentacion
E37 Luz de cruce lado der,, alimentacién EENENEENENENES
E38 Intermitente del. izq., alimentacion -LLLLLE R LN ENS
E39 Intermitente del. der., alimentacion
E40 Contactor de luces de stop, sefial de control al ECM
E41 Contactor de luces de stop, sefial de control 1

Vias no utilizadas: E4 a E7, E15 a E19, E24, E26, E31 a E35

16
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Pares de apriete

~M'" Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes despieces en los métodos.
#  ~ Para los pares de apriete no mencionados, remitirse a la tabla genérica.

A Los tornillos recubiertos de un producto de frenado o de estanqueidad para rosca deben ser sistematicamente sustituidos por nuevos recubiertos del mismo tipo

de producto.

Par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8

Rosca Par de apriete (daNm)
M5 0,5
M6 1
M7 1,7
M8 2.4
M10 5
M12 8
M14 18

Tornillo de fijacién del alternador {(motor 2.0D): 5

Tornillo de fijacién de la pinza de sujecién (motor 2.0D): 1
Fijacién del motor de arranque (motor 2.0D): 3,5

Tornillo de fijacion del alternador (motor 1.6D): 2,4

—RTAN® 176 —
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LECTURA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS

LN

Tension sistema

Cable trenzado

Conexion electrica

Comunicacion LIN

Cable DIN, cable coaxial etc.

Transmision de datos

Comunicacion MOST

Conexion central eléctrica

A. Designacion de componente
B. Puntos de distribucion

C. Conectores

D. Distribucién eléctrica

E. Transmision de datos
F. Abreviaciones
G. Situacion de los componentes.

—RTAN® 176 —

ABREVIACIONES

X = Accesorios (posicion audio)

S =Tension con " llave insertada "

15 = El contacto permanece con tension durante el arrangue

HISPEED = red informatica alta velocidad
IR = captador infrarrojo

LIN = comunicacion LIN

LHD = volante lado izg.

LOSPEED = red informética baja velocidad
MAN = caja de velocidades manual
MEMORY = memoria asiento conductor

2/17. Relé de bocina

2/22. Relé de climatizacién

2/23. Relé de bomba de combustible

2/32. Relé principal de la unidad de mando motor
2/34. Relé de luces antiniebla delanteras

2/35. Relé de motor de arranque

2/63. Relé de luces de carretera

2/64. Relé de luces suplementario, accesorio

Jgn Comunicacién CAN 2/80. Relé de luces de marcha atras
Uiy 2/82. Relé de luneta trasera térmica
L 2/89. Relé de iluminacion interior
—0—_  Comunicacién MOST 2/92, Relé del motor de lavaparabrisas

2/93. Relé del motor de lavaluneta trasera

2/142. Relé de precalentamiento de filtro de combustible
2/159. Relé Infotainment

2/193. Relé de funciones de confort

3/1. Cerradura de encendido

3/9. Contacto de luces de stop

3/10. Contacto de luces de marcha atrés

3/111. Médulo de mando contactor de iluminacidn
3/117. Unidad de mando luz de techo

3/126. Modulo de puerta conductor

3/127. Mddulo de puerta pasajero

‘ ‘ ' T — 151 = El contacto se corta durante el arranque 3/128. Mdédulo de puerta trasera izq.
‘ ‘ 30 = Corriente constante de la bateria 3/129. Médulo de puerta trasera der.
a_ c s 50 = Arranque 3/156. Médulo del selector de velocidad
il onexion a masa por conductor AUTO = caja de velocidades automaética 3/173. Conmutador de bloqueo privado del portén/maletero
AWD = cuatro ruedas motrices 3/254. Mddulo de volante
- - CAN = comunicacion CAN 4/9. Médulo del sistema de retencidn suplementario
ke Conexion a masa del subconjunto/chasig D = diesel 4/28. Médulo de mando de caja de velocidades
DPX = plantalla de indicacién 1{45. MGgulo de mando del motor]
—— 2 ECC = climatizacion electronica 56. Modulo de electronica centra
S Cabla nlindade ETA = motor de caja de trampilla 4/86, Madulo del radar de marcha atras
EXT. X = alimentacion X amplificada 4/110. Médulo de remolque
B Punto de distribucién GDL = ldmpara descarga 5/1. Médulo de informaciones conductor

6/25. Motor de arranque

6/26. Alternador

6/62. Retrovisor mando eléctrico, puerta conductor
6/63. Retrovisor mando eléctrico, puerta pasajero
10/1. Caja de lampara del. izq.

10/2. Caja de lampara del. der.

10/3. lluminacién de la placa matriculacion

_______ Variante MMS = captador de desplazamientos importantes 10/5. Luz antiniebla delantera izq.
PETROL = gasolina 10/6. Luz antiniebla delantera der.
RHD = volante lado der. 10{]7. Eaja ge ;émpara trasera der.
icaci SCR = blindaje 10/18. Caja de ldmpara trasera izq.
x ComUTERAT GAN SRS = airhagJ 10/19. Luz stop suplementaria
| . T =motor turho 10/25. lluminacién del maletero
‘ e Sefial de datos CAN H W/O = sin 10/29. lluminacidn de guantera
2WD = dos ruedas motrices 10/65. Luz suplementario delantera der.
| - 4CYL, 14 = motor 4 cilindros 10/69. Luz suplementario delantera izq.
1 Sefial de datos CAN L 5CYL, I5 = motor 5 cilindros 10/97. lluminacion de acceso al habitéculo izq.
10/102. lluminacion de acceso al habitaculo der.
ELEMENTOS 10/114. lluminacion del espejo de cortesia izqg.
! —nnn - Comunicacion LIN 1/1. Bateria 10/115. lluminacion del espejo de cortesia der.
| 2/14. Relé, hujias de precalentamiento 10/148. lluminacion retrovisor, puerta conductor
2/16. Relé, limpialuneta trasera 10/149. lluminacion retrovisor, puerta pasajero

10/150. Lector trasero

15/31. Central eléctrica del compartimento motor
16/142. Filtro antiparasitario de luneta trasera der.
17/39. Toma 13 terminales, cableado de remolque
17/13. Toma diagndstico.

- .. Conexién prolongada a... 3/25. Conmutador de techo corredizo eléctrico COLORES
3/76. Unidad de bloqueo de puerta trasera izqg. )
3/77. Unidad de bloqueo de puerta trasera der. BK, SB = negro 0G, OR = naranja
] Conector entre cableados 3/78. Unidad de blogueo de portén/de maletero BN = marron PK, P = rosa
3/80. Conmutador de cierre centralizado de puerta conductor BU, BL = azul RD, R = rojo
) 3/82. Conmutador de cierre centralizado de puerta pasajero GN = verde VT, VO = violeta
& Conector unido a un subconjunto 3/100. Unidad de blogqueo de puerta conductor GY, GR = gris WH, W= blanco
3/110. Unidad de bloqueo de puerta pasajero LGN = verde claro YE, Y = amarillo

—RTAN® 176 —
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H side Una intervencion sobre un aparato electrico o sobrelelicableado; desconectar la bateria.
2 de haber conectado |a bater(a, es necesario efectuar algunas reinicializaciones.

]

RO-YE
D

“ Bateria y

A8 __ ﬁfﬁu&zz ______ " sicializaciones
PESCONEXION Y ;
CONEXION DE LA BATERIA

1
]
|
1

i

3173 = £
CEM | B2 3 ESCONEXION DE LA BATERIA

¢ R - 1 2 gsperar al menos 5 minutos, con contacto cortado,
|

1

A

\IJ

¥

BK
antes de desconectar la baterfa para que las infor-
63/25 maciones del sistema eléctrico dea automévil pue-
2] dan ser registradas por los diferentes maodulos de

FIG. 1

AZ8 8K

Al

mando. L
Colacar la llave de contacto en posicién 1 antes de
desconectar la baterfa para no activar el bloqueo del

yolante. ) ) .
pesconectar sismpre primero el cable negativo de la

hateria.

e A4 K "
Jun ;

&®
63/12

,_
|
|
1
i
5 |
24
C8 é
e
F:22
#

El sistema de retencion suplementario — g

(SRS) queda activo durante un cierto 2k

A tiempo despuss del corte de la alimenta- ~ VIONTAJE (motor 2.0D) . | By :

én, Se deben esperar 3 minutos antes de empe- Proceder en el orden inverso a las operaciones de desmontaje vigilando:
: - el paso del cableado eléctrico

- 63/172 Rl Etvencion - el estado de los terminales eléctricos; limpiarlos en caso necesario
- respetar los pares de apriete prescritos.

CONEXION DE LA BATERIA

Durante la conexion de la bateria, la llave de contacto
debe estar en la posicion 2. Nadie debe encontrarse ACCESORIOS MOTOR 2.0D
en el vehiculo cuando la bateria estd conectada. Es
una medida de seguridad por si un madulo de airbag
se disparara en el momento del retorno de la ali-
mentacion. |

_______________________________ REINICIALIZ,ACIONES DESPUES DE
LA CONEXION DE LA BATERIA

Después de la conexion de la bateria:

- activar el cierre centralizado y la iluminacion inte-

Irliur. Para ello, abrir el vehiculo con el telemando o la

ave

- 8¢ precisan algunos minutos de conduccion para

que el motor gire correctamente

-ajustar el reloj.

PR

BK-RD
WH-GN
BK-YE

S40_BKYE _ _

V50

P A E L. Yoy

@ oL

NIINVINDI @) 0L OTNLIdY
:

BK
BK

7
£2

| Alternador y motor

de arranque

ALTERNADOR

DESIMIONTAJE (motor 2.0D)
2178 Bal o2 BK ' Desconectar la bateria.
l * Desmontar:
-la correa de accesorios {ver operacion en el capitulo

“Motor “ correspondiente).

-el filtro de combustible (ver operacidn en el capitulo
- " Motor “ correspondiente).

-la proteccion plastica sobre el alternador

-la tuerca de la conexidn eléctrica (1) (fig. 1).

* Desconectar: ) .
-el conector (2) 1. Correa de accesorios 8. Proteccion

: -¢l cable (3). 2. Polea de cigtienal 9. Brida de sujecion
D : 3. Compresor de climatizacion 10. Tornillo de fijacion del alternador (5 daNm)
| el C J_/O _e[et%n:rﬁﬂgﬂh, 4. Soporte 11. Tornillo de fijacion de la pinza de sujecion
| 31/66 3184 31710  ~los 2 tornillos (5) S — (1 daNm).
-¢l alternador. 2 Aﬁe'm(édf,?sm inArmico

8K BK
63/196

0214103713 OLNIINVLINOI

DIHL D12 G

BK
BK
BK

CIERRE CENTRALIZADO
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DESMONTAJE (motor 1.6D)
« Desconectar la bateria,

» Desmontar:

-la correa de accesorios (ver operacion en el capitulo
“ Motor “ correspondiente)

- la caja dosificadora (fig. 2)

FIG. 2

- la tuerca de la conexion eléctrica (1) (fig. 3).
+ Desconectar:

- el conector (2)

- el cable (3).

+ Desmontar:

- los tornillos (4)

- el tornillo (5) (fig. 4).

- el alternador.

MONTAJE (motor 1.6D)

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje vigilando:

- el paso del cableado eléctrico

- el estado dg los terminales eléctricos; limpiarlos en
caso necesario

- respetar los pares de apriete prescritos.

OLNIINY4INO3 () 0L 01NL

7

@ole1La713

R

FIG. 3

1. Correa de accesorios

2. Polea de cigiienal

3. Compresor de climatizacién
4. Soporte inferior

ACCESORIOS MOTOR 1.6D

5. Soporte superior

6. Alternador

7. Rodillo tensor dindmico

8. Rodillo guia

9. Fijacion del alternador (2,4 daNm).

—RTA M 176—

oTOR DE ARRANQUE
EsMUNTAJE (motor 2.0D)

, Desconectar la bateria.

, Desmontar:

_ja tapa debajo del motor )

. |as tuercas de las conexiones {1) (fig. 5).

, Desconectar las conexiones (1) y(2).

1 Desmontar:
-[as fijaciones (3)
' -ol motor de arranque (4).

MONTAJE (motor 2.0D)

‘ Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje vigilando:
-|a presencia del centrador en el motor de arranque
-el paso del cableado eléctrico
-el estado de los terminales eléctricos; limpiarlos en
£aso necesario :
-respetar los pares de apriete prescritos.

DESMIONTAJE (motor 1.6D)

+ Desconectar la bateria.

*Desmontar:

-la tapa debajo del motor

-la abrazadera (1) (fig. 6).

-la tuerca (2)

-los tornillos (3)

-el tubo de reciclaje de los gases de escape (4)
- -los tornillos (5) (fig. 7)

- la vélvula EGR (6)

- el filtro de gasoil {ver operacion correspondiente en
el capitulo " motor " 1.6D)

- &l soporte anticolision (8) (fig. 8) (si monta)

—RTAR® 176 —

- el tornillo (9) (fig. 9) de la reserva de vacio y colo-
carla a un lado.

FIG. 9

- las tuercas {10) (fig. 10) y desmontar el cableado

-\.u £ I
" o
| "
|
|
i
=)
=
(@)
— |
| =) i i
R |
- los tornillos de fijacion (11) del motor de arranque @ ; I
- el motor de arranque. 5 1
MONTAJE (motor 1.6D) @) i
Proceder en el orden inverso a las operaciones de | ’
desmontaje vigilando: =
- la presencia del centrador en el motor de arranque >
- el paso del cableado eléctrico . = |
- el estado de los terminales eléctricos; limpiarlos en =
¢aso necesario m
- respetar los pares de apriete prescritos, 5 :
|
o 3
m i
= It
I i
@)
.—!
=5)
5 |
O ;
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CARACTERISTICAS

Juegos de apertura

VALORES DE REGLAJE

Gy .

|

JOHHYD @ 1L O

7

V|43

1649 £6X 78 /8

JUEGOS Y SALIENTES 7 =5.0mm
1=93mm 8=33mm
2=31mm 9=5.0mm
iigggm 10=0.7 mm
B:S‘Omm 11 =45mm
2 = 2.7 mm 12 = 0.7 mm

=2, 13=4.0mm
—RTAR® 176 —

Pares de apriete w.m

M7 Para los pares de apriete no mencionados, remitirse 4 la tabla genérica.

- ~

Los tornillos rectbiertos de un producto de frenado o de estanqueidad para rosca deben ser sistematicamente sustituidos por nuevos recubiertos del mismo tipo
{- j ! de producto.

par de apriete genérico para los tornillos de resistencia 8.8

Rosca Par de apriete (daNm)

M5 05

M6 1

M7 17
T M8 24
P M0 5
il M12 8
r_ M4 13
PARTE DELANTERA
Consola de aleta delantera: 0,6
PARTES LATERALES i
Cassette de puerta: 1 8

Bombin de cerradura, empunadura exterior (vehiculo sin KVM): 0,3
Bombin de cerradura, empuiadura exterior (vehiculo con KVM): 0,4
Mecanismo de blogueo: 0,8 |
Luna, puerta delantera lateral: 0,8

Cristal del elevalunas eléctrico trasero: 0,8 ‘
Tornillo de reglaje mecanismo de levantamiento: 0,8 =
Tornillo de fijacion luna lateral trasera: 0,45 % ‘
Ventana fijacion, puerta lateral trasera a puerta: 0,3

Elevalunas de puerta: 1 |
Retrovisor de puerta: 0,8

PARTE TRASERA

Empunadura exterior, porton/puerta de maletero: 0,4
Bandeja exterior: 0,5

Gancho de tapa de maletero: 2

Rail de parachoques trasero:

- 1% etapa: 1,8

- 2 e pasa: 120° ;

FLEMENTOS DE HABITACULO
Base anterior de carroceria: 4

.

— RTAN° 176 —
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V430

- procurar un saliente regular

PARACHOQUES DELANTERO

DESMONTAJE
+ Desmontar:
- los tornillos (1) (fig. 1)

- los clips (2),
- los tornillos (3) (en ambos lados) (fig. 2),

Parte delantera

FIG. 3

* Desenganchar y tirar del parachoques para permitir
la desconexidn de las luces antiniebla, de los lavafa-
ros y de los captadores de proximidad (segun
equipo).

* Desmontar el parachoques.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los juegos y salientes.

Durante el reglaje de los juegoside apertura, es imprescindible respetar los puntos siguientes:
- procurar una simetria con relacion al'ladoicontrario:

- comprobar el blen funcionamiento de |os batientes, su estanqueidad'al aire y al agua.

ELENMENTOS DESMONTABLES-TAPICERIA
-

1. Soporte de rejilla central

2. Rejilla central

3. Soporte parachoques

4, Prisionero

5. Parachoques

6. Tapa de surtidor de lavafaro

PARACHOQUES DELANTERO

7. Tapa gancho de remolcado
8. Calandra

9. Insignia

10. Logo (serie especial)

11. Rejilla lateral

12. Bajo trampilla

13. Soporte matriculacion

CaLANDRA

DESMONTAJE

* Desmontar el parachoques.

» Desengrapar los 8 clips (1) de la calandra (2) (fig. 4).
* Desmontar la calandra.

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje.

—RTAN® 176 —

PROYECTOR

psmontaje .
. pesmontar el blogueo (1) (fig. 5).
|

FIG. 5

, Pivotar y desenganchar la parte delantera del pro-

yector. :
+Sacar la punta (2) del taladro (3) (fig. 6).

FIG. 6

+Desconectar los conectores.
»Desmontar el proyector.

|
MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje con cuidado de poner la punta (2) en el
taladro (3) y pivotar la parte delantera del proyector
para colocarlo.

. CAPO MOTOR

DESMONTAJE

+ Abrir el capd.

* Desconectar el tubo de alimentacién de los surtido-
res de lavaparabrisas.

+Retirar del capd, el tubo de los surtidores de lava-
parabrisas.

+ Mantener el capd abierto y desengrapar los cilin-
dros de retencion.

' Desmontar las fijaciones de la tapa de las bisagras
(en ambos lados) (fig. 7).

& 1 ~ Se requiere una segunda persona para man-
“  ~tener el capé.

FIG. 4

* Desmontar el capd.

1. Bisagra
2. Tapa

3. Cilindro hidraulico
4. Tirador de apertura interior
5. Cable de apertura
6. Cerradura

7. Recubrimiento
8. Tope

CALANDRA

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de desmontaje respetando los juegos y salientes y ajustar la

posicion de la cerradura y asegurarse de que el capo cierra correctamente.

PARTE DELANTERA
DE CARROCERIA

1. Aleta delantera
2. Reglaje
3. Armadura delantera
4, Soporte
5. Travesano absorbedor de golpe

—RTAR® 176 —
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ALETA DELANTERA

DESMONTAJE - MONTAJE

+ Desmontar: )

- el guardabarros del lado correspondiente,

- la espuma insonorizante a la altura del borde de
aleta,

- el tornillo (1) (fig. 8).

* Desengrapar y doblar la parte delantera del embe-
llecedor de la parte baja de carroceria (2).

FIG. 9

+ Desmontar:

- el tornillo de sujecidn de la aleta en la carroceria
detrds del embellecedor de bajos de carroceria,

- el parachoques ,

- los tornillos (3),

- los tornillos (4),

- la aleta,

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los juegos y salientes.

+ Desmontar:

(fig. 10).

REJILLA DE SALPICADERO

DESMONTAJE

. Abrir el capé motor,

- Marcar la posicion de las escobillas de limpiapara-
brisas y desmontarlas (1) (fig. 9).

. Desmontar los clips (2).

. Girar 1/4 de vuelta las fijaciones (3).

. Desmontar:

- el tapdn del depdsito de lavaparabrisas (4),

- la rejilla de salpicadero abatiendo sus extremos.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje.

MONTAJE

desmontaje.

IMIECANISMO DE LIMPIAPARABRISAS
DESMONTAJE

- a rejilla de salpicadero ,
- las 4 fijaciones del mecanismo de limpiaparabrisag

FIG. 10

+ Desconectar el conector. _
* Dasmontar el mecanismo de limpiaparabrisas

Proceder en el orden inverso a las operaciones de

MECANISMO
LIMPIAPARABRISAS

1. Escobilla limpiaparabrisas
2. Brazo de limpiaparabrisas
3. Tapa-tuerca

4, Tuerca de fijacién del brazo
5. Mecanismo

6. Motor

—RTAN® 176 —

Salpicadero

CONSOLA CENTRAL
DESMIONTAJE

. Desengrapar el contorno de la palanca de freno de
mano. ey

«Desmontar la pantalla multimedia:

- insertar un pequefio destornillador en una de las
gsquinas superiores del contorno de la pantalla
(fig- 11), } o

-apoyar en la lengiieta v tirar ligeramente del con-
forno; .,

- repetir esta operacion en el otro lado,

FIG. 11

-desengrapar las 2 fijaciones de la pantalla multime-
dia (fig. 12).

FIG. 12

+Echar hacia atras la consola de suelo:
- desatornillar las 2 fijaciones situadas en el interior
del apoyabrazos central, debajo de una tapa (fig. 13),

FIG. 13

- desatornillar las 2 fijaciones situadas detrés del
modulo de climatizacion (fig. 14),

- desmontar el compartimento colocado detras de la

consola central,

- levantar el clip de sujecidn y tirar de Ia consola

hacia la parte trasera (fig. 15).

FIG. 15

~M. Este procedimiento permite acceder a los 2

< ~tornillos de fijacion inferior del madulo de

climatizacién (fig. 16).

FIG. 16

. Desatornillar las 4 fijaciones del médulo de climati-
zacion y desmontarlo (fig. 17).

FIG. 17
* Desengrapar el fuelle de |a palanca de velocidades.

* Desconectar el conector unido a la consola de suelo
y desmontarla,

M - El conector estd escondido en los bloques de

< ~espuma,

* Desmontar la rejilla del altavoz central (fig. 18) y
desconectar el conector (segtin equipa).

FIG. 18

» Tirar del freno de mano, echar hacia atras y des-
montar la consola,

MONTAJE

Proceder en el orden inverso de las operaciones de
desmontaje.

CONSOLA CENTRAL HASTA 06/2007

]

)
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1. Consola central
2. Soporte

3. Marco

4. Soporte vasos
5. Suelo caucho
6. Cenicero

7. Guarnicién

8. Bandeja

9. Panel trasero
10. Cierre

11. Muelle

12. Consola central

—RTAN® 176 —
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CONSOLA CENTRAL A PARTIR DE 06/2007

1. Consola central

2. Soporte
3. Marco

4. Soporte vasos
5. Suelo caucho

6. Cenicero
7. Guarnicion

8. Bandeja
9. Panel trasero
10. Cierre
11. Muelle
12. Consola central
13. Soporte apoyabrazos
14. Apoyabrazos

15. Encendedor

SALPICADERO

DESMONTAJE - MONTAJE
+ Desmontar la consola central.

En los dos lados

* Desengrapar las tapas laterales situadas en los

extremos del salpicadero.

* Desmontar los tetones de sujecion de los conductos

de aire (fig. 19).

+ Desmontar la tapa central situada detrds del
mddulo de climatizacion. Esta fijada por 4 grapas
colocadas en las 4 esquinas (fig. 20).

FIG. 20

* Desmontar:

- las 2 guarniciones de los montantes de parabrisas
(fig. 21),

- despegar la junta de estanqueidad de la puerta,

- comenzar por desengrapar la parte alta de la guar-
nicién,

- desenganchar el clip de sujecion,

- extraer la guarnicion tirando hacia arriba.

—RTAN® 176 —

Lado conductor

+ Desmontar el airbag conductor (ver capitulo “Aj.
hags y pretensores”).

+ Bajar y tirar del volante al maximo.

+ Desmontar el volante:

- desconectar el conector (1) (fig. 22) de la bocing,

- desatornillar la fijacion central (2).

FIG. 22

+ Desmontar las carcasas de la columna de direccion;
- desatornillar las 3 fijaciones inferiores (fig. 23),

- desengrapar la parte inferior de la superior (fig. 24),

FIG. 24

_desmontar la carcasa inferior,
_geparar la carcasa superior de la plancha de aleta

Jelantera, —r
_gesmontar la carcasa superior (fig. 25).

- tirar de la tapa para desengrapar las 2 fijaciones
superiores (1) (fig. 29),

- desconectar los conectores (2) de iluminacién de
los pies y de temperatura habitaculo,

+ Desmontar el cuadro de instrumentos:
- desatornillar las 2 fijaciones del contorno del cua-
dro de instrumentos y extraerlo (fig. 33),

‘ FIG. 25
. FIG.
\pesmontar el captador de dngulo volante: -
_inmovilizarlo con cinta adhesiva,
.desmontar los 2 grupos de interruptores,

- desatornillar las 2 fijaciones del cuadro de instru-
mentos,

- extraerlo con precaucion levantando e inclinando el
borde superior y desconectarlo.

« Desatornillar la fijacion de la conduccién de aire
inferior y desmontarla.

+ Desmontar la columna de direccion:

- desatornillar la fijacién inferior (fig. 30},

M. Desatornillar las 2 fijaciones de cada grupo de

7 ~interruptores (fig. 26) y sacarlos con precau-
cion tirando bien recto para no deteriorar los
terminales.

Lado pasajero

+ Desengrapar el insonorizante situado debajo de la
guantera.

* Desatornillar las 2 fijaciones del médulo electrénico
central y bascularlo hacia abajo (fig. 34).

FIG. 26

- desconectar el conector del captador de éngulo
wolante,

-desatornillar las 2 fijaciones (1) (fig. 27),
-levantar el clip de sujecidn (2) con un destornillador
ftirar del captador de dngulo volante.

- desatornillar los 4 tornillos de sujecion de la colum-
nay extraerla con precaucién {fig. 31).

» Desmontar la guantera:
- desatornillar las 5 fijaciones (fig. 35).

FIG. 27

+ Desconectar los conectores del contactor de encen-

‘Desmontar la tapa bajo volante: :
dido de las luces (fig. 32).

“desatornillar las 3 fijaciones (fig. 28),

FIG. 35

- tirar ligeramente de la guantera para separar las 2
grapas situadas en la parte superior,
- desconectar los 2 conectores para la iluminacion,

M. Atencion a la posicidn de los conectores (no
<~ hay centrador ni color para diferenciarlos).

—RTAR® 176 —
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FIG. 36

+ Desmontar el fondo de la guantera con el lector
GPS:

- desatornillar las 4 fijaciones (fig. 36),

- extraerlo con precaucion y desconectarlo,

* Desatornillar la fijacién de la conduccién de aire
inferior y desmontarla.

- desatornillar la fijacion situada cerca de la pantalla
del GPS o debajo del altavoz central (segtin equipo)
(fig. 40),

En los dos lados

* Desmontar las fijaciones del salpicadero:

- desatornillar las 2 fijaciones situadas en cada extre-
midad del salpicadero (fig. 37),

FIG. 40

- desmontar las 2 fijaciones de sujecion del airbag de
pasajero y las 3 fijaciones situadas a ambos lados
(fig. 41).

* Levantar ligeramente la parte superior del salpica-
dero (fig. 42).

+ Desconectar:

- el conector intermedio del airbag de pasajero,

- el conector de las intermitencias de emergencia,

- los conectores del contactor de encendido.

+ Asegurarse de que ningln conector esté todayia
unido.

* Desmontar la parte superior del salpicadero.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso del desmontaje. Tener

cuidado con los pasos de los cableados. Asegurarse

ge que los conectores estén correctamente conecta-
0s.

- desatornillar la fijacién colocada debajo del contac- 14
tor de encendido (fig. 38),

GUANTERA

1. Guantera

2. Insonorizante

3. Caja soporte lector DVD
4. Puerta

5. Suelo caucho

6. Pasador

7. lluminacion interior

8. Lampara

9. Amortiguador de cierre
10. Tuerca

11. Tapon tope

12. Tornillo

13. Clip

14. Cableado de iluminacién interior

3

—RTAN® 176 —

SALPICADERO

8. Salpicadero

6. Tapa central o pantalla GPS o recinto central
(seglin equipo)

7. Embellecedor 16. Tornillo.

1. Soporte 9. Guantera

2. Casquillo 10. lluminacion de guantera
3. Clip 11. Guarnicion central

4. Junta 12. Tuerca

5. Marco 13. Centrado

14, Guarnicion inferior izq.
16. Embellecedor caucho

ESPEJO DE RETROVISOR

DESMONTAJE
+ Desengrapar la luna por arriba (fig. 44).

FIG. 44

+ Desconectar los 2 bornes.
+» Desmontar el espejo de retrovisor.

MONTAJE
+ Conectar de nuevo los 2 bornes.
+ Encajar el espejo sin forzar (riesgo de rotura).

PUERTA DELANTERA O TRASERA

DESMONTAJE
+ Abrir la puerta.
+ Desconectar el conector (1) (fig. 45).

Partes laterales

RETROVISOR EXTERIOR

DESMONTAJE

+ Desmontar la guarnicion de puerta.

* Desconectar el conector (1) (fig. 43).
+ Desengrapar la grapa de sujecion (2).
* Desmontar:

- la tuerca (3),

- el retrovisor.

IMONTAJE

Proceder en el orden inverso del desmontaje. Tener

FIG. 45

+ Desmontar:

- el tornillo del tirante {2),

- los 2 tornillos de bisagras (3).

« Levantar la puerta para sacarla de las bisagras y
desmontarla.

[t ke - Se requiere una segunda persona.

- ~

MONTAJE J ;
Proceder en el orden inverso a las operaciones de

cuidado con los pasos de los cableados.

FIG. 43 desmontaje respetando los juegos y salientes.

—RTAR 176 —
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1. Panel de puerta trasera

2. Absorbedor

3. Puerta trasera

4. Tapan de acceso a la empufadura
5. Tapon de acceso a la luna

6. Cuadro de puerta trasera

7. Cuadro de puerta delantera

8. Puerta delantera

9. Panel de puerta delantera.

PUERTAS (paneles)

GUARNICION DE PUERTA
DELANTERA

1. Guarnicion

2. Clip

3. Tornillo

4. Capuchon

5. Tapa tornillo

6. Cableado

7. Testigo del sistema BLIS

—RTAR® 176 —

GUARNICION DE PUERTA
DELANTERA O TRASERA

DESMONTAJE
* Abrir la puerta.
. Desmontar la tapa (1) (fig. 46).

FIG. 46

+ Desengrapar la empufiadura (2),

* Desconectar el conector (3).

* Desmontar

- los 2 tornillos (4),

- la tapa (5) (puerta trasera).

* Desengrapar la guarnicidn, levantarla y moverla.

* Desenganchar el cable de apertura interior de la
empunadura,

* Desmontar la guarnicién.

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje.

GUARNICION DE
PUERTA TRASERA

1. Guarnicion
2. Clip

3. Tornillo

4, Capuchon
5. Tapa tornillo
6. Arandela

NMECANISMO DE ELEVALUNAS DE
PUERTA DELANTERA O TRASERA

DESMONTAJE

» Desmontar;

- la guarnicién de puerta ,

-la luna.

+ Desmontar:

- la tapa sobre el flanco de la puerta,
- la tapa (1) (fig. 47),

- el bombin (2), introducir un destornillador por el
flanco de la puerta y desmontar el tornillo,

- la empunadura (3).

* Desconectar el conector (4),

+ Desmontar:

- el tornillo debajo de la empuniadura de apertura
exterior,

-el tornillo (5) {puerta delantera) (fig. 48),

- los 3 tornillos (6) de fijacion de la cerradura.

* Desconectar el conector (7) del retrovisor {puerta
delantera).

+ Desmontar los tornillos {8) del cuadro de puerta.

* Desconectar los conectores y los otros cables que
llegan al cuadro de puerta (puerta delantera).

+ Desconectar el conector del cableado de puerta y
entrarlo en el interior de la puerta (puerta trasera).
* Pivotar y desmontar el cuadro de puerta (fig. 49).

FIG. 49

. Taladrar los remaches de fijacion del mecanismo
sobre el cuadro (fig. 50).

FIG. 50

+ Desmontar el mecanismo de elevalunas.

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje y reinicializar el mecanismo.

CERRADURA DE
PUERTA TRASERA

1. Gancho

2. Cuadro de puerta

3. Cable de apertura interior
4, Pestillo

5. Soporte empunadura de
apertura

6. Cable de apertura exterior
7. Soporte cerradura

8. Cerradura

9. Mando de bloqueo nifios

— RTAR® 176 —
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CERRADURA DE PUERTA DELANTERA

1. Gancho

2. Cuadro de puerta

3. Cable de apertura interior
4, Pestillo

S S S— —

5. Soporte empufiadura de apertura
6. Cable de apertura exterior

7. Soporte cerradura

8. Cerradura

LUNA DESLIZANTE DE PUERTA
DELANTERA O TRASERA

DESMONTAJE

« Desmontar:

- la guarnicion de puerta ,

- los 2 capuchones (1) (fig. 51).

» Aflojar cada tornillo 2 vueltas.

* Pivotar y tirar de la luna hacia arriba para la des-
montarla.

Mo Para facilitar el desmontaje, es posible deg-
~  Zmontar el burlete de luna tirando recto hacia
arriba.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje, comprobar y sustituir si es necesario las
gomas de sujecion de la luna sobre el rail.

FIG. 51

A. Puerta delantera - B. Puerta trasera.

—RTAR® 176 —
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Techo
GUARNICION DE TECHO

El desmontaje de la guarnicion de techy
implica el desmontaje del parabrisas,

DESMONTAJE

+» Desmontar:

- el parabrisas,

- los parasoles,

- las guarniciones de los montantes de parabrisas,

- las guarniciones de los montantes traseros,

- las empunaduras de sujecion,

- la guarnicion (1) (fig. 52) alrededor de la apertura
del techo corredizo (si monta),

M. Marcar la posicion de la guarnicién (1).

P ~

FIG. 52

- la iluminacion trasera (2),

- latapa (3),

- los 3 clips (4) (1/4 de vuelta). y

+ Bajar la guarnicion de techo y pasarla por encima
de los asientos.

e

M. Procurar no plegar la guarnicion. }

+ Desmontar: »
- ¢l cableado de la guarnicion,
- la guarnicion.

- ~

M- Anotar la posicion del cableado. ‘

MONTA.JE ‘
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje.

TECHO CORREDIZO
DESMONTAJE

El desmontaje del techo corredizo implica

el desmontaje de la guarnicion de techo

corredizo y por ello el desmontaje del para-
brisas.

+ Desmontar:

- la guarnicién de techo,

- |as 4 tuberias de rebose,

+ Desconectar el conector del motor (fig. 53).

FIG. 53

+ Desmontar:

- el motor de techo corredizo,

- los 10 tornillos del cuadro de techo corredizo
(fig. 54),

FIG. 54

<M Marcar la situacion y la longitud de los torni-

[ ~ llos y arandelas.

- el techo corredizo completo.

o ! ’~ Se precisa la ayuda de un segundo operario.
- ~

MONTAJE

Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando la situacion de los tornillos y
arandelas (fig. 55)

Parte trasera

GUARNICION DE TAPA
DE MALETERO (S40)

DESMONTAJE

* Abrir el maletero.

* Desmontar:

- las fijaciones del tridngulo de seRalizacion (1)
(fig. 56),

1. Tornillo M6X16, con una arandela de nylon
2. Tornillo M8X16, con una arandela de nylon
3. Tornillo M6X 16, con una arandela de nylon
4. Tornillo M6X 16, con una arandela de nylon
5. Tornillo M6X25, con una arandela de nylon y
un distanciador, 20X6, 5X6

6. Tornillo MBX25, con una arandela de nylon y
un dlsta_nciador, 20X6, 5X6

7 Tqrnlllon M6X35, con una arandela de nylon y
un distanciador, 20X6, 5X20

8. Tornillo M6X35, con una arandsla de nylon y
un distanciador, 20X6, 5X20

9. Tornillo M6X35, con una arandela de nylon y
un distanciador, 20X8, 5X20

10. Tornillo M6X35, con una arandela de nylon
y un distanciador, 20X6, 5X20.

FIG. 55

TECHO CORREDIZO

1. Deflector

2. Junta

3. Luna

4. Recubrimiento
5. Proteccion

7. Cuello

8. Tubo de circulacion de agua
9. Motor

10. Fijacidn

6. Soporte 8

OHYYO @ LL OINLIdYD

- la empunadura (2),

- la tapa de cerradura (3),
- los clips (4),

- la guarnicion.

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje.

—RTAN® 176 —
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TAPA DE MALETERO (S40)

DESMONTAJE

+ Desmontar:

- la guarnicién de la tapa de maletero,

- la empunadura de apertura exterior.

« Desconectar los conectores del cableado y sacar el
cableado de la tapa de maletero. .

« Desengrapar el cilindro hidréulico (1) (fig. 57) (en
ambos lados).

* Desmontar: )

- las fijaciones de la tapa de maletero sobre las bisa-
gras (2) (en ambos lados).

FIG. 57

- |a tapa de maletero.

M7, Se precisa la ayuda de un segundo operario.
P

e e e R B

CERRADURA DE MALETERO (S40)

1. Gancho
2. Tapdn tope
3. Bloque cableado

4. Cerradura
5. Embellecedor
6. Gancho de apertura de socorro

MONTAJE )
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los juegos y salientes.

GUARNICION DE PORTON (V50)

DESMONTAJE

* Abrir el portén.

* Introducir un destornillador fino en ambos lados de
la empufadura y liberar los clips de sujecion
(fig. 58).

FIG. 58

* Desmontar la empufiadura de cierre, !
* Desengrapar y desmontar la guarnicion (fig. 59).

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
desmontaje respetando los juegos y salientes,

CERRADURA DE PORTON (V50

1. Gancho
2. Cerradura
3. Embellecedor.

—RIAN® 176 —

PorTON (V50)

DESMONTAJE - MONTAJE

+ Desmontar la guarnicién de portén.

+ Desconectar los conectores del cableado eléctrico.
« Extraer el cableado del porton.

» Desengrapar los cilindros (1} (fig. 60) {en ambos la-
dos).

» Desmontar:

FIG. 60

- las fijaciones del portdn en las hisagras,
-¢l portén.

M.+ Se precisa la ayuda de un segundo operario.
3

P

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones. de
desmontaje respetando los juegos y salientes.

MECANISMO DE LIMPIALUNETA
TRASERA (V50)

DESMONTAJE

‘Desmontar:

-la guarnicién de porton,

-la escobilla de limpiaparabrisas,

-|a tuerca de sujecion del eje del motor sobre el por-
tn.

I
M7 Marcar el orden de las tuercas y arandelas.

’ ~

* Desconactar el conector (1) (fig. 61) del motor.

'Desmontar los 3 tornillos (2) y el motor.

MONTAJE
Proceder en el orden inverso a las operaciones de
lesmontaje.

LIMPIALUNETA TRASERA (V50)

2044V @ LL OINLdvD

1. Brazo de limpiaparabrisas

2. Tapa-tuerca |

3. Motor de limpiaparabrisas |

4. Soporte I
PARACHOQUES TRASERO
DESMONTA.JE
* Abrir el maletero o el porton (segtin modelo). m
. Desmo_ntar i o
- el tornillo (fig. 62 (en ambos lados), - el tornillo (fig. 63) (en ambos lados), }—>

A. 540 - B. V50.

FIG. 62

—ARTAR® 176 —




- los tornillos de fijacion del guardabarros Sobrg
pasrachoques (fig. 64) (en ambos lados). d
* Separar el parachoques de la aleta (fig. g
ambos lados). 9 %l oy
* Desmontar el parachoques.

V)43009HY0 @ LL 0Nl

1. Absorbedor

2. Soporte

3. Tapa anilla de remolcado

4. Deflector

5. Cableado y captador de proximidad
6. Catadioptrico

—RTAN® 176 —

PARACHOQUES TRASERO V50

1. Absorbedor

2. Soporte

3. Tapa anilla de remolcado

4. Deflector

5. Cableado y captador de proximidad
6. Catadioptrico

7. Proteccion

—RTAN® 176 —
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: o : - COLUMNA
Tiempos de reparacion OPERACIONES pare S10160 o
: ' : 17 29 39| aNEsHiEelzmNgsl 5| 1
MOTOR =
CAL .CALAR NG . .NO COMUNICADO Motor y transmisién completos, desmontar y montar: 5,30
CBA .CONTROLAR EN BANCO NLA .LIMPIAR Motor cambio completo, desmontar y montar: 8,20
Soporte - izg. (del motor), desmontar y montar: 0,90
CTR .CONTROLAR Y AJUSTAR NRE .LIMPIAR-REGULAR Soporte - der. (del mator), desmontar y montar: 0,40
CRG .CARGAR/RECARGAR NET .LIMPIAR ‘ Estabilizador, desmontar y montar: 0,30
- ' Tapa de arbol de levas/vélvulas y junta, desmontar y montar: 1,40
COH .CONSUMO ACEITE 0S . .OPERACION SUPLEMENTARIA Culata y junta, desmontar y montar: 8,50
Culata - transferir piezas, desmontar y reacondicionar: 9,80
CCO .CONTROLAR/COMPLETAR POS .COLOCAR Junta de aceite del. arbol de levas, desmontar y montar: 2,00
; IDAI Cadena/correa del arbol de levas, desmontar y montar: 1,80
CTE .CONTROL ESTANQUEIDAD PUR .PURGAR Tensor cadena/correa del arbol de levas, desmontar y montar: 1,90
CTL .CONTROLAR REC .RECTIFICAR Tapa y junta cadena del érbol de levas, desmontar y montar: 0,30
Junta de aceite del. del ciglienal, desmontar y montar: 2,20
DEA .SEPARARY ACOPLAR REG .REGULAR Junta de aceite tras. del cigiiefal, desmontar y montar: 5,10
DHB .DESNUDARY COMPLETAR RES REAPRETAR Ace!te del motor, camblar: . 0,40
Aceite del motor y filtro, cambiar : 0,60
DPO .DESMONTAR Y MONTAR RET .REACONDICIONAR Filtro de aceite, desmontar y montar: 0,30
Presion de aceite, comprobar: 0,40
DPR DESMONTAR/MONTAR Y SUST'TUIR HEV .HEVISION Carter de aceite, desmgntar % montar: 1,00
Bomba de aceite, desmontar y montar: 2,90
DPRG DESMONTAR/MONTAR Y AJUSTAR RFE .ESTANQUEIZAR Refrigerador de aceite, desmontar y montar: 080
EQ ..EN EQUIPAMIENTO RMP .SUSTITUIR Conjunto del filtro de aire, desmontar y montar: 0,10
Elemento filtrante, desmontar y montar: 0,30
EQU .EQUILIBRAR RPP .LLENAR Y PURGAR Junta del colector de admisién, desmontar y montar: 1,40
Pedal del acelerador - volante a la derecha, desmontar y montar: 0,40
£i5 FROEAR RTN .HAGER NIVEL Unidad de control, desmontar y montar: 0,50
GRH .ENGRASAR Sl .. .SIVA EQUIPADO DE Medidor del caudal de aire, desmontar y montar: 0,20
e Sensor de temperatura del aire de admisién, desmontar y montar: 0,10
5 ! INI . .INICIALIZAR TAN .CHEQUEAR Sensor de régimen del motor, desmontar y montar: 0,90
N Sensor de posicidn del arbol de levas, desmontar y montar: 0,40
i 6 LIR . .LEER TVR .TRASVASAR Colector de agua/decantador Vaciar : 0,10
| ‘on-| MAP .PONER A PUNTO VIR . .VACIAR Y LLENAR Filtro de combustible, desmontar y montar: 0,40 S
. o Bomba de inyeccidn, desmontar y montar; 2,70 jl
4 @ MEL .ALINEAR VRP .VACIAR, LLENAR Y PURGAR Inyectores (todos), desmontar y montar: 1,10 @
i : M Tubos de inyeccion (todos), desmontar y montar: 0,60 |
e MC CONTROL SOBRE MARMOL VRR .VACIAR, LIMPIAR Y LLENAR Rampa de combustible, desmontar y montar: 0 ,90 [t
i 1Tl MSM PONER SOBRE MARMOL YC . .COMPRENDE Bujias de precalentamiento (todas), desmontar y montar: 0,60 ' _—|_
= Relé del sistema de precalentamiento (uno), desmontar y montar: 0,60 (L
i sl Regulador de presion de combustible, desmontar y montar: 1,00 i §
O Presion de combustible,comprobar: 0,50 o
m_ ' Deposito de combustible, desmontar y montar: 1,60 i (@)
\7] Filtro de combustible (en linea), desmontar y montar: 0,40 2
m Filtro de carbon, desmontar y montar: 0,30 o .
o Turbocompresor, desmontar y montar: 1,30 m
Tl Presién de sobrealimentacion, comprobar y ajustar: 0,50 )
313 Accionador de la valvula de descarga, comprobar y ajustar: 0,10 m
) Conexién - admision de aire, desmontar y montar: 0,20 §
= Conexion - intercambiador, desmontar y montar: 0,10 ke
®) Sistema de prueba de presion, comprobar: 0,10 B
6 Radiador, desmontar y montar: 2,30 O
i Z\ Ventilador, desmontar y montar: 0,60 6
Termostato, desmontar y montar: 0,90 Z‘
£ Intercambiador, desmontar y montar: 0,90
& Bomba de agua, desmontar y montar; 1,90
Depdsito superior/expansion, desmontar y montar: 0,30
Tubo superior del radiador, desmontar y montar: 0,70
| Tubo inferior del radiador, desmontar y montar: 0,70
i3 Colector de escape, desmontar y montar: 1,30
i3 Junta del colector de escape, desmontar y montar: 1,30
Tubo - tras./de cola/silenciador, desmontar y montar; 0,20
i Sistema de escape completo, desmontar y montar: 0,40
i Catalizador, desmontar y montar: 0,80
Valvula de recirculacion de gases de escape, desmontar y montar: 0,30
EMBRAGUE
Conjunto de pedal - volante a la derecha, desmontar y montar: 1,50
Conjunto de pedal - volante a la izquierda, desmontar y montar: 1,40
Dispositivo de desembrague hidraulico Vaciar : 0,20
Cilindro maestro - volante a la derecha, desmontar y montar: 1,50
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Cilindro maestro - volante a la izquierda, desmontar y montar: 1,30
Cilindro receptor, desmontar y montar: 4,90
Cojinete de desembrague, desmontar y montar: 5,00
Plato y tapa de embrague y cojinete desembrague, desmontar y montar: | 5,40
Volante, desmontar y montar: 5,10
CAJA DE CAMBIOS
Caja de cambios, desmontar y montar: 4,80
Aceite de la caja de cambios - cambiar: 0,50
Varillaje de cambio, comprobar y ajustar: 0,40
Varillaje de cambio, desmontar y montar: 1,80
Palanca, desmontar y montar; 1,00
Fijacién/soporte de la palanca, desmontar y montar: 0,90
Junta de aceite del rbol de entrada, desmontar y montar: 5,10
TRANSMISION
Palier - izq., desmontar y montar: 0,50
Palier - der., desmontar y montar: 0,70
Junta estanca palier - interna izquierda, desmontar y montar: 0,90
Junta estanca palier - interna derecha, desmontar y montar: 1,00
Junta del palier - externa izquierda, desmontar y montar: 0,90
Junta del palier - externa derecha, desmontar y montar: 1,10
Junta del palier - interna izquierda, desmontar y montar: 0,90
Junta del palier - juego izquierda, desmontar y montar: 1,10
Junta del palier - interna derecha, desmontar y montar: 1,10
Junta del palier - juego derecha, desmontar y montar: 1,30
Fuelle junta del palier - externa izquierda, desmontar y montar: 0,90
Fuelle junta del palier - externa derecha, desmontar y montar: 1,10
Fuelle junta del palier - interna izquierda, desmontar y montar: 0,90
Fuelle junta del palier - interna derecha, desmontar y montar: 1,10
Fuelle junta del palier - juego izquierda, desmontar y montar: 1,10
Fuelle junta del palier - juego derecha, desmontar y montar: 1,30
Cubo de rueda, desmontar y montar: 1,20
Cubo de rueda (ambos), desmontar y montar: 2,30
Cubo de rueda, desmontar y montar: 0,60
Cubo de rueda (ambos), desmontar y montar: 1,00
SUSPENSION DELANTERA
Bastidor auxiliar/travesafio, desmontar y montar: 2,00
Soportes del bastidor, desmontar y montar; 2,00
Soporte superior columna de suspension, desmontar y montar: 1,20
Soporte superior columna de suspensién (ambas), desmontar y montar: | 2,10
Muelle, desmontar y montar: 1,20
Muelle (ambos), desmontar y montar: 2,20
Amortiguador, desmontar y montar; 1,30
Amortiguadores (par), desmontar y montar: 2,30
Brazo inferior de la suspension, desmontar y montar: 0,50
Brazo inferior de la suspension (ambos), desmontar y montar: 1,00
Rétula inferior, desmontar y montar: 0,50
Rotula inferior (ambas), desmontar y montar: 1,00
Barra estabilizadora, desmontar y montar: 1,60
Varilla sujecién barra estabilizadora - exterior, desmontar y montar: 0,20
Varilla sujecién barra estabilizadora - ex. (ambas), desmontar y montar: 0,40
Conjunto cubo /mangueta, desmontar y montar: 1,10
Conjunto cubo /mangueta (ambos), desmontar y montar: 2,00
SUSPENSION TRASERA
Bastidor auxiliar, desmontar y montar: 4,10
Muelle, desmontar y montar: 0,30
Muelle (ambos), desmontar y montar: 0,60
Amortiguadores (par), desmontar y montar: 0,90
Amortiguador, desmontar y montar: 0,50
Brazo superior de la suspension, desmontar y montar: 0,60
Brazo superior de la suspensién - izq., desmontar y montar: 0,50
Brazo superior de la suspension (ambos), desmontar ¥ montar: 0,90
Brazo inferior de |a suspensidn, desmontar y montar: 0,70
Brazo inferior de la suspension - izq., desmontar y montar; 0,60
Brazo inferior de la suspension (ambos), desmontar y montar: 1.10
Brazo de unidn brazo inferior de la suspensidn, desmontar y montar; 0,60
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Brazo de union brazo inf. de suspension (ambas), desmontar y montar: 0,90
Brazo de empuije/oscilante/semioscilante, desmontar y montar: 1,30
Brazo de empuije/oscilante/semioscilante (ambos), desmontar y montar: 2,50
Barra estabilizadora, desmontar y montar: 0,30
Varilla sujecion barra estabilizadora - exterior, desmontar y montar: 0,10
Varilla sujecion barra estabilizadora - ext.(ambas), desmontar y montar; 0,20
DIRECCION
Geometria - vehiculo completo, comprobar : 0,50
Alineacidn de ruedas del. {convergencia), comprobar y ajustar; 0,60
Alineacion de ruedas tras. (convergencia), comprobar vy ajustar: 0,60
Caja/cremallera de la direccion, desmontar y montar: 3,10
Fuelle de la cremallera, desmontar y montar: 1,10
Fuelle de la cremallera (ambos), desmontar y montar; 1,50
Barra de acoplamiento, desmontar y montar: 1,30
Barra de acoplamiento (ambas), desmontar y montar: 2,00
Rotula de la barra de acoplamiento, desmontar y montar: 0,90
Rétula de la barra de acoplamiento {ambas), desmontar ¥ montar: 1,10
Volante de la direccién, desmontar y montar: 0,40
Blogueo de la columna, desmontar y montar: 0,80
Columna de la direccion, desmontar y montar: 1,50
Proteccion de la columna, desmontar y montar: 0,30
Bomba, desmontar y montar: 1,40
Depdsito de liquido, desmontar y montar: 0,40
Tubo de alta presion, desmontar y montar; 1,00
Rueda, desmontar y montar: 0,10
Ruedas (ambas), desmontar y montar: 0,20
Ruedas (todas), desmontar y montar: 0,30
FRENOS
Instalacion hidraulica, purgar : 0,60
Depdsito de liquido (independiente), desmontar y montar; 0,90
Cilindro maestro - volante a la derecha, desmontar y montar: 1,70
Cilindro maestro - volante a la izquierda, desmontar y montar: 1,80
Pinza de frenos del. (una), desmontar y montar: 1,30
Pinza de frenos del. (ambas), desmontar y montar: 1,60
Pinza de frenos tras. (una), desmontar y montar: 1,00
Pinza de frenos tras. (ambas), desmontar y montar: 1,30
Tubo de frenos del. {uno), desmontar y montar: 1,00
Tubo de frenos tras. (uno), desmontar y mentar; 1,00
Pastillas de frenos del. (todas), desmontar y montar: 0,80
Pastillas de frenos del. (todas)- ruedas desmontadas, desmontar y montar{ 0,60
Pastillas de frenos tras. (todas), desmontar y montar; 1,00
Pastillas de frenos tras. (todas)- ruedas desmontadas, desmontar y montar| 0,80
Disco de frenos del. (ambos), desmontar y montar: 0,60
Disco frenos del. (ambos) - pastillas incl., desmontar y montar: 1,20
Disco de frenos tras. (ambos), desmontar y montar; 1,30
Disco de frenos tras. (ambos) - pastillas incl,, desmontar y montar: 1,40
Conjunto de pedal - volante a la derecha, desmontar y montar; 4,70
Servo - volante a la derecha, desmontar y montar: 4,00
Servo - volante a la izquierda, desmontar y montar: 2,40
Valvula de retencion del servo, desmontar y montar: 0,40
Bomba de vacio - diesel, desmontar y montar: 0,30
Unidad de control electronico, desmontar y montar: 2,20
Modulador, desmontar y montar: 1,50
Captador de ruedas del. (uno), desmontar y montar: 0,20
Captador de ruedas tras. (uno), desmontar y montar: 0,20
Motor y bomba - volante a la derecha, desmontar y montar: 1,50
Huelgo del freno de estacionamiento, comprobar v ajustar: 0,20
Palanca del freno de estacionamiento, desmontar y montar: 1,00
Cable del freno de estacionamiento - primario/tinico, desmontar y montar:| 1,30
Cable del freno de estacionamiento - secundario, desmontar y montar: 0,70
Cable del freno de estacionamiento - secund. - izq., desmontar y montar; 0,90
Cables del freno de estacionamiento - ambos (misma longitud),
desmontar y montar: 1,10
ELECTRICIDAD
Bateria, comprobar: 0,10
Baterfa, desmontar y montar: 0,30
Sistema de carga, comprobar; 0,30
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Alternador, desmontar y montar: 0,60
Correa del alternador/de arrastre auxiliar, desmontar y montar: 0,10
Tensor de la correa del alternador/de arrastre aux., desmontar y montar: | 0,20
Motor de arranque preengranado, desmontar y montar: 1,00
Motor de arranque preengranado, desmontar y reacondicionar: 1,60
Solencide del motor de arranque, desmontar y montar: 1,30
Bombillas - sin especificar {una), desmontar y montar: 0,20
Bombilla de faro, desmontar y montar; 0,20
Bombilla de faro xendn, desmontar y montar: 0,30
Bombillas luces tras. (cualquiera), desmontar y montar: 0,20
[luminacion tablero (cualquiera), desmontar y montar: 0,30
Alineacion de los faros, comprobar y ajustar: 0,10
Faro - uno, desmontar y montar: 0,20
Faro - ambos, desmontar y montar: 0,30
Faro antiniebla - uno, desmontar y montar: 0,20
Faro antiniebla - ambos, desmontar y montar: 0,30
Intermitente - uno, desmontar y montar: 0,20
Intermitente lateral - uno, desmontar y montar: 0,20
Conjunto de faros combinados tras., desmontar y montar: 0,30
Luz de matricula - una, desmontar y montar: 0,10
Luz de matricula - ambas, desmontar y montar: 0,20
Difusor de luz de matricula - uno, desmontar y montar: 0,10
Tercera luz de freno, desmontar y montar: 1,40
Plafon de techo - del., desmontar y montar: 0,20
Luz lectura, desmontar y montar: 0,10
Luz de la guantera, desmontar y montar: 0,40
Luz de maletero, desmontar y montar: 0,10
Interruptor de arranque/encendido, desmontar y montar: 0,80
Interruptor de intermitentes de direccion, desmontar y montar: 0,30
Interruptor principal de luces, desmontar y montar: 0,20
Interruptor del limpia/lavaparabrisas, desmontar y montar; 0,30
Interruptor de los intermitentes de peligro, desmontar y montar: 0,20
Interruptor de luces de parada, desmontar y montar: 0,40
Interruptor del testigo del freno de estacionamiento, desmontar y montar:| 0,80
Interruptor luz de puerta del., desmontar y montar: 1,30
Interruptor luz de puerta tras., desmontar y montar: 1,30
Interruptor de luz de maletero, desmontar y montar: 0,30
Tablero de instrumentos, desmontar y montar: 0,30
Velocimetro, desmontar y montar: 0,30
Cuentarrevoluciones, desmontar y montar: 0,30
Indicador de combustible (independiente), desmontar y montar: 0,30
Indicador de temp. del refrigerante (independiente), desmontar y montar: | 0,30
Reloj, desmontar y montar: 0,30
Encendedor de cigarrillos, desmontar y montar: 0,20
Bocina, desmontar y montar: 1,00
Transmision de presion de aceite, desmontar y montar: 0,30
Sensor de temperatura del refrigerante, desmontar y montar: 0,50
Sensor de nivel de combustible, desmontar y montar: 1,60
Caja de fusibles/relés (combinada), desmontar y montar: 0,30
Relé de las bujias de incandescencia, desmontar y montar: 0,60
Motor del limpiaparabrisas del., desmontar y montar: 0,70
Motor del lavaparabrisas del., desmontar y montar; 0,40
Motor del lavafaros, desmontar y montar: 0,80
Motor elevalunas del., desmontar y montar: 0,60
Motor elevalunas tras., desmontar y montar: 0,50
Motor de techo abrible, desmontar y montar: 0,50
Motor de ajuste delante/atras del asiento del., desmontar y montar: 0,60
Motor de ajuste de altura del asiento del., desmontar y montar: 0,50
Motor de ajuste del respaldo del asiento del., desmontar y montar: 0,90
Motor del retrovisor exterior, desmontar y montar: 0,20
Solenoide/accionador de cierre centralizado del., desmontar y montar: 1,20
Solenoide/accionador de cierre centralizado tras., desmontar y montar: 1,20
Solenoide/accionador de cierre central de
tapa maletero, desmontar y montar: 0,20
Solenoide de apertura de tapon combustible, desmontar y montar: 0,40
Motor de regulacion de faros - uno, desmontar y montar: 0,20
Reproductor de CD, desmontar y montar: 0,60
Antena de techo, desmontar y montar: 0,20
Dispositivo de encendido faros xendn - uno, desmontar y montar: 0,20
Brazo limpiaparabrisas, desmontar y montar: 0,10
Brazo limpiaparabrisas - ambos, desmontar y montar: 0,30
Varillaje de limpiaparabrisas, desmontar y montar: 0,70
Surtidor de limpiaparabrisas - uno, desmontar y montar; 0,20
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Deposito de lavaparabrisas, desmontar y montar: 0,70
Torpedo, desmontar y montar: 0,40
Surtidor de limpiafaros - uno, desmontar y montar: 0,10
Surtidor de limpiafaros - ambos, desmontar y montar: 0,10
CALEFACCION Y AIRE ACONDICIONADO

Calefactor completo - AC, desmontar y montar: 7,00
Nicleo del calefactor - volante a la derecha, desmontar y montar: 3,50
Ndcleo del calefactor - volante a la derecha - AT, desmontar y montar; 2,30
Nuicleo del calefactor - volante a la izquierda, desmontar y montar: 2,50
Motor del ventilador del calefactor, desmontar y montar: 4,60
Elemento del filtro de polen, desmontar y montar: 0,40
Elemento del filtro de polen - izq., desmontar y montar: 0,30
Prueba de deteccion de fugas, comprobar y ajustar: 0,40
Evacuacion/recarga del sistema, comprobar y ajustar: 1,20
Receptor/secador, desmontar y montar: 2,00
Conducto compresor a condensador, desmontar y montar: 2,20
Conducto acumulador/receptor a evaporador, desmontar y montar: 2,10
Conducto condensador a receptor/secador, desmontar y montar; 2,20
Compresor, desmontar y montar: 1,80
Embrague de compresor, desmontar y montar: 1,80
Valvula de expansion - del., desmontar y montar: 1,40
Condensador, desmontar y montar: 3,50
Evaporador - del., desmontar y montar: 6,60
Evaporador - del. - volante a la izquierda, desmontar y montar: 3,80
Panel de control aire acondicionado, desmontar y montar: 1,00
Vélvula Schrader - alta presion, desmontar y montar: 1,30
Vélvula Schrader - baja presion, desmontar y montar: 1,30
Interruptor de alta presion/presion triple, desmontar y montar: 0,10
Interruptor de baja presion/presién doble, desmontar y montar: 0,10
Sensor de temperatura ambiente, desmontar y montar: 0,50
Sensor de temperatura de salida, desmontar y montar: 0,10
Sensor de luz solar, desmontar y montar: 0,10
Motor/solenoide direccién de aire - del., desmontar y montar: 4,40
Motor/solencide de recirculacion - del., desmontar y montar: 0,40
Sensor de temperatura - del., desmontar y montar: 0,30
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Ll Dispositivo de desembrague hidraulico, vaciar : 0,20
MOTOR Cilindro maestro - volante a la derecha, desmontar y montar: 1,50
Cilindro maestro - volante a la izquierda, desmontar y montar; 1,30
Motor y transmisién completos, desmontar y montar: 5,00 Cilindro receptor, desmontar y montar: 450
Motor cambio completo, desmontar y montar: 7,80 Cojinete de desembrague, desmontar y montar: 4,60
Soporte - izq. {del motor), desmontar y montar: 1,00 Plato v tapa de embrague y cojinete desembrague, desmontar y montar; | 5,00
Soporte - der. (del motor), desmontar y montar: gfg Volante, desmontar y montar: 4,80
Estabilizador, desmontar y montar: i
Tapa de rbol de levas/vélvulas y junta, desmontar y montar: 1,30 CAJA DE CAMBIOS
Culata y junta, desmontar y montar: 8,70 i
Culata - transferir piezas, desmontar y reacondicionar: 8,90 Aceite de la caja de cambios, cambiar: 0,50 |
Junta de aceite del. arbol de levas, desmontar y montar: 1,50 Caja de cambios, desmontar y montar: 4,40 :-‘ |
Cadena/correa del arbol de levas, desmontar y montar: 2,40 Varillaje de cambio, comprobar y ajustar: 1,40 i
Tensor cadena/correa del arbol de levas, desmontar y montar: 2,50 Varillaje de cambio, desmontar y montar: 1,40 ik
Tapa y junta cadena del arbol de |evas, desmontar y montar: 0,20 Palanca, desmontar y montar; 1,00 &
Junta de aceite del. del cigliefal, desmontar y montar: 2,60 Fijacion/soporte de la palanca, desmontar y montar; 0,90 El
Junta de aceite tras. del cigiienal, desmontar y montar: 5,40 Juntas de aceite de las varillas del selector, desmontar y montar: 1,30 -;
Aceite del motor, cambiar : 833 Junta de aceite del &rbol de entrada, desmontar y montar: 4,70 o
Aceite del motor y filiro, cambiar : ; .
Filtro de aceite, desmontar y montar: 0,40 TRANSMISION
Carter de aceite, desmontar y montar: 1,50
Presion de aceite, comprobar 0,40 Palier - izq., desmontar y montar: 0,50
Bomba de aceite, desmontar y montar: 3,40 Palier - der., desmontar y montar: 0,70
Refrigerador de aceite, desmontar y montar: 1,00 Junta estanca palier - interna izquierda, desmontar y montar: 0,90 i
Conjunto del filtro de aire, desmontar y montar: 0,10 Junta estanca palier - interna derecha, desmontar y montar: 1,00
Elemento filtrante, desmontar y montar: 0,30 Junta del palier - externa izquierda, desmontar y montar: 0,90
Junta del colector de admisidn, desmontar y montar: 1,30 Junta del palier - externa derecha, desmontar y montar: 1,10
Pedal del acelerador - volante a la derecha, desmontar y montar: 0,40 Junta del palier - interna izquierda, desmontar y montar: 0,90
: Unidad de control, desmontar y montar: 0,50 Junta del palier - interna derecha, desmontar y montar: 1,10
- = | | Medidor del caudal de aire, desmontar y montar: 0,20 Junta del palier - juego izquierda, desmontar y montar: 1,10 1 »3
E | | Sensor de presién de combustible, desmontar y montar: 1,40 Junta del palier - juego derecha, desmontar y montar: 1,30 < i
- ; Sensor de temperatura del aire de admision, desmontar y montar: 0,10 Fuelle junta del palier - externa izquierda, desmontar y montar; 0,90 6 !
; © | | Sensor de régimen del motor, desmontar y montar: 0,30 Fuelle junta del palier - externa derecha, desmontar y montar: 1,10 i
4 . | | Sensor de posicidn del arbol de levas, desmontar y montar: 0,20 Fuelle junta del palier - interna izquierda, desmontar y montar: 0,90 o= i
. o1 | | Colector de agua/decantador, vaciar : 0,10 Fuelle junta del palier - interna derecha, desmontar y montar; 1,10 2 ‘
i | | Filtro de combustible, desmontar y montar: 0,40 Fuelle junta del palier - juego izquierda, desmontar y montar: 1,10 @ i
: @" Bomba de inyeccion, desmontar y montar: 0,40 Fuelle junta del palier - juego derecha, desmontar y montar: 1,30 : ;
i | | Inyectores {todos), desmontar y montar: 1,70 Cubo de rueda, desmontar y montar; 1,20 -
—1 | | Tubos de inyeccidn (todos), desmontar y montar: 1,20 Cubo de rueda (ambos), desmontar y montar; 2,30 =5 |
rm | | Rampa de combustible, desmontar y montar: 1,40 Cubo de rueda, desmontar y montar: 0,60 3 g |
< | | Bujiasde precaientamientlo (todas), de('smu?tgr y montar: agg Cubo de rueda (ambos), desmontar y montar; 1,00 <5 |
T || Relé del sistema de precalentamiento (una), desmontar y montar: ;
© | | Regulador de presién de combustible, desmontar y montar: 1,00 SUSPENSION DELANTERA 8
U3 | Presion de combustible, comprobar: 0,50
o | Depdsito de combustible, desmontar y montar: 1,60 Bastidor auxiliar/travesafia, desmontar y montar; 2,00 )
rri | | Filtro de combustible (en linea), desmontar y montar: 0,40 Soportes del bastidor, desmontar y montar: 2,00 I
- Filtro de carbon, desmontar y montar: 0,30 Soporte superior columna de suspension, desmontar y montar: 1,20 o)
m Turbocompresor, desmontar y montar: 3,80 Soporte superior columna de suspensién (ambas), desmontar y montar: | 2,10 i
=0 Presion de sobrealimentacion, comprobar y ajustar: 0,50 Muelle, desmontar y montar: 1,20 g
> Conexion - admision de aire, desmontar y montar: 0,70 Muelle (ambos), desmontar y montar: 2,20 =
=y Conexion - intercambiador, desmontar y montar: 0,10 Amortiguador, desmontar y montar: 1,30 >
= Refrigerante/anticongelante, vaciar y llenar: 0,50 Amortiguadores (par), desmontar y montar: 2,30 (@)
P Sistema de prueba de presion, comprobar: 0,10 Brazo inferior de la suspensién, desmontar y montar: 0,50 6
O Ventilador, desmontar y montar: 2,20 Brazo inferior de |a suspensién (ambos), desmontar y montar; 1,00 =
= Radiador, desmontar y montar: 2,30 Rétula inferior, desmontar y montar: 0,50
Termostato, desmontar y montar: 0,70 Roétula inferior (ambas), desmontar y montar: 1,00
Intercambiador, desmontar y montar: 0,90 Barra estabilizadora, desmontar y montar: 1,60
Bomba de agua, desmontar y montar: 2,30 Varilla sujecion barra estabilizadora - exterior, desmontar y montar: 0,20
Depésito superior/fexpansion, desmontar y montar: 0,30 Varilla sujecion barra estabilizadora - ext. (ambas), desmontar y montar; | 0,40
Tubo superior del radiador, desmontar y montar: 0,70 Conjunto cubo /mangueta, desmontar y montar: 1,10
Tubo inferior del radiador, desmontar y montar: g;g Conjunto cubo /mangueta (amhos), desmontar y montar: 2,00
Colector de escape, desmontar y montar: ,
Junta del colectoF:' de escape, desmontar y montar; 2,30 SUSPENSION TRASERA
Tubo - tras./de colafsilenciador, desmontar y montar: 0,20
Sistema de escape completo, desmontar y montar: 0,40 Bastidor auxiliar, desmontar y montar: 4,10
Catalizador, desmontar y montar: 0,70 Muelle, desmontar y montar: 0,30
& Vélvula de recirculacion de gases de escape, desmontar y montar: 1,00 Muelle (ambos), desmontar y montar: 0,60
Filtro de particulas Diesel, desmontar y montar: 0,40 Amortiguador, desmontar y montar: 0,50
Amortiguadores (par), desmontar y montar: 0,90
Brazo superior de la suspension, desmontar y montar: 0,60
EMBRAGUE Brazo superior de la suspension - izq., desmontar y montar: 0,50
] Brazo superior de la suspension (ambos), desmontar y montar; 0,90
' Conjunto de pedal - volante a la derecha, desmontar y montar: 1,50 Brazo inferior de la suspensién, desmontar y montar: 0,70
] Conjunto de pedal - volante a la izquierda, desmontar y montar: 1,40
—RTA n®176—
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Brazo inferior de la suspensidn - izq., desmontar y montar:

Brazo inferior de la suspension {ambos), desmontar y montar:

Brazo de union brazo inferior de la suspension, desmontar y montar:
Brazo de unién brazo inf. de suspension (ambas), desmontar y montar:
Brazo de empujefoscilante/semioscilante, desmontar y montar:

Brazo de empujefoscilante/semioscilante (ambos), desmontar y montar:
Barra estabilizadora, desmontar y montar:

Varilla sujecion barra estabilizadora - exterior, desmontar y montar:
Varilla sujecion barra estabilizadora - ext. (ambas), desmontar y montar:

DIRECCION

Geometrla - vehiculo completo, comprobar:

Alineacién de ruedas del. (convergencia), comprobar y ajustar:
Alineacion de ruedas tras. (convergencia), comprobar y ajustar:
Cajafcremallera de la direccién, desmontar y montar:

Fuelle de la cremallera, desmontar y montar:

Fuelle de la cremallera (ambos), desmontar y montar:

Barra de acoplamiento, desmontar y montar:

Barra de acoplamiento (ambas), desmontar y montar:

Rétula de la barra de acoplamiento, desmontar y montar:
Rétula de la barra de acoplamiento (ambas), desmontar y montar:
Volante de la direccion, desmontar y montar:

Blogueo de la columna, desmontat y montar:

Columna de la direccion, desmontar y montar:

Proteccion de la columna, desmontar y montar:

Bomba, desmontar y montar:

Depdsito de liquido, desmontar y montar:

Tubo de alta presion, desmontar y montar:

Rueda, desmontar y montar:

Ruedas (ambas), desmontar y montar:

Ruedas (todas), desmontar y montar:

FRENOS

Instalacion hidraulica Purgar :

Depdsito de liquido (independiente), desmontar y montar:
Cilindro maestro - volante a la derecha, desmontar y montar:
Cilindro maestro - volante a la izquierda, desmontar y montar:
Pinza de frenos del. {una), desmontar y montar:

Pinza de frenos del. (ambas), desmontar y montar:

Pinza de frenos tras. (una), desmontar y montar:

Pinza de frenos tras. (ambas), desmontar y montar:

Tubo de frenos del. (uno), desmontar y montar:

Tubo de frenos tras. (uno), desmontar y montar:

Pastillas de frenos del. (todas), desmontar y montar:

Pastillas de frenos del. {todas)- ruedas desmontadas, desmontar y montar:
Pastillas de frenos tras. (todas), desmontar y montar:

Pastillas de frenos tras. (todas)- ruedas desmontadas, desmontar y montar:

Disco de frenos del. (ambos), desmontar y montar:

Disco frenos del. (ambos) - pastillas incl., desmontar y montar:
Disco de frenos tras. (ambos), desmontar y montar:

Disco de frenos tras. (ambos) - pastillas incl., desmontar y montar:
Conjunto de pedal - volante a la derecha, desmontar y montar:
Servo - volante a la derecha, desmontar y montar:

Servo - volante a la izquierda, desmontar y montar:

Valvula de retencion del servo, desmontar y montar:

Bomba de vacio - diesel, desmontar y montar:

Unidad de control electronico, desmontar y montar:
Modulador, desmontar y montar:

Captador de ruedas del. (uno}, desmontar y montar:

Captador de ruedas tras. (uno), desmontar y montar:

Motor y bomba - volante a la derecha, desmontar y montar:
Huelgo del freno de estacionamiento, comprobar y ajustar:
Palanca del freno de estacionamiento, desmontar y montar:

Cable del freno de estacionamiento - primario/Unico, desmontar y montar:

Cable del freno de estacionamiento - secundario, desmontar y montar:
Cable del freno de estacionamiento - secundario - izq., desmontar y montar:
Cables del freno de estacionamiento - ambos (misma longitud),
desmontar y montar:

0,60
1,10
0,60
1,00
1,30
2,50
0,30
0,10
0,20

0,50
0,60
0,60
3,10
1,10
1,50
1,30
2,00
0,90
1,10
0,40
0,80
1,50
0,30
1,40
0,40
1,00
0,10
0,20
0,30

0,60
0,90
1,70
1,80
1,30
1,60
1,00
1,30
1,00
1,00
0,80
0,60
1,00
0,80
0,60
1,20
1,30
1,40
4,70
4,10
2,40
0,40
0,30
2,20
1,50
0,20
0,20
1,50
0,20
1,00
1,30
0,70
0,90

1,10
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ELECTRICIDAD

Bateria, comprobar: 0,10
Bateria, desmontar y montar: 0,30
Sistema de carga, comprobar: 0,30
Alternador, desmontar y montar: 0,70
Polea del alternador, desmontar y montar: 0,60
Correa del alternador/de arrastre auxiliar, desmontar y montar: 0,30
Tensor de correa del alternador/de arrastre auxiliar, desmontar y montar: | 0,40
Regulador de tensién, desmontar y montar: 0,80
Motor de arranque preengranado, desmontar y montar: 0,40
Motor de arranque preengranado, desmontar y reacondicionar: 1,10
Solenoide del motor de arranque, desmontar y montar: 0,70
Bombillas - sin especificar (una), desmontar y montar: 0,20
Bombilla de faro, desmontar y montar: 0,20
Bombilla de faro Xenon, desmontar y montar: 0,30
Bombillas luces tras. (cualquiera), desmontar y montar: 0,20
lluminacicén tablero (cualquiera), desmontar y montar: 0,30
Alineacion de los faros, comprobar y ajustar: 0,10
Faro - uno, desmontar y montar; 0,20
Faro - ambos, desmontar y montar: 0,30
Faro antiniebla - uno, desmontar y montar: 0,20
Faro antiniebla - ambos, desmontar y montar; 0,30
Intermitente - uno, desmontar y montar: 0,20
Intermitente lateral - uno, desmontar y montar: 0,20
Conjunto de faros combinados tras., desmontar y montar: 0,30
Luz de matricula - una, desmontar y montar: 0,10
Luz de matricula - ambas, desmontar y montar: 0,20
Difusor de luz de matricula - uno, desmontar y montar: 0,10
Tercera luz de freno, desmontar y montar: 1,40
Plafon de techo - del., desmontar y montar: 0,20
Luz lectura, desmontar y montar: 0,10
Luz de la guantera, desmontar y montar: 0,40
Luz de maletero, desmontar y montar: 0,10
Interruptor de arranque/encendido, desmontar y montar: 0,80
Interruptor de intermitentes de direccion, desmontar y montar: 0,30
Interruptor principal de luces, desmontar y montar: 0,20
Interruptor del limpia/lavaparabrisas, desmontar y montar: 0,30
Interruptor de los intermitentes de peligro, desmontar y montar: 0,20
Interruptor de luces de parada, desmontar y montar: 0,40
Interruptor del testigo del freno de estacionamiento, desmontar y montar:| 0,80
Interruptor luz de puerta del., desmontar y montar: 1,30
Interruptor luz de puerta tras., desmontar y montar: 1,30
Interruptor de luz de maletero, desmontar y montar: 0,30
Tablero de instrumentos, desmontar y montar: 0,30
Velocimetro, desmontar y montar: 0,30
Cuentarrevoluciones, desmontar y montar: 0,30
Indicador de combustible (independiente), desmontar y montar: 0,30
Indicador de temp. del refrigerante (independiente), desmontar y montar: | 0,30
Reloj, desmontar y montar: 0,30
Encendedor de cigarrillos, desmontar y montar: 0,20
Bocina, desmontar y montar: 1,00
Transmision de presion de aceite, desmontar y montar: 0,30
Sensor de temperatura del refrigerante, desmontar y montar: 0,60
Sensor de nivel de combustible, desmontar y montar: 1,60
Caja de fusibles/relés (combinada), desmontar y montar: 0,30
Relé de las bujias de incandescencia, desmontar y montar: 0,60
Motor del limpiaparabrisas del., desmontar y montar: 0,70
Motor del lavaparabrisas del., desmontar y montar: 0,40
Motor del lavafaros, desmontar y montar: 0,80
Motor elevalunas del., desmontar y montar: 0,60
Motor elevalunas tras., desmontar y montar: 0,50
Motor de techo abrible, desmontar y montar: 0,50
Motor de ajuste delante/atras del asiento del., desmontar y montar: 0,60
Motor de ajuste de altura del asiento del., desmontar y montar: 0,50
Motor de ajuste del respaldo del asiento del., desmontar y montar: 0,90
Motor del retrovisor exterior, desmontar y montar: 0,20
Solenoidefaccionador de cierre centralizado del., desmontar y montar: 1,20
Solenoidefaccionador de cierre centralizado tras., desmontar y montar: 1,20
Solenoide/accionador de cierre central de tapa maletero,

desmontar y montar: 0,20
Solenoide de apertura de tapdn combustible, desmontar y montar: 0,40
Motor de regulacién de faros - uno, desmontar y montar: 0,20
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Reproductor de CD, desmontary montar: 8[253
Antena de techo, desmontar y montar: y
Dispositivo de encendido faros xendn - uno, desmontar y montar: 0,20
Brazo limpiaparabrisas, desmontar y montar: g;g
Brazo limpiaparabrisas - ambos, desmontar y montar: ;
Varillaje de limpiaparabrisas, desmontar y montar: 0,70
Surtidor de limpiaparabrisas - uno, desmontar y montar: 0,20
Deposito de lavaparabrisas, desmontar y montar: 0,78
Torpedo, desmontar y montar: 0,4
Surtidor de limpiafaros - uno, desmontar y montar: 0,10
Surtidor de limpiafaros - ambos, desmontar y montar: 0,10
CALEFACCION Y AIRE ACONDICIONADO
Calefactor completo - AC, desmontar y montar: 7,00
Nicleo del calefactor - volante a la derecha, desmontar y montar: 3,50
Nicleo del calefactor - volante a la derecha - AT, desmontar y montar: 2,30
Nicleo del calefactor - volante a la izquierda, desmontar y montar: 2,50
Motor del ventilador del calefactor, desmontar y montar: 4,60
Elemento del filtro de polen, desmontar y montar: 0,40
Elemento del filtro de polen - izq., desmontar y montar: 0,30
Prueba de deteccion de fugas, comprobar y ajustar: 0,40
Evacuacién/recarga del sistema, comprobar y ajustar: 1,20
Receptor/secador, desmontar y montar: 2,00
Conducto compresor a condensador, desmontar y montar: 2,20
Conducto acumulador/receptor a evaporador, desmontar y montar. 2,10
Conducto condensador a receptor/secador, desmontar y montar: 2,20
Compresor, desmontar y montar: 2,10
= Embrague de compresor, desmontar y montar: 3,40
=l Vélvula de expansion - del., desmontar y montar: 1,40
© | | Condensador, desmontar y montar: 3,50
6 ‘ Evaporador - del., desmontar y montar: ng
Evaporador - del. - volante a la izquierda, desmontar y montar: 3,
— | Panel de control aire acondicionado, desmontar y montar: 1,00
2l || Valvula Schrader - alta presion, desmontar y montar: 1,30
@. Vélvula Schrader - baja presién, desmontar y montar: 1,30
' " | Interruptor de alta presion/presion triple, desmontar y montar: 0,10
=l 1 Interruptor de baja presidn/presion doble, desmontar y montar: 0,10
! - Sensor de temperatura ambiente, desmontar y montar: 0,50
i o | | Sensor de temperatura - del., desmontar y montar: 0,30
= Sensor de temperatura de salida, desmontar y montar: 0,10
8 Sensor de luz solar, desmontarly montar: 0,10
7 Motot/solenoide direccin de aire - del., desmontar y montar: 4,40
O Motor/solenoide de recirculacion - del., desmontar y montar: 0,40
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Los valores de tiempos estan expresados en ho
Estos tiempos corresponden a operaciones efectuadas segin la

ras y centésimas de hora y son de origen fabricante.
documentacién técnica, en vehiculos con mantenimiento adecuado

y utilizando piezas de recambio originales

REVISTA
TECNICA
del Automovil

ALFA ROMEO

331.3-1.5-15ie-1.7ie-1.T 16V-17 16V 4x4 (90-93) ......oovveenn. ..
145/146 1.3, 1.6 Boxer y diesel .................... s
156 1.6 - 1.8 - 2.0 Twin Saprk - 19 JTD - 2.4 JTD
147 1.6 T.Spark - 2.0 T.Spark -18JTD .......... :
159 Diesel L9 JTOM Y 24J70m ..o

AUDI

80-90, 1.85-1.8E-2.0E-22E-2.3E20V (B7-91) ...cvvvvvviinininnns 10051
80-Avant 2.0-2.0E-2.0 16V - 2.0E auto - TD-TDi desde 92 . L0091
MBI oo vcmammmnemmonm s ..10451

A419 TDi-2.0 TDi (desde 2004) ...
ABLOTON. e
A3 19 TDi desde 1998 (berlinas excepto Quattro)
NEESNGTD wrowssnssani s s
AIITDI20TD0 e

A3 gasolina y diesel - 05/2005 - 16 FSi y 20 TDi -........... L
BMW

316-318i-318is-320i-323i-325i (carroc. 30 83-90) .......... .....10041
316i-318i-318is-320i-325i (carroc. E36 desde 91) ................. 10151

318 tds-325 td-325 tds (E36 berlina,Compact y Touring 91-96) .. .10461
525 tds (E39) apartir e 1996 ...........oooiiieiiiin, il

320d - 330d carroceria E46 (desde 04/98 hasta 10/01)
Diesel 318d (122 cv), 320d (163 cv), 330d (231 cv) ...ooooevnnn

CITROEN

Saxo 1.0-L1-1.4-1.6 (B vélvulas) . ........ooooviiiiiiiiiinn.d 10471
7 1.6i-1.81-1.9i-2.0i-2.0i 16V (hasta 1996) . ...1031
7% 11-1.419D1.9TD (19911996) .............. ..10431
Xantia 1.6i-1.8i-2.0i-2.0i autom-16V-1.9D-TurbaD. .10231
Evasion (gasolina y diesel). ................ .10321

Berlingo 1.1i - 14i-1.8D-19D ...
Saxgidiesel . coavsmasasimas
¥sara 1.4i,1.8i, 1.8i auto, 1.8i 16V .
Xsara Picasso 20 HDI ............... o
Xsara (1.9 D DW8) y Xsara 2 (2.0D DWIOTD) ......
Xsara 2 motores TU 1.4 y 1.6 16V (desde 09/2000) .
C5 Diesel 2.0 HDi (10 CV) - 22 HDi 16V . ........... ...nsi
Saxo 1.0, 11,1.3, 1.6 (8V) - Saxo 1.6 (16V) .
€3 1.4 HDI (71y 93 CV desde 04/2002) . ..
C82.0 - 2.2 HDi desde 09/2002 ......
C3 111 - 1.4i - 1.6i 16V desde 04/2002 .
C2 1.1 - 1.4 - 14 HDi (desde 09/2003) . —
Berlingo 2.0 HDi desde 10/2002 ........ .. 1481
C5 1.6 HDi - 2.0 HDI (desde 09/2004) .

C41616V110cy 1L6HDI 90y MO eV ...evveen ...11581
C1- desde 06/2007 - gasolina 1.0 112V - diesel 14D ............. 1731
DAEWOO

L e P Iee 10631
Matiz 800 cm3 (motores 3 cilindros) 98 a 2002 ................. m3l
FIAT

Cinquecento 90008 Cm3. .....ooviiiiiiiiiiiieenn) 10341
Punto 55-60-T5TD .......coceiannne Jozst

Tipo 1.11.4-1.4DGT-1.6DGT (carburador). ... ..
Bravo-Brava 1.4 12V-1.6 16Y-19D ......
Ulysse (gasolina y diesel). .....
Marea TD75, TD100, TDI25 ..
Punto 99 (1.2 8V /16Y) ...
Punto99' D60 y JTD 80 .. Vi
Stilo 19 JTD (BO Yy M5 CV) ......... L3
Ulysse 2.0 - 2.2 JTD desde 09/2002 ..........

Grande Punto gasolina 1.4 8V - Diesel 1.3 Multijet wiwvaes 8]
Fiat Panda gasolina 1.1y Diesel 1.3 Multijet . ................... 1701
FORD

Fiesta 89 (11-14-1.3-1.6-XR2i,carbu,inyec) hasta 93. ............. 10101
Escort-Orion gasolina 1.4-1.61.8 desde 91, ......... L0141
Mondeo 1.6i-1.8i-2.0i-2.0i auto (hasta 94). ..... ...10181

Transit motores diesel (86-95)............
Maverick motores diesel 27 (hasta 96) ....
Galaxy diesel (90 y MOCV) ...........oe..e.
Fiesta'96 (motores gasolina Zetec 1,25y 14) .

Fiesta 1.8 diesel desde 1996 (berlinas y furgoneta Courier) .. .. . | 10761
Focus 14, 1.6 (motores ZETEC-SE) y 1.8, 2.0 (motores ZETEC-E) .. 10891
Focus 1.8 TDdi (90CV)

Mandeo 2 - 2.0 Di (90 y 115CY) desde 04/2000 .................. 21

R R ————————————

COLECCION DE ESTUDIOS TECNICOS

HASTA DICIEMBRE 2008

Fiesta 13- 1.4 16v - 1616V desde 05/2002 ... ............... ... 11311
Focus C-MAX 1.6 TDCi - 2.0 TDCi (desde 2003)
Focus Diesel 1.6 y 1.8 TOCi desde 09/ 2004

IVECO

e AR v s T i s e I 10541
LANCIA

Zeta (gasolina y diesel). ............icoiiiiiinin il 10321
Phedra 2.0 - 22 JTD desde 09/2002 .............cccouvnvn... 11291
LAND ROVER

Defender-Discovery (motor 200 Tdi), .......ovvevieneennn..n) 10271
MERCEDES BENZ

200-230-260-300(W124)berlina,break,coupé, motor gasolina ..... 10121

Clase C diesel (200D-2200-2500-250D Turbo, 932 96) ......... 10581
Vito diesel 108D - 10D ..
Sprinter Serie 200, 300, 400, Diesel y CDi .

Clase C (W 203) Diesel C 200 CDi y 220 CDi

MINI

Cooper S, todos tipos gasolina (09/2001 - 09/2006) ............. 11631
NISSAN

Micea OB desle 93 coomnmvsnnannas s nsanasna 10301
Primera 1.6-2.0i-2.00 (hasta 94) o

Patrol, Patrol GR (motor diese! RD28 6 cil 2.8) ..
Terrano motores diesel 2.7 (hasta 96) .........
Almera motores gasolina 1.4i, 1.6i y 2.0 diesel .
Primera Pl (desde octubre de 1997) .......... -
KTrail 2.2 dCi (desde 01/2004) ............ocovveienenennn.,

OPEL
Corsa 93 12i-14i-1L6i-16V-150-15TD-1TD. ...ovnnineeaienen 1021
Astra 1.4-1.6-2.0-16V hasta 93, .

Vectra B diesel 1.7 y 2.0 (B3 y 100CV) .............. .10641
Vectra B gasolina 1.6 16Y, 1.8 16V, 2.0 16V desde 1996 . . ... 10731
OmegaB25diesel.......coovvviviiiiiniiinnans ...0821
Astra G gasolina desde 04/98 ...10921
ZafiaZ0Diy DTl oo .. J1oot

Corsa C 1.0 12V -1.216V - 1.4 16V (3 partir 10/200) ............... 11041
Astra G Diesel desde 04/98 (1.7 DTi 16V - 2.0 Di 16V - 2.0 DTi 16V) 11081
Corsa C Diesel 17 Di 16V - 1.7 DTi 16V
Vectra C y signum 2.0 y 2.2 DTi desde 06/2002 ...

Meriva 17 0Ti - CDTi ..oovvnnee i L1391
Corsa C 1.2 16V - 1.3 CDTi (desde 09/2003) ..........covcvenienl 11531
PEUGEOT

3061.4-1.6-1.8-1.8 autom-XSi-St6-d~dT ..........cooviiininias! 10261
405 1.6-1.8-1.9-2.0-MI16 (inyecc. gasol. hasta 95) . ...10391
406 diesel (1920) oo ..10481
806 (gasolina y diesel). ... 10321

Partner 11i-1.4i-18D-19D ...........coovvinnnnns
406 gasolina 1.6, 1.8 16Y, 2.0 16V, 2.0 16V aut,, 2.0 turbo ..
206 motores gasolina L1-14-16 ......

206 motores diesel DW8 y DWIODT (HD|
306 2.0 HDI (1999-2001) .......ccvvennnn
807 2.0 - 2.2 HD desde 09/2002 ... ..
406 fase 2 - 2.0 y 2.2 HDi desde 2000 .....
307 2.0 Hdi (90 y 110 CV desde 04/2001) ...
407 1.6 HDi - 2.0 HDi (desde 04/2004) ..

206 1.4 HDi - 1.6 HDI (desde 04/2003) .......... ...11551
107 - desde 06/2007 - gasolina 1.0 112V - diesel 14D ............ 1731
RENAULT

Clo LRI BRTBACEAATION: oo s ssnsmrmn st sy 10061
Twingo hasta 94, ........... o
Laguna 1.8-2.0-2.0 autom-2.0SV6-2.2D. ......oveninnnnnn.

Megane 1.4-1.6-2.0, 16v. gasalina, berlinas, coupé y Scénic .
Espace desde 1997 (2.0 gasolina y 2.2 diesel) ............
Kangoo diesel D55 /D65 ........ovvvveieeenennenanns
Clio Il gasolina 1.2 - 1.4 - 1.6 (8 v.) - desde marzo de 1998 .
Megane-Scénic 190, dT,dTi ....ovvvevinieiinnnn
Clio I1 1.9 diesel a partir de Marzo de 1998 .

Laguna fase Il desde 4/98 (1.8-2.0-1.9 dTi-1.9 dCi)
Megane - Scenic fase 2 (199-2001) 1.4 -1.6-1.8- 20
Kangoo 12-14.gasofing ...........c.covnninnns
Laguna 11 1.9 dCi (100-110-120 CV) desde 01/2001.....
Clio 11 1.5 dCi (55-65-80 CV) desde 06/01..................

Trafic 19 dCi (82 y 110 CV desde 05/2001) ,......uvveeeniesennn
Megane 1115 - 19 dCi desde 09/2002 =

Twingo |1 1.2 - 1.2 16V desde 10/2000
Megane 1114 16V - 1.6 16V (desde 09/2002)
Scenic Il - Grand Scenic 1.5 dCi (80-100 CV) - 1.9 dCi (120 CV) ... 11411
Espace fase IV 19 dCi- 2.2 dCi desde 09/2002 . .......ovovnnees 11441
Modus 14 16V - 15 dCi
Laguna Il Fase 2 gasolina 2.0 16V (135¢v) Diesel 2.0 dCi {150 cv) ..11611

ROVER
200-400 (14,16 gasol 1.8 diesel hasta 94).
600 (2.0 gasol.atmo-2.3-200) ................
420 diesel (96/a98) . v vann s s
214i, 214 Si, 216 Si (a partir de 1996)

SEAT

Ibiza-Crdoba 1.05i-1.31.4i-1.611.9D-19TD. .......coovneneen 10241
Toledo 1.6-1.8-1.8 16V-2.0-2.0 autom-190-19TD (hasta 93)
Alhambra diesel (90 y 11O CV) ........... o
Ledn y Toledo 99" (1.9 diesel SDi - TDi 90 y 1O CV) ...
Arosa 1.0 - 1.4 (09/1997 @ 10/2000) .. ...vvvenennnn o
Ibiza 1.9 SDi - TDi (64, 100 y 130 CV) desde 03/2002 .............

SUZUKI

Vitara JLX-JLXi motor 16 gasol. hasta 94 ...................... 10171
Grand Vitara 3p/5p 01/2006 Diesel - 19 DDIS .......ovvvveinnnd 11751
TOYOTA

Carina E (16 gasolina, 2.0 diesel) .........c.cocvevinvnininnl 10491
L s ...10531
Yaris 1.0 gasolina ..... ...10931
Yaris 10-13-14D .... . 11521
Land Cruiser 3.0 Diesel ..........ccccvvuenennnn. Y]
Corolla Verso VVTi (1.6 16v) - Diesel D4D 136 (2.21) ... o (74
Aygo - desde 06/2007 - gasolina 1.0 112V - diesel 14D ........... 731
VOLKSWAGEN

Polo 1995 {1.3i, 1.6i monopunto). ..........cccoeveinieniin.sl 10351
Golf GTi-16V,Jetta GT-GTX16V (84-91) ..........eeve ...loon
Golf-Vento CL-GL-GT-GTi (motor 4 cil.gasol.desde 92) .. .. A0131
Passat 1.6-1.8i-2.0i-1.816V-2.016V-19D-1.6TD (88-94) ... ...10281
Sharan diesel (Q0yHOCV) .vvvniviiveiinnnns ... 10561

Golf IV 1.4-1.6-1.8 GTi Turbo / Bora 1.6 55
Polo 19D - 19 5Di (1995-1999) ........... ...1oso1
Golf IV 19 SDi, TDi S0 y 1o CV ...,
Passat 97’ 1.9TDi (90, 0 y 15 CV) ......
Transporter 19 TD - 2.5 TDi (1996 a 1998) .... s
Passat 1.9 TDi (100 y 130 CV desd 10/2000) ..................... 11261
Golf IV 19 TDi (90, 100, 110, 115, 130 y 150 CV) desde 07/1999 ...... 1331
Golf V 1.9 TDi (90-105 CV) - 2.0 TDi (140 CV) ’

Polo 1.2 12V - 14 TDi (desde 01/2002) .
Touran 19 TDi - 2.0 TDi (desde 03/2003) ............c.oeevnns
Volkswagen Passat Diesel 1.9 TDi 105¢v y TDi 140¢v (03/2005) .. 11641

VOLVO

440-460-480 motores gasolina (87-92). ....coovvvvnneena.l 10291
S40-v40 (1.6, 1.8, 2.0 gasolina )1996 22000 .......ooovvvviennnd 11221
S40/V50 Diesel - 012004 -16 0y 20D ..oovvvvveenninnnn.ss 761
SUPLEMENTOS TECNICOS

Inyecciones monopunto .. ..o
Climatizacion ........ooevevnevnennns .lo221
Vehiculos eléctricos y recambios de freno ...10331
Multiplexado y liquidos de frenos ....... ... 10441

Motores Diesel ................. ..10551
lluminacidn y Correas de distribucicn .. .. 10661
Evaluciones de modelos anteriores .... .o
Evoluciones de modelos anteriores (II) ... ...1088I
Evoluciones de modelos anteriores () ...........cocvvnnns 10991
Evoluciones de modelos anteriores (IV) .....ovvvinvineneinnnnd o

Los suscriptores de la Revista Técnica del Automévil tienen incluido el SERVICIO TECNICO “ON LINE”

sin com

Lldme aremos
15 90 44

- Tendra a su disposiciéon una de las bibliotecas técnicas mas importantes de Europa para solventar sus necesidades de informacidn.
- El Servicio Técnico con mas clientes del pais le ayudara a ahorrar tiempo y dinero en sus reparaciones.




