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INTRODUCCION

INTRODUCCION

El presente manual de taller ha sido preparado para instruir a los técnicos de repara-
cién, a fin de facilitar y mejorar los trabajos que les competen.

En las paginas que componen el manual, los técnicos de reparacion encontraran una
guia al conocimiento profundo del tractor, instrucciones para diagnosticar los fallos y
realizar las operaciones sin riesgos, indicacion de los métodos y las condiciones ne-
cesarias para un preciso control dimensional o visual de las partes reparadas, y detalle
de productos aconsejados, pares de apriete y valores de reglaje.

Este manual contiene informacion técnica reservada y esta destinado a los concesio-
narios y talleres autorizados, quienes seran informados de las modificaciones técnicas
gue se realicen en los tractores mediante el envio de cuadernillos donde consten los
cambios, actualizaciones y agregados sobre los dispositivos opcionales.

Los técnicos y sus colaboradores tienen prohibido difundir, copiar o comunicar a ter-
ceros los contenidos de este manual sin permiso escrito del fabricante, que es el pro-
pietario exclusivo del material y se reserva la facultad de actuar conforme a la ley para
proteger sus derechos.
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SEGURIDAD GENERAL

NOTAS DE SEGURIDAD

Realizar correctamente las reparaciones es esencial para el funcionamiento adecuado de los

tractores.

Las técnicas de control y reparacion que se aconsejan y describen en este manual son métodos
eficaces y seguros para conseguir dicho objetivo.

Algunas de las operaciones descritas requieren el uso de dispositivos especificos que pueden
solicitarse al fabricante, quien los ha estudiado especialmente para su fin.

NO UTILICE HERRAMIENTAS IMPROVISADAS; pueden crear condiciones de peligroy nodarlos

resultados esperados.

En este manual se utilizan los simbolos A y “}k para indicar las advertencias de seguridad. Di-
chas advertencias deben respetarse rigurosamente.
Ante una situacién de peligro en curso o prevista, piense antes todo en la seguridad y emprenda
las acciones necesarias para superar la emergencia.

SEGURIDAD GENERAL

1-

Aunque conozca perfectamente los tractores en su composicion, funcio-
namiento y mandos, preste mucha atencion al efectuar maniobras o des-
plazamientos. Recuerde que el tractor se lleva al taller porque necesita ser
reparado o revisado, por lo cual puede tener reacciones imprevisibles.

Antes de comenzar el trabajo, limpie minuciosamente el tractor para eli-
minar barro, polvo y pedruscos. Limpie la cabina con igual esmero para
quitartodo resto de aceite, nieve o hielo de los peldafios, manillas y puntos
de agarre normalmente utilizados para subir y bajar.

Cuando suba al tractor o se apee de él, mantenga siempre tres puntos de
contacto (de agarre o de apoyo) para no perder el equilibrio y caer.

Durante el diagndstico de fallos, preste mucha atencion; con frecuenciaen
esta fase intervienen dos personas, que nunca deben situarse delante de
las ruedas del tractor mientras éste se encuentra en marcha.

Cuando realice controles o reparaciones, lleve siempre ropa cefiida, gafas
y guantes adecuados para las operaciones en cuestion (limpieza, drenaje
de fluidos o reparaciones).

No se acerque a las partes en movimiento con el cabello largo suelto, ya
que podria enredarse y causarle graves dafios.

No permita que las personas ajenas al trabajo se acerquen al tractor; es
obligatorio que se mantengan a una distancia de seguridad.

Manténgase alejado de las partes en movimiento; cuando el motor esta en
marchaalgunas partes son poco visibles y, aunque estén protegidas, pue-
den atrapar alguna parte del cuerpo.

Cuando ponga el motor en marcha, asegurese de que el ambiente esté
bien aireado para evitar la concentracion de gases toxicos; conecte siem-
pre al tubo de escape un dispositivo de evacuacion forzada de los humos.
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Evite categdricamente poner en marcha el motor sin las defensas mon-
tadas; salvo indicacion contraria, todas las operaciones de reparacién y
reglaje deben realizarse con el motor parado.

No cargue combustible, aceite ni liquido refrigerante con el motor en mar-
cha.

Durante la carga de combustible o lubricante, no fume y asegurese de que
no haya ninguna llama libre en las inmediaciones. No cargue el acumu-
lador cuando éste se encuentra montado en el tractor.

Antes de trabajar en el acumulador para su control o extraccion, pare el
motor y saque la llave de arranque.

Quite el acumulador y efectue la recarga en un ambiente aireado que esté
a una temperatura superior a 0°C.

Durante los controles y la recarga del acumulador, no fume ni se acerque
conllamas libres; el hidrdgeno generado por las reacciones quimicas pue-
de hacer explosion.

El liquido (electrolito) contenido en el acumulador es peligroso para la piel
y en especial para los 0jos; por este motivo, cuando controle el acumu-
lador, coléquese siempre guantes y gafas de seguridad con protecciones
laterales.

Si accidentalmente entra en contacto con el electrolito, lavese enseguida
con agua durante un tiempo prolongado. Si también se ha contaminado la
ropa, cambiese lo antes posible.

Siaccidentalmente ingiere electrolito, tome abundante agua, leche o acei-
te vegetal, 0 bien un antidcido como leche de magnesia o bicarbonato y
acuda lo antes posible al servicio de urgencia médica.

Si debe trabajar en un circuito eléctrico, desconecte los bornes del acu-
mulador.

A iIMPORTANTE!

Desconecte primero el borne negativo (5 y después el borne positivo; con-
cluidala operacion, conecte primero el polo positivo (+) y luego el negativo
(-

Si debe realizar una soldadura de arco (permitidas excepcionalmente en
los aperos fijados al tractor), desconecte los bornes del acumulador y to-
dos los conectores de las centralitas electrénicas y del alternador.

Para cargar o cambiar el lubricante, utilice siempre guantes impermea-
bles.

No utilice nunca ropa manchada con aceite de motores o con el aceite de
los circuitos hidraulicos; el contacto prolongado con la piel puede ser no-
civo y, en personas predispuestas, provocar reacciones alérgicas.

El aceite del motor y de los circuitos hidraulicos se considera un residuo
especial; recojalo y eliminelo conforme a las normas vigentes.

Antes de trabajar en los circuitos hidraulicos y neuméticos, descargue la
presién residual.

Antes de trabajar en los circuitos hidraulicos o en el motor, deje enfriar el
agua o el aceite.
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Durante las operaciones de desmontaje y montaje de algunos grupos es
necesario sostener el tractor; para ello, utilice bloques de material, gatos
de apoyo o de elevacién idoneos para el peso y coldquelos en disposicién
triangular para evitar que el tractor se vuelque.

Para elevar componentes pesados, utilice un aparejo o una gria.
Controle que los cables metalicos, cadenas o eslingas de fibra no estén
desgastados, y que los ganchos no estén dafados.

Utilice siempre medios de elevacién con capacidad suficiente para el peso
de los grupos interesados, Y fijelos a éstos de modo correcto.

Al elevar o sostener un grupo o una parte del tractor, proceda lentamente
para evitar oscilaciones o choques, que podrian causar dafios materiales
0 personales.

No trabaje nunca en piezas o grupos que estén suspendidos del aparejo o
de la grda.

Cuando quite los tornillos de grupos que puedan caerse, deje siempre dos
tornillos contrapuestos por seguridad; no quite estos tornillos hasta que
haya enganchado el grupo a un medio de elevacion o colocado unos blo-
ques de apoyo.

Si, durante las operaciones de desmontaje 0 montaje, cae carburante o
aceite al suelo, limpie lo antes posible para evitar resbalones y posibles in-
cendios.

Al extraer conexiones o cables eléctricos, asegurese de que luego se mon-
ten con las fijaciones originales, a fin de evitar que las vibraciones del trac-
tor los dafien.

Para controlar laalineacion de dos orificios, no introduzca nuncalos dedos
0 las manos sino una clavija de material blando.

Durante la instalacion de grupos o piezas, aplique siempre los pares de
apriete indicados en las tablas generales; los pares de apriete indicados
para las operaciones de ensamblaje son valores especificos que han sido
determinados de forma experimental y deben respetarse obligatoriamen-
te.

Al instalar partes expuestas a fuertes vibraciones o que giren a alta velo-
cidad, efectde el control final con especial atencién.
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PRECAUCIONES NECESARIAS DURANTE EL TRABAJO

PRECAUCIONES NECESARIAS DURANTE EL TRABAJO

*  Cuando desmonte o monte una pieza, observe siempre las siguientes pre-

cauciones generales.

1. PRECAUCIONES PARA EL DESMONTAJE

Salvo indicacién diversa, baje los aperos de trabajo hasta apoyarlos en el
suelo.

Tras desconectar los tubos de lainstalacion hidraulicay de la alimentacion
de carburante, cologue unos tapones para evitar que entren impurezas.

Antes de quitar un cilindro, retraiga completamente el piston y bloquéelo
en esta posicién con una abrazadera.

Utilice recipientes de capacidad suficiente para recoger aceite, liquido re-
frigerante o carburante.

Antes de quitar una pieza del tractor, observe las marcas de alineaciéon que
indican la posicion correcta de montaje. Si es preciso, afiada otras marcas
para evitar un montaje incorrecto.

Durante el desmontaje de los conectores, sujételos siempre con fuerza
para no tirar de los cables eléctricos.

Si es necesario, marque los cables eléctricos y tubos para evitar inter-
cambiarlos a la hora del montaje.

Observe el nimero y la altura de los suplementos y guardelos en un lugar
seguro.

Para elevar el tractor o alguna parte de él, utilice equipos adecuados para
el peso respectivo.

Si utiliza armellas para extraer piezas de lamaquina, controle que no estén
deformadas. Enrésquelas por completo y, luego, alinee el ojo con el gan-
cho de elevacion.

Antes de extraer una pieza, limpie esmeradamente la zona circundante y,
una vez quitado el componente, tapela para evitar que se ensucie.

2. PRECAUCIONES PARA EL MONTAJE
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Apriete los tornillos y tuercas con los pares indicados.

Al montar las manguerasy los cables, tenga cuidado de que no se enreden
ni se enrosquen.

Cambie las juntas, las grupillas y los anillos de retencién por otros nuevos.
Controle que las patas de las grupillas queden bien abiertas y dobladas
para que no se salgan.

Tras montar los anillos elasticos, controle que estén bieninsertados en sus
asientos.

Cuando debafijarunarosca, elimine el aceite ylagrasa de la piezay, acon-
tinuacion, aplique unas pocas gotas de adhesivo hasta cubrir uniforme-
mente toda la rosca.



PRECAUCIONES NECESARIAS DURANTE EL TRABAJO

Paraaplicar los selladores, limpie la superficie interesada, elimine de ella el
aceite y lagrasaresidualesy controle que no esté abollada ni sucia. Luego,

aplique el sellador de modo uniforme y rodeando por completo los agu-
jeros.

Limpie todas las piezas: elimine la suciedad, oxidaciones, depésitos de
carbonilla, rebabas y abolladuras.

Extienda una pelicula de aceite para motores entodas las partes movibles.

Antes de montar los conectores de la instalacion eléctrica, elimine el acei-
te, polvo o agua que hayan penetrado entre ellos. Luego, insértelos con fir-
meza. En los conectores de seguridad, fuerce hasta que se enchufen
correctamente.

Bloquee los acoplamientos embridados de modo uniforme, apretando los
tornillos en secuencia cruzada y alternada.

3. PRECAUCIONES NECESARIAS AL FINALIZAR LAS OPERACIONES DE
DESMONTAJE O MONTAJE

Si se ha descargado el liquido refrigerante, enrosque el tapén de drenaje y
cargue liquido nuevo hasta el nivel adecuado. Ponga el motor en marcha
para hacer circular el liquido por el sistema de refrigeraciony, luego, res-
tablezca el nivel.

Si se han desmontado equipos hidraulicos, afiada aceite hasta el nivel in-
dicado. Ponga el motor en marcha para hacer circular el aceite en los cir-
cuitos hidraulicos y luego complete hasta el nivel.

Cuando desmonte la bomba de caudal variable, conecte el tubo de dre-
naje y llene la carcasa a través del tapén correspondiente.

Tras ensamblar nuevamente las cajas de articulacion, ejes de transmision
y articulaciones de cilindros, efectle un engrase completo.
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INSTRUCCIONES PARA LA ELEVACION

INSTRUCCIONES PARA LA ELEVACION

kg

A Los grupos del tractor que pesan mas de 25 kg o0 son muy voluminosos deben sostenerse o extraerse con ayuda de
un medio de elevacién y cables metdlicos o eslingas de poliéster.
Enlos apartados relativos a la extraccion e instalacion de los grupos, laindicacion del peso se destaca con el simbolo

CABLES METALICOS - ESLINGAS

. Utilice cables o eslingas de poliéster adecuados para el peso en cuestion, conforme a lo indicado en las tablas si-

guientes:
CABLES METALICOS ESLINGAS DE POLIESTER
(estdndares tipo «S» 0 «Z» retorcidos) (con ojales - sencillas)
Capacidad (kg) Capacidad (kg)
@ cable Anchura
mm [ >@< M (mm) [ é >@< M
8 650 620 500 25 500 400 860 700
10 1000 1740 1420 50 1000 800 1730 1410
12 1450 2500 2050 62 1250 1000 2160 1760
14 2000 3460 2820 75 1400 1120 2420 1980
16 2600 4500 3670 100 2000 1600 3460 2820
18 3300 5710 4660 150 2500 2000 4330 3530

NOTA. La capacidad se ha calculado con un coeficiente de seguridad.

. Los cables y eslingas deben fijarse al gancho de elevacion por la parte central; la sujecion de los cables por los ex-
tremos puede hacer que la carga se deslice durante la elevacién.

. No suspenda nunca una carga pesada de un solo cable; utilice siempre dos 0 mas cables simétricos.

A La suspension de un solo cable puede causar una rotacion de la carga y hacer que el cable se destuerza, o un des-
lizamiento desde la posicion de arrollamiento; estas condiciones pueden causar graves accidentes.

. No eleve una carga pesada si los dos ramales del cable forman un amplio angulo de suspension.
La carga admitida (kg) disminuye al aumentar el angulo de suspension. En la tabla siguiente se indica la variacién de
la carga admitida (en funcion del &ngulo de suspensién) para dos cables de 10 mm de diametro con capacidad de

1000 kg cada uno.

2000

-
1700 ‘

1900

N
(=]
(=]
o

.
m

Load capacity: kg

30° 60° 90° 120° 150°

Angle of suspension: «
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ESTRUCTURA DEL MANUAL

ESTRUCTURA DEL MANUAL

SECCION 00

SECCION 10

SECCION 20

SECCION 30

SECCION 40

iATENCION!

Contiene las normas de seguridad generales, el modo de lectura y ac-
tualizacién del manual, simbolos utilizados y productos necesarios para
las reparaciones, pares de apriete estandares y tablas de conversion de
unidades de medida.

Contiene la descripcion fisica y funcional de los grupos mecanicos e hi-
draulicos que componen el tractor, denominacion de los componentes,
esquemas hidraulicos y caracteristicas técnicas generales.

Contiene las guias para el uso de los programas software necesarios para
configurar el tractor y el motor, y para diagnosticar los eventuales incon-
venientes.

Detalla las modalidades de intervencion, controles y reglajes que pueden
efectuarse en los grupos externos; las operaciones descritas en esta sec-
cién no exigen la extraccion de los grupos que forman el cuerpo del trac-
tor y la cabina.

Contiene los datos y esquemas relativos a los sistemas eléctricos y elec-
trénicos del tractor.

El manual no contiene las partes concernientes al motor, para lo cual deben consultarse
los siguientes documentos:

Motor 1000/3/4/6

307.1103.1.5 [taliano
307.1103.5.5 Aleman
307.1103.3.5 Inglés
307.1103.2.5 Francés
307.1103.4.5 Espariol
307.1103.7.5 Portugués

00-9



METODO DE CONSULTA DEL MANUAL

METODO DE CONSULTA DEL MANUAL

1. Desmontaje y montaje de los grupos ensamblados

(1) Cuando se extraen o se instalan grupos ensamblados, el orden de las operaciones y las técnicas apropiadas se
dan paralas operaciones de extraccion. Si el orden de instalacion es exactamente contrario al de extraccion, no
se indica.

(2) Las técnicas especiales son aplicables sélo para los procedimientos de instalacion sefialados con el simbolo
; el mismo simbolo aparece al final de cada fase importante del procedimiento de extraccion, para in-
dicar a cual de las piezas por instalar se refiere la informacion.

Ej.. DESMONTAJE DE UN GRUPO: .......cccoovvriiiiinieien Titulo de la operacion
A e ettt Ee et nrenreneereneens Normas de seguridad que deben adoptarse para reali-
zar la operacion descrita.
1 - Quite 1a PiezZa (1) .eeeoeeeeeeieereee e Fase del procedimiento
R ST PP UT TR ORI Técnica o punto que debe recordarse durante una ope-
racion de desmontaje
2 - Desconecte (2)........ L] e Sefala que existen informaciones técnicas que de-
ben aplicarse durante la instalacion.
— y ettt ettt bt nree s Recuperacion de aceite, liquido o carburante y cantidad
respectiva
Ej.. MONTAJE DE UN GRUPO: ......ccceveiiveeiie e Titulo de la operacién

e Proceda en orden inverso al de extraccion.

PP TP PUTPPP Técnica que ha de utilizarse durante el montaje.
b ST ST RTO TR URR VPRI Técnica o punto importante que debe recordarse du-

rante la instalacion.
. @F .......... e et teee e —eeeei——ee e e ——eeai—reear——eeaa—aeeararas Carga de aceite o liquido, y cantidad respectiva
2. Alas precauciones generales que deben adoptarse durante la extraccion o la instalacion de los grupos, han de afia-
dirse las "PRECAUCIONES NECESARIAS DURANTE EL TRABAJO".
Asegurese siempre de que estas indicaciones sean respetadas.
3. Lista de dispositivos especiales
(1) Paralasdescripciones, codigoy cantidad de cada dispositivo (T1, T2, etc.) citado para las distintas operaciones,
consulte la lista "DISPOSITIVOS ESPECIALES".
4. Pares de apriete

1 - Enladescripcion de los trabajos, el simbolo 2=0alude a un par de apriete especifico que ha sido determinado
de forma experimental y debe respetarse obligatoriamente.

2 - Sino aparece ningun simbolo, se utilizan los valores indicados en la Seccion 00 de este manual.
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COMO LEER Y ACTUALIZAR EL MANUAL

COMO LEER Y ACTUALIZAR EL MANUAL

1. ACTUALIZACION DEL MANUAL
Todo agregado, correccion o variacion serd enviado a los centros autorizados.

Antes de comenzar cualquier trabajo de reparacion o revision consulte las informaciones mésrecientes, que pueden
contener datos adicionales respecto a la edicion anterior.

2. METODO DE ARCHIVO DE LAS ACTUALIZACIONES
1- Observe los nimeros de pagina e inserte el nuevo material respetando el orden del manual de base. Ejemplo:

30 5

LProgressive page number

Number of assembly describec

2 - Paginas adicionales: se indican con un guion (-) y un nimero progresivo tras el nUmero de pagina. Ejemplo:
30-5
30-5-1
Added pages
30-5-2
30-6
NOTA Las paginas adicionales no se superponen a las existentes.

3 - Paginas de actualizacion de la edicién: se indican con un nimero progresivo encerrado en un circulo; este
simbolo se ubica debajo del nimero de pagina. Ejemplo:

30-5

30-5-1—Existing page

30-5-1-Update page
@

30-5-2- Existing page

NOTA Todas las paginas adicionales y de actualizacién se indican en la lista de paginas del manual; esta
lista se envia con cada actualizacién y debe reemplazar a la anterior.

3. SIMBOLOS UTILIZADOS EN EL MANUAL

Parafacilitarla consultadel manual, las informaciones importantes para la seguridad de los trabajadores y parala ca-
lidad del trabajo se destacan con los simbolos que aparecen en la tabla siguiente.

S|r|220— Articulo Notas S|r|2t;o— Articulo Notas
Tomar medidas de seguridad du- ﬁgl'(ﬁgg:ﬁ?_ Partes en las cuales deben aplicar-
rante el trabajo. L ptos se adhesivos, lubricantes, etc.
Seguridad | purante el trabajo deben observar- o
"A“ se medidas espjeciales de seguri- Puntos donde hay que afiadir acel-
dad porque algunos componentes Rellenado | te, agua o carburante, y cantidades
4 estan presurizados en su interior. respectivas.
Durante el trabajo hay que tomar _
K| ATENCION |Precauciones técnicasespecialesu| | 4| prongie | garse aceite, agua o carburantery
l(g)trrgss g?g;%%sr é)sara respetar los va- — cantidades respectivas.
Peso de los grupos principales Par de Partes donde debe respetarse aten-
Peso Elegir _qop cuidado los cables de G Nm ] apriete tamente 9I par de apriete durante la
elevacion; utilizar soportes, etc. instalacion o el montaje
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PARES DE APRIETE

PARES DE APRIETE

1. TORNILLOS Y TUERCAS

Los pares de apriete especificos de elementos importantes y las modalidades especiales de algunas fija-
ciones se indican en los respectivos apartados de ensamblaje.

(3 Nm ]

*  Los paresde apriete indicados se refieren al montaje de tornillos y tuercas sin lubricacion, en algunos casos con apli-
cacion de fijadores de roscas anaerobicos.
Los valores indicados se refieren a aprietes en materiales de acero o fundicion; para materiales blandos, como alu-
minio, cobre, plasticos, chapeados o paneles , los pares de apriete deben reducirse en un 50%.
CLASE TORNILLO
T NLO 8.8 10.9 12.9
Nm Ib.ft. Nm Ib.ft. Nm Ib.ft.
M6x1 8,0-8,8 5.9-6.5 11,8-13,0 8.7-9.6 13,8-15,2 10.2-11.2
M8x1,25 19,4-21,4 14.3-15.8 28,5-31,5 21.0-23.2 33,3-36,9 245-27.2
M10x1,5 38,4-42,4 28.3-31.2 56,4 -62,4 41.6-46.0 67,4-74,4 49.7-54.8
y M12x1,75 66,5-73,5 49.0-54.2 96,9 -107 71.4-78.9 115-128 84.8-94.3
% M14x2 106 - 117 78.1-86.2 156 -172 115,0-126,8 184 - 204 135.6-150.3
% M16x2 164 -182 120.9-134.1 241 - 267 117.6-196.8 282 -312 207.8-229.9
§ M18x2,5 228 - 252 168.0-185.7 334-370 246.2-272.7 391-432 288.2-318.4
o M20x2,5 321-355 236.6 - 261.6 472 - 522 347.9-384.7 553-611 407.6-450.3
M22x2,5 441 - 487 325.0-358.9 647 -715 476.8-527.0 751 -830 553.5-611.7
M24x3 553 -611 407.6 -450.3 812 -898 598.4 -661.8 950 - 1050 700.2-773.9
M27x3 816 -902 601.4 -664.8 1198 -1324 882.9-975.8 1419-1569 |1045.8-1156.4
M8x1 20,8-23,0 15.3-17.0 30,6 -33,8 22.6-24.9 35,8-39,6 26.4-29.2
M10x1,25 40,6 - 44,8 29.9-33.0 59,7-65,9 44.0-48.6 71,2-78,6 52.5-57.9
M12x1,25 72,2-79,8 53.2-58.8 106 -118 78.1-87.0 126 - 140 92.9-103.2
M12x1,5 69,4 -76,7 51.1-56.5 102 -112 75.2-82.5 121-134 89.2-98.8
% M14x1,5 114-126 84.0-92.9 168 - 186 123.8-137.1 199 -220 146.7-162.1
é M16x1,5 175-194 129 -143 257 -285 189.4-210.0 301-333 221.8-245.4
- M18x1,5 256 - 282 188.7-207.8 375-415 276.4-305.9 439 - 485 323.5-357.4
M20x1,5 355-393 261.6-289.6 523-578 385.5-426.0 611-676 450.3-498.2
M22x1,5 482 -532 355.2-392.1 708 - 782 521.8-576.3 821-908 605.1-669.2
M24x2 602 - 666 443.7-490.8 884 -978 651.5-720.8 1035-1143 762.8-842.4
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PARES DE APRIETE

2. RACORES

*

Los pares de apriete indicados se refieren al montaje de los racores sobre cualquier material.

Racores terminales
rectos

Racores terminales
enT

Racores terminales
enL

Racores terminales a
o

—a | & | 10| €
( ‘-—-.1 .‘_| i .'-L.__ — |
| l s
i | T R
—— o -T.
Par Par Par Par
Rosca Llave Nm +10% Llave Nm +10% Llave Nm +10% Llave Nm +10%
17 14 14 14 14 14
M10x1,25 14 14
19 14 17 14 17 14
M12x1,25 19 30 17 30 17 30 17 30
M14x1,5 19 40 19 40 19 40 19 40
0
6 M16x1,5 22 48 22 48 22 48 22 48
E M18x1,5 24 58 24 58 24 58 24 58
‘L
= M20x1,5 27 65 27 65 27 65 27 65
0
ZE) M22x1,5 30 73 30 73 30 73 30 73
8 M26x1,5 36 95 36 95 36 95 36 95
nd
M27x2 36 100 36 100 36 100 36 100
M33x2 41 160 41 160 41 160 41 160
M42x2 50 250 50 250 50 250 50 250
M48x2 60 305 60 305 60 305 60 305
17 13
G1/8” 14 13 14 13 14 13
19 13
19 37
2 G 1/4” 19 37 19 37 19 37
5 22 37
<
9 G 3/8” 24 53 24 53 24 53 24 53
3 27 73
= G1/2 27 73 27 73 27 73
Ll 30 73
)
zt) G 3/4” 36 100 36 100 36 100 36 100
3 41 160
x G1” 41 160 41 160 41 160
46 160
G11/4” 50 250 50 250 50 250 50 250
G11/2” 60 305 60 305 60 305 60 305

00-13



PARES DE APRIETE

3. TAPONES
Tapones de cabeza hexagonal Tapones roscados con hexagono interno
L]
Rosca Llave Nmpﬂo% Llave Nmptaio%
M6x1 10 10 - -
M8x1 13 12 - -
M10x1 13 14 5 14
M10x1,25 13 14 - -
M10x1,5 13 14 - -
M12x1,25 17 30 - -
M12x1,5 17 30 6 30
M12x1,75 17 30 - -
M14x1,5 19 40 6 40
2 M14x2 19 40 - -
%E) M16x1,5 22 48 8 48
o M16x2 22 48 - -
E M18x1,5 17 58 10 58
é M18x2,5 17 58 - -
Q M20x1,5 19 65 - -
M22x1,5 - - 12 73
M24x1,5 22 80 12 80
M24x2 22 80 - -
M27x2 22 100 - -
M28x1,5 - - 17 110
M30x1,5 22 130 - -
M32x1,5 - - 19 150
M35x1,5 - - 22 180
M40x1,5 - - 24 225
g(’ G1/8” 14 13 - -
(% G 1/4” 19 37 - -
51 G 3/8” 22 53 - -
o G1/2” 19 73 - -
?} G 5/8” 22 85 - -
é G 3/4 22 100 - -
8 Gl” 22 160 - -

00-14




PARES DE APRIETE

4. RACORES CON JUNTA A 37°

Rosca Llave Nmpﬂo% Rosca Llave Nmpfi[o%

7/16” - 20 14 13 13/16”-12 36 138

1/27- 20 16 19 15/16"-12 38 155

9/16” - 18 17 28 15/87-12 50 215

3/4”-16 22 47 17/8”"-12 60 290

7/8” - 14 27 76 21/27-12 75 345
11/16”-12 32 110
36 110

5. RACORES PARA TUBOS CON ANILLA DE FIJACION

*  Estos pares se refieren al apriete de los racores con arandelas de estanqueidad de cobre nuevas.

Enlaces para racores Enlaces pararacores Enlaces para racores
de unavia de tres vias de cuatro vias
L o)
Rosca Llave Nmpfi[o% Llave Nmpiaio% Llave Nmpﬂo%

M8x1 - - 12 14 - -
M8x1,25 13 14 - - - -
M10x1 - - 14 20 14 20
M10x1,25 13 20 - - - -
M12x1,25 17 30 - - - -
M12x1,5 - - 17 30 17 30
M14x1,5 19 40 19 40 19 40
M16x1,5 22 48 22 48 22 48
M18x1,5 22 58 24 58 24 58
M20x1,5 27 65 - - - -
M22x1,5 - - 27 73 27 73
M24x1,5 32 80 - - - -
M26x1,5 - - 32 95 32 95
M28x1,5 36 110 - - - -

M30x1,5 - - 36 130 36 130
M35x2 41 180 - - - -

M38x1,5 46 200 46 200
M42x2 50 250 - - - -

M45x1,5 - - 55 280 55 280
M50x2 60 320 - - - -

M52x1,5 - - 60 320 60 320

M65x2 - - 75 450 75 450
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FIJADORES DE ROSCAS, ADHESIVOS, SELLADORES Y LUBRICANTES

FIJADORES DE ROSCAS, ADHESIVOS, SELLADORES Y

LUBRICANTES

s N\

FUNCION DENOMINACION | DESCRIPCION
Loctite 222 Producto anaerdbico, idéneo para el sellado débil de tornillos y tuercas de fijacion, regulacién
Color: parpura y precision.
fluorescente opaco Antes de aplicarlo debe eliminarse todo resto de lubricante con el activador especifico.
2 Loctite 242 Producto anaerdébico, idéneo para evitar que se aflojen tornillos y tuercas de todo tipo 0 como
8 Color: azul sustituto de fijaciones mecanicas.
) ﬂuoreécente Se utiliza para el sellado de resistencia media.
04 Antes de aplicarlo debe eliminarse todo resto de lubricante con el activador especifico.
w
D -
% IC‘:%%;F(ZZZS]:S Producto alternativo al tipo 242 que, por ser compatible con el aceite, no requiere la acti-
<DE ﬂuoreécente opaco vacion de superficies ligeramente lubricadas.
S
i
Loctite 270 Producto anaerdbico para la fijacion de alta resistencia de piezas roscadas, pernosy es-
Color: verde parragos que normalmente no deben desmontarse.
flu oreé cente Para extraer las piezas puede ser necesario calentarlas a aproximadamente 80°C.
Antes de aplicarlo debe eliminarse todo resto de lubricante con el activador especifico.
(>,') Loctite 703 Producto para desengrasar y limpiar las piezas antes de aplicar los productos anaerébicos
E n Loctite; tras el secado natural, permite un curado uniforme de los fijadores de roscas.
Z
X9
é <D,: Producto especifico para el tratamiento de superficies poco activas respecto alos productos
o = Loctite 747 anaerobicos de curado lento (series 5y 6).
E 5 También puede utilizarse para acelerar el curado en caso de bajas temperaturas o cuando
n < hay una amplia holgura entre las partes.
w
(@]
Loctite 510 Producto anaerébico extrarapido, idéneo para el sellado entre superficies metdlicas; permite
Color: roio eliminar las juntas tradicionales, ya que rellena vacios de hasta 0,4 mm.
- 10) Endurece sin retraccion, por lo cual no requiere el restablecimiento de los pares de apriete.
Loctite 542 Producto anaerébico usado como junta liquida para la fijacién de racores roscados de ta-

SELLADORES
(para superficies y racores)

Color: Marron

mafio inferior a 3/4" gas; cura rapidamente y las piezas se pueden desmontar con herra-
mientas normales.

Producto anaerébico sellador y bloqueador, empleado para sellar circuitos de refrigeraciony

LoctlFe 5-54 de fluidos industriales.
Color: rojo - o .
Cura lentamente y es idoneo también para el uso con aleaciones no ferrosas.
. Producto anaerébico sellador y bloqueador, empleado para fijar tuberias y racores roscados
Loctite 572 M o
. de hasta 2" de didmetro.
Color: blanco ] - .
Cura muy lentamente en la mayoria de las superficies metélicas.
Producto anaerobico tixotrépico, idoneo para el sellado de superficies metalicas.
Loctite 573 Asegura un contacto total entre las superficies con holgura maxima de 0,10 mm, llenando in-
Color: verde cluso los microespacios debidos a imperfecciones de planitud.
Cura muy lentamente en la mayoria de las superficies metalicas y precisa activador.
Producto anaerébico usado como junta liquida para sellar racores roscados de grandes di-
Loctite 576 mensiones (hasta 2").
Color: pardo Cura muy lentamente y es idéneo también para aleaciones no ferrosas y piezas que deban

desmontarse sucesivamente.
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FIJADORES DE ROSCAS, ADHESIVOS, SELLADORES Y LUBRICANTES

FUNCION DENOMINACION | DESCRIPCION
8 Adhesivo instantaneo cianoacrilico, idéneo para pegar entre si superficies acidas y porosas
8 iy Loctite 401 de distintos materiales, como cerdmica, madera, goma y plastico (excepto poliolefinas).
2\<Z( Color: incoloro Curaen pocos segundos por efecto de la humedad atmosférica presente en las superficies a
CU/J) E pegar, independientemente de las condiciones ambientales.
I <
9,: ('7) Loctite 495 Adhesivo instantaneo cianoacrilico, idéneo para pegar goma y materiales plasticos en dis-
pa Color: incoloro tintas combinaciones, incluso con metales.
Silastic 738 Adhesivo/sellador de silicona monocomponente, sin retraccion y listo para el uso.
h< (Dow Corning) En contacto con la humedad del aire se convierte en un sélido de consistencia gomosa; per-
o CZ) Color: blanco mite eliminar las juntas tradicionales en uniones elasticas, rellenando holguras incluso su-
Q0 lechoso periores a 1 mm.
=
- . Adhesivo/sellador de silicona monocomponente, sin retraccion y listo para el uso.
A Dirko Transparent Cura rapidamente formando un sélido gomoso por efecto de la humedad del aire; resiste a
@B Color: transparente tempersturas elevadas : P ’
@]
ik
o’ E Adhesivo y sellador a base de prepolimero de poliuretano altamente viscoso, idoneo para
o Betaseal HV3 . o ; .
ol (Gurit Essex) uniones elasticas permanentes de alta resistencia.
< % Color: negro Cura lentamente y se utiliza para pegar vidrios sobre las respectivas estructuras, redes me-
- Ie) ' talicas de proteccion, placas de datos, etc., tras el desengrase con imprimacion.
wa
n
L
(a)
Loctite 601 Producto anaerébico de curado rapido y alta resistencia mecanica.
Color: verde Idéneo para sellar y bloquear acoplamientos cilindricos de deslizamiento libre con holguras
fluoreécente de hasta 0,10 mm, para la fijacion de ejes en rotores, engranajes, cojinetes, poleas, casqui-
llos, etc.
Loctite 638 Adhesivo estructural anaerdbico de curado rapido y altisima resistencia mecénica; idéneo
cL{J) Color: verde para fijar acoplamientos cilindricos de deslizamiento libre realizados en aleaciones no fe-
fluorescente rrosas
m .
]
2 Adhesivo estructural anaerébico de curado rapidoy alta resistencia mecanica; idoneo parael
% Loctite 648 bloqueo de acoplamientos cilindricos de deslizamiento libre, bloqueo permanente de piezas
o Color: verde roscadas, sellado de equipos de refrigeracion, fijacion de rodamientos, etc.
9 fluorescente Es un producto alternativo a Loctite 601 para el uso con temperaturas de trabajo mas ele-
m vadas.
Producto anaerébico, selladory bloqueador para acoplamientos cilindricos entre piezas me-
Loctite 986/AVX talicas.
Color: rojo Cura lentamente y ofrece una buena resistencia mecénica y térmica, ademas de una exce-
fluorescente lente resistencia a la presion quimica.
Antes de utilizarlo deben activarse ambas partes.
Grasa G ltifuncion de litio emplead lubricar junt ir la oxidacion y facilitar |
(NLGI 2 EP rasa multifuncion de litio empleada para lubricar juntas, prevenir la oxidacion y facilitar las
ASTM D217: 265/295) operaciones de montaje.
]
'l-'_J Molikote Compuesto lubricante antidesgaste, con bisulfuro de molibdeno, que puede utilizarse puro o
<ZE (Dow Corning) diluido con aceite para motores para el montaje de cojinetes de bancada en motores en-
O dotérmicos.
0
8] ; Compuesto de pH neutro, utilizado para proteger los polos y bornes de los acumuladores de
3 Vaselina la oxidacion y la corrosion

Aceite para motores
10w - 30

Se utiliza para diluir el lubricante antidesgaste Molikote durante el montaje de motores en-
dotérmicos.
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TABLA DE CONVERSION DE UNIDADES DE MEDIDA

TABLA DE CONVERSION DE UNIDADES DE MEDIDA

CONVERSION DE UNIDADES INGLESAS A ME-

CONVERSION DE UNIDADES METRICAS A IN-

TRICAS GLESAS

inch x 25,40 =mm mm x 0,0394 =inch

foot x 0,305 B m x 3,281 = foot

yard x 0,914 -m m x 1,094 =vyard
Eng.miles x 1,609 = km km x 0,622 = Eng.miles
Sq.in. x 6,452 = cm? cm? x 0,155 = Sq.in.
Sq.ft. x 0,093 - m2 x 10,77 = Sq.ft.
Sqg.yard x 0,835 m2 x 1,197 = Sq.yard
Cu.in. x 16,39 =cm?3 cm? x 0,061 = Cu.in.
Cu.ft. x 28,36 —me m® x 0,035 = Cu.ft
Cu.yard x 0,763 mé x 1,311 = Cu.yard
Imp.gall. x 4,547 litros x 0,220 = Imp.gall.
U.S gall. x 3,785 _ litros litros x 0,264 = US gall.
pint x 0,568 litros x 1,762 = pint

quart x 1,137 litros x 0,880 = quart
US.gpm x 3,785 =.,/min J/min x 0,2642 = US.gpm
oz. x 0,028 - kg kg x 35,25 = 0OZ.

Ib. x 0,454 kg x 2,203 = Ib.

Ib.ft. x 0,139 = kgm kgm x 7,233 = |b.ft.

lb.in. x 17,87 = kg/m kg/m x 0,056 = lb.in.

psi x 0,070 = kg/cm? kg/cm? x 14,22 = psi
Ib./Imp.gall x 0,100 - kg, kg/, x 10,00 = Ib./Imp.gal.
Ib./US.gall x 0,120 kg/, x 8,333 = |b./US.gal.
Ib./cu.ft. x 16,21 = kg/m3 kg/m3 x 0,062 = Ib./cu.ft.
Ib.ft. x 1,356 =Nm Nm x 0,737 = |b.ft.

psi x 1,379 = bar bar x 14,503 = psi
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1. TRANSMISION INTRODUCCION

1. TRANSMISION

INTRODUCCION

Estos tractores pueden suministrarse en las siguientes versiones:

a - Transmisién de 5 marchas sincronizadas con 2 gamas y minirreductor (20 AD + 10 AT)

b - Transmisién de 5 marchas sincronizadas con 3 gamas y minirreductor (30 AD + 15 AT)

d - Transmisién de 5 marchas sincronizadas con 3 gamas mecanicas y grupo HML (45 AD + 45 AT)

El cuerpo posterior de la transmision aloja también el mecanismo de la TDF trasera, que se suministra en las si-
guientes versiones:

a - TDF de 2 velocidades
b - TDF de 2 velocidades
c - TDF de 3 velocidades (540 - 750E - Syncro)
d - TDF de 3 velocidades (540 - 1000 - Syncro)
e - TDF de 3 velocidades (540 - 750E - 1000)

Todas las versiones son mecanicas con engranajes no sincronizados y accionamiento electrohidriulico del aco-
plamiento.

540 - 750E)
540 - 1000)

—_— o~ —~ —

/_r

D0033620

GRUPOS PRINCIPALES

1 - Cuerpo de union grupo HML y grupo inversor
2 - Grupo cambio, inversor y minirreductor

3 - Grupo cambio de gamas y diferencial

4 - TDF trasera
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1. TRANSMISION DESCRIPCION

DESCRIPCION

o La transmision recibe el movimiento del motor endotérmico y lo transmite al par conico (5) a través de los grupos in-
versor (1), cambio y minirreductor (2), HML (3) y control de las gamas (4).
El movimiento se transmite luego a los reductores epicicloidales (6) y finalmente a las ruedas (7).
Entre el par cénico (3) y el reductor epicicloidal (6) esta montado el dispositivo de freno (8), que funciona como freno
de servicio, mientras que el freno de estacionamiento esté instalado en el eje (9) de salida de la doble traccion.

mil vV L SR

1] L7 J—
il il / |
N
yZ

T FHTF: 8

-

3 1?2 3 4 5 /_ MH}—E/G
/7

B

H F
It
37
—
@"H"Qx
L
W

ey
T
=

4|

D0032490
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1. TRANSMISION

1.1 GRUPO INVERSOR

1.1 GRUPO INVERSOR

I~

1-
2.
3-
4 -
5-
6 -

L

y 2
\
\
\

\\

Volante de inercia

Disco de amortiguacion

Sensor de revoluciones inversor
Soporte

Eje de accionamiento marcha atras
Eje de accionamiento marcha adelante

D0032640

\\8

Eje de accionamiento TDF trasera
Piston de marcha atras
Embrague marcha atras
Embrague marcha adelante

Brida

Pistén de marcha adelante
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1. TRANSMISION

1.2 GRUPO HML

15

14

12

1.2 GRUPO HML

Tapa

Cilindro de embrague marcha L
Embrague marcha M

Pistén marcha M

Eje de salida

Cilindro de embrague marcha H
Embrague marcha H
Portasatélites

10-4
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9 - Corona dentada
10 - Engranaje planetario
11 - Engranaje satélite
12 - Manguito
13 - Disco de reaccion marcha M
14 - Piston marcha L
15 - Embrague marcha L



1. TRANSMISION 1.3 GRUPO CAMBIO (versién con HML)

1.3 GRUPO CAMBIO (version con HML)

g o

1@ — L

o
ﬁJ ; 7

D0032520

1- Eje de entrada marcha atras 7 - Eje de accionamiento TDF trasera 13 - Engranaje conducido 42 marcha
2 - Sensor de revoluciones 8 - Eje de salida cambio HML 14 - Engranaje conducido 32 marcha
3 - Rueda fénica 9 - Eje de salida grupo HML 15 - Sincronizador 22 y 32 marchas
4 - Engranaje conductor marcha atras 10 - Eje primario 16 - Engranaje conducido 22 marcha
5 - Eje de entrada marcha adelante 11 - Engranaje conducido 52 marcha 17 - Engranaje conducido 12 marcha
6 - Engranaje conductor marcha adelante 12 - Sincronizador 42 y 52 marchas 18 - Sincronizador 12 marcha
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1. TRANSMISION 1.4 GRUPO CAMBIO E INVERSOR (versién sin HML)

1.4 GRUPO CAMBIO E INVERSOR (version sin HML)

I

(] ——

] h\ !

IO )

T\
12
D0032530

1 - Eje de entrada marcha atras 8 - Engranaje conductor minirreductor 15 - Engranaje conducido 42 marcha
2 - Sensor de revoluciones 9 - Eje de entrada cambio 16 - Engranaje conducido 3% marcha
3 - Rueda fonica 10 - Eje de accionamiento TDF trasera 17 - Sincronizador 22 y 32 marchas
4 - Engranaje conductor marcha atras 11 - Eje de salida del cambio 18- Engranaje conducido 22 marcha
5 - Eje de entrada marcha adelante 12 - Eje primario 19 - Engranaje conducido 12 marcha
6 - Engranaje conductor marcha adelante 13 - Engranaje conducido 52 marcha 20 - Sincronizador 12 marcha
7 - Sincronizador minirreductor 14 - Sincronizador 42 y 52 marchas
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1. TRANSMISION

1.5 VARILLA DE MANDO DEL MINIRREDUCTOR

1.5 VARILLA DE MANDO DEL MINIRREDUCTOR

1-

3-
4 -
5-

7 -
8 -

1\% 2

—
7 =7

\

o

N

1 4r

D0033740

Palanca de mando minirreductor
Perno

Varilla transmision minirreductor
Manguito

Bola

Varilla soporte horquillas

Sensor de acoplamiento minirreductor
Horquilla minirreductor
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1. TRANSMISION 1.6 VARILLA DE MANDO DE LAS MARCHAS (version de 5 marchas)

1.6 VARILLA DE MANDO DE LAS MARCHAS (version de 5 marchas)

NOTA: en la versiéon de 4 marchas no se utiliza la horquilla (11) y se monta el distanciador (5).

O
T 1
16
A
2
3
D0033750
4

1 - Palanca de mando marchas 7 - Manguito 13 - Horquilla 28 y 32 marchas
2 - Soporte palanca transmision 8 - Varilla de mando marchas 14 - Tornillo
3 - Palanca de transmisién 9 - Bola 15 - Manguito
4 - Palanca 10 - Horquilla 12 marcha 16 - Horquilla 42 y 52 marchas
5- Soporte 11 - Tornillo
6 - Varilla transmisién marchas 12 - Manguito
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1. TRANSMISION 1.7 GRUPO GAMAS Y FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1.7 GRUPO GAMAS Y FRENO DE ESTACIONAMIENTO

VERSION 3 GAMAS VERSION 2 GAMAS

1 3 10 9 8 7 D0021510

1 - Manguito acoplamiento gama rapida-media 6 - Pifién 11 - Engranaje de transmision gama lenta
2 - Engranaje conducido gama media 7 - Eje doble traccién/freno de estacionamiento 12 - Engranaje de transmision gama media
3 - Engranaje conducido gama lenta 8 - Discos freno de estacionamiento 13 - Distanciador
4 - Manguito acoplamiento gama lenta 9 - Engranaje conducido para doble traccién y
5 - Engranaje conductor para doble traccién y freno de estacionamiento

freno de estacionamiento 10 - Placa de reaccién
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1. TRANSMISION 1.8 VARILLA DE MANDO DE LAS GAMAS Y PALANCA DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1.8VARILLADE MANDO DE LAS GAMAS Y PALANCA DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

NOTA: en las versiones de 2 gamas no se utiliza la horquilla (11) y se monta el distanciador (3).

il
\

|
L

1 - Palanca de mando gamas
2 - Palanca

3 - Distanciador

4 - Varilla transmisién gamas
5- Soporte

6 - Manguito

7 - Varilla de mando gamas
8 - Horquilla gamas rapida/media
9 - Tornillo

10 - Manguito

11 - Horquilla gama lenta

12 - Bola

13 - Palanca de mando freno de estaciona-
miento

14 - Brida
15 - Distanciador
16 - Leva
A-A 17 - Distanciador

18 - Varillade mando freno de estacionamien-
to

D0033760
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1. TRANSMISION

1.9 GRUPO ACOPLAMIENTO DE LA DOBLE TRACCION

1.9 GRUPO ACOPLAMIENTO DE LA DOBLE TRACCION

D O WDN

- Eje de salida doble traccion

- Muelle

- Manguito

- Disco de arrastre

- Tubo de accionamiento doble traccién
- Manguito

D0021610
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1. TRANSMISION 1.10 GRUPO DIFERENCIAL

1.10 GRUPO DIFERENCIAL

D
‘ T
I \
o] (4] B
N

|
()

D0021530

1 - Pifién
2 - Caojinete pifion
3 - Soporte diferencial
4 - Manguito bloqueo diferencial
5 - Engranaje planetario
6 -Engranaje satélite
7 - Corona diferencial
8 - Soporte diferencial
9 - Engranaje planetario
10 - Caja diferencial
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1. TRANSMISION

1.11 GRUPO FRENOS Y EJE TRASERO

1.11 GRUPO FRENOS Y EJE TRASERO

Semieje

Anillo guardapolvo
Cojinete

Anillo de estanqueidad
Cojinete

Engranaje planetario
Corona dentada

9-
10 -
11 -
12 -
13 -

Disco de reaccion
Disco de friccion
Piston

Semieje

Soporte diferencial
Portasatélites

10
6
/1 I
13 12

D0032550
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2. TOMA DE FUERZA TRASERA

2. TOMA DE FUERZA TRASERA

DESCRIPCION

Latoma de fuerza trasera es un dispositivo que permite transmitir el par motor a los aperos con una velocidad de rotacion
predefinida.

El movimiento rotatorio se toma directamente del motor, y el conductor controla la TDF directamente con un pulsador si-
tuado a su derecha.

El acoplamiento de la TDF trasera, para las velocidades de 540, 750 y 1000, esta controlado por el embrague respectivo,
que es electrohidraulico, mientras que la TDF Syncro (en los tractores que la incluyen) se controla con un mando meca-
nico.

La TDF trasera se suministra en cuatro versiones, con dos o tres velocidades de rotacion:

a- TDF 540-750

b- TDF 540-1000

c- TDF 540-750-Syncro
d- TDF 540-1000-Syncro

La velocidad Syncro es directamente proporcional a la velocidad de rotacion de las ruedas traseras, con una relacion fija
entre las vueltas del vastago de la TDF y las vueltas de las ruedas.
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2. TOMA DE FUERZA TRASERA 2.1 GRUPO EMBRAGUE DE LA TDF

2.1 GRUPO EMBRAGUE DE LA TDF

D0021880

1- Cubo

2 - Embrague acoplamiento TDF
3 - Cuerpo

4 - Campana de embrague

5 - Embrague freno TDF

6 - Muelle retorno piston

7 - Cilindro acumulador

8 - Muelle acumulador

9 - Piston acumulador
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2. TOMA DE FUERZA TRASERA 2.1 GRUPO EMBRAGUE DE LA TDF

FUNCIONAMIENTO

1- Cuando se acoplala TDF

. Cuando el conductor acciona la TDF, la electrovalvula (1) se excita y el aceite a presion proveniente de la valvula de
regulacién (2) fluye por el conducto a.

. De estamanera, el aceite a presion que sale de lavéalvula de regulacion (2) se introduce enlacamara b del acumulador
).

e  Alaumentar la presion en la cAmara b, la fuerza ejercida sobre el pistén (4) comprime el muelle (5).
Al aumento de la carrera del piston (4) corresponde un aumento de la presion en la cAmara b y en la camara c del
piston (6). Por ello, la presién de acoplamiento del embrague se modula en unintervalo comprendido entre 2y 11 bar.

. Elmovimiento del pistdn (6) hacia laizquierda, ademas de acoplar el embrague (7), desacopla el freno (8) permitiendo
la rotacién de la TDF.

I_lli

WA

3
T

| ([GR®

1

D0021540
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2. TOMA DE FUERZA TRASERA 2.1 GRUPO EMBRAGUE DE LA TDF

2 - Cuando se desacopla la TDF

o Para desactivar la TDF se desexcita la electrovalvula (1).

. El aceite que esta a presion en el conducto a se envia al circuito de descarga a través de la electrovélvula (1).

e Aldisminuir la presion en el conducto a, el resorte (5) empuja el piston (3) hacia abajo y el muelle (9) empuja el pistén
(6) hacia la derecha, dejandolo en condicién de reposo.

e Al mismo tiempo, el movimiento del pistén (6) comprime el embrague (8) y frena la TDF.

D0021550
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2. TOMA DE FUERZA TRASERA

2.2 TDF DE DOS VELOCIDADES

2.2 TDF DE DOS VELOCIDADES

1-
2.
3-
4 -
5-
6 -

e
[ﬁ

Eje de entrada TDF
Manguito

Cojinete (55-70 cv)
Cojinete (75-90-100 cv)
Eje conductor

Cojinete (55-70 cv)

S

L
IT‘ I
=

Cojinete (75-90-100 cv)
Engranaje conducido
Cojinete

Eje de salida

Engranaje selector
Horquilla de seleccién

N
//

=

IR WA

13 - Palanca

14 - Sensor velocidad seleccionada
15 - Varilla seleccion velocidad

16 - Zapata

17 - Palanca seleccion velocidad

D0032560

10-19



2. TOMA DE FUERZA TRASERA

2.3 TDF DE DOS VELOCIDADES Y TDF SYNCRO

2.3 TDF DE DOS VELOCIDADES Y TDF SYNCRO

1-
2.
3-
4 -
5-
6 -
7-

17

i
=

15

us

v

AR/

VAN

Eje de entrada TDF

Manguito

Cojinete

Eje conductor

Cojinete

Engranaje conducido TDF Syncro
Cojinete

10-20

8-

10 -
11-
12 -
13-
14 -

Eje de salida

- Manguito seleccion

Engranaje conductor TDF Syncro
Engranaje conducido (velocidad baja)
Engranaje conducido (velocidad alta)
Eje de entrada TDF Syncro
Engranaje transmisiéon TDF Syncro

D0032570

15 - Varilla seleccion velocidad

16 - Horquilla

17 - Sensor velocidad seleccionada
18 - Zapata

19 - Palanca seleccion velocidad



2. TOMA DE FUERZA TRASERA

2.4 TDF DE TRES VELOCIDADES

2.4 TDF DE TRES VELOCIDADES

D0032580

1-
2.
3-
4 -
5 -
6 -
7-
8 -

10 -
11 -
12 -
13 -
14 -
15 -

Eje de entrada TDF
Manguito

Cojinete

Eje conductor

Caojinete

Engranaje conducido 1000
Caojinete

Eje de salida

Manguito seleccién
Engranaje conducido 750
Engranaje conducido 540
Varilla seleccion velocidad
Horquilla

Sensor velocidad seleccionada
Zapata
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3. EJE DELANTERO

3. EJE DELANTERO

3.1 REDUCTOR FINAL

1-
2
3-
4 -
5-
6 -
7-
8-
9-
10 -
11 -

Portasatélites

Anillo de estanqueidad
Corona dentada

Disco de freno

Caja de articulacion
Perno superior

Junta

Cojinete superior
Semieje

Jaula de rodillos

Anillo de estanqueidad

12 -
13-
14 -
15-
16 -
17 -
18 -
19 -
20 -
21 -
22 -

D0021570

Cojinete inferior
Junta

Perno inferior
Pistén del freno
Disco de acero
Disco de friccién
Cojinete
Engranaje satélite
Perno

Tapa

Disco de proteccion
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3. EJE DELANTERO

3.2 PINON, DIFERENCIAL Y BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

3.2 PINON, DIFERENCIAL Y BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

=

19
g
18— B
t—_
/.
7
\ | —
16 e
17 3
15

< 1

"

14

)

11

1-
2.
3-
4 -
5 -
6 -
7-

9-
10 -
11 -
12 -

13

Cuerpo del eje

Corona diferencial
Engranaje satélite
Engranaje solar
Soporte diferencial
Dispositivo de bloqueo del diferencial
Semieje

Cajinete

Caojinete

Distanciador

Cajinete

Anillo de estanqueidad
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13-
14 -
15 -
16 -
17 -
18 -
19 -
20 -
21-
22 -
23 -
24 -

21 -

00000000 00Q

C00000000000O0

20

Distanciador
Tuerca de fijacion
Pifién

Soporte diferencial
Cojinete

Engranaje solar
Soporte diferencial
Pistén

Muelle amortiguador

Muelle de retorno

D0021580

Palanca acoplamiento bloqueo diferencial

Zapata



4. INSTALACION HIDRAULICA

DESCRIPCION

4,

INSTALACION HIDRAULICA

DESCRIPCION

La instalacién hidraulica de estos tractores se divide en dos componentes principales:

A -
B -

Cada uno de estos circuitos se abastece con unabomba hidraulica de engranajes, que convierte la potencia suministrada

Circuito para la direccién y los servicios

Circuito para el elevador y el distribuidor de los servicios auxiliares

por el motor endotérmico en energia hidraulica.

El caudal generado por las bombas se distribuye a los dispositivos que controlan el aceite a presion y lo envian a los ac-

tuadores, los cuales, a su vez, convierten la energia hidraulica en energia mecénica.

1-
2.
3-
4 -
5 -
6 -
7-
8-

10 -

=~

|
| _—

©

/

10

/

E=

s | |

|

N
o

~_,
@]:

4

%

AN

19
/
8

- ———————

12

\

13

o
o
>

E}_____________

>

>
>
oS

——
—t—

- /

ON
N4
IGN
N
‘\w
\_L
()]

=
——
——

/
/

-t
($)]
"y
=Y

Filtro de admisién

Bomba de engranajes circuito direccion

Bomba de engranajes elevador

Direccién hidraulica

Cilindro de giro

Intercambiador

Dispositivo acoplamiento doble traccion
Dispositivo acoplamiento bloqueo del diferencial
Embrague de la TDF trasera

Grupo valvula de mantenimiento y
electrovalvulas servicios

11 -
12 -
13 -
14 -
15-
16 -
17 -
18 -
19 -
20 -

Distribuidor para servicios auxiliares
Distribuidor para el elevador
Cilindro de mando elevador
Lubricacion eje secundario
Lubricacion inversor

Eyector

Grupo electrovalvulas inversor
Grupo electrovalvulas HML

Vélvula bypass intercambiador
Filtro

D0032590
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.1 ESQUEMA HIDRAULICO (version base) (1/2)

4.1 ESQUEMA HIDRAULICO (version base) (1/2)

CIRCUITO PARA DIRECCION Y SERVICIOS

?ﬂ ® @ : @;ﬁfsj @

l_ @ '______| H !
_— I | |
| - | | % I d ||| 1 !
| :E ! ! | | Ao OA Ao |
|

! <> | | - H o L H
| I ! 0,5-1 L/min l 0,5-1 L/min max

— 2
! |

|
1@

@ I_""_L _____ _R'>_| __-l @ 1 7 ____]l [__/_'\__| M12x1.5
i ' | <¢> ! | | | A% | S 4oF ___ PO} ___ [L2
A nguma 1 I A i o I | DO i e |
. i | Sl e1.1 !
i ! | § -[:'MA“ | i 3.4 ba i >‘|H-A A !
| <§%ﬁ|jé | ] | : | : |
| | | | | -§| i
I i 5 bar | =] I i PLT N Pl [T Pl [T !
! ;Zl--.‘ | {_ : ! ! 2.4 bar ! | . > > |
| . 0t ' T O S I I | .
i 5" ! Lo Ll !
S 100 bar | | i|:‘_>| ’ |
kA B | R i
| | 5 bar |
| 't 1o |
- S AR B {r— ''''''''''''''' -
i_ | ! ' L L'y
——— || T ’ @ A 1- Filtro de admisién (160 um)

4 - Direccion hidraulica

5 - Valvula de compensacion de la direccion
6 - Cilindro de giro

7 - Intercambiador

8 - Grupo bypass intercambiador

9 - Filtro de salida (19 um - B > 1000)

@ 2 - Bomba hidraulica (16 cm3/vuelta)
? 3 - Resonador

,____
i 1135 cm®
]

*

]

1

N
e —

Q

N

Vv

N

poosz470 10 - Grupo vélvula de mantenimiento y
015 > electrovalvulas servicios
1 @ 11 - Dispositivo de bloqueo diferencial trasero
@ Y 12 - Embrague acoplamiento TDF trasera

%
&
|
|
|
|

v0=0.161t R 15 - Eyector

oo 16 - Acumulador

I e :+|—|—: 17 - Grupo electrovalvulas inversor
-0.5 bar \
Sl 012 | 18 -

Embrague marcha adelante
19 - Embrague marcha atras

_____ B B 13 - Lubricacién eje secundario
i @ 0= 10 bar —t N { = 14 - Lubricacién grupo inversor
|

‘ A Toma de presion no instalada en el tractor
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.2 ESQUEMA HIDRAULICO (version base) (2/2)

4.2 ESQUEMA HIDRAULICO (version base) (2/2)

CIRCUITO PARA ELEVADOR Y DISTRIBUIDOR SERVICIOS AUXILIARES

e 1 N
| et |
E: ..... \ 210 bar
2 | oA ‘ P
| , o2l | i |
g N i
i |
Q0 09 R |
© Jefa Fela | SRNLIEE: |
!_ _i T‘ i Om+—Hy ¥ [V]y | [ ';Jr/ /T == i
| 4} RN VYAV T '
i i ! /\4(\,5{)_\7/\ I_ Lif Lower !
! T T ! | >i<ot v n 1 > |
! _|><|_ ;; ! i> o1.5 6 bar y T - i
Pl E - _ - IN P. . 3 |
i [ — 7 i I = E |
aooa 5 B i | |
Rl | i
- S
T
L
o= =%
1 -Filtro de admision (160 wm)
'0'5 2 -Bomba hidraulica (22,5 cm3/vuelta)
3 -Distribuidor servicios auxiliares (4 vias)

@ 4 -Distribuidor para el elevador
‘ 5 -Cilindro de accionamiento elevador

| S

D0032600

A Toma de presion no instalada en el tractor
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.3 ESQUEMA HIDRAULICO (version full optional) (1/2)

4.3 ESQUEMA HIDRAULICO (version full optional) (1/2)

CIRCUITO PARA DIRECCION, SERVICIOS Y HML

32 cm3 ! @
1.5-11 bar |

I I S )

T
|
|
|
|
1
!
|
|
|
|
|
TI
|
|

1@
=
'|U1
T
3

A 11 bar A A

40 bar
[ ——
S
g
[ Vv 1
N
2

QI:% |
-

b

C

-

o

C

-

o

L2
|
|
|
|
|
ro22 | e
L , i 2 - Bomba hidraulica (19 cm3/vuelta)
|
|
|

..... i O 18bar 1 - Filtro de admision (160 pum)
150 bal |
|_<<> _________ 1 @ ! L‘J ----- 3 - Resonador
P ———————- ! 4 - Direccion hidraulica
' | 5 bar 5- Cilindro de giro
| P, N
! | ~ 6 - Intercambiador
! _____ T T T T T T T/ T T T T 7 - Grupo bypass intercambiador
T M12x1.5 Ly . .
| 1umnmar} Q L 8 - Filtro de salida (19 um - B > 1000)
I / A [ L [m | H 9 - Grupo valvula de mantenimiento y
@ i L= ! @ i = ! i = | electrovélvulas servicios
? i % ! i ! i % i 10 - Dispositivo acoplamiento doble trac-
y E | | I0,7 L/mi?_n:a_v: . C|én
@Ij —— =D G - A _d T _:'_" A 11 - Dispositivo bloqueo diferencial eje de-
| | M12x1.5 L M H 12x1.5 |anter0
! @ SN G G -1 ‘—| 12 - Dispositivo bloqueo diferencial eje tra-
! ' n O R . sero
| ! ! 13 - Embrague TDF trasera
i | e - | 14 - Embrague marcha H
o>l | Qpi i 15 - Embrague marcha M
| | | ! 16 - Embrague marcha L
| | |
@ ______ _..__| i | 17 - Grupo de véalvulas HML
CSD: :GD I—-—-T— --------------- — 18 - Lubricacion grupo cambio HML
! so- 10 b | ! 19 - Lubricacién grupo inversor
| V0= 0.16 It 1 ! l 50082460 20 - Eyector
i o %ot 21 - Acumulador

22 - Grupo valvulas inversor
23 - Embrague marcha adelante
24 - Embrague marcha atras

A Toma de presién no instalada en el

‘ tractor
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.4 ESQUEMA HIDRAULICO (version full optional) (2/2)

4.4 ESQUEMA HIDRAULICO (version full optional) (2/2)

CIRCUITO PARA ELEVADOR, FRENO DEL REMOLQUE Y DISTRIBUIDOR SERVICIOS AUXILIARES

Q)

|
Rear lift I
]
]

i H

o] s | i i : i
! i ] ‘::, \V4 !_.w 210 bar ]
T | - g S .
| o |
| | |
1 LT A] 1 1
~ m—utrl—v’?“vd/ﬂ') |
@ ! |T_| ! T|i, T 1
| | N >E """ Lif Lower |
i | 6 bar i N\{ |
| i A
i AR G L
Y2 | | e |
§ | | L
Y1 , : | ; | 1 - Filtro de admisién (160 um)
L ’ | . . ;_ ______________ ] 2 - Bomba hidraulica (22,5 cm3/vuelta)
Pt 3 - Valvula freno hidraulico del remolque
4 - Conexion freno del remolque
5 - Distribuidor servicios auxiliares (6 vias)
6 - Valvula de regulacion bajada elevador de-
lantero
7 - Grifo
8 - Grupo de valvulas amortiguador
9 - Elevador delantero
ospar 10 - Distribuidor para el elevador
11 - Cilindro de mando elevador
<_>® A Toma de presién no instalada en el tractor

D0032610
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.5 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DE LA DIRECCION

4.5 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DE LA DIRECCION

. )
L O O
O
O O
i
5
N O
H O O
<
)
@) (@)
_ O
S — © ©
)

D0021760

CARACTERISTICAS

VERSION SIN HML VERSION CON HML

Cilindrada: 16 cm3/rev Cilindrada: 19 cm3/rev

Presion maxima de funcionamiento: 155 bar Presion maxima de funcionamiento: 155 bar
Caudal méximo: 38,1 ,/min a 2200 r/min Caudal méximo: 45,2 ,/min a 2200 r/min
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.6 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DEL ELEVADOR

4.6 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DEL ELEVADOR

- :
LIS
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SR
N O
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H O 8 ©
s
@ o j
] ©©©
B )

D0021770

CARACTERISTICAS
Cilindrada: 22,5 cm3/rev

Presion maxima de funcionamiento: 190 bar
Caudal maximo: 53,5 ,/min a 2200 r/min
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.7 DIRECCION HIDRAULICA

4.7 DIRECCION HIDRAULICA

R
o ©
- O)
—(T 11J

)

)
T T

ESQUEMA HIDRAULICO

Y

2WD: 100+105 bar
4WD: 150+155 bar |

1 p

D0021680

FUNCIONAMIENTO

. La direccion hidraulica esta formada por un distribuidor y un dosificador giratorio, ambos de funcionamiento hi-
drostatico.

. Cuando se gira el volante, el distribuidor envia el aceite proveniente de la bomba (a través del dosificador giratorio)
a uno u otro cilindro de giro.
El dosificador giratorio asegura que el volumen de aceite enviado al cilindro sea proporcional al angulo de rotacién
del volante.

. Si se averiala bomba de la direccién, el dosificador acta automaticamente como una bomba de mano, asegurando
el funcionamiento de emergencia.

CARACTERISTICAS
VERSION TARADO VALVULA DE MAXIMA MODELO CILINDRADA
2WD 100--105 bar OSPC 80 OR 80 cm3/rev
4AWD 150+155 bar OSPC 125 OR 125 cm3/rev
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.8 GRUPO DE ELECTROVALVULAS HML

4.8 GRUPO DE ELECTROVALVULAS HML

i B

I

3
H
H M L ,
’—T——w————r— ——0——T————-| .
1 [ A
\L i . i |
M W W |
i 1t T 11 T i
H P T Fg% T H
°l |
| _
A-A T
D0032620
CONEXIONES COMPONENTES
P - Alimentacion 1 - Electrovélvula control marcha H
H- Al embrague marcha H 2 - Electrovalvula control marcha L
M- Al embrague marcha M 3 - Valvula de pilotaje biestable

L- Al embrague marcha L
T- Descarga
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.9 GRUPO DE ELECTROVALVULAS DEL INVERSOR

4.9 GRUPO DE ELECTROVALVULAS DEL INVERSOR

AV |b:£
=

LI\
O O
9@ |-
RM— [~ @
~ T1 LH

00033770 View X ESQUEMA HIDRAULICO
CONEXIONES COMPONENTES
P - Alimentacion 1 - Toma de presion lubricacién HML
T- Descarga 2 - Presostato (4 bar)

3 - Electrovalvula proporcional

4 - Electrovalvula marcha atras

5 - Electrovalvula marcha adelante

6 - Toma de presidon marcha adelante

7 - Toma de presidn marcha atras

8 - Toma de presion lubricacién inversor
9 - Sensor de temperatura

LI - Lubricacién inversor

RM - Al embrague marcha atras

AV - Al embrague marcha adelante
LH - Lubricacién grupo cambio HML
L - Suministro lubricaciones
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4. INSTALACION HIDRAULICA

4.10 DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

4.10 DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

VERSION 4 VIAS

Hwbdh e

Elemento de doble efecto

Elemento de doble efecto

Valvula de méxima presién

Tornillo de transformacion doble/simple efecto

VERSION 6 VIAS

ook whE

2 3

N

L L)

Regulador de caudal

Elemento de doble efecto

Elemento de doble efecto

Elemento Float

Tornillo de trasformacién doble/simple efecto
Vélvula de maxima presion

ESQUEMA HIDRAULICO

1 2
_____ 7[-3_4_-_- B_A_
B ]
o | |
= =N
Pl ET i
180 bar H H |
|§ """ |
o 5 2, !
i
-
3 4
D0021860
ESQUEMA HIDRAULICO
B A B A B A
—————— —— - — - ——9 -4
| . A
: = || é | é N
: iy T
| ISR |
| Loy i | ¢ |
] ]

r
\f\\
\:K“

|

5

L

D0021870
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.11 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

4.11 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

Version Italia

FUNCION
Esta valvula se monta cuando es necesario disponer de freno hidraulico para el remolque.

FUNCIONAMIENTO

1
O H®
U ]
S\
o
N

D0021840

1. Palanca de activacion de la valvula en posicion 1

e Cuando lapalanca (1) esta enla posicion 1 (valvula activada) y no se accionan los pedales de freno, en la boca B
hay una presion de 12,5 bar (181.3 psi).

e Esta presion se envia constantemente al remolque para desbloquear el freno de estacionamiento.
En esta condicion, el presostato (2) detecta una presién superior al valor calibrado y apaga el testigo (3) del ta-
blero.

e Cuando el conductor activa el freno de estacionamiento, se acciona también la palanca (4).
Como consecuencia, la presion existente en laboca B se anulay el presostato (2), al detectar la falta de presion,
enciende el testigo (3) del tablero.

e Lapresion en la boca B es directamente proporcional a la que existe en el circuito de frenado del tractor.

2. Palanca de activacion de la valvula en posiciéon O

e Cuando la palanca (1) esta en la posicion O (valvula desactivada), en la boca B no hay presion.
El presostato (2) detecta la falta de presion y enciende el testigo (3) en el tablero.
En esta condicion, la presion en la boca B es siempre nula, independientemente de la que haya en el circuito de
frenado del tractor.
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.11 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

p
| [TFIF _h:{”
e
JELLT T
EE'_L |
__—B T_ —————— D0021810
CONEXIONES

P - Alimentacion de la valvula

N - Al distribuidor para los servicios auxiliares

B - Al freno del remolque

T- Descarga

Y1-Y2 - Conexién al sistema de frenado del tractor
E - Presostato freno de estacionamiento

CARACTERISTICAS

. Presion maxima de uso en la boca N: 200 bar (2900 psi)

. Presién minima constante en la boca B: 12,542 bar (181.3+29 psi)
. Presién maxima en la boca B: 1355 bar (1885+72.5 psi)

. Caudal de alimentacion: 20+80 ,/min (5.3 -79.7 US.gpm)
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.11 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

VERSION EXPORT

FUNCION
Esta valvula se monta cuando es necesario disponer de freno hidraulico para el remolque.

FUNCIONAMIENTO

i
.
R —

D0021820

. Cuando no se accionan los frenos, en la boca B no hay presion.

. Cuando el conductor acciona los frenos del tractor, la presion existente en el circuito pilota la valvula de freno, y la
presion en la boca B aumenta de forma proporcional a la presién del circuito de frenado del tractor.
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4. INSTALACION HIDRAULICA

4.11 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

Y1
I

=

ESQUEMA HIDRAULICO

P T

—— —

D0021830

CONEXIONES

P - Alimentacién de la valvula

N - Aldistribuidor para los servicios auxiliares
B - Al freno del remolque

T- Descarga

Y1-Y2 - Conexion al sistema de frenado del tractor
LS - Sefial Load Sensing

CARACTERISTICAS

Presion maxima de uso en la boca N: 200 bar (2900 psi)
Presion minima constante en la boca B: 0 bar (0 psi)
Presion maxima en la boca B: 13045 bar (1885%72.5 psi)
Caudal de alimentacion: 20+-80 ,/min (5.3 -79.7 US.gpm

10-39



. INSTALACION HIDRAULICA 4.12 GRUPO DE ELECTROVALVULAS PARA SERVICIOS

4.12 GRUPO DE ELECTROVALVULAS PARA SERVICIOS

CONEXIONES

P - Alimentacién

DT - Al acoplamiento de la doble traccion

DF - Al bloqueo del diferencial

PTO - Al embrague de la TDF trasera

L1 - Ala lubricacion de grupo HML y eje secundario
|<_ L2 - Ala lubricacion de la TDF

| 7@\7 - 7_7 U’ B T- Descarga
2 ‘ ‘J O \<DT COMPONENTES

|:> 1 - Vélvula de retencion
L1 2 - Tapon
\ ,,,,, . 3 - Valvula estranguladora unidireccional

S~ T T T T ‘ N * o I
J % ‘ ‘7:4 B 4 - Muelle valvula regulacion circuito lubricacion

12 D) _r—; - 5 - Valvulas regulacién circuito lubricacion
_Fi,,i |((@»_4 T <}:| P 6 - Muelle valvula reguladora presion servicios
C /_\‘ ~ < e \ N = C 7 - Vélvula reguladora presion servicios

| ‘ 8 - Valvula de retencién
'_A 9 - Electrovalvula acoplamiento embrague TDF
10 - Electrovéalvula acoplamiento bloqueo del diferencial
11 - Electrovéalvula desacoplamiento doble traccion
12 - Presostato circuito servicios (NC presion conmutacion: 11 bar)

D0032630
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.13 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

4.13 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

19

@

O o l———]

A-A

ESQUEMA HIDRAULICO

CONEXIONES
P-  Alimentacion distribuidor
A - Control del elevador

e |
‘ \r COMPONENTES
JLL 1- Racor
] 2 - Carrete valvularegulacion velocidad de baja-
da
(Valvematic)
3 - Puntal
D-D | o u , - . .
. ; 4 - Muelle valvula regulacion velocidad de baja-
| VAVAVAY, T | da
TS i / i
| o 5 - Distanciador

i
! 6 - Muelle deretorno carrete de mando elevador
! 7 - Carrete de mando elevador
| 8 - Piston de mando valvula unidireccional
J 9 - Vastago

10 - Valvula unidireccional
pooz1900 11 - Valvula de entrada

12 - Vélvula de pilotaje-habilitacién

13 - Muelle valvula de pilotaje-habilitacion

14 - Distanciador
Lo 15 - Muelle valvula de habilitacion
1 L )' 16 - Valvula de habilitacién
E-E G 17 - Vélvula unidireccional
A 18 - Estrangulador

19 -Valvula amortiguadora
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.13 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

FUNCION
Este distribuidor envia aceite a presion al cilindro de mando del elevador para subir y bajar los aperos.

Contiene las siguientes valvulas:

e  Valvula unidireccional (1)

e  Vélvula de regulacion velocidad de bajada (Valvematic) (2)
e  Valvula de entrada (3)

e  Valvula de habilitacién (4)

e  Valvula de pilotaje-habilitacion (5)

e  Valvula amortiguadora (6) (210 bar)

T e
=

D0032300
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4, INSTALACION HIDRAULICA 4.13 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

FUNCIONAMIENTO

1. Cuando no se acciona el elevador (posicion neutra)

. El aceite a presion proveniente de la bomba (1) entra en el conducto a.
Dado que todos los pasos estan cerrados, la presion aumenta y, cuando la fuerza ejercida sobre la valvula de ha-
bilitacion (2) supera la fuerza del muelle (3), la valvula (2) se desplaza hacia la derecha dejando pasar el aceite hacia
la descarga.

D0032310
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.13 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

2. Cuando se acciona la bajada
. Cuando el carrete (4) se desplaza hacia la derecha comienza la bajada del elevador, que se puede dividir en dos fa-

SEes.

e FASE1
El desplazamiento hacia la derecha del carrete (4) pone en comunicacion:
- el conducto b con el conducto ¢, permitiendo el desplazamiento del pistdn (6) hacia la derecha;

- el conducto d con el conducto de descarga h, permitiendo que se reduzca la presion en el conducto e.

D0032320
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.13 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

e FASE 2
Cuando el piston (6) se mueve hacia la derecha, la bola (7) se empuja en la misma direccién y pone en comu-
nicacion la camara m de la valvula de retencién (8) con el conducto e.
Por ello, la presién en la cdmara m disminuye y la fuerza ejercida en el piston (6) por el aceite a presion que esta
en la camara n logra desplazar la valvula (8) hacia la derecha, poniendo en comunicacion el conducto p con el
conducto e. De esta manera puede pasar el aceite y el elevador desciende.
Para regular la velocidad de bajada se utiliza la valvula (9), la cual, al desplazarse hacia abajo, limita el paso de
aceite entre la boca t y el conducto p.

©

D0032330
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4. INSTALACION HIDRAULICA 4.13 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

3. Cuando se acciona la subida

. Cuando el carrete (4) se desplaza a la izquierda, se abren los pasos entre los conductosby d, fy g,aye.
Cuando la presién del aceite en el conducto e supera la presién del aceite en la camaram, la valvula (8) se desplaza
hacia la derecha; el aceite puede entonces pasar por el conducto p y desde aqui, a través de la valvula (9), ala boca
ty al cilindro (10) del elevador.

Para aumentar la velocidad de elevacion, o sea, el caudal de aceite enviado al cilindro (10) del elevador, se ha
instalado en paralelo con el carrete (4) una véalvula unidireccional (11) que suministra aceite sélo durante la elevacién.

D0032340
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 11 ALL ROUND TESTER

1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO
1.1 ALL ROUND TESTER

Paraanalizar correctamente los desperfectos, poner el tractor en servicio y comprobar el funcionamiento de los componentes elé-
ctricos del elevador y del motor, el personal técnico dispone del instrumento All Round Tester, en adelante denominado ART.
ART permite:

- visualizar los errores (desperfectos) que se han verificado;

- calibrar los sensores;

-verlos datos (por ejemplo el estado de los sensores) recibidos por las centralitas electrénicas que controlan los diversos sistemas.
Elintercambio de datos entre ART y las centralitas se realiza a través de un conector de diagndstico instalado en el cableado del
tractor.

Por este motivo ART se suministra con distintos cables de interfaz, que deben escogerse de acuerdo con el tipo de tractor exa-
minado Yy utilizarse como se indica en el manual de taller correspondiente o en el CD que forma parte del kit.

1.1.1 DESCRIPCION DEL KIT
ART se suministra a los talleres autorizados en un maletin que contiene:

F0057690

Pos. | Cédigo Descripcion Cant.
5.9030.730.6/30 | Maletin completo 1

1 |5.9030.730.0 All Round Tester

Cable para diagndstico del elevador trasero BOSCH EHR4

2 ]5.9030.681.3/10 | Cable para diagndéstico y programacion del regulador electrénico (primer tipo)

Cable para diagnostico del sistema SBA (primer tipo)

5.9030.681.7 Cable adaptador para el conector del radar

5.9030.681.5 Cable adaptador para el conector del sensor de velocidad de las ruedas

5.9030.681.4 Cable para el conector de diagnéstico *

0.011.6178.4 Cable adaptador para el conector de diagndstico del brazo de mandos

0.011.5445.4 Cable para el conector de diagndstico de la zona de las centralitas de motor, cambio y elevador
0.010.2154.2 Carcasa para EPROM
307.1056.8/60 |CD ROM

N R R R R R R

Ol N0 bW

* A partir del 01/01/06, se utiliza un cable modificado que permite conectar ART a todas las centralitas. Para mas informacién,
consulte con el Servicio de Asistencia Técnica.
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.2 NOTAS PARA UN USO CORRECTO

ART esta protegido de inversiones de polaridad de la bateria y de sobretensiones positivas 0 hegativas de muy corta du-
racion (1 ms).

No conecte ART a tomas distintas de las especificas y no utilice conexiones volantes o alargadores.

La pantalla esta siempre retroiluminada para asegurar la visibilidad incluso con poca luz.

El mando lateral sirve para ajustar el contraste. Si en la pantalla no aparece nada, es posible que se haya ajustado un con-
traste que impide ver los caracteres.

El comprobador funciona correctamente a temperaturas comprendidas entre 0 y 40°C, y se aconseja apagarlo cada 30
minutos para prolongar su duracion.

Antes de desenchufar ART del conector de diagndstico, ponga la llave de arranque en O (OFF).

1.1.3 DESCRIPCION DEL COMPROBADOR

F0057700

ART esta compuesto de:
1 - Pantalla de cristales liquidos retroiluminada
2 - Teclado alfanumérico de 16 teclas

3 - Mando para ajustar el contraste de la pantalla
Si en la pantalla no aparece nada, es posible que se haya ajustado un contraste que impide ver los caracteres.

4 - Puerto paralelo (para conectar ART a sistemas con centralitas electrénicas no provistas de microprocesadores)
5 - Puerto serie (para conectar ART a sistemas con centralitas electrénicas dotadas de microprocesadores)
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.4 NOTAS GENERALES PARA CONECTAR Y ENCENDER EL COMPROBADOR

Para conectar el comprobador al sistema electronico del tractor, proceda del modo siguiente:
1 - Apague el tractor y saque la llave de arranque.
2 - Conecte ART a una toma de diagnostico.
3 - Ponga la llave de arranque en | (ON).

Cuando se enciende ART aparece una pantalla donde s|l+|nl+H TlE[s|T|E|R
se visualiza la prueba del nivel de carga de la bateria. Si
la tension es inferior a 10 V, ART no tiene alimentacion
suficiente para conectarse a las centralitas, pero si es

superior a 15 V se puede dafiar. VIE|R|S|T|O|N XX\ x
Al cabo de algunos segundos, el comprobador intenta
conectarse al sistema electrénico y muestra una pan-
talla (que puede variar segun el tractor o el conector) P/R|U|E|B|A B|(A|T|E|R|I|A
donde es posible elegir la centralita que se va a utilizar. E|N clulrls|o

T EIN|S|I|O|N X|x x|V

1.1.5 SELECCION DEL IDIOMA DE VISUALIZACION

ART puede visualizar las informaciones en distintos idiomas, el prefijado es el ITALIANO.
Para cambiar el idioma de visualizacion, proceda del modo siguiente.

1 - Apague el tractor y saque la llave de arranque.

2 - Conecte ART a una toma de diagnostico.

3 - Manteniendo presionada la tecla A del teclado, ponga la llave de arranque en | (ON).

4 - Escriba la contrasefial 2 3 F.
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 1.1 ALL ROUND TESTER

5- Pulse latecla 1. C|O|N|F|I|G|U|R|A|Z|I|O|N|E
M| E|N|U
1(-|S|E|L|.|L|i|n|g|lu]|a
2|-|Plolr|t]|e S|le|r|{i|la|l|i

6 - PulselateclaCydespués lacorrespondiente al idio-

ma que desee. S|E|L|E|Z|I|O|N|E LII|N|G|U|A
En el ejemplo anterior se ha pulsado la tecla 2 para
elegir el inglés. Dlils|plo|n|i|b|i 1|1
7 - Pulse dos veces la tecla E para salir.
- Pongal
B onga e de e en 0 OFydesconecte 313 [ 17 [N
2|-|E|N|G|L|I|S|H
3|-|D|E|U|T|S|C|H
4|-|F|R|A|N|C|A|I|S
5/-|P|O|R|T|U|G|U|E|S
6|-|E|S|P|A|N|O|L
A|T|T|U|A|L|E|:|I|t|a|l|i|la|n|o
N| U|O|V|A|:|E|N|G|L|I|S
c pPle|r clalm|b|i|a|r|e
E u(s|c|I|T|A
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 11 ALL ROUND TESTER

1.1.6 CONFIGURACION DE LOS PUERTOS SERIE
Los distintos tractores con los que puede utilizarse ART tienen sistemas electrénicos diferentes y utilizan distintos pines
del conector de diagnéstico para conectarse a las centralitas.

Por este motivo, es necesario configurar los puertos serie para garantizar la compatibilidad total de ART con todos los
sistemas electronicos SAME.

Para modificar la configuracion de los puertos serie, proceda del siguiente modo.
1 - Apague el tractor y saque la llave de arranque.
2 - Conecte ART a una toma de diagnostico.
3 - Manteniendo presionada la tecla A del teclado, ponga la llave de arranque en | (ON).

4 - Escriba la contrasefial 2 3 F.

5 - Presione la tecla 2. C|O|N|F|I|G|U|R|A|Z|I|O|N|E
M|E|N|U
1|-|S|E|L Liijn|lgfula
2|-|Plo|r|t]|e Sle|r|lija|l|i
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 1.1 ALL ROUND TESTER

6 - Habilite todoslos puertos serie pulsando siete veces C|O|N|F|I|G]|. S|E|R|I|A|L|I
latecla 1.
7 - Pulse dos veces la tecla E para salir. Altltlulallle 1lolololzl1l1
8- Pongalallave de arranque en O (OFF) y desconecte Nl ulml|.|s|e 321
ART de la toma de diagndstico. NITlolvia 1 1
-|A|Db ilt rit|e
O|-|D|i|s|alb|i|l|i|t P
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2. CONEXION DEL COMPROBADOR A LAS CENTRALITAS 2.1 CONEXION DE ART® PARA LAS CENTRALITAS DE ELEVADOR Y MOTOR

2. CONEXION DEL COMPROBADOR A LAS CENTRALITAS

ATENCION

Antes de conectar ART®, apague el motor y saque la llave de arranque.

2.1 CONEXION DE ART® PARA LAS CENTRALITAS DE ELEVADOR Y MOTOR

1 - Conecte el cable (1) (cod. 5.9030.861.4) a ART® (2) (cdd. 5.9030.730.0).
2 - Enchufe el conector (3) en el conector X8, situado en la parte interior izquierda del tablero.

3 - Controle que los conectores (3) y X8 estén bien conectados.

.
0111000

4 - Inserte la llave de arranque y péngala en la posicién | (ON) para encender el comprobador.
5 - Cuando se enciende, ART® efectla la prueba de la bateria y luego muestra la siguiente pantalla:

T[E[s|T] [p|I]s|[P|o[N[I[B[I|L]Z
M|E|N[U
1|-|e|[n|e|z|N[E| [E|C]|U
2|-[rR[E[a[R| [L|z[F|T
3|-le[M|L] [&| [R[E]|V
4|-l1|N[s|[T|R|[U|M|[E|N]|T
s|cle[n|T|a

6 - En estas condiciones, pulse la tecla correspondiente a la centralita que desee utilizar.

ATENCION

No ponga el motor en marcha, salvo que sea necesario para las operaciones sucesivas.
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.1 CENTRALITA DEL MOTOR

3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR

El sistema electrénico de esta serie de tractores esta provisto de varias centralitas para controlar sus funciones.
Cada centralita se especializa en el control de uno o mas sistemas.

El sistema electronico del tractor esta provisto de un conector pararealizar la calibracion, el diagndstico y la programacion
de las centralitas. Enchufando ART en dicho conector, es posible programar las caracteristicas de funcionamiento del
tractor de acuerdo con sus caracteristicas (tipo de motor, etc.), comprobar el funcionamiento de los sensores y de los pul-
sadores de mando, calibrar los sensores y localizar las averias.

ART también permite acceder a la lista de alarmas guardadas, que se presentan como breves mensajes descriptivos.

Mediante estos mensajes descriptivos, el técnico puede localizar los fallos y, en las paginas de prueba y monitorizacion,
verificar el funcionamiento de los componentes del sistema.

3.1 CENTRALITA DEL MOTOR

Esta centralita supervisa el funcionamiento de los siguientes sistemas:
1- Control electrénico del motor
2 - Control electrénico del precalentamiento

La centralita sefiala al conductor el malfuncionamiento de los componentes respectivos a través del testigo “MEM” del ta-
blero.

3.1.1 SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO DEL MOTOR

El control electronico del motor registra los mandos impartidos por el conductor mediante el acelerador manual o el pedal
del acelerador y, en funcion de la sefial recibida del sensor de revoluciones del motor (pick up) y de la temperatura del li-
quido refrigerante, establece el régimen enviando una sefial de tension modulada (PWM) al actuador.

1- Centralita del motor
E ENGINE ECU
(Lo T[T T T[Tz T W [Tiohhe [ [ [ [T iy~ 2 - Pulsador Hold/memory
! 3 - Sensor de revoluciones del mo-
! tor (pick-up)
| 4 - Actuador

RIS

T
i
I
I
i A = 5- Sensor de temperatura liquido
' < = .
i FS@ refrigerante
ECO v X14; X19; X36 1 X18 T
2[1 il

6 - Pedal del acelerador
[3[172] [3]2]1] |2I 3[1] [2]3]1] [1 2]1] I‘1'T"F|
2 2 Jﬂ U (B | 7 - Acelerador manual

Ppos. pos.
8 - Sensor de vueltas de las ruedas
9 - Sensor de velocidad

-

of

® ® ©®© ©® 66 6 6 @
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.1 CENTRALITA DEL MOTOR

3.1.2 CONTROL ELECTRONICO DEL PRECALENTAMIENTO

El control electronico del precalentamiento se realiza en funcion de las sefiales que llegan a la centralita del motor desde
el sensor de temperatura del liquido refrigerante, el pulsador de mando del precalentamiento y la llave de arranque.

ENGINE ECU
I3\HW\H\H\H\H\\‘@\\\\\57\\\51\\\\65\\\@44\\:@

1 - Centralita del motor
2 - Pulsador de precalentamiento

3 - Tablero (testigo de precalenta-
miento)

4 - Relé de alimentacion dispositivo
precalentamiento

5 - Dispositivo de precalentamiento
6 - Relé control arranque

Sensor de temperatura liquido
refrigerante

X36[1Tz] RL1Fe7keess

t

PREHEATING
~
1

@ ®
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.2 CENTRALITA DEL INVERSOR

3.2 CENTRALITA DEL INVERSOR

Esta centralita supervisa el funcionamiento del inversor hidraulico y del sistema HML.

3.2.1 SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO DEL INVERSOR HIDRAULICO

Elinversor hidraulico controla el acoplamiento y desacoplamiento del embrague e invierte el movimiento del eje de entrada
del cambio de manera automética, en funcién de los mandos impartidos por el conductor.

La centralita recibe el mando de inversion realizado por el conductor, lo coteja con el régimen del motor y con la sefial del
sensor de velocidad de las ruedas y, si son compatibles, acciona una electrovalvula proporcional y una electrovalvula de
tres posiciones para ejecutarlo.

Elconductor también puede graduar el arranque mediante el pedal de embrague, superponiéndose al control automatico.
La centralita muestra las informaciones sobre el funcionamientoy los eventuales desperfectos del sistema en una pantalla
montada en el tablero.

REVERSE ECU [16] 3] 4]47]48]51] 1 [25[24]28]46[33]27]15[14[22]67]55] [61[64[12]57]21]66]23]45[44]
!

LR n¥ (s
| |
o X54
X14 b 4]
E'— | 2| ®
@ 2|-----1 i i 2 it e o o s ot it B el e Bl e sl E1 n
|
X55 ¥ | X0
|—|=— llreq
® [ = — @
X53 ! R
® : xeo
X19 | @
T f%)—’—.+15
z _______ P [y |
@ B X6
5] e
= B ®
17 | x18 EV P LA | [Dn
[1T2T4Ts] [1T4T2] [2[1] [2T1 21
- AR
pAog > > >
D0032660
1 - Centralita del inversor 9 - Sensor de posicién embrague
2 - Sensor de velocidad inversor 10 - Palancas del inversor
3 - Sensor de velocidad ruedas 11 - Pantalla de la transmision
4 - Presostato servicios 12 - Presostato electrovalvula proporcional
5 - Palanca del cambio 13 - Sensor de temperatura
6 - Electrovalvula seleccion sentido de marcha 14 - Zumbador

7 - Electrovélvula control velocidad L
8 - Electrovalvula pilotaje acoplamiento inversor
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.2 CENTRALITA DEL INVERSOR

3.2.2 CONTROL ELECTRONICO DEL GRUPO HML
El control electrénico del grupo HML se realiza en funcion de los mandos impartidos por el operador con los pulsadores de
aumento o disminucién de marcha situados en la palanca del cambio.

De acuerdo con estos mandos, la centralita del motor excita o desexcita las electrovélvulas de las marchas Hy L.

1 T 8
| | o CE)—as
| | o
| | +
X52 ! ! Lo X50 1 - Centralita del inversor
@ L5 3; _______ AL UTY O — 2 - Sensor de velocidad ruedas
X53 i i S — =, @  3- Electrovalvula control velocidad L
® [ ! ! N 4 - Electrovalvula control velocidad H
| -1 5 - Palanca del cambio
| |
XS8 Lt Mo 6 - Presostato servicios
LJ @J @J 7 - Sensor de temperatura
> >

D0032670
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.3 TABLERO

3.3 TABLERO

En eltablero aparecen todos los datos necesarios para controlar el funcionamiento del tractor en las distintas condiciones
de uso, incluidas las prestaciones en tiempo real. La pantalla situada a la derecha muestra los fallos detectados por las
centralitas del motor y de la transmision.

El tablero estaformado por un marco que engloba tres pantallas, donde aparecen informaciones en forma de mensajes de
texto, y un grupo de instrumentos analogicos que indican las revoluciones del motor, el nivel de gasoleo, etc.
También contiene varios testigos que indican la activacién de los sistemas del tractor o los eventuales fallos en curso (fil-
tros de aceite obstruidos, etc.).

El tablero, ademas, controla el precalentamiento del motor cuando esté instalado el regulador electrénico.

F0111070

3.3.1 DESCRIPCION DEL SISTEMA DE PRECALENTAMIENTO

El sistema de precalentamiento se controla con un equipo electrénico alojado en el tablero, y garantiza un arranque co-
rrecto del motor aunque la temperatura del liquido refrigerante sea inferior a +30°C.

El precalentamiento se activa tras un mando manual del conductor, y sélo si la temperatura del liquido refrigerante es in-
ferior a 30°C.

Lafuncién de precalentamiento no termina cuando el motor arranca, sino que contintia durante un tiempo con unafase lla-
mada postcalentamiento, que permite seguir calentando el aire aspirado para reducir el humo blanco tipico de esta fase.

El precalentamiento del aire aspirado por el motor se realiza mediante un calentador (brida montada en el conducto de ad-
misidn que contiene una resistencia eléctrica).

El tablero, que se activa cuando se acciona el encendido con la llave de arranque, sefiala la activacién del precalenta-
miento con un testigo amarillo y lo controla mediante una serie de sensores.

Los dispositivos que envian informaciones ala centralita son: el sensor de temperatura del liquido refrigerante (especifico
parael sistema de precalentamiento)y el alternador que envia la sefial “W”; lallave de arranque (que enviala sefial de arran-
que) y el pulsador de Precalentamiento.

El dispositivo de precalentamiento esta formado por la resistencia y el relé que le suministra la energia eléctrica.

3.3.2 FUNCIONAMIENTO

El dispositivo de precalentamiento se activa manualmente y sélo si la temperatura del liquido refrigerante es inferior a
30°C.

Cuando el conductor gira la llave de arranque a la posicién "I" (ON) sin poner el motor en marcha, el tablero lee la tem-
peratura del liquido refrigerante y, si es inferior a +30°C, enciende el testigo amarillo con luz intermitente para indicar que
el motor esté frio.

El conductor puede elegir si poner el motor en marcha inmediatamente o presionar el pulsador de Precalentamientoy es-
perar alrededor de diez segundos, que es el tiempo calculado para esta fase.
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.3 TABLERO

Unavez concluido el precalentamiento, el conductor puede poner el motor en marcha; la centralita, no bien recibe la sefal
W de carga del alternador, activa la fase de postcalentamiento indicada con el parpadeo del testigo amarillo.

La fase de postcalentamiento dura de 35 s a 320 s segun la temperatura del liquido refrigerante.

NOTA
La centralita activa la fase de postcalentamiento sdlo si ha recibido la sefial de motor encendido, relacionada con
el testigo de carga del alternador (sefial W).

Si el testigo rojo de carga del alternador no se apaga, por ejemplo a causa de un ralenti demasiado bajo, la fase de pos-
tcalentamiento no se efectula.

Si el motor no arranca, para repetir la puesta en marcha hay que poner la llave en "O™ (OFF) y realizar todo el procedimiento
de nuevo desde el principio.

El tablero detecta los fallos de los componentes que controla y los indica con un mensaje codificado en la pantalla de-
recha.

1 - Pulsador precalentamiento

2 - Relé alimentacion dispositivo precalentamiento
3 - Dispositivo de precalentamiento

4 - Sensor de temperatura liquido refrigerante

D0032990
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.4 CENTRALITA DEL ELEVADOR ELECTRONICO

3.4 CENTRALITA DEL ELEVADOR ELECTRONICO

El control electrénico del elevador se realiza en funcion de los mandos impartidos y del modo de funcionamiento es-
pecificado en el panel de control situado a la derecha del puesto de conduccion.

El conductor puede elegir entre los siguientes tipos de control:
- de posicion;
- de esfuerzo.

Elsistema coteja el mando impartido por el conductor conlas sefiales enviadas por los sensores de posiciony de esfuerzo,
y ejecuta el mando accionando un distribuidor provisto de dos electrovalvulas proporcionales.

El distribuidor envia aceite a presion al cilindro que levanta o baja el apero conectado al elevador.
Para mas detalles sobre el funcionamiento del elevador, vea el manual de uso y mantenimiento del tractor.

R | X11
- i g
BTG TS S HOSS g
o t -
s F6 v ! DW
=14 R l SN
| [ | 1]
NN , -/
R I P
— Ly ! B i
IS . | @
| | | —
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F pos. £ £ £ 5 2| 8 . 78 |1 2| 8 - 713 |1
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D0032680
1 - Centralita del elevador 9 - Potencidmetro regulacién esfuerzo/posicion
2 - Conector de diagnéstico 10 - Potenciometro regulacion posicion
3 - Pulsador bajada elevador 11 - Sensor de posicién
4 - Pulsador subida elevador 12 - Sensor de esfuerzo
5 - Pulsador de mando del elevador 13 - Electrovalvula bajada elevador
6 - Interruptor subida-bajada elevador 14 - Electrovalvula subida elevador

7 - Potenciémetro altura maxima
8 - Potenciometro velocidad de bajada
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.5 SISTEMA CANBUS

3.5 SISTEMA CANBUS

La red CANBUS es un sistema de comunicacion que permite transmitir informaciones entre dos o més centralitas elec-
tronicas utilizando mensajes digitales, o sea, datos que, oportunamente codificados, se introducen en la red y son uti-
lizados por las otras centralitas para realizar el intercambio de informaciones.

Por ejemplo, alared CANBUS se puede subir la corriente absorbida por un solenoide, el régimen del motor o el estado de
un presostato o pulsador.

De esta forma es posible gestionar electrénicamente un nimero mayor de sistemas utilizando un nimero menor de sen-
sores que en los sistemas tradicionales, lo que simplifica la estructura de los cableados eléctricos y agiliza la busqueda de
averias.

La programacion de cada centralita hace que se lean sdlo los datos estrictamente necesarios para el funcionamiento del
sistema que ella gobierna, ignorandose los otros.

En los tractores de esta serie, la red CANBUS conecta entre si las siguientes centralitas:

1- Centralita de la transmision

2 - Toma suplementaria para CANBUS

3 - Centralita del motor

4 - Tablero

Fisicamente, lalinea CANBUS esta formada por dos cables trenzados, llamados CAN Hy CAN L, que transmiten los men-
sajes digitales.

Los mensajes digitales se generan con un sistema de tensiones denominado "diferencial”, que garantiza una elevada in-
munidad a las interferencias electromagnéticas debidas al ambiente circundante.

Los cables de CANBUS conectan entre si el brazoy el tablero, formando la red de base a la cual se conectan luego en pa-
ralelo todas las demas centralitas.

El brazoy el tablero pueden considerarse centralitas de terminacion (o sea, que cierran la red). A cada una de estas cen-
tralitas, entre los cables de CANBUS, esté conectada una resistencia de 120 Ohm.

Elconjunto delaredtiene unaresistenciatotal de 60 Ohm, generada por las dos resistencias de 120 Ohm montadas en pa-
ralelo.
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.1 INTRODUCCION

4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR

4.1 INTRODUCCION

Este capitulo contiene las informaciones necesarias para restablecer el funcionamiento correcto de todos los sistemas
electronicos del tractor.

Cada vez que se cambia una centralita electrénica del tractor o se sustituye un componente electrénico que necesita ca-
libracion, es preciso efectuar la puesta en servicio del tractor.

Estas operaciones deben ser realizadas por un técnico especializado, siguiendo escrupulosamente las instrucciones da-
das.

4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

NOTA
Estos procedimientos se refieren a los tractores con motor EURO2 equipados con la centralita cod.
2.8519.054.0 con version de software EC0054AH y precalentamiento mediante bujia.

Cada vez que se sustituye la centralita del motor hay que realizar las siguientes operaciones:
1 - especificar el tipo de motor instalado;
2 - calibrar la palanca del acelerador manual;
3 - calibrar el pedal del acelerador;
4 - configurar el tipo de precalentamiento;
5 - configurar el parametro de las ruedas (s6lo en tractores homologados para 30 km/h);
6 - calibrar el ralenti;
7 - borrar las alarmas.

Pararealizar la configuracién y las calibraciones, enchufe ART en el conector situado en la parte izquierda del tablero, se-
leccione la centralita del motor en el men(i PRUEBAS DISPONIBLES vy siga las instrucciones que aparecen.

4.2.1 DEFINICION DEL TIPO DE MOTOR

INSTALADO M E|N|U P/R|I|N|C|I|P|A|L
1 - Desde el mend principal, pulse latecla 1 para abrir el
mend MOTOR.
1 M|(O|T|O|R
2 HIM|L
3 P/R|E|C|A|L|E|N|T|A|M
4 A|(L|A|R|M|A|S
5 C|A|L|I|B|.|R|U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R

20-17



4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

2 - Desde el ment MOTOR, pulse la tecla 1 para abrir el M|IO|T|O|R
ment CONFIGURACION.

3 - Desde el meni CONFIGURACION, pulse la tecla 1 C|OIN|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
para abrir el mend TIPO MOTOR.

E S|A|L|I|R
4 - En el mend TIPO MOTOR, pulse la tecla 0 hasta lle- T|I|P|O M(O|T|O|R
garalapantallade los motores EURO 2y seleccione E|IUIR|O 1
eItlpode.mqtorquetleneeltractor, de acuerdo con 11 5[5 al/|w _ 610 W
la tabla siguiente.
2| - 6|3 Al/|6|3|—-|W
. 3] - 67 c|v|i—-|al(|3|c])
Potencia del C s
motor Descripcion en ART 2] - 710 clvi=lwl(lalch
5] - 710 c|v|—|w 3|c
66 CV 66 CV (3C-D_IDR) ( )
6| - 715 Alv|4|c|(|D|O|)
76 CV 74 CV (4C-BF75) 7 - 8|0 c|Vv|—-|w|(|g|O])
86 CV 95-84 CV (4C-D100) 8- [8]0] |c|V|-|w|(]2]|5]Y))
9] - 8|5 ci{v|—(Aa|(|Gg|O]|)
O|-|O0|T|R|O|S
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR

4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

5 - Unavezseleccionado el motor, aparece una pantalla
con los datos caracteristicos del mismo. Pulse la te-
cla C para confirmar la seleccion o la tecla E para
anular la operacion.

6 - Sise pulsa latecla C, aparece un mensaje que con-
firma la memorizacion del dato.
Pulse la tecla E para volver al meni CONFIGURA-
CIONy continde con la calibracion de la palanca del
acelerador de mano, a partir del punto 3.

4.2.2 CALIBRACION DE LA PALANCA DEL
ACELERADOR MANUAL

1 - DesdeelmentPRINCIPAL, pulselateclal paraabrir
el ment MOTOR.
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

2 - Desde el menli MOTOR, pulse latecla 1 para abrir el M|{O|T|O|R
mend CONFIGURACION.

3 - Desde el meni CONFIGURACION, pulse la tecla 2 C|OIN|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
para abrir el ment CAL. HANDGAS.

4 - Presione latecla B para seleccionar el valor MIN co- C|A|L|I|B|R|A|R H A|N|D|G|A|S
rrespondiente a la posicién de la palanca del acele-
rador al maximo.

9(9|6 | m|V
NI V|E|L CIA|L|I|B|R
M|I|N 60 m|V
M A|X 4 0|0|m|V
P/|OIN|E|R L|A
P/IAILIA|N|C|A E|N
B P/IA\RIA|M|E|[T|R|O
Cc C|OIN|F|I|R|MA|R
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

5 - Pongalapalancadel acelerador al maximoy pulse la C/A|L|I|B|R|A|R H/A|N|D|G|A|S
tecla C para confirmar el valor.

9|96 | m|V
N VIE|L]|. L|I BR.|:
M|I|N|: 9 6 | m|V
M|AX|: |4 m|V

6 - Presione latecla B para seleccionar el valor MAX co- C|A|L|I|B|R|A|R H A|N|D|G|A|S
rrespondiente a la posicién de la palanca del acele-
rador al minimo.

NOTA. . 4(5]|0[0|m|V
El valor maximo que aceptala centralita es 4600 mV.
Especifique siempre un valor ligeramente inferior.

NI V|E|L CIA|L|I|B|R.|:
M|I| N|: 96 |m|V
MAX|:(4|5(0{0|m|V
P/|OIN|E|R L|A
P/IAILIA|N|C|A E|N

o
L]
b
o
b
=
=
H
o
(@]

c O|N|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R
7 - Pongalapalanca del acelerador al minimoy pulse la C|A|L|I|B|R|A|R H A|N|D|G|A|S
tecla C para confirmar el valor.
8 - Pulse la tecla E para volver al menii CONFIGURA- VIA|L|O|R|:
CIONYy continde con la calibracion del pedal del ace- 4|/4(2(2|m|V
lerador, comenzando desde el punto 3.
N V|IE|L|. L|I|BJ|R.|:
M|I|N|: 9 6| m|V
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

4.2.3 CALIBRACION DEL PEDAL DEL ACELE-
RADOR M| E|N|U PIR|I|N|Cc|TI|P|A|L

1 - DesdeelmenUPRINCIPAL, pulse latecla 1 paraabrir
el ment MOTOR.

1 M|(O|T|O|R
2 HIML
3 P/R|E|C/A|L|E|N|T|A|M
4 A|L|A|R|M|A|S
5 C|A|L|I|B|.|R|U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
2 - Desde elment MOTOR, pulse latecla 1 para abrir el M|O|T|O|R
menud CONFIGURACION.

1 C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
2 C|A|L|I|B|R|A|C|I|O|N

3 - Desde el meni CONFIGURACION, pulse la tecla 3 C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
para abrir el ment CAL. PEDAL.
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

4 - Presione latecla B para seleccionar el valor MAX co- C/A|L|I|B|R|A|R P/E|D|A|L
rrespondiente al pedal del acelerador completamen-
te presionado.

5 - Presione a tope el pedal del acelerador y pulse la te- C|A|L|I|B|R|A|R P/E|D|A|L
cla C para confirmar el valor.

NI I|VI|E . LII|B|R.|:
M X|: 8 m|V
M|I N|: 1 m|V

E S|A|L|I|R
6 - Presione latecla B para seleccionar el valor MIN co- C|A|L|I|B|R|A|R P/E|D|A|L
rrespondiente a la posicién de pedal del acelerador
libre.

N I|V|E . L(I|B|R.|:

M X|: 8 7 | m|V

M|I N|: 1 m|V

B P/ A|R|A E|T|R|O

c C|OIN|F|I|R|MA|R
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

7 - Controle que el pedal del acelerador esté en la po- C|A|L|I|B|R|A|R PIE(D/A|L
sicién de reposo y pulse la tecla C para confirmar el
valor. vialtlo
8 - Pulse tres veces la tecla E para volver al MENU 1(1(9|1|m|V
PRINCIPAL Yy continte conla calibracion del régimen
minimo comenzando desde el punto 1 (vea el apar- NITIVIEl D clalnlTlBIR.

tado 4.2.6 CALIBRACION DEL RALENTI).

E S|A|L|I|R
4.2.4 CONFIGURACION DEL TIPO DE PRECA-
LENTAMIENTO M| E|N|U P/R|I|N|C|I|P|A|L
1 - Desde el menu principal, pulse latecla 3 para abrir el
menlu PRECALENTAMIENTO.
1 M|O|T|O|R
2 HIM|L
3 P|IR|E|C|A|L|E|N|T|A|M
4 A|(L|A|R|M|A|S
5 C|lA|L|I|B]. U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F

2 - Desde el meni PRECALENTAMIENTO, pulse la te-
cla 1 para abrir el menti CONFIGURACION.
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

3 - Presione una vez la tecla B para seleccionar el pa-
rametro ARR. TERM.,

I|P|O PR|E|C|A|L]|. 1
s N|S|.|T|E|M|P|. 2|0|cC
A V|A|L|O|R P/R|(E|D|E|T]|.
F A|U/M|E|N|T|A|R V|A|L|O|R
D D|I|S|M|I|N|U|I|R V|a|L|O
B E|L|E|G|I|R P|A|R|A|M]|.
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R
. . C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
4 - Presione lateclaF paracambiar el valorde NOHAB a
HABIL.
. . _ . A|R|R|.|T|E|R|M|. H|A|B|I|L
5 - Presione la tecla C para confirmar la configuracion.
M|O|T|O|R AlG|U
I|P PIR|E|C|A|L]|. 1
S|E|N|S|.|T|E|M|P|. 2|0|cC
a V|A|L|O|R P/R|E|D|E|T|.
F A|U/M|E|N|T|A|R V|A|L|O|R
D D|I|S|/M|I|IN|U|I|R V|a|L|o
B E|L|E|G|I|R P|A|R|A|M]|.
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R

6 - Presione la tecla B para seleccionar el parametro
MOTOR.

7 - Presione la tecla F para cambiar el valor de AIRE a

1 M|{O|T|O|R
AGUA.

2 HIM|L

8 - Presione la tecla C para confirmar la configuracion. 3 P RIE|lclalnlEIN|T| A M
4 A|L|A|R|M|A|S
5 C|A|L|I|B|.|R|U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F

E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

9 - Si el tipo de precalentamiento especificado es dis-
tinto de 2, pulse la tecla B para seleccionar el para-
metro TIPO PRECAL. A|R|R|.|T/E|R M. HIA|B|I L

10 - Presione la tecla F para cambiar el valor de 1 a 2.

11 - Presione la tecla C para confirmar la configuracion. T I

L)
L)
w
=
(@]
>
=
=

0n
2
0
H
=
=
)
N}
o
(9]

12 - Pulse dos veces la tecla E para volver al mena prin-
cipal y continlie con la configuracion del parametro

de las ruedas (vea el apartado 4.2.5 CONFIGURA- A via|L|o|R PIR|E|D|E|T
CION DEL PARAMETRO DE LAS RUEDAS). F AlUIMIEINIT AR Vialnlolr
D D|I|S/M|I|N|U|I|R ViA|L|O
B E|L|E|G|I|R P|A|R|A M
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R

4.25 CONFIGURACION DEL PARAMETRO DE
LAS RUEDAS M|E|N|U PIR|I|N|C|I|P|A|L

NOTA.Esta configuracion debe realizarse solo
en los tractores homologados para 30

km/h. 1 M|(O|T|O|R
1 - Desde el menu principal, pulse la tecla0 0 5 I il e
- Desde el menu principal, pulse la tecla 0 0 5 para
i ! < 3 P|IR|E|C|A|L|E|N|T|A|M
abrir el mend CONTRASENA.
y 4 A|L|A|R|M|A|S
2 - Desde el meni CONTRASENA, pulse en este orden 5 clalnlT|B]|. UlolT|E
las teclas O - 6 - 6 - 6 para visualizar el mena PRIN- 6 RITIEDIalS
CIPAL.
7 T|D|F
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
3 - Presione la tecla B una vez para seleccionar el pa- C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
rametro LIMITAC.
L|I|M|I|T|A|Z 4|/0|k(m|/|h

|
1
H
2
(@]
W
o
1
o
=
(@]
W
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4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

4 - Presione una vez la tecla D para cambiar el valor de
"40 km/h" a "30 km/h".

5 - Presione la tecla C para confirmar el pardmetro.

6 - Presione la tecla B para seleccionar el parametro
CALIBR. RUEDA Yy pulse la tecla A.

7 - Configure el parametro RUEDAS escribiendo el va-
lor K correspondiente al neumético trasero monta-
do.

8 - Presione la tecla C para confirmar el pardmetro.

9 - Presione dos veces la tecla E para volver al menu
principal.

O|N|F|I R|A|[C|I|O|N
L M|I|T| A 3|0/k{m|/|h
Cc L|II|B|R UEDIA|x|Xx|x|X
A E|S|E B|-|P|A[R|A M
F I|N|C|R D|-|D|E|C|R
c N|F|I AR
E S IR
O|N|F|I R|A|(C|I|O|N
L M(I|T|A 3/0/k{m|/|h
Cc L|I|B|R UIEIDIA[x|X|X|X
A E|S|E B|-|P|A|R|A M
F I|N|C D|-|D|E|C|R
c O|N|F|I AR
E S IR
Neuméticos Valor constante (K)
12.4R-36" 3060
13.6R-36" 2955
14 9R-28" 3309
14.9R-30” 3177
16.9R-30" 3039
420/70R-28” 3309
420/70R-30” 3177
480/70R-30" 3039
540/65R-28" 3153
540/65R-30" 3039
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

4.2.6 CALIBRACION DEL RALENTI

1 - Ponga el motor en marcha y deje que alcance una
temperatura comprendida entre 70y 78°C (para
controlar la temperatura del motor, presione la tecla

1 desde el ment PRINCIPAL y después la tecla 3 1 M|O|T|O|R
para acceder a la pantalla de monitorizacion). 2 H ML
2 - Desde el ment PRINCIPAL, pulse latecla 1 para abrir 3 P RIECIAILIENTAM
el ment MOTOR. 4 A|L|/AR|M|A S
5 C|A|L|I|B|.|R|U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
3 - Desde elment MOTOR, pulse latecla 1 para abrir el M|O|T|O|R
mend CONFIGURACION.
1 C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
2 C|lA|L|I|B|R|A|C|I|O|N

4 - Desde el menti CONFIGURACION, pulse la tecla 4 C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
para abrir el ment CAL. REV/MIN.
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4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

5 -

6 -

Controle que todos los equipos utilizadores, tanto
eléctricos (faros, etc.) como hidraulicos (TDF, etc.),
estén desactivados y que la palanca del acelerador
esté en el minimo.

Acelere el motor varias veces, ponga otra vez el ré-
gimen al minimo y, cuando el valor DELTA REV. sea
inferior a 40, pulse la tecla C para confirmarlo.

NOTA.

El valor DELTA REV. debe ser inferior a 40.
Cuanto més bajo sea el valor seleccionado, més re-
gular sera el funcionamiento del motor al ralenti.

Pulse tres veces la tecla E para volver al menu prin-
cipaly continte con la configuracion del tipo de pre-
calentamiento (vea el apartado 4.2.4
CONFIGURACION DEL TIPO DE PRECALENTA-
MIENTO).

4.2.7 BORRADO DE LAS ALARMAS

1-

Desde el mend principal, pulse la tecla 4 para abrir el
menu ALARMAS.

R|E|V M|I|N
-|D|/E|S|A|C|T|I|V|A|R L|O|S
DII|S|T/R|I|B|U|I|D R|E|S
-|D|/E|S|A|C|T|I|V|A|R L|A
VIEIN|T|I|L]|. cl|a I(N A
-|T|.|A|C|E|I|T|E M T|O|R
7(0(/|7|8
C C/|IOIN|F|I|R|M|A|R
-|-|-|-|M|O/N|I|T|O|R - =--1-
R|E|V M|{O|T|O|R 6 0
D E|L|T|A R|E|V 7

P AIRIA|M|E|T (0]

PIR/IO|G|R|A|M A (0]

E S|A|L|I|R
M|E|N|U P R|I|N|C P|A|L
1 M|{O|T|O|R
2 H ML
3 PIRIE|CIA|L|E|N|T M
4 A/L|IA|R/M|A|S
5 C/lA|L|I|B|.[R|U|O E
6 R|U|E|D|A|S
7 T D|F

E|LIE|G|I|R

E S|A|L|I|R
M| E|N|U P R|I|N|C P|A|L
1 M/IO|T|O|R
2 H ML
3 PIRIE|C/IA|L|E|N|T M
4 A/L|IA|R/M|A|S
5 C/lA|L|I|B|.[R|U|O E
6 R|U|E|D|A|S
7 T D|F

E|L|IE|G|I|R

E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

2 - Desde el menu ALARMAS, pulse la tecla 2 para abrir A|L|A|R|M|A|S
el menu HISTORIAL ALARMAS.

E S|A|L|I|R
3 - Presione la tecla A para borrar la lista de alarmas. H|I|S|T|O|R]|. A|L|A|R|M|A|S
4 - Presione la tecla E para volver al menu principal.
5 - Pongalallave de arranque en O (OFF)y otravezen |
(ON), y repitalos puntos 3y 4 para verificar si todavia
hay alarmas presentes.
C A =|C|i|r|c|A i|e t|o
C C =|Clofr|t|ojc|i|r|c
Al-|R|E|S|E|T M| E|M AlL|L
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Cada vez que se sustituye la centralita del inversor, es preciso:

1 - inicializar la centralita;

2 - calibrar el pedal de embrague;

3 - configurar los dispositivos opcionales;

4 - Dborrar las alarmas;

5 - realizar la calibracion automética de los embragues del inversor;
6 - realizar la calibracion manual de los embragues del inversor;

7 - calibrar los embragues de HML (s6lo en versiones con HML).

Para realizar estas operaciones, enchufe ART en el conector situado en la parte izquierda del tablero, seleccione la cen-
tralita del inversor en el menti PRUEBAS DISPONIBLES y siga las instrucciones que aparecen.

A Las operaciones de inicializacion de la centralita, calibracion del pedal de embrague y configuracién de los
dispositivos opcionales, necesarias después de cambiar la centralita o la EPROM, deben realizarse con el
motor apagado y las palancas del cambio y de las gamas en punto muerto.

4.3.1 INICIALIZACION DE LA CENTRALITA

NOTA

Esta operacion debe realizarse cada vez ME|NT

que se sustituye la centralita completa o la

EPROM. [11]1 Cla|l|i|b|r|a|z|i|o|n|i

1 - Desde el menu principal, pulse la tecla 0 para intro- [12)] Tle|s T

ducir la contrasefia. [[3|1] [M|o|njijtjo|r

[[4]] Tla|r|la|t F|lr|i|z
[[5]]1] All|l]|a m|i

2 - Pulse en secuencia las teclas 1-2-3-4-5.

M|E|N|U|"

[[1]1] Cla|l|i|b|rja|z|i|o|n|i
[12]1 Tl le|s|T
[[3]]1 M|o|ln|i|t|o|r
[[4]] Tla|r|la|t F|lr|i|z
[[5]]1] All|l]|a m|i
P|A|(S|S|W|O|R|D 1(2(3(4]|5
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3 - Presione latecla 1 para acceder al menu CALIBRA-
ZIONE. M| E|N|U|"
[11]] Clafl|i|b|r|a|z|i|ofln|i
[[2]1 T|le|s|T
[13]]1] M|lo|n|i|t|o|r
[|4]] T|la|r|a|t Flr|i|z
[|5]] All|l|a|rm|i
[|6]] Clejn|t|r|a|l|i|n|a|_|A
[[7]1 Clejn|t|r|a|ll|i|n|a|_|B
[|8]] T|a|b T|la|r|a|t|u|lr|a
[|9]1 >/ |[s|t]|o|p|&|G|o]|>
4 - Desde el ment CALIBRAZIONE, pulselatecla0 para
introducir la contrasefa. clalL|TI|IBIRI2A|Z|TI|OINIE
[|1|]1|P|e|d flr|ji|z|i|o|ln]|e
[|[2|]|M|o|d|e|l|&|O t|i|o|n|s
[|3]|1]|T F %|P|lo|s|/|%|C|O|P
[|[4]|]1|I|n|n H ML s|v|/|s|t
[|5|]1|8S|o]|g ile|T|/|P HIM|L
[|6|]|P|la|r|la|m FIR|I|Z|I|O|s
[|7|]1|E|2|p|r|o|m
[[E|] u|s|c|I|T|A
5 - Pulse en secuencia las teclas 1-2-3-4-5y espere a
que la pantalla se actualice. clalolT|IBIRI2|Z|T|OINIE
6 - Ponga lallave de arranque en O (OFF)y otravezen |
(ON) y continte con la configuracion del modelo. - -
[|1|]1|P|e|d flr|i|z|i|lo|n|e
[|[2|] |M|o|d|e|l|&|O t|i|o|n|s
[[3|1]|T F %|P|lo|s|/|%|C|O|P
[|[4]|]1|I|n|n H ML s|v|/|s|t
[|5|]1|8S|o]|g ile|T|/|P HIM|L
[|6|]|P|la|lr|la|m FIR|I|Z|I|O|s
[|7|]1|E|2|p|r|o|m
P|A|S|S|W|O|R|D 1(2(3(|4|5
[[E|] u|s|c|I|T|A
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7 - La inicializacion de la centralita se ha realizado co-
rrectamente si- el valor "Actual - 000%" es 095 y el
valor "Actual - 100%" es 190.

NOTA
Silos valores no son correctos, repita la inicializacion.

4.3.2 CONFIGURACION DEL TIPO DE CAMBIO
NOTA

Esta operacion debe realizarse cada vez que se sus-
tituye la centralita completa o la EPROM.

1 - Desde el menu principal, pulse latecla 1 para abrir el
menu CALIBRAZIONE.

HEEEEEEEEEEEEEEE

2 - Desde el menu CALIBRAZIONE, pulse latecla 2 para
abrir el mend Modelo&Opciones.

C|IA|L|I|B|R F | R Z|I|OIN|E
Plr|le|m|i a flo d|o l|la
flr|i|z|i|lo|ln|e e plr|ie|/m|i
[|B]|] ple|r m| e olr|il|z|-
z|la|r|e l|o 0% plo|i
rii|l|a|ls|c|i|a a e
Plr|le|m|i [ja]l ple|r
mie/m|jo|lr|i|z|z|a e il
il 1/0/0|% !
Alt|t|u|a e| - %$(-101]9
M|i|s e s|o|r -|1>111|7
A t|lu l|ie|-|1]0 %S| -11(9
[|E|] Uuls|C|I|T|A
M E|N|U
[11]]1 Cla|l|i|b|xr z|li|lo|n|i
[[2]] Tle|s|T
[13]1 Mlo|n|i|t|o
[14]]1] Tla|lr|al|t Flr|i|z
[[5]]1] All|{l]|a m
CIA|(L|I|B|R|A|Z O(N | E
[ l1|P|le|d flr|i ijlo|ln|e
[ 1| M de|l|{&|O t|li|o s
[ E|] u|ls|c|I|T|A
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3 - Desde el meni MODELLO TRATTORE, pulse latecla M|O|D|E|L|L|O T|R|A|T|T|O|R|E
1 para abrir el mend Elegir Modelo.
[ l]|S|c|e|l a die|l|l]|o
[ ] t|di alll|s
[|E|] U|S|C|I|T|A
4 - Desde el menu Elegir Modelo, pulse lateclaB o D S|Cc|E|L|T|A M|(O|D|E|L|L|O
para seleccionar el modelo correspondiente.
S|c g i p|o
Motor Cambio en ART t a tlr e
20+10
marchas 5x 2+ MINI
Regulador 30+15
mecanico marchas 5x3+MiNI Mio|ld|e|l|l]o
45+45 X X | X XXX | X
marchas 5x3+HML
Regulador 45+45
electronico marchas 5x3 ECO [[F|1|I|n|s|.|N|r|o|.|M|o|d
[jc|1|-|TI 1|+ (|1|i]|s al)
5 - Presione la tecla B para guardar el dato. (lali1lalo|p]. [IBl1|M|e|lm|o
[|E|] U|sS|C|I|T|A
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4.3.3 CALIBRACION DEL PEDAL DE EMBRAGUE

NOTA
Esta operacion debe realizarse cada vez que se sus- MENT
tituye la centralita completa o la EPROM.
L . [[1]] Cla|l|i|b|r|lalz|i|o|ln|i
1 - Desde el menu principal, pulse latecla 1 para abrir el 1217 T c
ment CALIBRAZIONE. e s
[[3]]1 M|ojn|i|t|o|r
[[4]] Tla|r|a Flr|i|z
[[5]]1 All|l|a m|i
2 - Desde el ment CALIBRAZIONE, pulse latecla 1 para
abrir el mend PED. FRIZIONE. claln|lTlBlR|A|Z|T|OIN|E
[ ]| Ple|ld £ z|li|lo|n|e
[ 1|0 t|ilo|n
[|[E|] ujs|c|I|T|A
3 - Presione atope el pedal de embraguey pulse latecla C|A|L|I|B|R]|. FIR|I|Z|I|O|N|E
B para guardar el dato (mientras presiona el pedal, el
\{alor Med. _sgnsor debe@smmuwdeformagon— plrlelmli a2 flolnldlo 1la
tinua en funcién de la velocidad con que se acciona : - - i
eI pedal) rii1|(z({i1(o|n|e e p|lrie|m|1
[[B|] plelr miem|o|lr|i|z]-
z|la|lr|e l|o 0% |, plo|i
r|i|l|la|s|c|i|lal|l|a e
plr|le|m|i [|A]] ple|r
m|ie/m|o|lr|i|z|z|la|r|e il
il 1/10|0(% !
Alt ujlal|l|le|[-]0]|0 %$|-10
M e s|o -{>|1
A t|u lle|-[1|0|0|%|-|1
[|[E|] ujs|c|I|T|A
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4 - Suelte completamente el pedal de embraguey pulse C|A|L|I|B|R]|. FIR|I|Z|I|O|N|E
latecla A para guardar el dato (mientras suelta el pe-
dal,t.elvalor"Meq., sensor"depeaumentardeforma Plrle 1 a flolaldlo 11a
continua en funcién de la velocidad con que se suel- : - : -
taelpedal). riir1|z|y1|o|n|e e p|lriemil
. . . [[B]] plelr mie mjo|r|i|z]|-
5- Si ha}c,amblado la EPROM o la centralita completa, zlalzle 1o 0%, ploli
continue con 4.3.4 CONFIGURACION DE LOS DIS- 11 - 1
POSITIVOS OPCIONALES a partir del punto 2. il Bl Bl il Bl Ml sl Ml Il B B
plr|le|m|i [[Aa]] ple|r
mielmlo|r|i|z|z|la|r|e i|ll
ill 1(0(0|% !
A u e|-|0[{0|0|%|-]0]|9|8
M s|lo|r - > 7
A u l|je|-|1|0|0|%|-|21]|9]|0
[|E|] Uu|s|c|I|T|A
4.3.4 CONFIGURACION DE LOS DISPOSITIVOS
OPCIONALES
NOTA M| E|N|U
Esta operacion debe realizarse cada vez que se sus-
tituye la centralita completa o la EPROM. [|1]] Cla|l|i|b|r|a|z|i|o|n|i
1 - Desde el menu principal, pulse latecla 1 para abrir el [12]1] Tl e|s|T
menu CALIBRAZIONE. 131 Mlolnlilt|o]|r
[14]]1] T|la|r|a|t Flr|i|z
[|5]]1] All|l|a m|i
2 - Desde el menu CALIBRAZIONE, pulse latecla2 para
abrir el ment Modelo&Opciones. clalulzlBlrRl2alzT|0|IN|E
[|1]]1|P|e|d flr|i|z|i nle
[|[2|]|M de|l(&|O|p|t|i|o s
[[E|] u|s|c|I|T|A
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3 - Desde el meni MODELLO TRATTORE, pulse latecla

2 para abrir el menu Opcionales.

4 - Pulse las teclas correspondientes a la opcién que

desee habilitar o deshabilitar.

ATENCION

NO presione la tecla C, ya que se perderia la con-
figuracién actual de la centralita sustituyéndose
por los valores de fabrica.

Si pulsa por error la tecla C, proceda del siguiente
modo:

a - NO salga de la pantalla visualizada.

b - Ponga la llave de arranque en O (OFF).

De este modo se apaga la centralitay se anula la
accion de la tecla C.

NOTAS

Habilite la funcién Stop & Go sélo si estd montado
el pulsador de mando en el tablero frontal.

No habilite al mismo tiempo la presencia del HML y
del minirreductor.

5 - Presione una vez la tecla B para guardar los para-

metros y dos veces la tecla E para volver al men(
principal.

6 - Borre las alarmas.

NOTAS

Antes de cambiar de pantalla, pulse siempre la te-
cla B para guardar los datos.

En caso contrario, puede suceder que se pierdan
los datos de configuracién de la centralita y haya
que repetir la inicializacion y la puesta en servicio.

M|O L T T RI|E
[|1 c a d lio
[|2 o s

[ | E U I|T

s|C L O|N
D|A I A|lB I R|E
P|la :

X A i t

- D alb i t|la
[ M i|R u -
[ G PP H -
[ S pP|A G -
[|B e [ R e|lw
[ E U I|T

S|C L L|" P O|N
D | A I A|B I R|E
P|la :

X A i t

- D alb i t|la
[ M i|R u -
[ G Plp H X
[ S p|A G -
[|B e [ R e|lw
[ E U I|T
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

4.3.5 BORRADO DE LAS ALARMAS

1 - Desde el menu principal, pulse la tecla 5 para entrar
en el mend ALLARMI.

[11]] Cla|l|i|b|r|a|z|i|o|ln|i
[[2]1 Tle|ls|t
[13]] M|lo|n|i|t|o|r
[|4]] T|la|r|a Flr|i|z
[|5]] All|l|a m|i
2 - Desdeelmeni ALLARMI, pulselateclaC paraborrar LII|s|THNA A/LILIARMI -0
todas las alarmas presentes. (|p|Aa P I|U|‘|R|E|C|E|N|T|E]|)

3 - Pongalallave de arranque en 0 (OFF) y otravez en |
(ON)y repita el procedimiento para verificar si toda- Nje|s|s|ju|n All|ljajrim|e
via hay alarmas presentes.

[|[F|]l]|C m ila pla|gl|i a
[|c|]]|C njcle|l a all|l
[ E|] U|s T|A
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

4.3.6 PROCEDIMIENTO DE CALIBRACION DE LOS EMBRAGUES

Los embragues del inversor deben calibrarse en los siguientes casos:
a- Cuando se han cambiado uno o ambos embragues del inversor
b - Cuando se ha sustituido la electrovélvula proporcional de acoplamiento de los embragues

c- Cuando, unavez asentados los embragues (en un tractor nuevo o revisado) o al cabo de unos afios de uso, el aco-
plamiento o el cambio de sentido en modo automético, sin el pedal de embrague, resulta demasiado brusco o lento.

Es posible realizar dos tipos de calibracion.

e Calibracion automatica, durante la cual la centralita determina por si sola los pardmetros caracteristicos de aco-
plamiento de los embragues.

e Calibracion manual, en la cual el técnico puede modificar los pardmetros y personalizar la curva de acoplamiento de
los embragues.

En cualquier caso, la calibracién manual de los embragues debe realizarse después de laautomaticay unavez que el trac-
tor haya pasado la inspeccién final.

La calibracion de los embragues del inversor (manual o automatica) se divide en tres fases, durante las cuales se de-
terminan de forma automatica o manual los valores ideales para el funcionamiento del inversor.

Ladiferenciaentre la calibracion automaticay lamanual es que, enlaprimera, la duracion de las fases esta totalmente con-
trolada por la centralita y el técnico no puede modificar de ninglin modo los parametros. Por el contrario, en la calibracion
manual el técnico controla todo el proceso y puede buscar los valores mas adecuados variando los parametros con el te-
clado de ART.

La calibracion se divide en las siguientes fases:

e FASE 0: lacentralitadeterminala condicion en que se realizaran las fases siguientes (por ejemplo, memorizala tem-
peratura del aceite de la transmision).
En ambas modalidades de calibracién, esta fase comienza cuando el técnico mueve la palanca del inversor
de la posicion de punto muerto a la posicion de marcha adelante o atras (segun el embrague que desee ca-
librar).
En la calibracion automatica, esta fase termina por si sola alos 10-15 segundos. En la modalidad manual, el
técnico debe concluirla, poniendo otra vez la palanca del inversor en punto muerto, cuando en ART los va-
lores FillOiITmpK y FillOIIRPMK se hacen practicamente constantes.

e FASE 1: Lacentralita utiliza esta fase para medir la presion de acoplamiento del embrague que se esta calibrando.
Durante el procedimiento automatico, el valor Prx.Frz.Av (o Prx.Frz.In, segin el embrague que se esté ca-
librando) varia por si solo la en pantalla. En cambio, durante la calibracion manual el técnico los puede mo-
dificar con las teclas siguientes:

- A para aumentar la presién de acoplamiento de la marcha adelante
- B para disminuir la presion de acoplamiento de la marcha adelante
- C para aumentar la presion de acoplamiento de la marcha atras
- D para disminuir la presion de acoplamiento de la marcha atras

También es posible realizar una calibracion semiautomatica, accionando la palanca del inversor en la di-
reccion del embrague que se desee calibrar. De este modo la centralita determina automaticamente el valor
del pardmetro, que puede ser igual o distinto al obtenido durante la calibracion automatica.

NOTA
Se aconseja efectuar diez veces el acoplamiento del embrague, sacar lamediade los tres o cuatro Ul-
timos valores e introducir manualmente este valor.
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

e FASE 2: La centralita utiliza esta fase para medir el tiempo de llenado del embrague que se esté calibrando.
Durante el procedimiento automatico, el valor Adj.Frz.Av (o Adj.Frz.In, segln qué embrague se esté cali-
brando) variaautométicamente, mientras que en la calibracion manual el técnico los puede modificar conlas
teclas siguientes:

A para aumentar el tiempo de llenado del embrague de marcha adelante

B para disminuir el tiempo de llenado del embrague de marcha adelante

C para aumentar el tiempo de llenado del embrague de marcha atras

D para disminuir el tiempo de llenado del embrague de marcha atras

También es posible realizar una calibracion semiautomatica, accionando la palanca del inversor en la di-
reccion del embrague que se desee calibrar. De este modo la centralita determina automaticamente el valor
del pardmetro, que puede ser igual o distinto al obtenido durante la calibracion automatica.

NOTA
Se aconsejaefectuar diez veces el acoplamiento del embrague, sacar lamediade los tres o cuatro Ul-
timos valores e introducir manualmente este valor.

4.3.7 PARAMETROS DE CALIBRACION DE LOS EMBRAGUES

Durante la calibracion de los embragues, tanto automéatica como manual, se miden y se visualizan en ART los siguientes
pardmetros:

o (T

e 1R

° pT

e Prx.Frz.Avy Prx.Frz.In

e Adj.Frz.Avy Adj.Frz.In

Estos pardmetros no son dimensiones fisicas como la presion o la temperatura, sino constantes que la centralita utiliza
para corregir la curva de acoplamiento de los embragues en funcién de las caracteristicas mecanicas y ambientales en
que se realiza la calibracion.

Las condiciones ambientales se compensan mediante los parametros tT, tR, y pT . El primero representa la diferencia en-
tre latemperaturareal del aceite de la transmisién y el valor teérico de 40°C; el segundo, la diferencia entre el régimen real
del motory el teérico de 1500 r/min, y el tercero, la variacion de la presion en funcién de la temperatura del aceite. La cen-
tralita determina estos valores cada vez que se calibran los embragues y los utiliza para corregir la curva de acoplamiento.

Las caracteristicas mecénicas de los embragues se expresan con los parametros Prx.Frz.Av y Adj.Frz.Av para el em-
brague de la marcha adelante, y Prx.Frz.In y Adj.Frz.In para el de la marcha atrés.

Los parametros Prx.Frz.Avy Prx.Frz.In representan la presion a la cual los embragues comienzan a transmitir el par motor
a las ruedas.

NOTA

Este valor, que estérelacionado con la presion, no es una magnitud fisica sino que se calcula en funcién de la co-
rriente transmitida a la electrovalvula proporcional que acciona el acoplamiento del embrague. Las eventuales di-
ferencias entre la presién indicada en ART y la medida con un mandmetro no deben atribuirse a un fallo de los
componentes.

Los parametros Adj.Frz.Avy Adj.Frz.In representan la relacion entre el tiempo tedrico (fijado en 1.00) en que se llena la ca-
mara del cilindro de embrague y el tiempo realmente empleado.

NOTA

Este valor, si bien esté relacionado con el tiempo, no es una magnitud fisica y puede variar en funcion de las ca-
racteristicas mecanicas de los componentes del embrague. Por ejemplo, una pérdida excesiva por el piston de
uno de los embragues puede hacer que el parametro aumente, ya que hara falta mas tiempo para llenar la camara
del piston.
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

4.3.8 COMO VARIAR LOS PARAMETROS DURANTE LA CALIBRACION MANUAL

Cuando el técnico efectua la calibracion automética de los embragues, la centralita calcula los pardmetros de funcio-
namiento con un algoritmo que permite definir las condiciones ideales.

Enalgunos casos, estos parametros, aunque sean correctos desde el punto de vista hidraulico y mecéanico, determinan re-
acciones bruscas del tractor al acoplar los embragues.

Paratener una primeraidea del tipo de reaccion, el técnico puede efectuar en automético (es decir, sin utilizar el pedal de
embrague) algunas inversiones de marchay arranques desde parado en ambos sentidos, a distintos regimenes del motor
(por ejemplo 1000, 1500, 2000 y méximo)y en las condiciones de calibracion. Paralos detalles, vea Procedimientos de ca-
libracion.

Las reacciones posibles son:

e Acoplamiento brusco y muy rapido.
El tractor acopla demasiado rapido el sentido seleccionado por el técnico y, en vez de comenzar a desplazarse gra-
dualmente arranca con un tirdbn, como un automavil cuando se suelta el embrague de golpe.

e Acoplamiento brusco y retardado.
Eltractor acopla el sentido seleccionado por el técnicoy comienza a desplazarse con lentitud, tras lo cual alcanza brus-
camente la velocidad maxima correspondiente a las condiciones de prueba.

» Acoplamiento correcto pero retardado.
El tractor acopla sin tirones el sentido seleccionado por el técnico, pero tarda demasiado en empezar a moverse.

Las acciones correctivas son:

e Acoplamiento brusco y muy rapido: reduzca el parametro de la presion y, si es preciso, aumente el parametro del
tiempo.

» Acoplamiento brusco y retardado: aumente el pardmetro de la presién. Si esto no da resultados satisfactorios, au-
mente ligeramente el parametro del tiempo.

< Acoplamiento correcto pero retardado: aumente el pardmetro de la presion.

NOTA
e Si AUMENTA el parametro de la presion en 0.1, REDUZCA el parametro del tiempo en 0.2.
e SiREDUCE el pardmetro de la presion en 0.1, AUMENTE el pardmetro del tiempo en 0.2.

439 CALIBRACION AUTOMATICA DE LOS 2 - Ubique el tractor sobre una superficie llana y asfal-

EMBRAGUES tada con 50 m de recorrido libre como minimo, y rea-
DEL INVERSOR lice las operaciones siguientes.
NOTA a - Ponga la palanca del inversor en punto muerto.
Este procedimiento debe ejecutarse sélo cuando, b - Lleve el régimen del motor a 1500 r/min.
después de haber probado el tractor, el técnico des- ¢ - Ponga el cambio en la 42 marcha con la palanca
cubre que el acoplamiento de los embragues del in- de seleccion de las gamas en normal ( g% ), 0
versor, en los arranques desde parado o durante una en la 22 marcha con la palanca de las gamas en
inversion de marcha sin utilizar el pedal de embrague, veloz ( ﬁ ).
son demasiado bruscos o lentos. d - Siestamontado el grupo HML: seleccione la ve-
1 - Ponga el motor en marchay lleve la temperatura del locidad M (<¢Z3-).

aceite de la transmisién a 40°C.
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3 - Desde el menu principal, pulse la tecla 4 para acce-
der al ment TARAT. FRIZ.. M|E(N|U|"
[[1]]1 Cla|l|i|b|r|lalz|i|o|n|i
[[2]] Tl e|s|t
[[3]1 M|o|n|i|t|o|r
[[4]]1] Tl a|r|a Flr|i|z
[[5]]1 All|ll|a m|i
4 - Desde elmenld CALIBRAZIONE, pulse latecla3 para ME/NT T A|R/ATU|R A
acceder al menu de definicion de la gama activada.
[ 1 T|la|r|lalt|u|r|a|M|a u
[ 1 T|a altju|r|a|A|lu|t|o
[ 1 Flo z Gla|m|m
[[E|] ujs|c|I|T|A
5 - PresionelateclaF paraseleccionarlagamaactivada [|F|] Tlojglg|l|e Glajmm a
y la tecla E para guardar el dato y salir del mend.
VL: gama veloz
RD: gama normal
Ml alr|G|i|M|n x| x
[[E|] ujs|c|I|T|A
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6 - Desde elment CALIBRAZIONE, pulse latecla?2 para M|E\NT T/A|R/AT U RA
abrir el menu de calibracion automaética de los em-
bragues. [11]1] Tl la|lr|a|t|u|r|la|M|a
[ 1 T u|r Alu|t|o
[ 1 Fl|o Gla|m|m
[[E|] Uu|s|Cc|I|T|A
7 - Pulse una tecla cualquiera de ART. Mie|t|tje|r tlrjajt|tjojrie|:
Seleccione el sentido de marcha que desee calibrar - i|n plilaln]|o
(por ejemplo ADELANTE). _ 115010 RIPIM
- T m|p|.|O|1l|i|o|=|4|0|G]|.|C
* )|R|A|P|P 4|t|a|-|M|-|N|R
* )|R|A|P|P 2|d|a|-|M|-|V|L
rie/m|i u|n t s|t|o
plo|i s|cle|g i l|a
di|jr|le|lz|i|o|n|e clhile
de|s|i|d|le|r|i cla|l|i]-
blr|la|r|e ! Alt|t|e|n|d|i
clh|e l|la tja|r|a|t|u|r|a
tle|r ijn|i e plo|i
mjie|t|t|i iln flo|l|1l|e
l|la mja|c|c|h|i|n|a
8 - Eltractor comienza a moverse a tirones y los nlime- TIA|R|A UIR|A I/ N|VIE S|.
ros en pantalla van cambiando hasta que se encuen- F|={0]|3]|1 2 A R|n 4
tran los valores ideales. tlTl=l01. 0 p|T|=|0].]0]0
Cuando el tractor se desplace de modo continuo, tlRl=10l. 0
ponga la palanca del inversor en punto muertoy pre-
sione la tecla E.
Pir\x|.|F|lr|z|. v . .
x|.|F|lr|jz|.|I|n]|. .
Ald .|Flr|lz]|. V. .
Ald|j|.|F|r | Iin|. .
Clojr|r|le|c|t|i|o|n
F|i|l|l|g|.|T|i|m|e|[+|0|0|0|0]|O
E|v|P|-|C ririn|t
[[E|] u|s|c|I|T|A

20-43
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4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

9 - Silacalibracién se harealizado correctamente, apa-
rece la expresion "Terminada OK!".

NOTA

Si la calibracion no se ha realizado correctamente,
aparece el mensaje "Terminata KO!" y hay que repe-
tirla.

10 - Presione la tecla E para volver al ment CALIBRA-
ZIONE y repita el procedimiento desde el punto 4
para el otro sentido de marcha y para la otra gama.

4.3.10 CALIBRACION MANUAL DE LOS EMBRA-
GUES DEL INVERSOR

NOTA

e Este procedimiento debe ejecutarse so6lo cuando,
después de haber realizado la calibraciéon automéa-
tica, el técnico descubre que el acoplamiento de
los embragues del inversor, en los arranques des-
de parado o durante una inversion de marcha sin
utilizar el pedal de embrague, es demasiado brus-
co o lento.

« Antes de comenzar la calibracion, lea atentamente
los siguientes apartados:
4.3.6 PROCEDIMIENTO DE CALIBRACION DE LOS
EMBRAGUES
4.3.7 PARAMETROS DE CALIBRACION DE LOS
EMBRAGUES
4.3.8 COMO VARIAR LOS PARAMETROS DURAN-
TE LA CALIBRACION MANUAL.

3 - Desde el mend principal, pulse la tecla 4 para acce-
der al mend Calib.Embrague.
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F|I|N|E T A|R|IA|T|U(R|A
Tle|lrm|i|nfa|t|a O|K !

P X F zZ Alv

P b4 F z I n 0
Ald|] F b4 Alv

Ald|] F b4 I n 0 0
[|E|] u|s|c|I|T|A

1 - Ponga el motor en marchay lleve la temperatura del
aceite de la transmisién a 40°C.

2 - Ubique el tractor sobre una superficie llana y asfal-
tada con 50 mde recorrido libre como minimo, y rea-
lice las operaciones siguientes.

a - Ponga la palanca del inversor en punto muerto.

b - Lleve el régimen del motor a 1500 r/min.

¢ - Ponga el cambio en la 42 marcha con la gama
normal (g% ), 0 en la 22 marcha con la gama

veloz ( s%).

d - Siestdmontado el grupo HML: seleccione la ve-

locidad M (<(B2.).

[[1]1] Cla|l|i|b|lr|a|z|i|lo|n|i
[12]1 Tl le|s|t

[[3]]1 M|ofn|i|t|o|r

[[4]] Tl lalr|a|t F|lr|i|z
[[5]]1] All|{l]|a m|i
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4 - Desde elmenu CALIBRAZIONE, pulse latecla3 para M E|N|U T ARA|TU|RIA
acceder al menu de definicién de la gama activada.
[ 1 T tlu|r M|a
[ 1 T t|lu|r Alu|t]|o
[ 1 F|o Gla|m|m
[[E|] Uu|s|Cc|I|T|A
5 - PresionelateclaF paraseleccionarlagamaactivada [|F|] Tlojg|g|l|e Glajmm a
y la tecla E para guardar el dato y salir del mena.
VL: gama veloz
RD: gama normal
M|la|r|G|i|[Mn X|x
[[E|] u|s|c|I|T|A
6 - Enelmeni CALIBRAZIONE, pulse lateclal paraen- M E|N|U T A|IR/IA|T|UR|A
trar en el menu de calibracién manual de los embra-
gues. [|1]1] Tl a|r|la|t|u|r|a|M|a|n|u
[ 1 T a|r|falt|u|r|a|Ajlu|t|o
[ 1 Flo|r|z Gla/m|m
[[E|] u|s|c|I|T|A
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7 - Pulse una tecla cualquiera para comenzar el proce- Mie|t|t|e|r tlrjajt|tjo|r|e|:
dimiento automatico. - iln plilaln|o
- 1/5/{0|0 RIP|IM
- T m|p|.|O|l|ilo|=|4|0|G|.|C
* ) [R|A|P|P 4|t|a|-|M|-|N|R
* ) [R|A|P|P 2(d|a|-|M|-|V|R
[|[P|r|e|m|i tla|s|t|o|]

8 - Inicie laFASE 0 de la calibracién desplazando la pa- T|/A|R|A U/R|A I/ N|VIE S
lancaenel sentido que desee calibrar, y espere aque F|l=|0|0]|0 0 M R|n 4 0
los pardmetros tT, tR y pT se estabilicen. tlT|l=|0]. 0 p|T|=|0].[0]0

9 - Ponga la palanca del inversor otra vez en punto tlRl=|0]. 0
muerto. [[1|1|F|1| |a|1|5[1]6]|1|7[1]s|F

NOTA Plr|x|.|F|r|z|. v . 0|0|.|O

LaFASEOpuede repetirsevariasve_cesdespuésde Plel= . Flelzl . tlal. ool 1o

haber ejecutado las FASES 1y 2, poniendo la palanca

del inversor en punto muerto y pulsando la tecla 0. [[2]1]F)|2 8|1|L)/|0

A|d|j|.|F|r|z]. V. 0|.|0]0
A|ld|j|.|F|lr|z|.|I|n|. 0|.|0]0
[|F|] Sjla|l|v]|a i da|t|i
All]|- B|]l |+ cl|]]- D|] |+
Clo|jr|r|e|c|t|i|o|n X|X|X
Fli|1l|1l|g|.|T|i|m|e|*|* | *]|*x | *]|%*
E|v|P|-|Clu|r|r|n|t X[X|X|X|X
[E|] uls|c|I|T|A

NOTA T/ A|/R|A|T|U|R|A I/ N(V|E|R|S]|.

- Termine de calibrar un sentido de marcha antes de F|=|0]0j0) |O0] |[M|U|R|n] |4] |O

pasar al otro. t|T|=10]. 0 P T|={0.]0]0

e Anote