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INTRODUCCION

INTRODUCCION

El presente manual de taller ha sido preparado para la instruccion de los técnicos de
reparacion, a fin de facilitar y mejorar los trabajos que les competen.

En las paginas que componen el manual, los técnicos de reparacion encontraran una
guia al conocimiento profundo del tractor, instrucciones para diagnosticar los fallos y
realizar las operaciones sin riesgos, indicacion de los métodos y las condiciones
necesarias para un preciso control dimensional o visual de las partes reparadas, y
detalle de productos aconsejados, pares de apriete y valores de reglaje.

Este manual contiene informacién técnica reservada y esta destinado a los
concesionarios y talleres autorizados, quienes seran informados de las modificaciones
técnicas que se realicen en los tractores mediante el envio de cuadernillos donde
consten los cambios, actualizaciones y agregados sobre los dispositivos opcionales.
Los técnicos y sus colaboradores tienen prohibido difundir, copiar o comunicar a
terceros los contenidos de este manual sin permiso escrito del fabricante, que es el
propietario exclusivo del material y se reserva la facultad de actuar conforme ala ley
para proteger sus propios derechos.
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SEGURIDAD GENERAL

NOTAS DE SEGURIDAD

Realizar correctamente las reparaciones es esencial para el funcionamiento adecuado de los

tractores.

Las técnicas de control y reparacion que se aconsejan y describen en este manual son métodos
eficaces y seguros para conseguir dicho objetivo.

Algunas de las operaciones descritas requieren el uso de dispositivos especificos que pueden
solicitarse al fabricante, quien los ha estudiado especialmente para su fin.

NO UTILICE HERRAMIENTAS IMPROVISADAS; podrian crear condiciones de peligro y no dar

los resultados esperados.

En este manual se utilizan los simbolos A y *‘}k paraindicar las advertencias de seguridad.
Dichas advertencias deben respetarse rigurosamente.

Ante una situacién de peligro en curso o prevista, piense antes todo en la seguridad y emprenda
las acciones necesarias para superar la emergencia.

SEGURIDAD GENERAL

1-

Aunqgue conozca perfectamente la composicién, el funcionamiento y los
mandos de los tractores, preste mucha atencién al efectuar maniobras o
desplazamientos. Recuerde que el tractor se lleva al taller porque necesita
ser reparado o revisado, por lo cual puede tener reacciones imprevisibles.

Antes de comenzar el trabajo, limpie minuciosamente el tractor para
eliminar barro, polvo y pedruscos. Limpie la cabina con igual esmero para
quitartodo resto de aceite, nieve o hielo de los peldafios, manillas y puntos
de agarre normalmente utilizados para subir y bajar.

Cuando suba al tractor o se apee de él, mantenga siempre tres puntos de
contacto (de agarre o de apoyo) para no perder el equilibrio y caer.

Durante el diagndstico de fallos, preste mucha atencion; con frecuenciaen
esta fase intervienen dos personas, que nunca deben situarse delante de
las ruedas del tractor mientras éste se encuentra en marcha.

Cuando realice controles o reparaciones, lleve siempre ropa cefiida, gafas
y guantes adecuados para las operaciones en cuestion (limpieza, drenaje
de fluidos o reparaciones).

No se acerque a las partes en movimiento con el cabello largo suelto, ya
que podria enredarse y causarle graves dafios.

No permita que las personas ajenas al trabajo se acerquen al tractor; es
obligatorio que se mantengan a una distancia de seguridad.

Manténgase alejado de las partes en movimiento; cuando el motor esta en
marcha algunas partes son poco visibles y, aunque estén protegidas,
pueden atrapar alguna parte del cuerpo.

Cuando ponga el motor en marcha, asegurese de que el ambiente esté
bien aireado para evitar la concentracion de gases toxicos; conecte
siempre al tubo de escape un dispositivo de evacuacion forzada de los
humos.
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Evite categdricamente poner en marcha el motor sin las defensas
montadas; todas las operaciones de reparacion y reglaje deben realizarse

con el motor parado.

No cargue combustible, aceite ni liquido refrigerante con el motor en
marcha.

Durante la carga de combustible o lubricante, no fume y aseglrese de que
no haya ninguna llama libre en las inmediaciones. No cargue el
acumulador cuando éste se encuentra montado en el tractor.

Antes de trabajar en el acumulador para su control o extraccion, pare el
motor y saque la llave de arranque.

Quite el acumulador y efectue la recarga en un ambiente aireado que esté
a una temperatura superior a 0°C.

Durante los controles y la recarga del acumulador, no fume ni acerque
llamas libres, ya que el hidrégeno generado por las reacciones quimicas
puede hacer explosion.

El liguido (electrolito) contenido en el acumulador es peligroso para la piel
y en especial para los ojos; por este motivo, cuando controle el
acumulador, coléquese siempre guantes y gafas de seguridad con
protecciones laterales.

Si accidentalmente entra en contacto con el electrolito, lAvese enseguida
con agua durante un tiempo prolongado; si también se ha contaminado la
ropa, cambiese lo antes posible.

Siaccidentalmente ingiere electrélito, beba abundante agua, leche, aceite
vegetal o ingiera un antiacido (magnesio, bicarbonato, etc.) y acuda lo
antes posible al servicio de urgencia médica.

Si debe trabajar en un circuito eléctrico, desconecte los bornes del
acumulador.

A IMPORTANTE
Desconecte primero el borne negativo (- y luego el positivo; concluida la
operacion, conecte primero el polo positivo (+) y luego el negativo (-).

Si debe realizar una soldadura de arco (permitidas excepcionalmente en
los aperos fijados al tractor), desconecte los bornes del acumulador y
todos los conectores de las centralitas electrénicas y del alternador.

Para cargar o cambiar el lubricante, utilice siempre guantes
impermeables.

No utilice nunca ropa manchada con aceite de motores o con el aceite de
los circuitos hidraulicos; el contacto prolongado con la piel puede ser
Nnocivo y, en personas predispuestas, provocar reacciones alérgicas.

El aceite del motor y de los circuitos hidraulicos se considera un residuo
especial; recojalos y eliminelos conforme a las normas vigentes.

Antes de trabajar en los circuitos hidraulicos y neumaticos, descargue la
presion residual.

Antes de trabajar en los circuitos hidraulicos o en el motor, deje enfriar el
agua o el aceite.
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Durante las operaciones de desmontaje y montaje de algunos grupos, es
necesario sostener el tractor; para ello, utilice bloques de material, gatos
de apoyo o de elevacién idoneos para el peso y coloquelos en disposicién
triangular para evitar que el tractor se vuelque.

Para elevar componentes pesados, utilice un aparejo o una gria.
Controle que los cables metalicos, cadenas o eslingas de fibra no estén
desgastados, y que los ganchos no estén dafados.

Utilice siempre medios de elevacién con capacidad suficiente para el peso
de los grupos interesados, v fijelos a éstos de modo correcto.

Al elevar o sostener un grupo o una parte del tractor, proceda lentamente
para evitar oscilaciones peligrosas, que podrian causar dafios materiales
0 personales.

No trabaje nunca en piezas o grupos que estén suspendidos del aparejo o
de la grda.

Cuando quite los tornillos de grupos que puedan caerse, deje siempre dos
tornillos contrapuestos por seguridad; no quite estos tornillos hasta que
haya enganchado el grupo a un medio de elevacion o colocado unos
bloques de apoyo.

Si, durante las operaciones de desmontaje 0 montaje, cae carburante o
aceite al suelo, limpie lo antes posible para evitar resbalones y posibles
incendios.

Al extraer conexiones o cables eléctricos, asegurese de que luego se
monten con las fijaciones originales, a fin de evitar que las vibraciones del
tractor los dafien.

Para controlar laalineacion de dos orificios, no introduzca nuncalos dedos
0 las manos sino un pasador de material blando.

Durante la instalacion de grupos o piezas, aplique siempre los pares de
apriete indicados en las tablas generales; los pares de apriete indicados
paralas operaciones de ensamblaje son valores especificos que han sido
determinados de forma experimental y deben respetarse
obligatoriamente.

Al instalar partes expuestas a fuertes vibraciones o que giren a alta
velocidad, efectue el control final con especial atencion.
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PRECAUCIONES NECESARIAS DURANTE EL TRABAJO

PRECAUCIONES NECESARIAS DURANTE EL TRABAJO

[1Cuando desmonte 0 monte una pieza, observe siempre las siguientes

precauciones generales.

1. PRECAUCIONES PARA EL DESMONTAJE

Salvo indicacion diversa, baje los aperos hasta el suelo.

Desconecte los tubos de la instalacion hidraulica y de la alimentacion de
combustible y tapelos para evitar que les entre suciedad.

Antes de quitar un cilindro, retraiga completamente el pistdn y bloquéelo
en esta posicién con una abrazadera.

Utilice recipientes de capacidad suficiente para recoger aceite, liquido
refrigerante o carburante.

Antes de quitar una pieza del tractor, observe las marcas de alineaciéon que
indican la posicion correcta de montaje. Si es preciso, afiada otras marcas
para evitar un montaje incorrecto.

Durante el desmontaje de los conectores, sujételos siempre con fuerza
para no tirar de los cables eléctricos.

Si es necesario, marque los cables eléctricos y tubos para evitar
intercambiarlos a la hora del montaje.

Observe el nimero y la altura de los suplementos y guardelos en un lugar
seguro.

Para elevar el tractor o alguna parte de él, utilice equipos adecuados para
el peso respectivo.

Si utiliza cancamos para extraer piezas de la maquina, controle que no
estén deformados. Enrésquelos por completoy, luego, alinee el ojo con el
gancho de elevacion.

Antes de extraer una pieza, limpie esmeradamente la zona circundante y,
una vez quitado el componente, tapela para evitar que se ensucie.

2. PRECAUCIONES PARA EL MONTAJE
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Apriete los tornillos y tuercas con los pares indicados.

Al montar las manguerasy los cables, tenga cuidado de que no se enreden
ni se retuerzan.

Cambie las juntas, las grupillas y los anillos de retencién por otros nuevos.
Controle que las patas de las grupillas queden bien abiertas y dobladas
para que no se salgan.

Tras montar los anillos elasticos, controle que estén bieninsertados en sus
asientos.

Cuando deba fijar una rosca, elimine el aceite y la grasa de la piezay, a
continuacion, aplique unas pocas gotas de adhesivo hasta cubrir
uniformemente toda la rosca.



PRECAUCIONES NECESARIAS DURANTE EL TRABAJO

Paraaplicar los selladores, limpie la superficie interesada, elimine de ella el
aceite y lagrasaresidualesy controle que no esté abollada ni sucia. Luego,

apligue el sellador de modo uniforme y rodeando por completo los
agujeros.

Limpie todas las piezas: elimine la suciedad, oxidaciones, depésitos de
carbonilla, rebabas y abolladuras.

Extienda una pelicula de aceite para motores entodas las partes movibles.

Antes de montar los conectores de la instalacién eléctrica, elimine el
aceite, polvo 0 agua que hayan penetrado entre ellos. Luego, insértelos
con firmeza. En los conectores de seguridad, fuerce hasta que se encajen
correctamente..

Bloquee los acoplamientos embridados de modo uniforme, apretando los
tornillos en secuencia cruzada y alternada.

3. PRECAUCIONES NECESARIAS AL FINALIZAR LAS OPERACIONES DE
DESMONTAJE O MONTAJE

Si se ha descargado el liquido refrigerante, enrosque el tapén de drenaje y
afiada nuevo liquido hasta el nivel adecuado. Ponga el motor en marcha
para hacer circular el liquido por el sistema de refrigeracién y, luego,
restablezca el nivel.

Si se han desmontado equipos hidraulicos, afiada aceite hasta el nivel
indicado. Ponga el motor en marcha para hacer circular el aceite en los
circuitos hidraulicos y luego complete hasta el nivel.

Si desmonta la bomba de caudal variable, conecte el tubo de drenaje y
llene la carcasa a través del tapdn correspondiente.

Tras ensamblar nuevamente las cajas de articulacion, ejes de transmision
y articulaciones de cilindros, efectle un engrase completo.
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INSTRUCCIONES PARA LA ELEVACION

INSTRUCCIONES PARA LA ELEVACION

kg

A Los grupos del tractor que pesan mas de 25 kg o0 son muy voluminosos deben sostenerse o extraerse con ayuda de
un medio de elevacién y cables metdlicos o eslingas de poliéster.

Enlos apartados relativos a la extraccion e instalacion de los grupos, laindicacion del peso se destaca con el simbolo
S5,

CABLES METALICOS Y ESLINGAS

. Utilice cables o eslingas de poliéster adecuados para el peso en cuestién, conforme a lo indicado en las tablas

siguientes:
CABLES METALICOS ESLINGAS DE POLIESTER
(estdndares tipo «S» 0 «Z» retorcidos) (con ojales - sencillas)
Capacidad (kg) Capacidad (kg)
@ cable Anchura
mm [ >@< M (mm) [ é >@< M
8 650 620 500 25 500 400 860 700
10 1000 1740 1420 50 1000 800 1730 1410
12 1450 2500 2050 62 1250 1000 2160 1760
14 2000 3460 2820 75 1400 1120 2420 1980
16 2600 4500 3670 100 2000 1600 3460 2820
18 3300 5710 4660 150 2500 2000 4330 3530

NOTA. La capacidad se ha calculado con un coeficiente de seguridad.

. Los cablesy eslingas deben conectarse al gancho de elevacién por la parte central; la sujecién de los cables por los
extremos puede hacer que la carga se deslice durante la elevacion.

. No suspenda nunca una carga pesada de un solo cable; utilice siempre dos 0 mas cables simétricos.

La suspension de un solo cable puede causar una rotacion de la carga y hacer que el cable se destuerza, o un
deslizamiento desde la posicion de arrollamiento; estas condiciones pueden causar graves accidentes.

. No eleve una carga pesada si los dos ramales del cable forman un amplio angulo de suspension.
La carga admitida (kg) disminuye al aumentar el angulo de suspension. En la tabla siguiente se indica la variacién de
la carga admitida (en funcion del &ngulo de suspensién) para dos cables de 10 mm de didmetro con capacidad de

1000 kg cada uno.

P, 2000 1900 A

8 2000 ———

§ (D

3] PN

=

% 1000

o 500
o

@©

(8]

30° 60° 90° 120° 150°

Angolo di sospensione: «
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ESTRUCTURA DEL MANUAL

Seccion 00

SECCION 10

SEZIONE 20

SECCION 30

SECCION 40

iATENCION!

Contiene las normas de seguridad generales, el modo de lectura y
actualizacion del manual, simbolos utilizados y productos necesarios
para las reparaciones, pares de apriete estandares y una tabla de
conversion de las unidades de medida.

Contiene la descripcién fisica y funcional de los grupos mecénicos e
hidraulicos que componen el tractor, denominacién de los componentes,
esquemas hidraulicos y caracteristicas técnicas generales.

Contiene la descripcion de los sistemas eléctricos y electronicos del
tractor, el procedimiento de puesta en servicio, la lista de alarmas y las
instrucciones para utilizar los programas de configuracién del tractor y
del motor, y para localizar los posibles fallos.

Detalla las modalidades de intervencion, controles y reglajes que pueden
efectuarse en los grupos externos; las operaciones descritas en esta
seccién no exigen la extraccion de los grupos que forman el cuerpo del
tractor y la cabina.

Contiene los datos y esquemas relativos a los sistemas eléctricos y
electrénicos del tractor.

El manual no contiene las partes concernientes al motor, para lo cual deben consultarse
los siguientes documentos:

Motor 1000/3/4/6

307.1103.1.5 [taliano
307.1103.5.5 Aleman
307.1103.3.5 Inglés
307.1103.2.5 Francés
307.1103.4.5 Espariol
307.1103.7.5 Portugués
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METODO DE CONSULTA DEL MANUAL

METODO DE CONSULTA DEL MANUAL

1. Desmontaje y montaje de los grupos ensamblados

(1) Cuando se extraen o se instalan grupos ensamblados, el orden de las operaciones y las técnicas apropiadas se
dan paralas operaciones de extraccion; si el orden de instalacion es exactamente contrario al de extraccion, no
se indica.

(2) Las técnicas especiales son aplicables sélo para los procedimientos de instalacién sefialados con el simbolo
; el mismo simbolo aparece al final de cada fase importante del procedimiento de extraccion, para indicar
a cual de las piezas por instalar se refiere la informacion.

Ej.. EXTRACCION DE UN GRUPO: ......ceoovverererecrernens Titulo de la operacidn
A et e ettt n e te R te e eneetenreeeneas Normas de seguridad que deben adoptarse para
realizar la operacion descrita.
1 - Extraiga la pieza (1): ..cooeeereeenieeniee e Fase del procedimiento
s Técnica o punto que debe recordarse durante una
operacion de desmontaje
2 - Desconecte (2)......... L] e Sefiala que existen informaciones técnicas que deben
aplicarse durante la instalacion.
— e Descarga de aceite, liquido o combustible y cantidad
respectiva
Ej.. MONTAJE DEL GRUPO:......cccvi e e Titulo de la operacién

eProceda en orden inverso al de extraccion

SRR PP PURTUTROTN Técnica que ha de utilizarse durante el montaje.
s Técnica o punto importante que debe recordarse

durante la instalacion
. % .......... s Carga de aceite o liquido y cantidad respectiva
2. Alas precauciones generales que deben adoptarse durante la extraccién o la instalacién de los grupos, han de
afadirse las "PRECAUCIONES NECESARIAS DURANTE EL TRABAJO".
Asegurese siempre de que estas indicaciones sean respetadas.
3. Lista de dispositivos especiales
(1) Paralasdescripciones, cddigoy cantidad de cada dispositivo (T1, T2, etc.) citado para las distintas operaciones,
consulte la lista "DISPOSITIVOS ESPECIALES".
4. Pares de apriete

1 - Enladescripcion delos trabajos, el simbolo 2==1 indica un par de apriete especifico que ha sido determinado de
forma experimental y debe respetarse obligatoriamente.

2 - Sino aparece ningun simbolo, utilice los valores indicados en la Seccion 00 de este manual.
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COMO LEER Y ACTUALIZAR EL MANUAL

COMO LEER Y ACTUALIZAR EL MANUAL

1. ACTUALIZACION DEL MANUAL

Todo agregado, correccion o variacion serd enviado a los centros autorizados.

Antes de comenzar cualquier trabajo de reparacion o revision, consulte las informaciones mas recientes, ya que
pueden contener datos adicionales respecto a la edicion anterior.

2. METODO DE ARCHIVO DE LAS ACTUALIZACIONES
1- Observe los nimeros de pagina e inserte el nuevo material respetando el orden del manual de base. Ejemplo:

30

5

LNumero di pagina progressivo

Numero del gruppo descritto

2 - Paginas adicionales: se indican con un guion (-) y un nimero progresivo tras el nUmero de pagina. Ejemplo:

30-5

30-5-1
30-5-

30-6
NOTA. Las péginas adicionales no se superponen a las existentes.

2:|—Pagine aggiuntive

3 - Paginas de actualizacion de la edicién: se indican con un nimero progresivo encerrado en un circulo; este
simbolo se ubica debajo del nimero de pagina. Ejemplo:

30-5

30-5-1 - Pagina esistente
30-5-1—Pagina di aggiornamento
@

30-5-2- Pagina esistente

NOTA. Todas las paginas adicionales y de actualizacion se indican en la lista de paginas del manual; esta
lista se envia con cada actualizacién y debe reemplazar a la anterior.

3. SIMBOLOS UTILIZADOS EN EL MANUAL
Para facilitar la consulta del manual, las informaciones importantes para la seguridad de los trabajadores y para la
calidad del trabajo se destacan con los simbolos que aparecen en la tabla siguiente.

Simbol Articulo Notas Simbol Articulo Notas
0os oS
: : : Aplicacion |Partes en las cuales deben
Es obligatorio tomar medidas de : : .
A sequridad durante el trabajo. s\ progl?ctos gg:llcarse adhesivos, lubricantes,
Seguridad i .
s Ak 9 Durante el trabajo deben Puntos donde hay que afiadir
A observarse medidas especiales de Rellenado |aceite, agua o carburante, y
A seguridad porgue los componentes cantidades respectivas '
estan presurizados en su interior. P )
Durante el trabajo hay que tomar Puntos de los cuales deben
> precauciones técnicas especiales u ¢ ; descargarse aceite, agua o
I::lten0|on otras medidas para respetar los ﬁ Drenaje carburante, y cantidades
valores estandares. respectivas.
Peso de los grupos principales Par de Partes donde debe respetarse
Peso Elegir con cuidado los cables de G Nm ] apriete atentamente el par de apriete

elevacion; utilizar soportes, etc.

durante la instalacion o el montaje
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PARES DE APRIETE

PARES DE APRIETE

1. TORNILLOS Y TUERCAS

A

fijaciones se indican en los respectivos apartados de ensamblaje.

(s Nm ]

Los pares de apriete especificos de elementos importantes y las modalidades especiales de algunas

[1Los pares de apriete indicados se refieren al montaje de tornillos y tuercas sin lubricacion, en algunos casos con
aplicacion de fijadores de roscas anaerébicos.
Los valores indicados se refieren a aprietes en materiales de acero o fundicion; para materiales blandos, como
aluminio, cobre, plasticos, chapeados o paneles, los pares de apriete deben reducirse en un 50%.

CLASE TORNILLO
Moo 8.8 10.9 12.9
Nm Ib.ft. Nm Ib.ft. Nm Ib.ft.
M6x1 8,0-8,8 59-6.5 11,8-13,0 8.7-9.6 13,8-15,2 10.2-11.2
M8x1,25 19,4-21,4 14.3-15.8 28,5-31,5 21.0-23.2 33,3-36,9 24.5-27.2
M10x1,5 38,4-42,4 28.3-31.2 56,4 - 62,4 41.6-46.0 67,4-74,4 49.7-54.8
y M12x1,75 66,5-73,5 49.0-54.2 96,9 -107 71.4-78.9 115-128 84.8-94.3
% M14x2 106 -117 78.1-86.2 156 -172 115,0-126,8 184 -204 135.6-150.3
% M16x2 164 -182 120.9-134.1 241 - 267 117.6-196.8 282 -312 207.8-229.9
5 M18x2,5 228 - 252 168.0-185.7 334-370 246.2-272.7 391-432 288.2-318.4
o M20x2,5 321-355 236.6 -261.6 472 -522 347.9-384.7 553-611 407.6 -450.3
M22x2,5 441 - 487 325.0-358.9 647 -715 476.8-527.0 751 -830 553.5-611.7
M24x3 553-611 407.6-450.3 812-898 598.4-661.8 950 - 1050 700.2-773.9
M27x3 816 -902 601.4 -664.8 1198 - 1324 882.9-975.8 1419-1569 |1045.8-1156.4
M8x1 20,8-23,0 15.3-17.0 30,6 -33,8 22.6-24.9 35,8-39,6 26.4-29.2
M10x1,25 40,6 -44,8 29.9-33.0 59,7-65,9 44.0-48.6 71,2-78,6 52.5-57.9
M12x1,25 72,2-79,8 53.2-58.8 106 -118 78.1-87.0 126 - 140 92.9-103.2
M12x1,5 69,4-76,7 51.1-56.5 102 -112 75.2-82.5 121-134 89.2-98.8
EZL) M14x1,5 114-126 84.0-92.9 168 - 186 123.8-137.1 199 -220 146.7-162.1
§ M16x1,5 175-194 129-143 257 - 285 189.4-210.0 301-333 221.8-245.4
- M18x1,5 256 - 282 188.7-207.8 375-415 276.4-305.9 439 - 485 323.5-357.4
M20x1,5 355-393 261.6 -289.6 523-578 385.5-426.0 611-676 450.3 -498.2
M22x1,5 482 -532 355.2-392.1 708 - 782 521.8-576.3 821-908 605.1-669.2
M24x2 602 - 666 443.7-490.8 884 -978 651.5-720.8 1035-1143 762.8-842.4

00-12



PARES DE APRIETE

2. RACORES

[1Los pares de apriete indicados se refieren al montaje de los racores sobre cualquier material.

Racores terminales

Racores terminales en

Racores terminales

Racores terminales a
o

rectos enL
Par Par Par Par
Rosca Llave Nm +10% Llave Nm +10% Llave Nm +10% Llave Nm +10%
17 14 14 14 14 14
M10x1,25 14 14
19 14 17 14 17 14
M12x1,25 19 30 17 30 17 30 17 30
M14x1,5 19 40 19 40 19 40 19 40
0
6 M16x1,5 22 48 22 48 22 48 22 48
E M18x1,5 24 58 24 58 24 58 24 58
‘L
= M20x1,5 27 65 27 65 27 65 27 65
0
6 M22x1,5 30 73 30 73 30 73 30 73
8 M26x1,5 36 95 36 95 36 95 36 95
nd
M27x2 36 100 36 100 36 100 36 100
M33x2 41 160 41 160 41 160 41 160
M42x2 50 250 50 250 50 250 50 250
M48x2 60 305 60 305 60 305 60 305
17 13
G1/8” 14 13 14 13 14 13
19 13
19 37
2 G1/4” 19 37 19 37 19 37
5 22 37
<
9 G 3/8” 24 53 24 53 24 53 24 53
3 27 73
= G1/2 27 73 27 73 27 73
w 30 73
0
(<_E) G 3/4” 36 100 36 100 36 100 36 100
3 41 160
x Gl 41 160 41 160 41 160
46 160
G11/4” 50 250 50 250 50 250 50 250
G11/2” 60 305 60 305 60 305 60 305
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PARES DE APRIETE

3. TAPONES
Tapones de cabeza hexagonal Tapones roscados con hexagono interno
(I1T1) O[T
| |
Rosca Llave Nmpflro% Llave Nmpialro%
M6x1 10 10 - -
M8x1 13 12 - -
M10x1 13 14 5 14
M10x1,25 13 14 - -
M10x1,5 13 14 - -
M12x1,25 17 30 - -
M12x1,5 17 30 6 30
M12x1,75 17 30 - -
M14x1,5 19 40 6 40
2 M14x2 19 40 - -
;—): M16x1,5 22 48 8 48
o M16x2 22 48 - -
E M18x1,5 17 58 10 58
é M18x2,5 17 58 - -
Q M20x1,5 19 65 - -
M22x1,5 - - 12 73
M24x1,5 22 80 12 80
M24x2 22 80 - -
M27x2 22 100 - -
M28x1,5 - - 17 110
M30x1,5 22 130 - -
M32x1,5 - - 19 150
M35x1,5 - - 22 180
M40x1,5 - - 24 225
<</(7 G 1/8” 14 13 - -
(% G 1/4” 19 37 - -
51 G 3/8” 22 53 - -
o G1/2” 19 73 - -
?} G 5/8” 22 85 - -
é G 3/4 22 100 - -
8 G1l” 22 160 - -
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PARES DE APRIETE

4. RACORES CON JUNTA A 37°

Rosca Llave Nmpflro% Rosca Llave Nmpialro%

7/16” - 20 14 13 13/16”-12 36 138

1/27 - 20 16 19 15/16"-12 38 155

9/16” - 18 17 28 15/8"-12 50 215

3/4” - 16 22 47 17/8"-12 60 290

7/8” - 14 27 76 21/27-12 75 345
11/16”-12 32 110
36 110

5. RACORES PARA TUBOS CON ANILLA DE FIJACION

[ 1Estos pares se refieren al apriete de los racores con arandelas herméticas de cobre nuevas.

Bocas para racores

Bocas para racores

Bocas pararacores

de unavia de tres vias de cuatro vias
T ST 1
R , By L. @i -
e 4
Rosca Llave Nmpialro% Llave Nmpflro% Llave Nmpialro%
M8x1 - - 12 14 - -
M8x1,25 13 14 - - - -
M10x1 - - 14 20 14 20
M10x1,25 13 20 - - - -
M12x1,25 17 30 - - - -
M12x1,5 - - 17 30 17 30
M14x1,5 19 40 19 40 19 40
M16x1,5 22 48 22 48 22 48
M18x1,5 22 58 24 58 24 58
M20x1,5 27 65 - - - -
M22x1,5 - - 27 73 27 73
M24x1,5 32 80 - - - -
M26x1,5 - - 32 95 32 95
M28x1,5 36 110 - - - -
M30x1,5 - - 36 130 36 130
M35x2 41 180 - - - -
M38x1,5 46 200 46 200
M42x2 50 250 - - - -
M45x1,5 - - 55 280 55 280
M50x2 60 320 - - - -
M52x1,5 - - 60 320 60 320
M65x2 - - 75 450 75 450
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FIJADORES DE ROSCAS, ADHESIVOS, SELLADORES Y LUBRICANTES

FIJADORES DE ROSCAS, ADHESIVOS, SELLADORES Y

LUBRICANTES

s N\

FUNCION DENOMINACION | DESCRIPCION
Loctite 222 Producto anaerdbico, idéneo parael sellado débil de tornillos y tuercas de fijacion, regulaciéon
Color: purpura y precision.
fluorescente opaco Antes de aplicarlo debe eliminarse todo resto de lubricante con el activador especifico.
‘Q Loctite 242 Producto anaerdbico, idéneo para evitar que se aflojen tornillos y tuercas de todo tipo o como
8 Color: azul sustituto de fijaciones mecanicas.
) ﬂuoreécente Se utiliza para el sellado de resistencia media.
04 Antes de aplicarlo debe eliminarse todo resto de lubricante con el activador especifico.
L
D -
% E%%geazzjls Producto alternativo al tipo 242 que, por ser compatible con el aceite, no requiere la
<DE flu oreé cente opaco activacion de superficies ligeramente lubricadas.
S
i
Loctite 270 Producto anaerébico para la fijacion de alta resistencia de piezas roscadas, pernosy
Color: verde esparragos que normalmente no deben desmontarse.
flu oreé cente Para extraer las piezas puede ser necesario calentarlas a aproximadamente 80°C.
Antes de aplicarlo debe eliminarse todo resto de lubricante con el activador especifico.
(>/') Loctite 703 Producto para desengrasar y limpiar las piezas antes de aplicar los productos anaerébicos
E n Loctite; tras el secado natural, permite un curado uniforme de los fijadores de roscas.
T
Z
<0
é <D,: Producto especifico para el tratamiento de superficies poco activas respecto alos productos
0} = Loctite 747 anaerobicos de curado lento (series 5y 6).
E 5 También puede utilizarse para acelerar el curado en caso de bajas temperaturas o cuando
n < hay una amplia holgura entre las partes.
w
(@]
Loctite 510 Producto anaerébico extrarapido, idoneo para el sellado entre superficies metdlicas; permite
Color: roio eliminar las juntas tradicionales, ya que rellena vacios de hasta 0,4 mm.
- 10) Endurece sin retraccion, por lo cual no requiere el restablecimiento de los pares de apriete.
Loctite 542 Producto anaerébico usado como junta liquida para la fijacion de racores roscados de

SELLADORES
(para superficies y racores)

Color: marrén

tamafio inferior a 3/4" gas; cura rapidamente y las piezas se pueden desmontar con
herramientas normales.

Producto anaerébico sellador y bloqueador, empleado para sellar circuitos de refrigeraciony

LoctlFe 5-54 de fluidos industriales.
Color: rojo - o .
Cura lentamente y es idoneo también para el uso con aleaciones no ferrosas.
. Producto anaerébico sellador y bloqueador, empleado para fijar tuberias y uniones roscadas
Loctite 572 - o
. de hasta 2" de didmetro.
Color: blanco ] - .
Cura muy lentamente en la mayoria de las superficies metalicas.
Producto anaerobico tixotrépico, idoneo para el sellado de superficies metalicas.
Loctite 573 Asegura un contacto total entre las superficies con holgura maxima de 0,10 mm, llenando
Color: verde incluso los microespacios debidos a imperfecciones de planitud.
Curamuy lentamente en la mayoria de las superficies metéalicas y requiere el uso de activador.
Producto anaerébico usado como junta liquida para sellar racores roscados de grandes
Loctite 576 dimensiones (hasta 2").
Color: pardo Cura muy lentamente y es idéneo también para aleaciones no ferrosas y piezas que deben

desmontarse sucesivamente.
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FIJADORES DE ROSCAS, ADHESIVOS, SELLADORES Y LUBRICANTES

FUNCION | DENOMINACION | DESCRIPCION
n Adhesivo instantaneo cianoacrilico, idéneo para pegar entre si superficies acidas y porosas
8 8 Loctite 401 de distintos materiales, como ceramica, madera, goma y pléstico (excepto poliolefinas).
2~<Zt Color: incoloro Curaen pocos segundos por efecto de la humedad atmosférica presente en las superficies a
& E pegar, independientemente de las condiciones ambientales.
I <
<D( <'7) Loctite 495 Adhesivo instantaneo cianoacrilico, idoneo para pegar goma y materiales plasticos en
=z Color: incoloro distintas combinaciones, incluso con metales.
Silastic 738 Adhesivo/sellador de silicona monocomponente, sin retraccién y listo para el uso. En
“g (Dow Corning) contacto con la humedad del aire se convierte en un sélido de consistencia gomosa; permite
o % Color: blanco eliminar las juntas tradicionales en uniones elasticas, rellenando holguras incluso superiores
8 O lechoso almm.
55
d W Dirko Transparent Adhesivo/sellador de silicona monocomponente, sin retraccién y listo para el uso.
na . P Cura rapidamente formando un sélido gomoso por efecto de la humedad del aire; resiste a
Color: transparente
temperaturas elevadas.
o
0g
o E Betaseal HV3 Adhesivo y sellador a base de prepolimero de poliuretano altamente viscoso, idoneo para
8 o (Gurit Essex) uniones elasticas permanentes de alta resistencia.
5 g Color: negro Cura lentamente y se utiliza para pegar vidrios sobre las respectivas estructuras, redes
d @) ' metdlicas de proteccion, placas de datos, etc., tras el desengrase con imprimacion.
 py
(a)
Loctite 601 Producto anaerébico de curado rapido y alta resistencia mecéanica. Idéneo para sellar y
Color: verde bloquear acoplamientos cilindricos de deslizamiento libre con holguras de hasta 0,10 mm,
fluorescente para la fijacion de ejes en rotores, engranajes, cojinetes, poleas, casquillos, etc.
0 Loctite 638 Adhesivo estructural anaeroébico de curado rapido y altisima resistencia mecéanica; idéneo
wl Color: verde para fijar acoplamientos cilindricos de deslizamiento libre realizados en aleaciones no
% fluorescente ferrosas.
(m)
E . Adhesivo estructural anaerébico de curado rapidoy alta resistencia mecanica; idéneo parael
) Loctite 648 . L N . ;
o Color: verde bloqueo de acoplamientos cilindricos de deslizamiento libre, blogueo permanente de piezas
I} fl . roscadas, sellado de equipos de refrigeracion, fijacion de rodamientos, etc. Es un producto
et uorescente . . . .
m alternativo a Loctite 601 para el uso con temperaturas de trabajo mas elevadas.
. Producto anaerdbico, sellador y bloqueador para acoplamientos cilindricos entre piezas
Loctite 986/AVX talicas. Cura lent tov of b istenci inica v térmica. ademas d
Color: rojo metal |cas|. ura lentamen e;l/o rece una buena resistencia n_1|_eca|n|cay ermica, ademas de
fluorescente una excelente resistencia a la presion quimica. Antes de utilizarlo deben activarse ambas
partes.
grasa G ltifuncion de litio emplead lubricar junt ir la oxidacion y facilitar |
(NLGI 2 EP rasa multi ugmon e litio empleada para lubricar juntas, prevenir la oxidacion y facilitar las
ASTM D217: 265/295) operaciones de montaje.
]
E Molikote Compuesto lubricante antidesgaste, con bisulfuro de molibdeno, que puede utilizarse puro o
zZ . diluido con aceite para motores para el montaje de cojinetes de bancada en motores
< (Dow Corning) A
O endotérmicos.
o
% - Compuesto de pH neutro, utilizado para proteger los polos y bornes de los acumuladores
Vaselina SN I
— contra la oxidacion y la corrosion.

Aceite paramotores
10W - 30

Se utiliza para diluir el lubricante antidesgaste Molikote durante el montaje de motores
endotérmicos.
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TABLA DE CONVERSION DE UNIDADES DE MEDIDA

TABLA DE CONVERSION DE UNIDADES DE MEDIDA

CONVERSION DE UNIDADES INGLESAS A

CONVERSION DE UNIDADES METRICAS A

inch x 25,40 =mm INGLESAS
foot x 0,305 mm x 0,0394 =inch
yard x 0,914 =m m x 3,281 = foot
Eng.miles x 1,609 = km m x 1,094 =yard
Sq.in. x 6,452 = cm2 km x 0,622 = Eng.miles
Sq.ft. x 0,093 _ cm? x 0,155 = Sq.in.
Sq.yard x 0,835 -m mz x 10,77 = Sq.ft.
Cu.in. x 16,39 =cm3 m? x 1,197 = Sq.yard
Cu.ft. x 28,36 cm?® x 0,061 = Cu.in.
Cuyard x 0,763 =m? m? x 0,035 = Cu.ft
Imp.gall. x 4,547 mé x 1,311 = Cu.yard
US gall. x 3,785 . litros x 0,220 = Imp.gall.
pint x 0,568 = litros litros x 0,264 = US gall.
quart x 1,137 litros x 1,762 = pint
US.gpm x 3,785 = +/min litros x 0,880 = quart
oz. x 0,028 N +/min x 0,2642 = US.gpm
lb. x 0,454 =kg kg x 3525 = oz.
Ib.ft. x 0,139 = kgm kg x 2,203 =lb.
Ib.in. x 17,87 = kg/m kgm x 7,233 = Ib.ft.
psi x 0,070 = kg/cmz kg/m x 0,056 = Ib.in.
Ib./Imp.gall x 0,100 = kgl kg/cm? x 14,22 = psi
Ib./US.gall x 0,120 kg/+ x 10,00 = lb./Imp.gal.
Ib./cu.ft. x 16,21 = kg/m3 kg/+ x 8,333 =Ib./US.gal.
Ib.ft. x 1,356 =Nm kg/m3 x 0,062 = |b./cu.ft.
psi x 1,379 = bar Nm x 0,737 = |b.ft.

bar x 14,503 = psi

METRICAS
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1. TRANSMISION INTRODUCCION

1. TRANSMISION

INTRODUCCION

o Estos tractores pueden suministrarse en las siguientes versiones:
a - Transmisién de 5 marchas sincronizadas con 3 gamas y minirreductor (30 AD + 15 AT)
b - Transmision de 5 marchas sincronizadas con 3 gamas mecanicas y HLM (45 AD + 45 AT)
. El cuerpo posterior de la transmisién aloja también el mecanismo de la TDF trasera, que se suministra en las
siguientes versiones:
a - TDF de 2 velocidades (540 - 540ECO)
b - TDF de 3 velocidades (540 - 540ECO - Syncro)
c - TDF de 3 velocidades (540 - 540ECO - 1000)

. Todas las versiones son mecénicas con engranajes no sincronizados y accionamiento electrohidriulico del
acoplamiento.

D0021070

GRUPOS PRINCIPALES
1 - Cuerpo de uniény grupo HML
2 - Grupo cambio, inversor y minirreductor
3 - Grupo cambio de gamas y diferencial
4 - TDF trasera
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1. TRANSMISION DESCRIPCION

DESCRIPCION

. La transmisién recibe el movimiento del motor endotérmico y, mediante el grupo inversor (1), el grupo cambio y
minirreductor (2), el grupo HML (3) y el grupo de mando de las gamas (4), lo transmite al par cénico (5).
El movimiento se transmite luego a los reductores epicicloidales (6) y, finalmente, a las ruedas (7).
Entre el par cénico (3) y el reductor epicicloidal (6) esta montado el freno de servicio (8), mientras que el freno de
estacionamiento esta aplicado en el eje (9) de salida de la doble traccion.
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1. TRANSMISION 1.1 GRUPO INVERSOR

1.1 GRUPO INVERSOR
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D0035590

10 9 8
1 - Volante de inercia 6- Eje de accionamiento marcha
2 - Disco de amortiguacion adelante
3 - Sensor de revoluciones inversor 7 - Eje de accionamiento TDF trasera
4 - Soporte 8 - Pistén de marcha atras
5 - Eje de accionamiento marcha atras 9 - Embrague marcha atras

10 - Embrague marcha adelante
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1. TRANSMISION

1.2 GRUPO HML

1.2 GRUPO HML

15 14 13 12 LT
1- Tapa
2 - Cilindro de embrague marcha L
3 - Embrague marcha M
4 - Pistén marcha M
5- Eje de salida
6 - Cilindro de embrague marcha H
7 - Embrague marcha H
8 - Portasatélites

10-4
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9 - Corona dentada
10 - Engranaje planetario
11 - Engranaje satélite
12 - Manguito
13 - Disco de reaccion marcha M
14 - Piston marcha L
15 - Embrague marcha L



1. TRANSMISION

1.3 GRUPO CAMBIO (versién con HML)

1.3 GRUPO CAMBIO (version con HML)

Eje de entrada marcha atras

Sensor de revoluciones

Rueda fonica

Engranaje conductor marcha atras
Eje de entrada marcha adelante
Engranaje conductor marcha adelante

7 - Eje de accionamiento TDF trasera
8 - Eje de salida cambio HML
9 - Eje de salida grupo HML
10 - Eje primario
11 - Engranaje conducido 52 marcha
12 - Sincronizador 42 y 52 marchas

13 -
14 -
15 -
16 -
17 -
18 -

Engranaje conducido 42 marcha
Engranaje conducido 32 marcha
Sincronizador 22 y 32 marchas
Engranaje conducido 22 marcha
Engranaje conducido 12 marcha
Sincronizador 12 marcha

D0035560
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1. TRANSMISION 1.4 GRUPO CAMBIO E INVERSOR (versién sin HML)

1.4 GRUPO CAMBIO E INVERSOR (version sin HML)

1 2 4
/ 7 L 5 6 7 8
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ﬁ e
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17 16 15 14 13

18

D0035570

1 - Eje de entrada marcha atras 8 - Engranaje conductor minirreductor 15 - Engranaje conducido 42 marcha
2 - Sensor de revoluciones 9 - Eje de entrada cambio 16 - Engranaje conducido 3% marcha
3 - Rueda fénica 10 - Eje de accionamiento TDF trasera 17 - Sincronizador 22 y 32 marchas
4 - Engranaje conductor marcha atras 11 - Eje de salida del cambio 18- Engranaje conducido 22 marcha
5 - Eje de entrada marcha adelante 12 - Eje primario 19 - Engranaje conducido 12 marcha
6 - Engranaje conductor marcha adelante 13 - Engranaje conducido 52 marcha 20 - Sincronizador 12 marcha

7 - Sincronizador minirreductor 14 - Sincronizador 42 y 52 marchas
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1. TRANSMISION

1.5 VARILLA DE MANDO DEL MINIRREDUCTOR

1.5 VARILLA DE MANDO DEL MINIRREDUCTOR

i

|
/@

D0035600

00N OB~ WDN P

- Palanca de mando minirreductor

Perno

- Varilla transmision minirreductor

- Manguito

- Bola

- Varilla soporte horquillas

- Sensor de acoplamiento minirreductor
- Horquilla minirreductor
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1. TRANSMISION 1.6 VARILLA DE ACCIONAMIENTO DE LAS MARCHAS

1.6 VARILLA DE ACCIONAMIENTO DE LAS MARCHAS

9 10 11 12

7

ﬁF

J |
Fr :E-\

——— ———
PE 32 42 52
D0035580
1 - Manguito 8 - Manguito
2 - Palanca de reenvio 9 - Horquilla 22 y 32 marchas
3 - Palanca de mando marchas 10 - Tornillo
4 - Varilla de mando marchas 11 - Manguito
5 - Bola 12 - Horquilla 42 y 52 marchas
6 - Horquilla 12 marcha
7 - Tornillo
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1. TRANSMISION

1.7 GRUPO GAMAS Y FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1.7 GRUPO GAMAS Y FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Manguito acoplamiento gama veloz-media
Engranaje conducido gama media
Engranaje conducido gama lenta
Manguito acoplamiento gama lenta

Engranaje conductor para doble traccion y
freno de estacionamiento

Pifidn
Eje doble traccion/freno de estacionamiento

D0035610

8 - Discos freno de estacionamiento

9 - Engranaje conducido para doble traccién y
freno de estacionamiento

10 - Placa de reaccion
11 - Engranaje de transmision gama lenta
12 - Engranaje de transmision gama media
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1. TRANSMISION 1.8 VARILLA DE MANDO DE LAS GAMAS Y PALANCA DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1.8 VARILLA DE MANDO DE LAS GAMAS Y PALANCA DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

9 10 11 12 13 B
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D0028290

1 - Distanciador 6 - Soporte 11 - Manguito 16 - Distanciador

2 - Varilla transmisién gamas 7 - Manguito 12 - Horquilla gama lenta 17 - Leva

3 - Palanca de mando de las gamas 8 - Varilla de mando gamas 13- Bola 18 - Distanciador

4 - Muelle 9 - Horquilla gamas veloz/media 14 - Palanca de mando freno de estacionamiento 19 - Varilla de mando freno de estacionamiento
5 - Distanciador 10 - Tornillo 15 - Brida
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1. TRANSMISION

1.9 GRUPO ACOPLAMIENTO DE LA DOBLE TRACCION

1.9 GRUPO ACOPLAMIENTO DE LA DOBLE TRACCION

A"

-

el
)
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- Eje de salida doble traccién

- Muelle

- Manguito

- Disco de arrastre

- Tubo de accionamiento doble traccion
- Manguito

o O WN B

b

D0028300
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1. TRANSMISION 1.10 GRUPO DIFERENCIAL

1.10 GRUPO DIFERENCIAL

D0021530

1 - Pifién
2 - Caojinete pifion
3 - Soporte diferencial
4 - Manguito bloqueo diferencial
5 - Engranaje planetario
6 -Engranaje satélite
7 - Corona diferencial
8 - Soporte diferencial
9 - Engranaje planetario
10 - Caja diferencial
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1. TRANSMISION

1.11 GRUPO FRENOS Y EJE TRASERO (version estrecha)

1.11 GRUPO FRENOS Y EJE TRASERO (version estrecha)

— -z
1- Semieje
2 - Anillo de estanqueidad
3 - Cojinete
4 - Cojinete

5 - Engranaje planetario
6 - Corona dentada

/1

12

7 - Disco de reaccion
8 - Disco de friccion
9 - Piston
10. Semieje
11 - Soporte diferencial
12 - Portasatélites

11

D0028310

10
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1. TRANSMISION

1.12 GRUPO FRENOS Y EJE TRASERO (version ancha)

1.12 GRUPO FRENOS Y EJE TRASERO (version ancha)

Semieje

Anillo guardapolvo
Cajinete

Anillo hermético
Cojinete

Engranaje planetario
Corona dentada

10
6 7 8 9
/1 J ]

13 12

8 - Disco de reaccion
9 - Disco de friccién
10 - Piston
11 - Semieje
12 - Soporte diferencial
13 - Portasatélites

10-14
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2. TDF TRASERA

2. TDF TRASERA

DESCRIPCION

La toma de fuerza trasera transmite el par motor a los aperos con una velocidad de rotacion predefinida.

El movimiento rotativo se toma directamente del motor y el acoplamiento de la TDF se acciona con un pulsador situado
a la derecha del puesto de conduccidn.

El acoplamiento de la TDF trasera, para las velocidades de 540, 750 y 1000, esta controlado por el embrague respectivo,
gue es electrohidraulico, mientras que la TDF Syncro (en los tractores que la incluyen) se controla con un mando
mecanico.

La TDF trasera se suministra en tres versiones con dos o tres velocidades de rotacion:

a- TDF 540-540 ECO
b - TDF 540-540 ECO Syncro
c- TDF 540-540 ECO-1000

La velocidad Syncro es directamente proporcional a la velocidad de rotacion de las ruedas traseras, con una relacion fija

entre las vueltas del vastago de la TDF y las vueltas de las ruedas.

Tabla de relaciones de velocidad de la TDF

Tipo de TDF Relacion ~ Relacion Velocidad TDF
mecanica rég. motor/rég. TDF Régimen del motor Velocidad real
540 14/51 3,6429 1967 604
540 ECO 18/52 2,8889 1560 762
1000 23/47 2,0435 2043 1077

Tablas de relaciones de velocidad de la TDF Syncro

Revoluciones vastago TDF Syncro por revolucion del semieje

Modelo
30 km/h 40 km/h
70-75-90-100 CV (version S - V) 9,47 9,45
70-75-90-100 CV (version S baja) - 8,925

Revoluciones vastago TDF Syncro por metro de avance
Versiones Neuméticos
30 km/h 40 km/h

360/70 R 24” 2,79 2,78

380/70 R24” 2,69 2,69

S-V 420/70 R 24" 2,55 2,55
13.6 R 28” 2,47 2,47

420/70 R 28~ 2,35 2,35

380/70 R 20” - 2,79

S baja 11.2R 24" - 2,76
320/70 R 24” - 2,76
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2. TDF TRASERA 2.1 GRUPO EMBRAGUE DE LA TDF

2.1 GRUPO EMBRAGUE DE LA TDF

D0021880

1- Cubo

2 - Embrague acoplamiento TDF
3 - Cuerpo

4 - Campana de embrague

5 - Embrague freno TDF

6 - Muelle retorno piston

7 - Cilindro acumulador

8 - Muelle acumulador

9 - Pistén acumulador
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2. TDF TRASERA 2.1 GRUPO EMBRAGUE DE LA TDF

FUNCIONAMIENTO

1- Cuando se acoplala TDF

. Cuando el conductor acciona la TDF, la electrovalvula (1) se excitay el aceite a presion proveniente de la valvula de
regulacion (2) fluye por el conducto a.

. De esta manera, el aceite a presion proveniente de la valvula de regulacion (2) se introduce en la cAmara b del
acumulador (3).

e  Alaumentar la presion en la cAmara b, la fuerza ejercida sobre el piston (4) comprime el muelle (5).
Al aumento de la carrera del pistén (4) corresponde un aumento de la presién en la camara b y en la camara c del
piston (6). Por ello, la presién de acoplamiento del embrague se modulaen unintervalo comprendido entre 2y 11 bar.

. Elmovimiento del pistdn (6) hacia laizquierda, ademas de acoplar el embrague (7), desacopla el freno (8) permitiendo
la rotacién de la TDF.

| TS

Ll

D0021540
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2. TDF TRASERA 2.1 GRUPO EMBRAGUE DE LA TDF

2 - Cuando se desacopla la TDF

o Para desactivar la TDF se desexcita la electrovalvula (1).

. El aceite que esta a presion en el conducto a se envia al circuito de descarga a través de la electrovalvula (1).

e  Acausade ladisminucion de la presion en el conducto a, el muelle empuja el piston (3) hacia abajo y el muelle (9)
empuja el piston (6) hacia la derecha, dejdndolo en condicién de reposo.

e Al mismo tiempo, el movimiento del pistén (6) comprime el embrague (8) y frena la TDF.

D0021550
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2. TOMA DE FUERZA TRASERA 2.2 TDF DE DOS VELOCIDADES

2.2 TDF DE DOS VELOCIDADES

1

)

[

16
17
D0021600

1 - Eje de entrada TDF 6 - Cojinete (70 CV) 11 - Engranaje selector 15 - Varilla seleccion velocidad
2 - Manguito 7 - Cojinete (75-90-100 CV) 12 - Horquilla de seleccion 16 - Zapata
3 - Cojinete (55-70 CV) 8 - Engranaje conducido 13 - Palanca 17 - Palanca seleccion velocidad
4 - Caojinete (75-90-100 CV) 9 - Caojinete 14 - Sensor velocidad
5 - Eje conductor 10 - Eje de salida seleccionada
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2. TOMA DE FUERZA TRASERA 2.3 TDF DE DOS VELOCIDADES Y TDF SYNCRO

2.3 TDF DE DOS VELOCIDADES Y TDF SYNCRO

/2 /3 4 /5 16 17
| _
— —m =
1 l o [D
JL\ j 6 - o ﬂ
)
J j
~
\
18
D0021590
1- Eje de entrada TDF 8 - Eje de salida 15 - Varilla seleccion velocidad
2 - Manguito 9 - Manguito seleccion 16 - Horquilla
3 - Cojinete 10 - Engranaje conductor TDF Syncro 17 - Sensor velocidad seleccionada
4 - Eje conductor 11 - Engranaje conducido (velocidad baja) 18 - Zapata
5- Cojinete 12 - Engranaje conducido (velocidad alta) 19 - Palanca seleccion velocidad
6 - Engranaje conducido TDF Syncro 13 - Eje de entrada TDF Syncro
7 - Cajinete 14 - Engranaje transmisién TDF Syncro
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2. TOMA DE FUERZA TRASERA 2.4 TDF DE TRES VELOCIDADES

2.4 TDF DE TRES VELOCIDADES

/ i
L )
1 7 P
5 ﬂ
() 6
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12
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>
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o U/ L
| \\ )/)
// A
11 10
D0029720
1- Eje de entrada TDF 9 - Manguito seleccion
2 - Manguito 10 - Engranaje conductor (540 E)
3 - Cojinete 11 - Engranaje conducido (540)
4 - Eje conductor 12 - Varilla seleccion velocidad
5- Cojinete 13 - Horquilla
6 - Engranaje conducido (1000) 14 - Sensor velocidad seleccionada
7 - Cojinete 15 - Zapata
8 - Eje de salida 16 - Palanca seleccion velocidad
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3. EJE DELANTERO

3.1 EJE DELANTERO (version 4WD)

3. EJE DELANTERO

3.1 EJE DELANTERO (version 4WD)

- Cc -
O
Jofsle o : W
B B
11 ) S— Lcc@cc = J)_}
T

(e

T1%

DATOS TECNICOS

| D0028320

ANCHO DE VIA C

ANGULO DE GIRO X

Version sin frenos 933 50°
Version con frenos estrecha 1011 60°
Version con frenos ancha 1124 60°
RELACION MECANICA (rev. rueda delantera/rev. rueda trasera)
VERSIONES 30 km/h 40 km/h
S baja 70-75-90-100 CV - 1,4944
V 70-75-90-100 CV 1,5851 1,5822
S 70-75-90-100 CV 1,5851 1,5822
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3. EJE DELANTERO 3.1 EJE DELANTERO (version 4WD)

3.1.1 REDUCTOR FINAL (version con frenos)

14
D0028330
1 - Tapon nivel de aceite 9 - Caja de articulacién 17 - Anillo guardapolvo
2 - Tapa 10 - Perno superior 18 - Perno inferior
3 - Portasatélites 11 - Anillo guardapolvo 19 - Jaula de bolas
4 - Corona dentada 12 - Cojinete superior 20- Engranaje satélite
5 - Anillo de estanqueidad 13- Semieje 21 - Perno
6 - Disco de friccion 14 - Jaula de rodillos
7 - Disco de acero 15 - Anillo de estanqueidad
8 - Piston del freno 16 - Cojinete inferior
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3. EJE DELANTERO

3.1 EJE DELANTERO (version 4WD)

3.1.2 REDUCTOR FINAL (version sin frenos)

1 - Tapodn nivel de aceite

2 - Tapa

3 - Corona dentada

4 - Anillo de estanqueidad

5 - Caja de articulacion (portasatélites)
6 - Perno superior

7 - Anillo guardapolvo

8 - Cajinete superior

9 - Semieje

D0028340

14

10 -
11 -
12 -
13-
14 -
15 -
16 -
17 -

Jaula de rodillos

Anillo de estanqueidad
Cojinete inferior

Anillo guardapolvo
Perno inferior

Jaula de bolas
Engranaje satélite
Perno

10-25



3. EJE DELANTERO

3.1 EJE DELANTERO (version 4WD)

1-
2 -

4-
5-
6 -
7-

3.1.3 PINON, DIFERENCIAL Y BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

[ []

15

14

Cuerpo del eje

Corona diferencial

Engranaje satélite

Engranaje solar

Soporte diferencial

Dispositivo de blogueo del diferencial
Semieje

Cojinete

10 -
11-
12 -
13-
14 -
15 -
16 -
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10

1"
12

13

Cojinete

Distanciador

Cojinete

Anillo de estanqueidad
Distanciador

Tuerca de fijacion
Pifion

Soporte diferencial

21

23

NN

00000000 00Q
0000000000000

20

17 -
18 -
19 -
20 -
21 -
22 -
23 -
24 -

D0028350

Cajinete

Engranaje solar

Soporte diferencial

Piston

Muelle amortiguador

Muelle de retorno

Palanca acoplamiento bloqueo diferencial
Zapata



4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.1 ELEVADOR DELANTERO

4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS

DESCRIPCION

Esta serie de tractores puede suministrarse con elevador y TDF delanteros.

Estos dispositivos permiten conectar aperos adicionales (por ejemplo desmotadoras de vides, pulverizadores, etc.) que
deben transportarse en la parte frontal del tractor y accionarse con una toma de fuerza a velocidad constante.
Ademas del elevadory latoma de fuerza, en el frontal se instalan seis o diez conexiones hidraulicas rapidas para alimentar
los aperos adicionales.

4.1 ELEVADOR DELANTERO

DESCRIPCION

El elevador delantero es de simple efecto.
El mando de subida se efectlia accionando el distribuidor n° 2 (1) mediante la palanca situada a la derecha del conductor.

FUNCIONAMIENTO

1- Cuando se acciona la subida
El aceite a presion proveniente del distribuidor (1) pasa a través de la valvula (2) de regulacién de la velocidad de
bajada y se envia a los cilindros (3).
Como consecuencia, los cilindros (3) comienzan a acortarse y los brazos (4) del elevador se levantan.

[}
Q regol.
9 L/min

D0028520
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.1 ELEVADOR DELANTERO

2 - Cuando el elevador esta en posicion de trabajo
En posicién de trabajo, el circuito de mando del elevador esta cerrado.
Para evitar que se dafie el eje delantero, en el circuito de mando del elevador esta montada una vélvula de presién
maxima (5) y un acumulador (6).
Estos dispositivos tienen la funcién de absorber eventuales picos de presion causados por los saltos del apero
durante la translacion, al tiempo que mantienen constante la posicion de trabajo.

1

e

i)
2 |~
N |
| ®Hj
T

A
=1
e

O]
a
S

D0028530

3- Cuando se acciona la bajada
Cuando se acciona la bajada, el aceite presente en el circuito de mando del elevador se envia a descarga mediante
el distribuidor (1).
Si bien el conductor puede regular la velocidad de bajada del elevador con la palanca de mando, por seguridad se ha
instalado en el circuito la valvula de regulacion (2), que limita el flujo de aceite al distribuidor disminuyendo la
velocidad de bajada independientemente de la carga suspendida en los brazos (4).

|
|
|
i/m
| (@)
:i/
I5
b=

v0=0.7L
pO= 130 bar

=
O@ 9
@©)
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©@®)
@

4 D0028540
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.1 ELEVADOR DELANTERO

4.1.1 COMPONENTES PRINCIPALES

D0028360

COMPONENTES
1 - Brazos de elevacion
2 - Cilindros de elevacion
3 - Soporte de los cilindros
4 - Soporte de articulacion
5 - Grupo amortiguador
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.1 ELEVADOR DELANTERO

4.1.2 GRUPO AMORTIGUADOR

T1

T3

|
I

N
I
O
n
\

T2

P2—_| I P2
P3\@ 1\H— = '%j | s
= : A
LI 1 \

P1

ESQUEMA HIDRAULICO

D0028370

COMPONENTES CONEXIONES
1 - Valvula de retencion P1 - Del distribuidor servicios auxiliares trasero
2 - Valvula de méxima presion P2 - Al cilindro elevador derecho (lado cabeza)
3 - Acumulador P3 - Al cilindro elevador izquierdo (lado cabeza)

T1 - Descarga
T2 - Al cilindro elevador derecho (lado base)
T3 - Al cilindro elevador izquierdo (lado base)
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.2 TOMA DE FUERZA DELANTERA

4.2 TOMA DE FUERZA DELANTERA

DESCRIPCION
La toma de fuerza delantera transmite a los aperos el par motor con una velocidad de rotacion predefinida.

Elmovimiento rotativo se toma directamente del motor a través de un acoplamiento elastico montado en la polea del &rbol
de levas.

EL conductor controla la TDF mediante un interruptor situado en la parte derecha del tablero frontal.

El acoplamiento de la TDF se efectda mediante un embrague y es de tipo electrohidraulico.

La TDF delantera se suministra con una relacion fija entre la velocidad de rotacion del motor y la del vastago de la TDF (23/
40=1/2,13).

La TDF delantera es completamente independiente del circuito hidraulico del tractor, y cuando no se utiliza por un tiempo
prolongado se puede desconectar del motor para reducir los consumos.

o @

]
1 1
L ! 16 bar |<_E-|-i P B !
l o1} i_|§,__ |
1 >i< <> 1
| 4 bar 25 micr. |
1 ! 1 1
| — | g12 |
V —————
] N ]
S S SRpEp— S |
P T

Front PTO housing
D0028380

1 - Filtro de entrada (200 pum)
2 - Bomba (méx. 7 +/min)

3 - Embrague de la TDF

4 - Grupo electrovalvula TDF
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.2 TOMA DE FUERZA DELANTERA

4.2.1 BOMBA DE ALIMENTACION DE LA TOMA DE FUERZA

ESQUEMA HIDRAULICO

P
S
D0028390
COMPONENTES CONEXIONES
1 - Tapa de la bomba P - Impulsion hacia el grupo electrovéalvula
2 - Engranaje conducido S - Aspiracion

3 - Engranaje conductor
4. Cuerpo de la bomba
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS

4.2 TOMA DE FUERZA DELANTERA

4.2.2 GRUPO ELECTROVALVULA DE LA TOMA DE FUERZA

.
-
B -
A
™ o
AL
5 ,( o
-,

COMPONENTES
1 - Electrovélvula de accionamiento TDF
2 - Valvula de regulacion presion de lubricacion
3 - Estrangulador
4 - Valvula de seguridad
5 - Filtro (15 um)

,,,,,,,,

ESQUEMA HIDRAULICO

!

e

A
N
i
@

3 D0028400

CONEXIONES

P - Alimentacion

T- Descarga

A - Al grupo embrague TDF
L - Lubricacién

PRESIONES DE TRABAJO
TDF desacoplada: max. 5 bar
TDF acoplada: min. 15 bar - méx. 18 bar
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.2 TOMA DE FUERZA DELANTERA

4.2.3 EMBRAGUE DE LA TDF

7
| ""...':'.22
I: '......I‘\‘I:ziill:iiio
8 9
B = B D0028410
A-A
COMPONENTES CONEXIONES
1 - Engranaje conductor P - Mando del embrague
2 - Embrague acoplamiento TDF L- Lubricacién

3 - Cuerpo

4 - Campana de embrague
5 - Embrague freno TDF

6 - Muelle de retorno

7 - Cilindro acumulador

8 - Muelles acumulador

9 - Piston acumulador
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.2 TOMA DE FUERZA DELANTERA

FUNCIONAMIENTO

1- Cuando se acoplala TDF

. Cuando el conductor acciona la TDF, la electrovalvula (1) se excita y el aceite a presion proveniente de la valvula de
regulacion (2) fluye por el conducto a.

. De esta manera, el aceite a presion proveniente de la valvula de regulacion (2) se introduce en la cAmara b del
acumulador (3).

e  Alaumentar la presion en la cAmara b, la fuerza ejercida sobre el piston (4) comprime el muelle (5).
Al aumento de la carrera del pistén (4) corresponde un aumento de la presién en la camara b y en la camara c del
piston (6). Por ello, la presion de acoplamiento del embrague se modulaen unintervalo comprendido entre 2y 11 bar.

. Elmovimiento del pistén (6) hacialaizquierda, ademés de acoplar elembrague (7), desacopla el freno (8) permitiendo
la rotacién de la TDF.

D0028420
@f
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4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS 4.2 TOMA DE FUERZA DELANTERA

2 - Cuando se desacopla la TDF

o Para desactivar la TDF se desexcita la electrovalvula (1).

. El aceite que esta a presion en el conducto a se envia al circuito de descarga a través de la electrovalvula (1).

e  Acausade ladisminucion de la presion en el conducto a, el muelle empuja el piston (3) hacia abajo y el muelle (9)
empuja el piston (6) hacia la derecha, dejdndolo en condicién de reposo.

e Al mismo tiempo, el movimiento del pistén (6) comprime el embrague (8) y frena la TDF.
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D0028430

10-36



4. ELEVADOR Y TDF DELANTEROS

4.2 TOMA DE FUERZA DELANTERA

4.2.4 TOMA DE FUERZA DELANTERA

9 10
6 7 8
1
[ 1)
| 1)
O
i 1/
5
O

1
15
COMPONENTES

1 - Soporte delantero 6 - Tapon
2 - Brida 7 - Anillo de retencion
3 - Vastago de la TDF 8 - Eje de entrada
4 - Anillo de estanqueidad 9 - Bomba alimentacion TDF
5 - Distanciador 10 - Grupo embragues

14

11 - Anillo de estanqueidad
12 - Acoplamiento elastico
13 - Polea

14 - Tapa

15 - Engranaje conducido

CONDICION DE TDF DESACOPLADA

D0028550
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5. INSTALACION HIDRAULICA

DESCRIPCION

5. INSTALACION HIDRAULICA

DESCRIPCION

La instalacién hidraulica de estos tractores se divide en dos componentes principales:

A - Circuito para la direccién y los servicios

B - Circuito para el elevador y el distribuidor de los servicios auxiliares

Cadauno de estos circuitos se abastece con unabomba hidraulica de engranajes, que convierte la potencia suministrada

por el motor endotérmico en energia hidraulica.

El caudal generado por las bombas se distribuye a los dispositivos que controlan y envian el aceite a presion a los
actuadores, lo cuales, a su vez, convierten la energia hidraulica en energia mecanica.

5/

TE

4

- /
13

e e e e e — 4

/

17

IR

(e}
=
(&)

14

S /4

1 - Filtro de entrada

2 - Bomba de engranajes circuito direccion

3 - Bomba de engranajes elevador

4 - Direccion hidraulica

5 - Cilindro de giro

6 - Dispositivo acoplamiento doble traccion

7 - Dispositivo acoplamiento bloqueo del diferencial
8 - Embrague acoplamiento TDF trasera

9 - Grupo de electrovélvulas para servicios

10 -
11 -
12 -
13-
14 -
15 -
16 -
17 -
18 -

D0028440

Distribuidor para enganche tripuntal

Distribuidor para servicios auxiliares

Distribuidor para el elevador

Cilindro de mando elevador

Distribuidor servicios auxiliares de 6 vias delantero
Valvula freno hidraulico del remolque

Lubricacion eje secundario y HML

Eyector

Grupo electrovalvulas HML
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.1 ESQUEMA HIDRAULICO (version base)

5.1 ESQUEMA HIDRAULICO (versién base)

5.1.1 CIRCUITO PARA DIRECCION Y SERVICIOS

l_______-I® @ pO= 10 bar
v0=0.16 It
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0.5 L/min max

1 - Filtro de entrada (90 um)

2 - Bomba hidraulica (16 cm3/vuelta)

3 - Filtro de salida (19 um - 3 >1000)

4 - Resonador

5 - Direccion hidraulica

6 - Vélvula de compensacion de la direccion 1 28

7 - Cilindro de giro

8 - Intercambiador

9 - Grupo bypass intercambiador
10 - Acumulador
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M12x1.5

1

9
b

16 cm /giro 3

®©

(12.1-38.1 L/min)

11 - Grupo electrovélvulas inversor >KY
12 - Grupo inversor
poim . T 1@
13 - Grupo valvula de mantenimiento y KR K
electrovalvulas servicios : TA 6 e TA 6 e
14 - Bloqueo del diferencial trasero 7002200 FPM ! =T I= = T I=
i = 53/49 ! J- J_ l J_
1
)

15 - Embrague acoplamiento TDF trasera
16 - Lubricacién eje secundario

17 - Lubricacién grupo inversor

18 - Eyector

A Toma de presion no instalada
en el tractor

‘ D0036240
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5. INSTALACION HIDRAULICA

5.1 ESQUEMA HIDRAULICO (version base)

5.1 ESQUEMA HIDRAULICO (versién full optional)

5.1.2 CIRCUITO PARA DIRECCION, SERVICIOS Y HML

®
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1-
2.
3-
4 -
5-
6 -
7-
8 -
9-
10 -
11 -
12 -
13-
14 -
15 -

16-

17 -
18 -
19 -
20 -
21-
22 -

Filtro de entrada (90 um)

Bomba hidraulica (19 cm3/vuelta)
Filtro de salida (19 wm - 3 >1000)
Resonador

Direccion hidraulica

Cilindro de giro

Intercambiador

Grupo bypass intercambiador y valvulas HML
Acumulador

Embrague marcha L

Embrague marcha M

Embrague marcha H

Grupo valvulas inversor

Grupo inversor

Grupo valvula de mantenimiento y
electrovalvulas servicios

Dispositivo de acoplamiento de la doble
traccion

Dispositivo bloqueo diferencial eje delantero
Dispositivo bloqueo diferencial eje trasero
Embrague acoplamiento TDF trasera
Lubricacién grupo cambio HML

Lubricacién grupo inversor

Eyector

A Toma de presion no instalada

en el tractor
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.1 ESQUEMA HIDRAULICO (version base)

5.1.3 CIRCUITO PARA ELEVADOR Y DISTRIBUIDOR SERVICIOS AUXILIARES (version base)

A e 1 N
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! E; E :X ‘ i ' ; 210 bar !
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L ‘|_<f E | | |
R | | |
- N L I |

T T

®

Rear transmission housing
D0028470

1 - Filtro de entrada (160 um)

2 - Bomba hidraulica (22,5 cm3/rev) (rotacion derecha)
3 - Distribuidor servicios auxiliares (4 vias)

4 - Distribuidor para el elevador

5 - Cilindro de mando elevador

A Toma de presion no instalada en el tractor
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.1 ESQUEMA HIDRAULICO (version base)

5.1.4 CIRCUITO PARA ELEVADOR Y DISTRIBUIDOR SERVICIOS AUXILIARES (version completa con distribuidor auxiliar delantero de 4 vias)
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Rear transmission housing
D0028480
1 - Filtro de entrada (160 um) 7 - Grupo de vélvulas amortiguador 12 - Conexién del freno del remolque 18 - Valvula de seguridad
2 - Bomba hidraulica (14 + 11 cm3/rev) (rotacién derecha) 8 - Valvula de regulacion velocidad de bajada elevador 13- Tirante con regulacién hidraulica 19 - Cilindro de mando elevador
3 - Regulador de flujo delantero 14 - Cilindro regulacién brazo elevador
4 - Distribuidor auxiliar de 4 vias delantero 9 - Grifo 15 - Distribuidor para enganche tripuntal A Toma de presion no instalada en el tractor
5 - Véalvula unidireccional 10 - Valvula freno hidraulico del remolque 16 - Distribuidor servicios auxiliares de 6 vias
6 - Elevador delantero 11 - Presostato baja presion freno remolque 17 - Distribuidor para el elevador
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.1 ESQUEMA HIDRAULICO (version base)

5.1.5CIRCUITO PARA ELEVADOR Y DISTRIBUIDOR SERVICIOS AUXILIARES

(version completa con distribuidor auxiliar delantero de 6 vias)
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Rear transmission housing
1 - Filtro de entrada (160 um) DO0028490 5 - Grupo de valvulas amortiguador 9 - Presostato baja presion freno remolque 14 - Distribuidor servicios auxiliares (6 vias)
2 - Bomba hidraulica (14 + 11 cm3/rev) 6 - Valvula de regulacion bajada elevador 10 - Conexion freno del remolque 15 - Distribuidor para el elevador A Toma de presion no instalada en el tractor
(rotacion derecha) delantero 11 - Tirante con regulacion hidraulica 16 - Valvula de seguridad
3 - Distribuidor auxiliar de 6 vias 7 - Grifo 12 - Cilindro regulacion brazo elevador 17 - Cilindro de mando elevador
4 - Elevador delantero 8 - Valvula freno hidraulico del remolque 13 - Distribuidor para enganche tripuntal
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.2 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DE LA DIRECCION

5.2 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DE LA DIRECCION
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g P © ©
)

D0021760

CARACTERISTICAS

VERSION SIN HML VERSION CON HML

Cilindrada: 16 cm3/rev Cilindrada: 19 cm3/rev

Presidon maxima de funcionamiento: 155 bar Presidon maxima de funcionamiento: 155 bar
Caudal maximo: 38,1 +/min a 2200 r/min Caudal méaximo: 45,2 +/min a 2200 r/min
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.3 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DEL ELEVADOR

5.3 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DEL ELEVADOR

5.3.1 BOMBA PARA VERSIONES BASE (22,5 cm3/rev)
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D0021770

CARACTERISTICAS
Cilindrada: 22,5 cm3/rev

Presién méaxima de funcionamiento: 190 bar
Caudal maximo: 53,5 +/min a 2200 r/min
Sentido de rotacion: derecho
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5. INSTALACION HIDRAULICA

5.3 BOMBA DE ENGRANAJES DEL CIRCUITO DEL ELEVADOR

5.3.2 BOMBA PARA VERSIONES COMPLETAS (14+11 cm3/rev)
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CARACTERISTICAS
Cilindrada: 14+11 cm3/rev

Presién maxima de funcionamiento: 190 bar
Caudal méaximo: 33,3+26,2 +/min a 2200 r/min
Sentido de rotacion: derecho

ESQUEMA HIDRAULICO

D0028500
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.4 DIRECCION HIDRAULICA

5.4 DIRECCION HIDRAULICA

R
o ©
O
—(T 11J

)

)
T T

2WD: 100+105 bar
4WD: 150+155 bar |

1 p

D0021680

FUNCIONAMIENTO

. La direccion hidraulica esta formada por un distribuidor y un dosificador giratorio, ambos de funcionamiento
hidrostatico.

. Cuando se gira el volante, el distribuidor envia el aceite proveniente de la bomba (a través del dosificador giratorio)
a uno u otro cilindro de giro.
El dosificador giratorio asegura que el volumen de aceite enviado al cilindro sea proporcional al angulo de rotacién
del volante.

. Si se averiala bombade la direccién, el dosificador actia automaticamente como una bomba de mano, asegurando
el funcionamiento de emergencia.

CARACTERISTICAS
VERSION TARADO VALVULA DE MAXIMA CILINDRADA
2WD 100+105 bar 80 cm3/rev
4AWD 150+155 bar 80 cm3/rev
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.5 GRUPO BYPASS INTERCAMBIADOR

5.5 GRUPO BYPASS INTERCAMBIADOR

5.5.1 VERSION SIN HML

& =
% 1.
Qz
5 n -
P1 \1

P2 O

____F;_$_| View Z

D0036270

CONEXIONES COMPONENTES
P - Alimentacion 1 - Acumulador
P1 - Al grupo electrovélvulas inversor 2 - Valvulas de méxima presion

P2 - Al grupo electrovalvulas servicios
E - Del intercambiador
T- Aleyector
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5. INSTALACION HIDRAULICA

5.5 GRUPO BYPASS INTERCAMBIADOR

5.5.2 VERSION CON HML

ayp

D0035620

CONEXIONES

P - Alimentacion

E - Del intercambiador

H- Al embrague marcha H
M - Al embrague marcha M
L- Al embrague marcha L
T- Aleyector

P1 - Al grupo electrovalvulas inversor
P2 - Al grupo electrovélvulas servicios

10-50
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View Z

COMPONENTES
1 - Electrovalvula marcha L
2 - Electrovalvula marcha H
3 - Acumulador
4 - Valvula de pilotaje biestable
5 - Valvula de maxima presion



5. INSTALACION HIDRAULICA 5.6 GRUPO DE ELECTROVALVULAS DEL INVERSOR

5.6 GRUPO DE ELECTROVALVULAS DEL INVERSOR

\\_,/

@ >>

—

AV | *

D0035630

ESQUEMA HIDRAULICO

CONEXIONES COMPONENTES
P - Alimentacion 1 - Electrovélvula proporcional
RM - Al embrague marcha atras 2 - Electrovalvula marcha atras

3 - Electrovalvula marcha adelante

4 - Toma de presion marcha adelante
5- Toma de presién marcha atras

6 - Toma de presion lubricacién inversor

AV - Al embrague marcha adelante
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.7 DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

5.7 DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

5.7.1 VERSION 4 VIAS TRASERO Y DELANTERO

ESQUEMA HIDRAULICO

|
i

2

R

|
L

w

D0021860

Elemento float

Elemento de doble efecto

Valvula de méaxima presion

Tornillo de transformacion doble/simple efecto

AR

5.7.2 VERSION 6 VIAS TRASERO
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ESQUEMA HIDRAULICO
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Regulador de flujo

Elemento de doble efecto

Elemento de doble efecto

Elemento float

Tornillo de trasformacion doble/simple efecto

Vélvula de maxima presion

S e o
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.7 DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

5.7.3 VERSION 6 VIAS DELANTERO
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ESQUEMA HIDRAULICO D0028510

Elemento de doble efecto

Valvula de méxima presion

Valvula de trasformacién doble/simple efecto
Regulador de flujo

P wbdhpR
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5. INSTALACION HIDRAULICA

5.8 DISTRIBUIDOR PARA ENGANCHE TRIPUNTAL HIDRAULICO

5.8 DISTRIBUIDOR PARA ENGANCHE TRIPUNTAL HIDRAULICO
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A-A

D0028560

000

000

ESQUEMA HIDRAULICO

Left stabilizer Right stabilizer

s s 8
7%%%/ 5
o T

|

RT1 J

Right tie rod 1
T

a LT Al

1
|
1
| m
1

>
g
w

-----

P1

COMPONENTES

1 -

Electrovalvula general

2 - Vélvula de seguridad
3 - Electrovalvula cierre tirante
4 - Electrovalvula extension tirante
5 - Electrovalvula ensanche
estabilizador derecho
6 - Electrovélvula ensanche
estabilizador izquierdo
7 - Electrovélvula cierre estabilizador
izquierdo
8 - Electrovélvula cierre estabilizador
derecho
9 - Vaélvula de mantenimiento presién
10 - Estrangulador
CONEXIONES
P-  Alimentacion distribuidor
T- Descarga
N - Al distribuidor servicios auxiliares
trasero
P1 - Toma de presion

RT1 -Al tirante lado base
RT2 -Al tirante lado cabeza

LS -
RS -

Al cilindro estabilizador izquierdo
Al cilindro estabilizador derecho
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.9 GRUPO DE ELECTROVALVULAS PARA SERVICIOS

5.9 GRUPO DE ELECTROVALVULAS PARA SERVICIOS

ESQUEMA HIDRAULICO

12

CONEXIONES

P - Alimentacion

DT - Al acoplamiento de la doble traccion

DF - Al bloqueo del diferencial

PTO - Al embrague de la TDF trasera

L1 - Alalubricacion de grupo HML y eje secundario

)
/1 L2 - Ala lubricacién de la TDF
= o - a lupricacion de la
IR |<A Ll ﬁiﬂ T- Descarga
‘ — COMPONENTES
L2 o ‘ ’J O — ot

1 - Valvula de retencion

O |:> L1 2 - Tapon
\‘/ 3 - Valvula estranguladora unidireccional
777777777777777777 \7777 4 - Muelle valvula regulacion circuito lubricacion
J §\ ‘ > ‘7:4 B 5 - Valvulas regulacion circuito lubricacion
12 ! ) — _ 7z .7 . .
Py | ‘ ‘ |_r— - 6 M,uelle valvula regulado.r:,i prequ Servicios
Q T T T o T 2= T <}ZI P 7 - Valvula reguladora presion servicios
J ‘ ‘ (© e L —FC 8 - Valvula de retencion
7 — ! — A
] ] 9 - Electrovélvula acoplamiento embrague TDF
l' A 10 - Electrovalvula acoplamiento bloqueo del diferencial
A-A 11 - Electrovalvula desacoplamiento doble traccion

12 - Presostato circuito servicios

(NC presién conmutacion: 11 bar)
D0021890
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.10 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

5.10 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE
VERSION ITALIA

FUNCION
Esta vélvula se monta cuando es necesario disponer de freno hidraulico para el remolque.

FUNCIONAMIENTO

1
p
{O
O ©)
o ]
YO AR
O \

D0021840

1. Palanca de activacion de la valvula en posicion 1

e Cuandolapalanca (1) estaen la posicion 1 (valvula activada) y no se accionan los pedales de freno, en laboca B
hay una presion de 12,5 bar (181.3 psi).

e Esta presion se suministra constantemente al remolque para desbloquear el freno de estacionamiento.
En esta condicion, el presostato (2) detecta una presion superior al valor de calibraciony apaga el testigo (3) del
tablero.

e Cuando el conductor activa el freno de estacionamiento, se acciona también la palanca (4).
Por ello, la presion existente en la boca B se anulay el presostato (2), al detectar la falta de presién, enciende el
testigo (3) del tablero.

e La presion en la boca B es directamente proporcional a la que existe en el circuito de frenado del tractor.

2. Palanca de activacion de la valvula en posicion O

e Cuando la palanca (1) est4 en la posicion “O” (valvula desactivada), en la boca B no hay presion.
El presostato (2) detecta la falta de presion y enciende el testigo (3) del tablero.
En esta condicion, la presion en la boca B es siempre nula, independientemente de la que haya en el circuito de
frenado del tractor.
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.10 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

=\

/

1

\

B T D0021810

CONEXIONES

P - Alimentacion de la valvula

N - Al distribuidor para los servicios auxiliares

B - Al freno del remolque

T- Descarga

Y1-Y2 - Conexién al sistema de frenado del tractor
E - Presostato freno de estacionamiento

CARACTERISTICAS

. Presion maxima de utilizacion en la boca N: 200 bar (2900 psi)

. Presion minima constante en la boca B: 12,5+2 bar (181.3129 psi)
. Presién maxima en la boca B: 135+5 bar (1885+72.5 psi)

. Caudal de alimentacion: 20+80 +/min (5.3 -79.7 US.gpm)
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.10 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

VERSION EXPORT

FUNCION
Esta vélvula se monta cuando es necesario disponer de freno hidraulico para el remolque.

FUNCIONAMIENTO

i
-
H—

D0021820

. Cuando no se accionan los frenos, en la boca B no hay presion.

. Cuando el conductor acciona los frenos del tractor, la presion existente en el circuito pilota la valvula de freno, y la
presion en la boca B aumenta de forma proporcional a la presion del circuito de frenado del tractor.
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.10 VALVULA DE FRENO DEL REMOLQUE

Y1
[

=B

ESQUEMA HIDRAULICO

D0021830

CONEXIONES

P - Alimentacion de la valvula

N - Al distribuidor para los servicios auxiliares

B - Al freno del remolque

T- Descarga

Y1-Y2 - Conexion al sistema de frenado del tractor
LS - Sefial Load Sensing

CARACTERISTICAS

. Presién maxima de utilizacion en la boca N: 200 bar (2900 psi)
. Presién minima constante en la boca B: 0 bar (0 psi)

. Presion maxima en la boca B: 13045 bar (1885%72.5 psi)

e  Caudal de alimentacién: 20+80 +/min (5.3 -79.7 US.gpm)
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5. INSTALACION HIDRAULICA

5.11 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

Uy

E-E

19

A-A

|

A

D-D

S

5.11 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

ESQUEMA HIDRAULICO

D0021900

CONEXIONES
P-  Alimentacion distribuidor
A - Mando del elevador

COMPONENTES
1- Racor

2 - Carrete véalvula reguladora velocidad
bajada (Valvematic)

3 - Espiga
4 - Muelle valvula regulacion velocidad de bajada
5 - Distanciador
6 - Muelle de retorno carrete de mando elevador
7 - Carrete de mando elevador
8 - Piston de mando valvula unidireccional
9 - Véstago
10 - Valvula unidireccional
11 - Valvula de entrada
12 - Valvula de pilotaje-habilitacién
13 - Muelle valvula de pilotaje-habilitacién
14 - Distanciador
15 - Muelle vélvula de habilitacién
16 - Valvula de habilitacién
17 - Valvula unidireccional
18 - Estrangulador
19 - Valvula de seguridad
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.11 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

FUNCION
El distribuidor para el elevador envia aceite a presion al cilindro de mando del elevador para subir y bajar los aperos.

Contiene las siguientes valvulas:

e  Valvula unidireccional (1)

e  Vélvula regulacion velocidad de bajada (Valvematic) (2)
e Valvula de entrada (3)

e  Valvula de habilitacion (4)

e  Valvula de pilotaje habilitacién (5)
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T "
(:EE:::: SIlL
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4

D0021710

FUNCIONAMIENTO
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.11 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

1. Cuando no se acciona el elevador (posicion neutra)

. El aceite a presion proveniente de la bomba (1) llega al conducto a.
Dado que todos los pasos estan cerrados, la presion aumenta y, cuando la fuerza ejercida sobre la valvula de
habilitacion (2) supera la fuerza del muelle (3), la valvula (2) se desplaza hacia la derecha dejando pasar el aceite

hacia la descarga.

D0021720
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.11 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

2. Cuando se acciona la bajada

. Cuando el carrete (4) se desplaza hacia la derecha comienza la bajada del elevador, que puede dividirse en dos
fases:

e FASE1
El desplazamiento hacia la derecha del carrete (4) pone en comunicacién:
- el conducto b con el conducto ¢, permitiendo el desplazamiento del pistdn (6) hacia la derecha;
- el conducto d con el conducto h de descarga, permitiendo que se reduzca la presién en el conducto e.

D0021730
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5. INSTALACION HIDRAULICA 5.11 DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

e FASE?2

Cuando el pistén (6) se mueve hacia la derecha, la bola (7) se empuja en la misma direccién y pone en
comunicacion la camara m de la valvula de retencién (8) con el conducto e.

Por ello, la presion en la camara m disminuye y la fuerza ejercida en el piston (6) por el aceite que esta en la
camara n logra desplazar la valvula (8) hacia la derecha, poniendo en comunicacién el conducto p con el
conducto e. De esta manera puede pasar el aceite y el elevador desciende.

Para regular la velocidad de bajada se utiliza la valvula (9), la cual, al desplazarse hacia abajo, limita el paso de
aceite entre la boca t y el conducto p.

D0021740

10-66
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3. Cuando se acciona la subida

Cuando el carrete (4) se desplaza hacia la izquierda, se abren los pasos entre los conductos by d, fy g, a ye.
Cuando lafuerza ejercida por el aceite en el conducto e supera la presion existente en la cAmaram, la valvula (8) se
desplaza hacia la derecha, el aceite puede pasar por el conducto p y desde aqui, a través de la valvula (9), a la boca
tyalcilindro (10) del elevador.

Para aumentar la velocidad de elevacion, o sea, el caudal de aceite enviado al cilindro (10) del elevador, se ha
instalado en paralelo con el carrete (4) una valvula unidireccional (11) que suministra aceite s6lo durante la fase de
elevacion.

D0021750
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 1.1 ALL ROUND TESTER

1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO
1.1 ALL ROUND TESTER

Para analizar correctamente los desperfectos, poner el tractor en servicio y comprobar el funcionamiento de los
componentes eléctricos del elevador y del motor, el personal técnico dispone del instrumento All Round Tester, en
adelante denominado ART.

ART permite:

- visualizar los errores (desperfectos) que se han verificado;

- calibrar los sensores;

- ver los datos recibidos por las diversas centralitas electronicas (por ejemplo el estado de los sensores) que controlan los
diversos sistemas.

El intercambio de datos entre ART y las centralitas se realiza a través de un conector de diagnostico instalado en el
cableado del tractor.

Por este motivo ART se suministra con distintos cables de interfaz, que deben escogerse de acuerdo con el tipo de tractor
examinado y utilizarse como se indica en el manual de taller correspondiente o en el CD que forma parte del kit.

1.1.1 DESCRIPCION DEL KIT
ART se suministra a los talleres autorizados en un maletin que contiene:

F0057690

Pos Cadigo Descripcién

5.9030.730.6/30 | Maletin completo

1 |5.9030.730.0 All Round Tester

Cable para diagnostico del elevador trasero BOSCH EHR4

2 |5.9030.681.3/10 | Cable para diagnéstico y programacién del regulador electronico (primer tipo)

Cable para diagnostico del sistema SBA (primer tipo)

5.9030.681.7 Cable adaptador para el conector del radar

5.9030.681.5 Cable adaptador para el conector del sensor de velocidad de las ruedas

5.9030.681.4 Cable para el conector de diagnéstico *

0.011.6178.4 Cable adaptador para el conector de diagndstico del brazo de mandos

0.011.5445.4 Cable para el conector de diagndstico de la zona de las centralitas de motor, cambio y elevador

0.010.2154.2 Carcasa para EPROM

O
RlRrlRrlRr|lRr|RPr|Rr| R RPR[RPRR| Ry
S

Ol 0| N0 b~ W

307.1056.8/60 |CD ROM

* A partir del 01/01/06, se utiliza un cable modificado que permite conectar ART a todas las centralitas. Para mas informacién,
consulte con el Servicio de Asistencia Técnica.
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.2 NOTAS PARA UN USO CORRECTO

ART esta protegido de inversiones de polaridad de la bateria y de sobretensiones positivas o negativas de muy corta
duracion (1 ms).

No conecte ART a tomas distintas de las especificas ni utilice conexiones volantes o alargadores.

La pantalla esta siempre retroiluminada para asegurar la visibilidad incluso con poca luz.

El mando lateral sirve para ajustar el contraste. Si en la pantalla no aparece nada, es posible que se haya ajustado un
contraste que impide ver los caracteres.

El comprobador funciona correctamente a temperaturas comprendidas entre 0 y 40°C, y se aconseja apagarlo cada 30
minutos para prolongar su duracion.

Antes de desenchufar ART del conector de diagndstico, ponga la llave de arranque en O (OFF).

1.1.3 DESCRIPCION DEL COMPROBADOR

F0057700

ART esta compuesto de:
1 - Pantalla de cristales liquidos retroiluminada
2 - Teclado alfanumérico de 16 teclas

3 - Mando para ajustar el contraste.
Permite ajustar el contraste de la pantalla. Si en la pantalla no aparece nada, es posible que se haya ajustado un
contraste que impide ver los caracteres.

4 - Puerto paralelo (para conectar ART a sistemas con centralitas electrénicas no provistas de microprocesadores).
5 - Puerto serie (para conectar ART a sistemas con centralitas electrénicas dotadas de microprocesadores).
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.4 NOTAS GENERALES PARA CONECTAR Y ENCENDER EL COMPROBADOR

Para conectar el comprobador al sistema electronico del tractor, proceda del modo siguiente:
1 - Apague el tractor y saque la llave de arranque.
2 - Conecte ART a una toma de diagnéstico.
3 - Ponga la llave de arranque en | (ON).

Cuando se enciende ART aparece una pantalla donde s|l+|nl+H TlE[s|T|E|R
se visualiza la prueba del nivel de carga de la bateria. Si
la tension es inferior a 10 V, ART no tiene alimentacion
suficiente para conectarse a las centralitas, pero si es

superior a 15 V se puede dafiar. VIE|R|S|T|O|N X|x|x
Al cabo de algunos segundos, el comprobador intenta
conectarse al sistema electrénico y muestra una
pantalla (que puede variar segun el tractor o el P/R|U|E|B|A B|(A|T|E|R|I|A
conector) donde es posible elegir la centralita que se va E|N clulrls|o
a examinar.

T EIN|S|I|O|N X| X x|V

1.1.5 SELECCION DEL IDIOMA DE VISUALIZACION

ART puede visualizar las informaciones en distintos idiomas, el prefijado es el ITALIANO).
Para cambiar el idioma de visualizacion, proceda del modo siguiente.

1 - Apague el tractor y saque la llave de arranque.

2 - Conecte ART a una toma de diagnéstico.

3 - Manteniendo presionada la tecla A del teclado, ponga la llave de arranque en | (ON).

4 - Escriba la contrasefial 2 3 F.
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1. INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO 1.1 ALL ROUND TESTER

5- Pulse latecla 1. C|O|N|F|I|G|U|R|A|Z|I|O|N|E
M| E|N|U
l1(-|S|E|L|.|L|i|n|g|lu]|a
2|-|Plo|lr|t]|e S|le|r|{i|la|l|1i

6 - Pulse la tecla C y después la correspondiente al

idioma que desee. S|E|L|E|Z|I|O|N|E L(I|N|[G|U|A
En el ejemplo anterior se ha pulsado la tecla 2 para
elegir el inglés. Dlils|plo|n|i|b|i 1|1
7 - Pulse dos veces la tecla E para salir.
- Ponga | “o”

° dgsgr?chjfelféi dctj:l)cggf(;glrj?jezri]agr%stigl.:':) ’ Tl e el el
2|-|E|N|G|L|I|S|H
3|-|D|E|U|T|S|C|H
4|-|F|R|A|N|C|A|I|S
5/-|P|O|R|T|U|G|U|E|S
6|-|E|S|P|A|N|O|L
A|T|T|U|A|L|E|:|I|t|a|l|i|la|n|o
N|(U|O|V|A|:|E|(N|G|L|I|S

c pPle|r clalm|b|i|a|r|e
E uls|c|I|T|Aa
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1.1.6 CONFIGURACION DE LOS PUERTOS SERIE
Los distintos tractores con los que puede utilizarse ART tienen sistemas electrénicos diferentes y utilizan distintos pines
del conector de diagnéstico para conectarse a las centralitas.

Por este motivo, es necesario configurar los puertos serie para garantizar la compatibilidad total de ART con todos los
sistemas electronicos SAME.

Para modificar la configuracion de los puertos serie, proceda del siguiente modo.
1 - Apague el tractor y saque la llave de arranque.
2 - Conecte ART a una toma de diagnéstico.
3 - Manteniendo presionada la tecla A del teclado, ponga la llave de arranque en | (ON).

4 - Escriba la contrasefial 2 3 F.

5 - Presione la tecla 2. C|O|N|F|I|G|U|R|A|Z|I|O|N|E
M|E|N|U
1|-|S|E|L Liijn|lgfula
2|-|Plo|r|t]|e S|le|r|{i|la|l|i
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6 - Habilite todos los puertos serie pulsando siete veces C|O|N|F|I|G]|. S|E|R|I|A|L|I
la tecla 1.
7 - Pulse dos veces la tecla E para salir. Altltlulallle 1lololol1l1l1
8- Ponga la llave de arranque en “O” (OFF) y Nl ulml|.|sl|e 321
desenchufe ART del conector de diagnostico. NITlolvia 1 1
-|A|Db ilt rit|e
O|-|D|i|s|alb|i|l|i|t P
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2. CONEXION DEL COMPROBADOR A LAS CENTRALITAS2.1 CONEXION DE ART® PARA LAS CENTRALITAS DE

2. CONEXION DEL COMPROBADOR A LAS CENTRALITAS

ATENCION

Antes de conectar ART®, apague el motor y saque la llave de arranque.

2.1 CONEXION DE ART® PARA LAS CENTRALITAS DE ELEVADOR Y MOTOR

1- Conecte el cable (1) (céd. 5.9030.861.4) a ART (2) (c6d. 5.9030.730.0).

2 - Enchufe el conector (3) en el conector X11 situado en la parte derecha del tablero.

3 - Compruebe que los conectores (3) y X11 estén bien fijados.

4 - Inserte la llave de arranque y pongala en la posicion | (ON) para encender el comprobador.

5 - Cuando se enciende, ART® efectla la prueba de la bateria y luego muestra la siguiente pantalla:

T[E[s|T] [p|I]s|[P|o[N[I[B[I|L]Z
M|E|N[U
1|-|e|[n|e|z|N[E| [E|C]|U
2|-[rR[E[a[R| [L|I[F|T
3|-[H[M|L] |&| [R[E]|V
4|-[c|n|ul[s|T|[E|R
s|icle|n|T|a

6 - En estas condiciones, pulse la tecla correspondiente a la centralita que desee examinar.

ATENCION

No ponga el motor en marcha, salvo que sea necesario para las operaciones sucesivas.
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR

3.1 CENTRALITA DEL MOTOR

3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR

El sistema electrénico de esta serie de tractores esta provisto de varias centralitas para controlar sus funciones.

Cada centralita se especializa en el control de uno o més sistemas.

El sistema electronico del tractor esta provisto de un conector pararealizar la calibracion, el diagndstico y la programacion
de las centralitas. Enchufando ART® en dicho conector, es posible programar las caracteristicas de funcionamiento del
tractor de acuerdo con sus caracteristicas (tipo de motor, etc.), comprobar el funcionamiento de los sensores y de los

pulsadores de mando, calibrar los sensores y localizar las averias.

ART también permite acceder a la lista de alarmas guardadas, que se presentan como breves mensajes descriptivos.

Mediante estos mensajes descriptivos, el técnico puede localizar los fallos y, en las paginas de prueba y monitorizacion,
verificar el funcionamiento de los componentes del sistema.

3.1 CENTRALITA DEL MOTOR

Esta centralita supervisa el funcionamiento de los siguientes sistemas:

1 - Control electrénico del motor

2 - Control electrénico del precalentamiento

La centralita sefiala al conductor el malfuncionamiento de los componentes respectivos a través del testigo “MEM” del

tablero.

3.1.1 SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO DEL MOTOR

El control electronico del motor registra los mandos impartidos por el conductor mediante el acelerador manual o el pedal
del acelerador y, en funcion de la sefial recibida del sensor de revoluciones del motor (pick-up) y de la temperatura del
liquido refrigerante, establece el régimen enviando una sefial de tensién modulada (PWM) al actuador.

ENGINE ECU

[s328[ [s] [ ]

[ [ [3[2] T Jazjae[ [ Troftif12] [ [ fe7] [ | [4523] [1i28]

|

i

]

!

X87 X41 X7
[a

i
I
i
i
X6 ;
[4

x49| ! X9 X10
L1zl [[2[] 211 T2]1] E_l [2[1] [i]2[s] j
freq freq. DAD; ﬁ t freq. L
® @ ® & ® & ©®
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-

2 -
3-

4 -
5-

6 -
7 -
8 -

Centralita del motor

Pulsador Hold/memory

Sensor de revoluciones del
motor (pick-up)

Actuador

Sensor de temperatura liquido
refrigerante

Pedal del acelerador
Acelerador manual
Sensor de vueltas de las ruedas
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.2 CENTRALITA DEL INVERSOR

3.1.2 CONTROL ELECTRONICO DEL PRECALENTAMIENTO

El control electronico del precalentamiento se realiza en funcion de las sefiales que llegan a la centralita del motor desde
el sensor de temperatura del liquido refrigerante, el pulsador de mando del precalentamiento y la llave de arranque.

2 ENGINE ECU
I3\\\\56\\\H\H\H\H\W\\H\57\\\51\\\\65\\\\45\23\\:\2:5I

(]
11
€ I
£ [
r=-o minial Mk il it A -
. | I 1- Centralita del motor
| —_ .
*“/L ! 150 i ksl = 2 - Pulsador de precalentamiento
r04ff) hLI] | : T 3 - Tablero (testigo de
< @ v \ +15 precalentamiento)
| : . ., . s
§ E : g 3‘2‘4‘ 7761 X33 4 - Relé de alimentacién dispositivo
x49ﬁTz‘| RLAEDTRo X465 & []7] T H 5 precalentamiento
Ji q—g@i M b 5 - Dispositivo de precalentamiento
- oFFE o 6 - Relé control arranque
@ ® ® @ @ 7 - Sensor de temperatura liquido

D0035920

3.2 CENTRALITA DEL INVERSOR

Esta centralita supervisa el funcionamiento del inversor hidraulico y del sistema HML.

3.2.1 SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO DEL INVERSOR HIDRAULICO
Elinversor hidraulico controla el acoplamiento y desacoplamiento del embrague e invierte el movimiento del eje de entrada
del cambio de manera automética, en funcién de los mandos impartidos por el conductor.

La centralita recibe el mando de inversion realizado por el conductor, lo coteja con el régimen del motor y con la sefial del
sensor de velocidad de las ruedas y, si son compatibles, acciona una electrovalvula proporcional y una electrovalvula de
tres posiciones para ejecutarlo.

Elconductor también puede graduar el arranque mediante el pedal de embrague, superponiéndose al control automatico.
La centralita muestra lasinformaciones sobre el funcionamiento y los eventuales desperfectos del sistema en una pantalla
montada en el tablero.

20-10



3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.2 CENTRALITA DEL INVERSOR

X45
N
®|/ [zl
P i +
X50
-
® 2]~~~ [Talsl2]
Il X100
MR !
® ; @ [ @
' Eg Jr : 3
! £3 ER-
! 8° 5 3
I 7] @
X18 | g8 & REVERSE
T ' { ECU
@ A 2 : Lf.L‘J [els[3[2]1] [67166[63]62]60]59]5655]51]49]48][47]46]45[44]43[37[35]34]33]28]27]25]24]23]22]18[16]15[12[ 8 [5 [4 [3 [2 [1 |
| | [ | | (]
X92 ! X22, 1| 1 X93 NN | 1
@3_“‘ ! -1 R 1 1
@ | : ! [} [} [} [}
2 T | | | (]
! I [l 1 1 1 [
' ! | | 1o | 1
H | | t +—t ] 1l
v | 1 [} [} [} [}
! ! T T T T [
! ! + +——t + [
| | : ==sec !
' ! T — [ | 1l
\ : | == === r-r-1"--r- rt*r-—"71T""""7T"""- T
) 1 te— b —-+-q4—--F=-==-Ft-—--+-=-1-F1tq4--F-4----4 ————
X42 i i : b
® i | | Lo
' ? ! Lo
! | i 1 1 e
1 T (@D
P2 ||} — I "]
I IS 1T 1 77°7- !
| I i i gy iy —¢ | +30
@S » . : =
AV_ ]! i : |
Q= HOI—= 5 | “
1 ] L
RM i : : T ' (oA
LA T
Ol e : a
X86 : | : | +15
40 [-Z] ! | | Ra— i, (o]
X41 | ! | !
= s+ ! i S “Trt--ptocfgmo=--- Fro--—------ P o ey
@/ R R : . il
rea) 2 | ) : | 1 | | | : | |
X36 \ Lo | 11 | | | | |
- xe0 | | 1 R| 11 xo4| | [ | x30| ! X96 | | | 5K| | 3K
@z . [a[21] | [7[2[a[1]sTe] [e[7[s[3] [7[2[4]1]ale] [a[3[2[ 1] x97 [12]4] [1afi3 [i71e]8]
= e o] T ® | |
freq z | OFF ZE on OFF = 3
® @ @ ®
X37 ' @
1 O
@ =] GNDs
D0036180
1 - Sensor de presion freno izquierdo 13 - Sensor de velocidad del motor
2 -- Sensor de presién freno derecho 14 - Electrovéalvula para doble traccién
3 - Sensor minirreductor 15 - Sensor de presencia conductor
4 - Sensor inversor 16 - Interruptor doble traccion
5 - Sensor de temperatura aceite 17 - Pulsador Stop-Go
6 - Presostato alarma circuito servicios 18 - Interruptor bloqueo diferencial
7 - Electrovéalvula proporcional 19 - Interruptor habilitacion embrague
8 - Solenoide seleccion marcha adelante 20 - Sensor de posicion pedal de embrague
9 - Solenoide seleccion marcha atras 21 - Tablero
10 - Presostato aceite embrague 22 - Palanca del cambio
11 Sensor vueltas ruedas 1 23 - Palanca del inversor
12 - Electrovalvula bloqueo del diferencial 24 - Centralita conversion sefial velocidad inversor
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.2 CENTRALITA DEL INVERSOR

3.2.2 SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO DEL GRUPO HML
El control electrénico del grupo HML se realiza en funcion de los mandos impartidos por el operador con los pulsadores de
aumento o disminucién de marcha situados en la palanca del cambio.

De acuerdo con estos mandos, la centralita del motor excita o desexcita las electrovélvulas de las marchas Hy L.

1 T F7
| | | 1 )—.ns
: | =]
| | | |
: : to
: 1x92 i L____':’ i X41 1- Centralita del inversor

@ 32 ““““ e \ b =] @ 2 - Sensor de velocidad ruedas

® = i L F o] 3 - Electrovélvula control velocidad L
! . 4 - Electrovélvula control velocidad H
] T .

x22| | ! ol ol 5 - Palanca del cambio
[s]a]e] 2] [2]t 6 - Tablero

(presidn circuito servicios)
7 - Sensor de temperatura

@ |
® ==
@ | ==

D0035930

20-12



3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.3 TABLERO

3.3 TABLERO

En eltablero aparecen todos los datos necesarios para controlar el funcionamiento del tractor en las distintas condiciones
de uso, incluidas las prestaciones en tiempo real. La pantalla situada a la derecha muestra los fallos detectados por las
centralitas del motor y de la transmision.

El tablero estaformado por un marco que engloba tres pantallas, donde aparecen informaciones en forma de mensajes de
texto, y un grupo de instrumentos analdgicos que indican las revoluciones del motor, el nivel de gasoleo, etc.
También contiene varios testigos que indican la activacién de los sistemas del tractor o los eventuales fallos en curso (
filtros de aceite obstruidos, etc.).

F0111070

3.4 CENTRALITA DEL ELEVADOR ELECTRONICO

El control electronico del elevador se realiza en funcidn de los mandos impartidos y del modo de funcionamiento
especificado en el panel de control situado a la derecha del puesto de conduccion.

El conductor puede elegir entre los siguientes tipos de control:
- de posicion
- de esfuerzo

Elsistema coteja el mando impartido por el conductor conlas sefiales enviadas por los sensores de posiciony de esfuerzo,
y ejecuta el mando accionando un distribuidor provisto de dos electrovalvulas proporcionales.

El distribuidor envia aceite a presion al cilindro que levanta o baja el apero conectado al elevador.
Para mas detalles sobre el funcionamiento del elevador, vea el manual de uso y mantenimiento del tractor.
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.4 CENTRALITA DEL ELEVADOR ELECTRONICO

! X1
15 F5\ : i i E
[m=T—G2) N R 1
Vo ] A =
s F7 El ! bW
=1 —Ce) RS l <
bl ! o A
ARE i -
L | up_
| r - | 1N
e : 2| @
| | | —
rr-—---¢ ————'?—!—'———?‘L"'l——f'“' === -——-1"
] ] 1! | | | | |
EV)| Ev! N1 : : |
UP.I DW! Su!| P1i| PU M Vi H X67
1@2 1@2 [1T2Js]  [1]21s] [1T2[a] [1]2[3] [1]2[3]  [1]2]3] IS\UJMSI
£ pos. € £ € £ 2l 8 7|1
- - 0 QO A7Kh—um 47Kh—cm A7Kh—om A7Kh—um <
D0035940
1 - Centralita del elevador 8 - Potenciémetro regulacion esfuerzo/posicion
2 - Conector de diagnostico 9 - Potenciémetro regulacion posicion
3 - Pulsador bajada elevador 10 - Sensor de posicién
4 - Pulsador subida elevador 11 - Sensor de esfuerzo
5 - Interruptor subida-bajada elevador 12 - Electrovalvula bajada elevador
6 - Potencidmetro altura méxima 13 - Electrovalvula subida elevador

7 - Potenciometro velocidad de bajada
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3. INTRODUCCION AL SISTEMA ELECTRONICO DEL TRACTOR 3.5 SISTEMA CANBUS

3.5 SISTEMA CANBUS

La red CANBUS es un sistema de comunicacion que permite transmitir informaciones entre dos o mas centralitas
electronicas utilizando mensajes digitales, o sea, datos que, oportunamente codificados, se introducen en lared y son
utilizados por las otras centralitas para realizar el intercambio.

Por ejemplo, alared CANBUS se puede subir la corriente absorbida por un solenoide, el régimen del motor o el estado de
un presostato o pulsador.

De esta forma es posible gestionar electronicamente un nimero mayor de sistemas utilizando un nimero menor de
sensores que enlos sistemas tradicionales, lo que simplifica la estructura de los cableados eléctricos y agilizalabusqueda
de averias.

La programacion de cada centralita hace que se lean sélo los datos estrictamente necesarios para el funcionamiento del
sistema que ella gobierna, ignorandose los otros.

En los tractores de esta serie, la red CANBUS conecta entre si las siguientes centralitas:

1- Centralita de la transmision

2 - Toma suplementaria para CANBUS

3 - Centralita del motor

4 - Tablero

Fisicamente, la linea CANBUS esta formada por dos cables trenzados, llamados CAN Hy CAN L, que transmiten los
mensajes digitales.

Los mensajes digitales se generan con un sistema de tensiones denominado "diferencial”, que garantiza una elevada
inmunidad a las interferencias electromagnéticas debidas al ambiente circundante.

Los cables de CANBUS conectan entre si el brazo y el tablero, formando la red de base a la cual se conectan luego en
paralelo todas las demas centralitas.

El brazoy el tablero pueden considerarse centralitas de terminacion (o sea, que cierran la red). A cada una de estas
centralitas, entre los cables de CANBUS, esta conectada una resistencia de 120 Ohm.

El conjunto de la red tiene una resistencia total de 60 Ohm, generada por las dos resistencias de 120 Ohm montadas en
paralelo.

@ O]

INSTRUMENT
CLUSTER
P
| CONTROLLER !

CAN-H

REVERSE
ECU

H CAN 1
1 CONTROLLER :
[

2 [s0]s1] geverse
ECU

j

CAN-L [

o

®

o

N

ENGINE ECU |31|30| |2|3|4|x95
[N 1 ? H L
b =
I____n__l.__,l +15 ISO PLUG
H CONTAOLLER ! (-]
ENGINE ECU @

D0036220
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.1 INTRODUCCION

4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR

4.1 INTRODUCCION

Este capitulo contiene las informaciones necesarias para restablecer el funcionamiento correcto de todos los sistemas
electronicos del tractor.

Cada vez que se cambia una centralita electronica del tractor o se sustituye un componente electrénico que necesita de
calibracion, es preciso efectuar la puesta en servicio del tractor.

Estas operaciones deben ser realizadas por un técnico especializado, siguiendo escrupulosamente las instrucciones
dadas.

4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

NOTA
Estos procedimientos se refieren a los tractores con motor EURO2 equipados con la centralita cod.
2.8519.054.0/60 con versién de software EC0054AH y resistencia de precalentamiento.

Cada vez que se sustituye la centralita del motor es preciso realizar las siguientes operaciones:
1 - especificar el tipo de motor instalado
2 - calibrar la palanca del acelerador manual
3 - calibrar el pedal del acelerador
4 - configurar el tipo de precalentamiento.
5 - configurar el parametro de las ruedas (solo en tractores homologados para 30 km/h)
6 - calibrar el ralenti
7 - borrar las alarmas

Para realizar la configuracion y las calibraciones, enchufe ART en el conector situado en la parte izquierda del tablero,
seleccione la centralita del motor en el mend “PRUEBAS DISPONIBLES” y siga las instrucciones que aparecen.

4.2.1 DEFINICION DEL TIPO DE MOTOR

INSTALADO M E|N|U P/R|I|N|C|I|P|A|L
1 - Desde el menu principal, presione la tecla “1” para
abrir el ment “MOTOR”.
1 M|(O|T|O|R
2 HIM|L
3 P/R|E|C|A|L|E|N|T|A|M
4 A|(L|A|R|M|A|S
5 C|A|L|I|B|.|R|U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

2 - Desde el mend “MOTOR”, pulse la tecla “1” para M|IO|T|O|R
abrir el mend “CONFIGURACION”.

E S|A|L|I|R
3 - Desde el ment “CONFIGURACION?”, pulse la tecla C|OIN|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
1 para abrir el mend "TIPO MOTOR”.
1 T I|P|O M|O|T|O|R
2 ClA|L H|A|N|D|G|A|S|S

E S|A|L|I|R
4 - Desde el menu “TIPO MOTOR?”, pulse la tecla “0” T I|P|O M|{O|T|O|R
hasta llegar a la pantalla de los motores “EURO 2"y E|UIR|O 1
seleccione el motor instalado en la tabla siguiente. 11 55 INVAL — 3 o™
Potencia del 21" 613] [A|/]6)3|-|¥
motor Descripcion en ART 3 - 67 clvi=lal(l3]ch
4 |- 7|0 c|V|—|W|(|4]|C]|)
7o0Cv 70 CV (3C-BFV70) = 1o civi=wi(3ech
75CV 74 CV (4C-BF75) 6| - 7|5 A|lV|dic|(|D|O]|)
7| - 8|0 ClV|—|w G|o
90 CV 87 CV (4C-F90) ¢ )
8| - 8|0 C|V|—(W|(|2]|5]|Y|)
100 CV 95 CV (4C-F100) 9 - 8|5 clvi=lal(lelo])
o|-|o|T|R|O|S
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

5 - Unavezseleccionado el motor, aparece una pantalla P/R|O|G|R|A|M|A|C|I|O|N
con los datos caracteristicos del mismo. Pulse la
tecla C para confirmar la seleccion o la tecla E para R T
anular la operacion.
8|7 c|Vv|-|wW
1|0|0]|0 4 W T I
R|E|G M|I|N 9|0
R|E|G M|A|X 2 5(0
E|S|T|A|T|I|S|M 4|0
C|O|R|R M|I|N|I MA 1(0]|0
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R
6 - Si se pulsa la tecla “C”, aparece un mensaje que P/R|O|G|R|A|M|A|C|I|O|N
confirma la memorizacion del dato.
Pulse la tecla “E” para volver al mend R, Tl
“CONFIGURACION"y continte con la calibracion
de la palanca del acelerador manual comenzando 817 clvi-|v
desde el punto 3. 1]0j0j0].]4] |WT|I
R|E|G M|I|N 9|0
R|E|G M|AX 2 5/0
E|S|T|A|T|I|S|M 4|0
C|O|R|R M|I|N|I[M|A 1(o0|o0
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
P/A|R|/A|M|E|T|R|O
P|/R|(O|G|R|A|M|A|D|O
E S|A|L|I|R
42.2 CALIBRACION DE LA PALANCA DEL
ACELERADOR MANUAL M E|NT P RIIN|C/I|P A|L
1 - Desde el menu principal, pulse la tecla “1” para abrir
el ment “MOTOR”.
1 M|(O|T|O|R
2 HIM|L
3 P/R|E|C|A|L|E|N|T|A|M
4 A|(L|A|R|M|A|S
5 C|A|L|I|B R|U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

2 - Desde el menu “MOTOR?”, pulse la tecla “1” para M|{O|T|O|R
abrir el mend “CONFIGURACION”.

E S|A|L|I|R
3 - Desde el ment "CONFIGURACION?”, pulse la tecla C|OIN|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
2 para abrir el ment "CAL. HANDGAS".
1 T I|P|O M|O|T|O|R
2 ClA|L H|A|N|D|G|A|S|S

4 - Presione la tecla B para seleccionar el valor "MIN” C|A|L|I|B|R|A|R H A|N|D|G|A|S
correspondiente a la posicion de la palanca del
acelerador al maximo.

9(9|6 | m|V
NI V|E|L CIA|L|I|B|R
M|I|N 60 m|V
M A |X 4 0|0|m|V
P/|OIN|E|R L|A
P/IAILIA|N|C|A E|N
B P/IA\RIA|M|E|[T|R|O
Cc C|OIN|F|I|R|MA|R
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR

4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

5 - Pongalapalancadel acelerador al maximoy pulse la

6 -

tecla C para confirmar el valor.

Presione la tecla B para seleccionar el valor “MAX*
correspondiente a la posicién de la palanca del
acelerador al minimo.

NOTA.
El valor maximo que aceptala centralita es 4600 mV.
Especifique siempre un valor ligeramente inferior.

Ponga la palanca del acelerador al minimo y pulse la
tecla “C” para confirmar el valor.

Pulse la tecla “E” para volver al menl
“CONFIGURACION” y contintie con la calibracion
del pedal del acelerador comenzando desde el
punto 3.

C|A|L|I AR H N|D A|S
VIA|L|O
96 | m|V
N VI|E A|L|I R.|:
M|I|N|: 6|m|V
M|A|X|: Olm|V
R/IAIM|E R|O
P GIRIAM DO
E AIL|I|R
CIA|L|I AR H N|D A|S
VIA|L|O
0|0 |m|V
NI |V E C|A|L|I R.|:
M|I|N|: 9|6 |m|V
M|A|X|: 0|0 |m|V
PIO|IN|E LA
PIA|L|A A E(N
B P|A M E|T|R
C (0] I RM|A
E A(L|I|R
CIA|L|I AR H N|D A|S
V|IA|L|O
2|2 m|V
N V|E A|L|I R.|:
M|I|N|: 6 m|V
M X | 2(m|V
R|A[M|E R|O
P G|IR|A|M DO
E A(L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

4.2.3 CALIBRACION DEL PEDAL DEL
ACELERADOR M| E[(N|U PIR|I|N|C|I|P|A|L

1 - Desde el menu principal, pulse la tecla “1” para abrir
el mend “MOTOR”.

1 M|(O|T|O|R
2 HIML
3 P/R|E|C/A|L|E|N|T|A|M
4 A|L|A|/R|M|A|S
5 C|A|L|I|B|.|R|U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F
E|L|E|{G|I|R|_
E S|A|L|I|R
2 - Desde el menu “MOTOR”, pulse la tecla “1” para M|O|T|O|R
abrir el ment “CONFIGURACION?”.

1 C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
2 C|A|L|I|B|R|A|C|I|O|N

3 - Desde el ment "CONFIGURAZION”, pulse latecla 3 C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
para abrir el ment "CAL. PEDAL”".
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

4 - Presione la tecla B para seleccionar el valor "MAX” C/A|L|I|B|R|A|R PIE|D|A|L
correspondiente al pedal del acelerador
completamente presionado.

5 - Presione a tope el pedal del acelerador y pulse la C|A|L|I|B|R|A|R P/E|D|A|L
tecla C para confirmar el valor.

NI VIE . LII|B|R.|:
M X|: 8 m|V
M|I N|: 1 m|V

6 - Presione la tecla B para seleccionar el valor “MIN* C|A|L|I|B|R|A|R PIE|D|A|L
correspondiente a la posicion de pedal del
acelerador libre.

N I|V|E . L(I|B|R.|:

M X|: 8 7 | m|V

M|I N|: 1 m|V

B P/ A|R|A E|T|R|O

c C|O|IN|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

7 - Controle que el pedal del acelerador esté en la C|A|L|I|B|R|A|R P/E(D/A|L
posicién de reposo y pulse la tecla “C” para
confirmar el valor.

ViA|L|O
8 - Pulse tres veces la tecla “E” para volver al menu 1(1(9|1|m|V
principal y continte con la calibracion del régimen
minimo comenzando desde el punto 1 (vea el NITIVvIEl D clalnlT!BR.

apartado “4.2.6 CALIBRACION DEL RALENTI").

E S|A|L|I|R
4.2.4 CONFIGURACION DEL TIPO DE
PRECALENTAMIENTO M|E|NTU P RIIN|C/I|PA|L
1 - Desde el menu principal, presione la tecla “3” para
abrir el mend “PRECALENTAMIENTO”.

1 M|O|T|O|R
2 HIM|L
3 P|R|E|C|A|L|E|N|T|A|M
4 A|(L|A|R|M|A|S
5 C|lA|L|I|B]. U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F

2 - Desde el ment “PRECALENTAMIENTO”, pulse la
tecla “1” para abrir el ment “CONFIGURACION”.
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

3 - Presione una vez la tecla “B” para seleccionar el CON|FIT|G|T|RIAICITIOIN
parametro ARR. TERM.
A|R|R|.|T|E|R|M]|. N(O|H|A|B|.
M|O|T|O|R A|I|R|E
I|P|O P|R|E|C|A|L]|. 1
S N|(S|.|T|E|M|P|. 2|0]|cC
A V|A|L|O|R P|R|E|D|E|T]|.
F A|U/M|E|N|T|A|R V|A|[L|O|R
D D|I|S|M|I|N|U|I|R V|A|L|O
B E|L|E|G|I|R P/A|R|A|M]|.
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R
4 - Presione lateclaF paracambiar el valor de INHAB. a CIOIN|FIT|G|UIRIAICIT|OIN
HABIL.
A/R|R|.|T|E|R|M]|. H|A|B|I|L
5- Presione la tecla “C” para confirmar la
configuracion.
M(O|T|O|R A|I|R|E
I|P P/R|E(C|A|L]|. 1
S|E|N|(S|.|T|E[M|P]|. 2|0]|cC
A V|A|L|O|R P/R|E|D|E|T]|.
F A|U/M|E|N|T|A|R V|A|L|O|R
D D|I|S|M|I|N|U|I|R V|A|L|O
B E|L|E|G|I|R P/A|R|A|M|.
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R
. . X C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
6 - Presione la tecla B para seleccionar el parametro
“MOTOR”.
A/R|R|.|T|E|[R|M]|. HIA|B|I|L
7 - Presione la tecla F para cambiar el valor de AIRE e
AGUA.
M(O|T|O|R A|G|U
8- Presione la tecla “C” para confirmar la T T|P PIRIE|lclaln]. 1
configuracion. slelnlsl. Tl pl. >lolc
A V|A|L|O|R P/R|E|D|E|T]|.
F A|U/M|E|N|T|A|R V|A|L|O|R
D D|I|S|M|I|N|U|I|R V|A|L|O
B E|L|E|G|I|R P/A|R|A|M|.
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

9- Si el tipo de precalentamiento especificado es
distinto de 2, pulse la tecla B para seleccionar el
parametro “TIPO PRECAL.”. A/R|R|.|T|E\R M. HAB|I L

10 - Presione la tecla F para cambiar el valor de 1 a 2.

11 - Presionelatecla“C” para confirmarla configuracion. T I

L)
L)
w
=
(@]
b d
=
=

0
2
0
H
=
=
)
N}
o
(@]

12 - Pulse dos veces la tecla E para volver al menu
principal y continte con la configuracion del

pardmetro de las ruedas (vea el apartado "4.2.5 A V|A|L|O|R P|R|E|D|E|T
CONFIGURACION DEL PARAMETRO DE LAS F AlUIMIEINITI2|R VIAILIOIR
RUEDASY). D D|I|S|M|I|N|U|I|R VIA|L|O
B E|L|E|G|I|R P/AR|AM
c C|O|N|F|I|R|M|A|R
E S|IA|L|I|R

4.25 CONFIGURACION DEL PARAMETRO DE
LAS RUEDAS M|E|N|U P/IR|I|N|C|I|P|A|L

NOTA.Esta configuracion debe realizarse solo
en los tractores homologados para 30

km/h. 1 M|O|T|O|R
1 - Desde el mend principal, pulse la tecla 0 0 5 I Rl Ll e
- Desde el menu principal, pulse la tecla 0 0 5 para
: i o 3 P R|E|C|A|L|E|N|T|AM
abrir el menu “CONTRASENA".
B 4 A|L|A|R|M|A|S
2 - Desde el meni “CONTRASENA”, pulse en este 5 clalnlT|B]|. UlolT|E
or_der_1 las teclas O - 6 - 6 - 6 para visualizar el menu 6 NEIEIEIENE
principal.
7 T|D|F
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
3 - Presione una vez la tecla “B” para seleccionar el C|OIN|F|I|G|U|R|A|[C|I|O|N
parametro “LIMIT".
L|I|M|I|T|A|Z 4/0|k{m|/|h

|
1
H
2
(@]
W
o
1
o
=
(@]
W
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR

4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

4 - Presione una vez latecla D para cambiar el valor de
"40 km/h" a "30 km/h".

5 - Presione la tecla C para confirmar el pardmetro.

6 - Presione la tecla “B” para seleccionar el parametro
“CAL. RUEDAS” y pulse la tecla A.

7 - Configure el parametro “RUEDAS" escribiendo el
valor “K* correspondiente al neumético trasero
montado.

8 - Presione la tecla C para confirmar el pardmetro.

9 - Presione dos veces la tecla E para volver al menu
principal.

O|N|F|I R|A|[C|I|O|N
L M|I|T| A 3|0/k{m|/|h
Cc L|II|B|R UEDIA|x|Xx|x|X
A E|S|E B|-|P|A[R|A M
F I|N|C|R D|-|D|E|C|R
c N|F|I AR
E S IR
O|N|F|I R|A|(C|I|O|N
L M(I|T|A 3/0/k{m|/|h
Cc L|I|B|R UIEIDIA[x|X|X|X
A E|S|E B|-|P|A|R|A M
F I|N|C D|-|D|E|C|R
c O|N|F|I AR
E s IR
Neuméticos Valor constante (K)
11.2R-24" 4113
11.2R-28" 3750
12.4R-24" 3924
12.4R-28" 3591
13.6R-28" 3474
320/70R-20" 4557
360/60R-24" 4115
360/70R-24" 3924
380/70R-20" 4155
380/70R-24" 3783
380/70R-28" 3474
41x14.00-20" 4302
420/70R-24" 3591
420/70R-28" 3309
9.5R-28" 3888
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

4.2.6 CALIBRACION DEL RALENTI

1 - Ponga el motor en marcha y deje que alcance una
temperatura comprendida entre 70y 78°C (para
controlar la temperatura del motor, presione la tecla

”1” desde el menu principal y después la tecla “3” 1 M|O|T|O|R
para acceder a la pantalla de monitorizacion). 2 H ML
2 - Desde el menti principal, pulse la tecla “1” para abrir 3 P RIECIAILIEINTANM
el ment “MOTOR”. 4 A|L|AR|M|A S
5 C|A|L|I|B|.|R|U|O|T|E
6 R|U|E|D|A|S
7 T|D|F
E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
3 - Desde el ment “MOTOR?”, pulse la tecla “1” para M|O|T|O|R
abrir el menu “CONFIGURACION”.
1 C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
2 C|lA|L|I|B|R|A|C|I|O|N

4 - Desde el menti "CONFIGURACION”, pulse la tecla C|O|N|F|I|G|U|R|A|C|I|O|N
4 para abrir el ment "CAL. RALENTI".

20-28



4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR

4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

5 -

6 -

Controle que todos los equipos utilizadores, tanto
eléctricos (faros, etc.) como hidraulicos (TDF, etc.),
estén desactivados y que la palanca del acelerador
esté en el minimo.

Acelere el motor varias veces, ponga otra vez el
régimen al minimo y, cuando el valor “DELTA REV.*
sea inferior a 40, pulse la tecla C para confirmarlo.

NOTA.

El valor “DELTA REV.” debe ser inferior a 40.
Cuanto mas bajo sea el valor seleccionado, mas
regular serd el funcionamiento del motor al ralenti.

Pulse tres veces la tecla “E” para volver al menu
principal y continte con la configuracion de la
presencia del grupo HML (vea el apartado “4.2.4
CONFIGURACION DEL TIPO DE
PRECALENTAMIENTO").

4.2.7 BORRADO DE LAS ALARMAS

1-

Desde el menu principal, presione la tecla “4” para
abrir el mend “ALARMAS”.

R|E|V M| I|N
-|D|/E|S|A|C|T|I|V|A|R L|O|S
DII|S|T/R|I|B|U|I|D R|E|S
-|D|/E|S|A|C|T|I|V|A|R L|A
VIEIN|T|I|L]|. Ccl|Aa I(N A
-|T|.|A|C|E|I|T|E M T|O|R
7(0(/|7|8
C C/|IOIN|F|I|R|M|A|R
-l-|-|-|M|O|N|I|T|O|R - =--1-
R|E|V M|{O|T|O|R 6|50
D E|L|T|A R|E|V

E S|A|L|I|R

R|E|V MII|N
-|D|E|S|A|C|T|I|V|A|R L|O|S
DII|{S|T|R|I U I|D R|E|S
-|D|E|S|A|C|T|I|V|A|R L|A
VIEIN|IT|I|L|. Cc|A I|N A
-|T|.|A|C|E|I|T|E M T|IO|R
7(0(/|7]|8
Cc C/|IOIN|F|I|R|M A|R
-|-|-|-|M|OIN|I|T|O|R - =-1-1-
R|E|V M|IO|T|O|R 6|5
D EL|T|A R|E|V 2

PARAME|T (o)

P R|OIG|R|A|M|A (o)

E S|A|L|I|R
M| E|N|U P R|I|N|C P|A|L
1 M/IO|T|O|R
2 H ML
3 PIRIE|C/IA|L|E|N|T M
4 A/L|IA|R/M|A|S
5 C/IA|L|I|B|.[R|U|O E
6 R|U|E|D|A|S
7 T D|F

E|L|IE|G|I|R

E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.2 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

2 - Desde el mend “ALARMAS”, pulse la tecla “2” para A|L|A|R|M|A|S
abrir el menu “HISTORIAL ALARMAS”.

E S|A|L|I|R
3 - Presione la tecla “A” para borrar la lista de alarmas. H|I|S|T|O|R]|. A|L|A|R|M|A|S
4 - Presione la tecla E para volver al menu principal.
5 - Pongalallave de arranque en O (OFF)y otravezen |
(ON), y repitalos puntos 3y 4 para verificar si todavia
hay alarmas presentes.
C A =|C|i|r|c|A i|e t|o
C C =|Clofr|t|ojc|i|r|c
Al-|R|E|S|E|T M| E|M AlL|L
E S|A|L|I|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Cada vez que se sustituye la centralita del inversor, es preciso:

1 - inicializar la centralita;

2 - calibrar el pedal de embrague;

3 - configurar los dispositivos opcionales;

4 - Dborrar las alarmas;

5 - realizar la calibracion automética de los embragues del inversor;
6 - realizar la calibracion manual de los embragues del inversor;

7 - calibrar los embragues de HML (s6lo en versiones con HML).

Para realizar estas operaciones, enchufe ART en el conector situado en la parte izquierda del tablero, seleccione la
centralita del inversor en el mend “PRUEBAS DISPONIBLES” y siga las instrucciones que aparecen.

A Las operaciones de inicializacion de la centralita, calibracion del pedal de embrague y configuracion de los
dispositivos opcionales, necesarias después de cambiar la centralita o la EPROM, deben realizarse con el
motor apagado y las palancas del cambio y de las gamas en punto muerto.

4.3.1 INICIALIZACION DE LA CENTRALITA

NOTA

Esta operacion debe realizarse cada vez ME|NT

que se sustituye la centralita completa o la

EPROM. [[1]] Cla|l|i|b|r|a|z|i|o|n|i

1- Desde el ment principal, pulse la tecla 0 para [j2]] Tle|s T

introducir la contrasefia. [[3|1] [Mjo|njijt|o|r

[14]]1] Tl la|r|fal|t Flr|i|lz
[|5]]1] All|l|a m|i

2 - Pulse en secuencia las teclas 1-2-3-4-5.

M(E|N|U|"

[11]1 Claj|l|{i|b|r|a|z|i|o|n|i
[12]1 Tl e|s|T
[13]1 M|lo|n|i|t|o|r
[14]]1] Tl la|r|fal|t Flr|i|lz
[|5]]1] All|l|a m|i
P|A|S|[S|(W|O|R|D 1(2(3(4]|5
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

3 - Presione la tecla “1” para acceder al menu
“CALIBRACIONES”. M|E(N|U|"
[11]] Clafl|i|b|r|a|z|i|ofln|i
[[2]1 T|le|s|T
[13]] M|lo|n|i|t|o|r
[|4]] T|la|r|al|t Flr|i|z
[|5]] All|l|a|rm|i
[|6]1] Clejn|t|r|a|l|i|n|a|_|A
[[7]1 Clejn|t|r|a|ll|i|n|a|_|B
[|8]] T|a|b T|la|r|a|t|u|lr|a
[|19]] > S|(t|lo|p|&|G|o|>
4 - Desde elmenu “CALIBRACIONES”, pulselatecla0
para introducir la contrasefia. clalnlz/BIRIA|Z|TI|OIN|E
[|1|]1|P|e|d flr|ji|z|i|o|ln]|e
[|[2|]|M|o|d|e|l|&|O t|i|o|n|s
[|3|1]|T F %|P|lo|s|/|%|C|O|P
[[4|]1|I|n|n HIM|L s|v|/|s|t
[|5|]1|8|o]|g ile|T|/|P HIM|L
[|6|]|P|la|lr|la|m FIR|I|Z|I|O|s
[|[7|]|E|2|p|r|o|m
[[E|] u|s|c|I|T|A
5 - Pulse en secuencia las teclas 1-2-3-4-5y espere a
que la pantalla se actualice. claln|lTlBIRIA|Z|TI|OIN|E
6 - Pongalallave de arranque en “O” (OFF)y otravez en
“I” (ON) y continte con la configuracion del modelo. - -
[|1|]1|P|e|d flr|i|z|i|lo|n|e
[|[2|]|M|o|d|e|l|&|O t|i|o|n|s
[[3|1]|T F %|P|lo|s|/|%|C|O|P
[[4|]1|I|n|n HIM|L s|v|/|s|t
[|5|]1|8|o]|g ile|T|/|P HIM|L
[|6|]|P|la|r|la|m FIR|I|Z|I|O|s
[|[7|]|E|2|p|r|o|m
P|A|S|S|W|O|R|D 1(2(3|4|5
[[E|] u|s|c|I|T|A

20-32



4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR

4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

7 - La inicializacion de la centralita se ha realizado
correctamente si el valor “Actual - 000%” es “095” y
el valor “Actual — 100%” es “190".

NOTA
Silos valores no son correctos, repita la inicializacion.

4.3.2 CONFIGURACION DEL TIPO DE CAMBIO
NOTA

Esta operacion debe realizarse cada vez que se
sustituye la centralita completa o la EPROM.

1 - Desde el menu principal, pulse latecla 1 para abrir el
menl “CALIBRACIONES”.

HEEEEEEEEEEEEEEE

2 - Desdeelment“CALIBRACIONES”, pulselatecla?2
para abrir el mend “Modelo&Opc.”.

C|IA|L|I|B|R F|R Z|I|OIN|E
Plr|le|m|i a flo d|o l|la
flr|i|z|i|lo|ln|e e plr|ie|/m|i
[|B]] ple|r m|e olr|il|lz]|-
zla|r|e l|o 0% plo|i
rii|l|a|ls|c|i|a a e
plr|le|/m|i [jAa]l ple|r
mie/m|jo|lr|i|z|z|a e il
ill 1/0/0|% !
At ula e| - %$(-101]9
M|i|s e s|o|r -|1>11|7
A t|lu l|ie|-|1]0 %S| -11(9
[|E|] Uuls|C|I|T|A
M E|N|U
[11]]1 Cla|l|i|b|xr z|li|lo|n|i
[[2]] Tle|s|T
[13]1 Mlo|n|i|t]|o
[14]]1] Tla|lr|a|t Flr|i|z
[[5]]1] All|{l]|a m
CIA|(L|I|B|R|A|Z O(N | E
[ l1|P|le|d flr|i ijlo|ln|e
[ 1| M de|l|{&|O t|li|o s
[ E|] u|ls|c|I|T|A

20-33



4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

3 - Desde el mend "MODELO TRACTOR”, pulse la M|O|D|E|L|L|O T|R|A|T|T|O|R|E
tecla 1 para abrir el menu "Elegir modelo”.
[ l1|sS|c 1 a die|l|l]|o
[ ] t|di alll|s
[|E|] U|sS|C|I|T|A
4 - Desde el menu “Elegir modelo”, pulse la tecla “B” o s|c|E|L|T|A M|O|D|E|L|L|O
“D” para seleccionar el modelo correspondiente.
S|c g i p|o
Motor Cambio En ART t a tlr e
S0r1S  |5x3+ECOMIN
Regulador
electronico 45+45
marchas 5X3+ECOHML M| o|d|e|l|l]|o
i X X | X XXX | X
5 - Presione la tecla B para guardar el dato.
[|[F|]1|I|n|s N|r|o M| o|d
[jc|1|-|TI 1|+ (|1]i]|s al)
[|A|]l |A|lb|Db [ ] m|o
[|E|] U|sS|C|I|T|A
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

4.3.3 CALIBRACION DEL PEDAL DE EMBRAGUE

NOTA
Esta operacién debe realizarse cada vez que se MENT
sustituye la centralita completa o la EPROM.
L . [11]] Clal(l|i|b|r|a|z|i|o|ln|i
1 - Desde el menu principal, pulse latecla 1 para abrir el 1217 T .
men( “CALIBRACIONES”. bl B
[[3]]1 Mio|n|i o|lr
[4]] T|la|r|a Flr|i|z
[|5]]1] All|l|a m|i
2 - Desde el menu “CALIBRACIONES?”, pulse la tecla
“1” para abrir el menu “PED. EMBRAGUE”". clalnlzlBIRIA|Z|TI|0OIN|E
[ ]|Ple|d £ z|i|lo|n|e
[ 1|0 t|ilo|n
[[E|] ujs|c|I|T|A
3 - Presione atope el pedal de embraguey pulse latecla C|A|L|I|B|R]|. FIR|I|Z|I|O|N|E
“B” para guardar el dato (mientras presiona el pedal,
el va]or Med.se_qsor debe dls_mlnwrdeforma plrlelmli a flolnldlo 1la
continua en funcién de la velocidad con que se : - - -
acciona el pedal). TlrlEtene el |P|r|e ™
[|B]|] ple|r mie|lm|o|r|i|z]|-
z|la|r|e l|o 0%, plo|i
rii|l|la|s|c|ifla|l]|a e
plr|ie|m|i [|A]] ple|r
m e|mjo|r|i|lz|z|a|r|e ill
il 1/0(0(% !
Alt ujlal|l|e|[-]0]|0 %$|-10
M e|n|is|o -{>|1
Alt|t|u l|le|-[1|0|0|%|-|1
[[E|] ujs|c|I|T|A

20-35



4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

4 - Suelte completamente el pedal de embraguey pulse C|A|L|I|B|R]|. FIR|I|Z|I|O|N|E
la tecla A para guardar el dato (mientras suelta el
pedal, el valor "Med. sensor” debe aumentar de Plrle 1 a flolaldlo 11a
forma continuaenfunciénde lavelocidad con que se : - - -
suelta el pedal). rjrjziriejriel || |pjrjemjd
. . . [|B]] ple|r mielmlo|r|i|z]|-
5- Si ha.czilmblado IaEPROMolacentralltgcompleta, zlalrle 1o 0l%l, ploli
continue con "4.3.4 CONFIGURACION DE LOS 11 - 1
DISPOSITIVOS OPCIONALES" a partir del punto 2. il Ml Wil Ml el Bl Ml il N
plr|e|m|i [lA]] ple|r
miem|o|r|i|z|z|a|r|e i|l
i1l 1|0/0|% !
A u el-|0]|0 %|-10(9|8
M s|lo|r - > 7
A u l|e|-|1|0(0|%|-|1]|9]|0
[|E|] U|sS|C|I|T|A
4.3.4 CONFIGURACIONDELOSDISPOSITIVOS
OPCIONALES
NOTA M| E|N|U
Esta operacion debe realizarse cada vez que se
sustituye la centralita completa o la EPROM. [[1]] Cla|l|i|b|r|a|z|i|lo|n|i
1 - Desde el mena principal, pulse latecla 1 para abrir el [12]1 Tl e|s|T
menu “CALIBRACIONES”. [13]1 Mio|n|i|t|o]|r
[[4]]1] Tl lalr|a|t F|lr|i|z
[[5]]1] All|{l]|a m|i
2 - Desdeelmenu“CALIBRACIONES”, pulse latecla2
para abrir el menu “Modelo&Opc.”. clalulzlBlrRl2alzT|0|IN|E
[[1|]1|P|e|d flr|i|z|1i n|e
[|[2|]|M de|l(&|O|p|t|i|o s
[[E|] U|sS|C|I|T|A
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3 - Desde el meni "MODELO TRACTOR”, pulse la
tecla 2 para abrir el menud "Opcionales”.

4 - Pulse las teclas correspondientes a la opcion que
desee habilitar o deshabilitar.

ATENCION

e Cercibérese de que la opcion “4 - Mod SVF” esté
habilitada.

ATENCION

e NO presione la tecla C, ya que se perderia la
configuracién actual de la centralita
sustituyéndose por los valores de fébrica.

» Sipulsa por error la tecla C, proceda del siguiente
modo:
a - NO salga de la pantalla visualizada.
b - Ponga la llave de arranque en O (OFF).
De este modo se apaga la centralitay se anula la
accion de la tecla “C*.

NOTAS

< Habilite la funcion Stop & Go sdlo si estd montado
el pulsador de mando en el tablero frontal.

« No habilite al mismo tiempo la presencia del HML y
del minirreductor.

5- Presione una vez la tecla B para guardar los
pardmetros y dos veces la tecla E para volver al
menu principal.

6 - Borre las alarmas.

NOTAS

e Antes de cambiar de pantalla, pulse siempre la
tecla B para guardar los datos.

e En caso contrario, puede suceder que se pierdan
los datos de configuracién de la centralita y haya
que repetir lainicializacion y la puesta en servicio
de este componente.

M|O|D LIL|O T | R T|T RI|E
[[1]]1] cle|l a d|e lio
[[2]]1] t{i|o a s

[|E|] u|s|c|I|T|A

S|C|E I P A Z O|N
D|A I|s|/|A|B|I I R|E
Pla|g :|0|a

X = Alb|i it t|la

- = D s|la|b|1i ilt t|la
[11]1 M|i|n|i|R|1 ult -
[12]]1 G|r|ju|p|p|o H|M -
[[3]] S|t|o|p|A|n G|o -
[[4]] Mio|d S| - -|F -
[|B]|] e/m|o [|C R|e e|lw
[ E|] u|ls|c|I|T|A

S|C|E LI P A P|Z O|N
D| A I|s|/|A|B|I I|T R|E
Pla|g :|0|a

X = Alb|i i a

- = D|ii|s|a|b t t|a
[ 1 M n|i|R ult -
[ ] G|r Plp|o H| M X
[ ] S|t|o|p|A G|o -
[[B]] elm|o [|cC Rl|le e|lw
[|E|] Uufs|Cc|I|T|A
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4.3.5 BORRADO DE LAS ALARMAS

1 - Desde el menu principal, pulse la tecla 5 para entrar

en el ment “ALARMAS?”. MENT
[[1]]1] Cla|l|i|b|r|lalz|i|o|n|i
[[2]]1] T|le|s|t
[[3]]1 M| o|n|i o|lr
[4]]1] Tl a|r|a Flr|i|z
[[5]]1 All|ll|a m|i

2 - Desde el ment “ALARMAS?”, pulse latecla “C” para LIS |T A/LILIARMI -0
borrar todas las alarmas presentes. (|D|A P|I|U|'|R|E|C|E|N|T|E|)

3 - Pongalallave de arranque en 0 (OFF) y otravez en |
(ON) y repita el procedimiento para verificar si N|je|s|sju|n All|ljajrim|e
todavia hay alarmas presentes.

[|[F|]l]|C m ila pla|gl|i a
[|c|]]|C njcle|l a all|l
[ E|] U|s T|A
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

4.3.6 CALIBRACION DE LOS EMBRAGUES
Los embragues del inversor deben calibrarse en los siguientes casos:

a- Cuando se han cambiado uno o ambos embragues del inversor.
b - Cuando se ha sustituido la electrovélvula proporcional de acoplamiento de los embragues.

c- Cuando, una vez asentados los embragues (en un tractor nuevo o revisado) o al cabo de unos afios de uso, el
acoplamiento o el cambio de sentido en modo automético, sin el pedal de embrague, resulta demasiado brusco o
lento.

Es posible realizar dos tipos de calibracion.

e Calibracion automatica, durante la cual la centralita determina por si sola los pardmetros caracteristicos de
acoplamiento de los embragues

e Calibracion manual, en la cual el técnico puede modificar los pardmetros y personalizar la curva de acoplamiento de
los embragues.

En cualquier caso, la calibracion manual de los embragues debe realizarse después de la automaética y una vez que el
tractor haya pasado la prueba final.

La calibracion de los embragues del inversor (manual o automatica) se divide en tres fases, durante las cuales se
determinan de forma automatica o manual los valores ideales para el funcionamiento del inversor.

La diferencia entre la calibracion automéatica y la manual es que, en la primera, la duracion de las fases esta totalmente
controlada por la centralita y el técnico no puede modificar de ningiin modo los pardmetros. Por el contrario, en la
calibracién manual el técnico controla todo el proceso y puede buscar los valores mas adecuados variando los
pardmetros con el teclado de ART.

La calibracion se divide en las siguientes fases:

e FASE 0: la centralita determina la condicidn en que se realizaran las fases siguientes (por ejemplo, memoriza la
temperatura del aceite de la transmision).
En ambas modalidades de calibracion, esta fase comienza cuando el técnico mueve la palanca del inversor
de la posicion de punto muerto a la posicion de marcha adelante o atras (segun el embrague que desee
calibrar).
En la calibracién automatica, esta fase termina por si sola alos 10-15 segundos. En la modalidad manual, el
técnico debe concluirla, poniendo otra vez la palanca del inversor en punto muerto, cuando en ART los
valores FillOilTmpK y FillOIIRPMK se hacen practicamente constantes.

e FASE 1: la centralita mide la presién de acoplamiento del embrague que se esté calibrando.
Durante el procedimiento automatico, el valor “Prx.Frz.Av” (0 “Prx.Frz.In” segun el embrague que se esté
calibrando) varia automaticamente, mientras que en la calibracion manual el técnico puede modificar estos
valores con las teclas:

- A para aumentar la presién de acoplamiento de la marcha adelante
- B para disminuir la presion de acoplamiento de la marcha adelante
- C para aumentar la presion de acoplamiento de la marcha atras
- D para disminuir la presion de acoplamiento de la marcha atras

También es posible realizar una calibracion semiautomatica, accionando la palanca del inversor en la
direccion del embrague que se desee calibrar. De este modo la centralita determina automaéticamente el
valor del parametro, que puede ser igual o distinto al obtenido durante la calibracion automatica.

NOTA
Se aconseja efectuar diez veces el acoplamiento del embrague, sacar la media de los tres o cuatro
Gltimos valores e introducir manualmente este valor.
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e FASE 2: en esta fase, la centralita mide el tiempo de llenado del embrague que se esta calibrando.
Durante el procedimiento automatico, el valor “Adj.Frz.Av” (0 “Adj.Frz.In” seglin el embrague que se esté
calibrando) varia automéaticamente, mientras que en la calibracion manual el técnico puede modificar estos
valores con las teclas:

A para aumentar el tiempo de llenado del embrague de marcha adelante

B para disminuir el tiempo de llenado del embrague de marcha adelante

C para aumentar el tiempo de llenado del embrague de marcha atras

D para disminuir el tiempo de llenado del embrague de marcha atras

También es posible realizar una calibracion semiautomatica, accionando la palanca del inversor en la
direccion del embrague que se desee calibrar. De este modo la centralita determina automaticamente el
valor del parametro, que puede ser igual o distinto al obtenido durante la calibracién automatica.

NOTA
Se aconseja efectuar diez veces el acoplamiento del embrague, sacar la media de los tres o cuatro
ultimos valores e introducir manualmente este valor.

4.3.7 PARAMETROS DE CALIBRACION DE LOS EMBRAGUES

Durante la calibracion de los embragues, tanto automéatica como manual, se miden y se visualizan en ART los siguientes
pardmetros:

o (T

e tR

- pT

e Prx.Embr.Ad y Prx.Embr.At

e Aj.Embr.Ad y Aj.Embr.At

Estos pardmetros no son dimensiones fisicas como la presion o la temperatura, sino constantes que la centralita utiliza
para corregir la curva de acoplamiento de los embragues en funcién de las caracteristicas mecéanicas y ambientales en
que se realiza la calibracion.

Las condiciones ambientales se compensan mediante los parametrostT, tR, y pT. El primero representa la diferencia entre
latemperatura real del aceite de la transmisiony el valor teérico de 40°C; el segundo, la diferencia entre el régimen real del
motory el tedrico de 1500 r/min, y el tercero, la variacion de la presion en funcién de latemperatura del aceite. La centralita
determina estos valores cada vez que se calibran los embragues y los utiliza para corregir la curva de acoplamiento.

Las caracteristicas mecénicas de los embragues se expresan con los parametros Prx.Frz.Av y Adj.Frz.Av para el
embrague de la marcha adelante, y Prx.Frz.In y Adj.Frz.In para el de la marcha atras.

Los parametros Prx.Frz.Avy Prx.Frz.In representan la presion a la cual los embragues comienzan a transmitir el par motor
a las ruedas.

NOTA

Este valor, que esta relacionado con la presion, no es una magnitud fisica sino que se calcula en funcion de la
corriente transmitida a la electrovélvula proporcional que acciona el acoplamiento del embrague. Las eventuales
diferencias entre la presion indicada en ART y la medida con un mandmetro no deben atribuirse a un fallo de los
componentes.

Los pardmetros Adj.Frz.Av y Adj.Frz.In representan la relacion entre el tiempo tedrico (fijado en 1.00) en que se llenala
camara del cilindro de embrague y el tiempo realmente empleado.

NOTA

Este valor, si bien estéa relacionado con el tiempo, no es una magnitud fisica y puede variar en funcion de las
caracteristicas mecanicas de los componentes del embrague. Por ejemplo, una pérdida excesiva por el piston de
uno de los embragues puede hacer que el parametro aumente, ya que hara falta mas tiempo parallenar la camara
del piston.
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4.3.8 COMO VARIAR LOS PARAMETROS DURANTE LA CALIBRACION
MANUAL

Cuando el técnico efectla la calibracion automatica de los embragues, la centralita calcula los parametros de
funcionamiento con un algoritmo que permite definir las condiciones ideales.

En algunos casos, estos pardmetros, aunque sean correctos desde el punto de vista hidraulico y mecéanico, determinan
reacciones bruscas del tractor al acoplar los embragues.

Paratener una primeraidea del tipo de reaccion, el técnico puede efectuar en automéatico (es decir, sin utilizar el pedal de
embrague) algunas inversiones de marchay arranques desde parado en ambos sentidos, a distintos regimenes del motor
(por ejemplo 1000, 1500, 2000 y méximo) y en las condiciones de calibracién. Para los detalles, vea Procedimientos de
calibracion.

Las reacciones posibles son:

e Acoplamiento brusco y muy rapido.
El tractor acopla demasiado rapido el sentido seleccionado por el técnico y, en vez de comenzar a desplazarse
gradualmente, arranca con un tirdn, como un automovil cuando se suelta de golpe el embrague.

e Acoplamiento brusco y retardado.
El tractor acopla el sentido seleccionado por el técnico y comienza a desplazarse con lentitud, tras lo cual alcanza
bruscamente la velocidad méaxima correspondiente a las condiciones de prueba.

» Acoplamiento correcto pero retardado.
El tractor acopla sin tirones el sentido seleccionado por el técnico, pero tarda demasiado en empezar a moverse.

Las acciones correctivas son:

e Acoplamiento brusco y muy rapido: reduzca el parametro de la presion y, si es preciso, aumente el parametro del
tiempo.

» Acoplamiento brusco y retardado: aumente el parametro de la presién. Si esto no da resultados satisfactorios,
aumente ligeramente el parametro del tiempo.

< Acoplamiento correcto pero retardado: aumente el pardmetro de la presion.

NOTA
e Si AUMENTA el parametro de la presion en 0.1, REDUZCA el parametro del tiempo en 0.2.
e SiREDUCE el pardmetro de la presion en 0.1, AUMENTE el pardmetro del tiempo en 0.2.

439 CALIBRACION AUTOMATICA DE LOS 2 - Ubique el tractor sobre una superficie llana y

EMBRAGUES asfaltada con 50 m de recorrido libre como minimo, y
DEL INVERSOR realice las operaciones siguientes:
NOTA a - Ponga la palanca del inversor en punto muerto.
Este procedimiento debe ejecutarse sélo cuando, b - Lleve el régimen del motor a 1500 r/min.
después de haber probado el tractor, el técnico ¢ - Ponga el cambio en la 42 marcha con la palanca
descubre que el acoplamiento de los embragues del de seleccién de las gamas en normal ( ),0
inversor, enlos arranques desde parado o durante una en la 22 marcha con la palanca de las gamas en
inversion de marcha sin utilizar el pedal de embrague, veloz ( ).
son demasiado bruscos o lentos. d - Si esta montado el grupo HML: seleccione la

1 - Ponga el motor en marchay lleve la temperatura del velocidad M ( )

aceite de la transmisién a 40°C.

20-41



4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.3 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

3 - Desde el mena principal, pulse la tecla 4 para
acceder al menu “Calibr. Embr.”. M|E|N|U|"
[[1]]1] Cla|l|i|b|r|lalz|i|o|n|i
[[2]]1] Tl le|s|t
[[3]]1 M|o|n|i|t|o|r
[[4]]1] Tl a|r|a Flr|i|z
[[5]]1 All|l|a m|i
4 - Desde el men( “CALIBRACION”, pulse la tecla “3” ME/NT T A|/R/ATU|R A
para acceder al menu de seleccion de la gama
activada. [11]1 Tl la|lr|a|t|u|r|la|M|a|n|u
[ 1 T|a altju|r|a|A|lu|t|o
[ 1 Flo 4 Gla/m|m
[[E|] ujs|c|I|T|A
5- Presione la tecla “F” para seleccionar la gama [|F|] Tlojglg|l|e Glajm|m|a
activaday la tecla “E” para guardar el dato y salir del
mend.
VL: gama veloz
RD: gama normal
Ml a|lr|G|i|M|n x| x
[[E|] ujs|c|I|T|A
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6 - Desde el mend “CALIBRACION”, pulse la tecla “2” M E NT T/A/R/ATUR|A
para abrir el menu de calibracién automatica de los
embragues. [11]1 Tl la|lr|a|t|u|r|la|M|a
[ 1 T u|r Aluft|o
[ 1 F|o Gla|m|m
[[E|] U|[S|C|I|T|A
7 - Pulse una tecla cualquiera de ART. Mie|t|tje|r tlrjajtjtjojrie|:
Seleccione el sentido de marcha que desee calibrar - i|n plilaln]|o
(por ejemplo ADELANTE). _ 115010 RIPIM
- T m|p|.|O|l|i|o|=|4|0|G|.|C
* )|R|A|P|P 4|t|a|-|M|-|N|R
* )|R|A|P|P 2|d|a|-|M|-|V|L
riem|i u|n t s|t|o
plo|i s|cle|g i l|a
dii|r|le|z|i|o|n|e clh|e
dle|s|i|d|e|r|i cla|l|i]-
b|jr|la|r|e ! Alt|t|e|n|d|1i
cl hije l|la tla|r|a|t|u|r|a
tle|r i|ln|i e plo|i
mjie|t|t|i i|n flo|l|1l|e
l|la mjia|c|c|h|i|n|a
8- El tractor comienza a moverse a tirones y los TIARIA U/ R|A I|IN|V|E S| .
ndmeros en pantalla van cambiando hasta que se Fl=|0|3]1 2 A R|n 4
encuentran los valores ideales. tlTl=01. 0 plT|=|0].]0]0
Cuando el tractor se desplace de modo continuo, tlRl=1o0l. 0
ponga la palanca del inversor en punto muerto y
presione la tecla E.
Plr|x|.|F|r|z|. v . .
x|.|F|lr|z|.|I|n|. .
A|ld .|Flr|z|. V. .
Ald|j|.|F|r .| I{n|. .
Clojr|r|le|c|t|i|o|n
F|i/l|l|g|.|T|i|m|e|+|0|0|0|0]|O
E|v|P|-|C ririn|t
[[E|] U|S|C|I|T|A
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9 - Si la calibracion se ha realizado correctamente,

aparece la expresion “Terminada OK!”,

NOTA

Si la calibracién no se ha realizado correctamente,
aparece el mensaje "Terminada KO!"y hay que
repetirla.

10 - Presione la tecla “E” para volver al menu

“CALIBRACION”y repita el procedimiento desde el
punto 4 para el otro sentido de marchay para la otra
gama.

4.3.10 CALIBRACION MANUAL DE LOS

EMBRAGUES DEL INVERSOR

NOTA

Este procedimiento debe ejecutarse sélo cuando,
después de haber realizado la calibracién
automética, el técnico descubre que el
acoplamientode losembraguesdelinversor, enlos
arranques desde parado o durante una inversiéon
de marcha sin utilizar el pedal de embrague, es
demasiado brusco o lento.

Antes de comenzar la calibracién, lea atentamente
los siguientes apartados:

4.3.6 CALIBRACION DE LOS EMBRAGUES

4.3.7 PARAMETROS DE CALIBRACION DE LOS
EMBRAGUES

4.3.8 COMO VARIAR LOS PARAMETROS
DURANTE LA CALIBRACION MANUAL.

3 - Desde el menu principal, pulse la tecla 4 para

acceder al menu “Calibr.Embr.”.
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F|I|N|E T A|R|IA|T|U(R|A
Tle|lrm|i|nfa|t|a O|K !

P X F zZ Alv

P b4 F z I n 0
A|ld|] F b4 Alv

A|ld|] F z I n 0 0
[|E|] u|s|c|I|T|A

1 - Ponga el motor en marchay lleve la temperatura del
aceite de la transmisién a 40°C.

2 - Ubique el tractor sobre una superficie llana y
asfaltada con 50 m de recorrido libre como minimo, y
realice las operaciones siguientes:

a - Ponga la palanca del inversor en punto muerto.
b - Lleve el régimen del motor a 1500 r/min.
¢ - Ponga el cambio en la 42 marcha con la gama
normal ( ), 0 en la 22 marcha con la gama
veloz ( ).
d - Si estd montado el grupo HML: seleccione la
velocidad M ( ).
M|E|N|U|"
[[1]1 Cla|l|i|b|lr|a|z|i|lo|n|i
[12]1 Tl le|s|t
[[3]]1 M|ofn|i|t|o|r
[[4]] Tl lalr|a|t F|lr|i|z
[[5]]1] All|{l]|a m|i
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4 - Desde el menu “CALIBRACION?”, pulse la tecla “3” M E|N|U T ARA|TU|RIA
para acceder al menu de seleccion de la gama
activada. [{1]1 T|la|r|a|t|u|r|a|M|a
[ 1 T u|r Alu|t|o
[ 1 F|o Gla|m|m
[[E|] Uu|s|c|I|T|A
5- Presione la tecla “F” para seleccionar la gama [|F|] Tlojg|g|l|e Glajmm|a
activaday latecla “E” para guardar el dato y salir del
mend.

VL: gama veloz
RD: gama normal

M a|lr|G|i|M|n X|x
[|E|] U|S|C|I|T|A
6 - Desde el ment “CALIBRACION”, pulse la tecla “1” M| E N T T A|R|A|T URA
para abrir el menu de calibracion manual de los
embragues. [|1]] Tla|r|a|t|u|r|a|M|a|n|u
[ 1 Tla|r|la|t|u|r|a|A|lu|t|o
[ 1 Flo|r|z Gla|m|m
[|E|] U|S|C|I|T|A
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7 - Pulse una tecla cualquiera para comenzar el Mie|t|t|e|r tlrjajt|tjo|r|e|:
procedimiento automatico. - iln plila|n]o
- 1/5|{0|0 RIPIM
- T mp|.|O|l|i|o|=|4|0|G|.|C
* ) |R|A|P|P 4|t|a|-|M|-|N|R
* ) |R|A|P|P 2(d|a|-|M|-|V|R
[|[P|r|e|m|i tla|s|t|o|]

8 - Inicie la FASE 0 de la calibracién desplazando la T|/A|R|A U/R|A I|N/VIE R|S
palanca en el sentido que desee calibrar, y espere a F|l=|0|0]|0 0 M R|n 4 0
que los pardmetros tT, tR y pT se estabilicen. tlTl|=10]. 0 p|T|=|0].[0]0

9 - Ponga la palanca del inversor otra vez en punto tlRl=|0]. 0
muerto. [[1|1|F|1| |4|1|5[1]6]|1|7[1]s|F

NOTA Plr|x|.|F|r|z|. v . 0(0|.]|0

LaFASEOsepuede repetirvariasvepesdespuésde Plel= . Flelzl . tlal. ool 1o

haber ejecutado las FASES 1y 2, poniendo la palanca

del inversor en punto muerto y pulsando la tecla “0”. [[2]1]F)|2 8|1|L)/|0

A|ld|j|.|F|r|z]|. V. 0|.|0]0
A|ld|j|.|F|lr|z|.|I|n|. 0|.|0]0
[|F|] Slall|v]|a i da|t|i
All|l- B|]|+ cll]- D] |+
C|Ojr|r|le|c|t|i|o|n X|X|X
Fli|1l|1l|g|.|T|i|m|e|*|* | *]|*x | *]|%*
E|v|P|-|C|lu|r|r|n|t X[X|X|X|X
[[E|] u|s|c|I|T|A

NOTA T/ A|/R|A|T|U|R|A I/ N(V|E|R|S]|.

- Termine de calibrar un sentido de marcha antes de F|=|0]0j0) |O0] |[M|U|R|n] |4] |O

pasar al otro. t|T|=(0]. 0 p|T|=(0|.|0/0

< Anote el pardmetro anteriormente guardado antes t|R(=|0]. 0

de madificarlo. [|1|]1|F|1 4(1|5|1(6|1|7|1|s|F
10 - Pulse la tecla 1 para comenzar la FASE 1 en el Plr|x|.|F|lr|z]|. V. 0|{0|.]|0O
sentido que va a calibrar. Plelxl.|Flelzl.|Tlal. olol. o
[[2|]1|F|2 8|1 |L|/]|O
A|ld|j|.|F|r|z]. V. 0|.|0]0
A|ld|j|.|F|lr|z|.|I|n|. 0|.|0]0
[|F|]1] Sjla|l|v]|a i da|t|i
All]|- Bl |+ c(l]|- D|] |+
Clo|r ejc|t|iflo|n X XX
Fli|1l|1l|g|.|T|i|m|le|*|*|*|* *)|=*
E|v|P|-|Clufr|r|n|t X[IX|X|X|X
[[E|] u|s|c|I|T|A
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11 - Modifique el pardmetro Prx.Embr.Ad o Prx.Embr.At
en funcién del sentido que deba calibrar, del modo
siguiente.

SEMIAUTOMATICO

a- Accione el sentido que vaa calibrary espere aque el
tractor realice un movimiento en ese sentido (como
maximo durante 15 s).

b- Ponga la palanca del inversor otra vez en punto
muerto.

c - Presione la tecla F para guardar el parametro.
d - Presione la tecla E para salir de la FASE 1.

MANUAL
a- Pulse las teclas:

A para aumentar el parametro de la marcha
adelante

B para disminuir el pardmetro de la marcha
adelante

C paraaumentar el pardmetro de la marcha atras
D paradisminuir el parametro de la marcha atras
b - Presione la tecla F para guardar el parametro.
c - Presione la tecla E para salir de la FASE 1.

NOTA

* Anote el parametro anteriormente guardado antes
de modificarlo.

12 - Pulse la tecla 2 para comenzar la FASE 2.

13 - Modifigue manualmente el pardmetro Aj.Embr.Ad o
Aj.Embr.At segun el sentido que esté calibrando.
Utilice las teclas:

A para aumentar el parametro de la marcha
adelante

B para disminuir el pardmetro de la marcha
adelante

C paraaumentar el pardmetro de la marcha atras
D paradisminuir el parametro de la marcha atras
14 - Presione la tecla F para guardar el parametro.
15 - Presione la tecla E para salir de la FASE 2.

T A|R|A UR|A INVIE|R|S|.
F|=|0|0]|0 0 M Rin 4 0
t|T|=|0|.|0|0 p|T|=|0|.[0]|0
t|R|{=|0|.|0|O

[{1|]1|F|1 4|1|5(1|6|1|7|1|s|F
Plrix|.|F|r|z]|. v . 0|0|.]|0
Pir|ix|.|F z|.|I|n]|. 0|0|.]|0
[[2|]1|F|2 8|(l1|L|/]|O
A|ld|j|.|F|r|z|.|A|V]. 0o|.|0]|0
A|ld|j|.|F|r|=z]|. n|. 0o|.|0]|0
[|F|] Sla|l|v|a i djia|t|i
All|- B|]|+ c|1|- D] |+
Clo|r e|c|t|i|lo|n XXX |X|X
Fli|1l|1l|g|.|T|ijm|je|*|*|*|* *|%*
E(v|P|-|Clu|r|rin|t X|X|X|X|X
[|E|] U|[S|C|I|T|A

T A|R|A UlR|A I|N|VI|E S|.
F|=|0|0]|0 0 M Rin 4 0
t|T|=|0]. 0 p|T|=|0|.|0]|O
t|R|=|0]. 0

[|1|]1|F|1 4/1(5|1|6(1|7|1|s|F
Plr|ix|.|F|r|lz]|. V. 0|0|.|0
Prix|.|F|lr|z|.|I[n|. 0|0|.]|0
[|2|]1|F|2 8(l1|L|/|O
A|ld|j|.|F|r|=z]|. V. 0|.|0]|0
A|ld|j|.|F|r|z|.|I|n|. 0|.|0]|0
[[F]|] Sla|l|v|a i dla|t|i
All]|- B|1 |+ cl|l]|- D|] |+
Clo|r|r|e|lc|t|i|o|n X X|X
Fli|1l|1l|g|.|T|i|m|e|*|* | *|*| *]|%*
E|v|P|-|Clufr|r|n|t X|X|X|X|X
[|E|] U|S|C|I|T|A

T A|R|/A|T|U|R|A INVIE|R|S]|.
F|=|0|0]|0 0 M Rin 4 0
t|T|=|0]. 0 p|T|=|0|.|0]|O
t|R|=|0]. 0

[|1]|]1|F|1 4|1(5|1|6[1|7|1|s|F
Plrix|.|F|lr|z]|. V. 0|0|.]|O0
P rix|.|F|lr|z|.|I|n|. 0|0|.]|O0
[|2|]1|F|2 8(l1|L|/|O
A|ld|(j|.|F|xr|z]. v . 0|.|0]|0
A|d|(j|.|F|r|z|.|I|n|. 0|.|0]|0
[|F|] Sla|l|v]|a i dla|t|i
All]|- B|1|+ c|1|- D] |+
Clo|r|r|e|lc|t|i|o|n X|X|X|X
Fli|1l|1l|g|.|T|i|m|le|*|*|*|* %) |=*
E|v|P|-|(Clu|r|r|in|t XX XXX
[|E|] U|S|C|I|T|A
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4.4 SUSTITUCION DEL TABLERO

Cada vez que se cambia el tablero hay que efectuar las siguientes operaciones:

1 - definir el tipo de tractor
2 — especificar la constante de las ruedas
3 - definir la unidad de medida de la velocidad

La definicion del tipo de tractor y la introduccion de la constante de las ruedas sirven para informar al sistema electrénico
de la centralita qué pardmetros debe utilizar para visualizar las informaciones correctas.

Para realizar la configuracion, enchufe ART en el conector situado en la parte izquierda del tablero, seleccione el tablero
(CLUSTER) en el menu “PRUEBAS DISPONIBLES” y siga las instrucciones que aparecen.

4.4.1 DEFINICION DEL TIPO DE TRACTOR

. ., M| E[(N|U P/ R|I|N|C|I|P|A|L|E
1 - Desde el menl de presentacion, pulse la tecla “E
para abrir el menu principal. B e A A (N A A A A
1/ -|M|O|N|I|T|O|R
2|-|C|A|L|I|B|R|A|Z|I|O|N|I
3|-|T|E|S|T
4|-|L|I|s|T|Aa A|L|L|A|R|M|I
[E|] uls|c|I|T|A
2 - Desde el menu principal, pulse la tecla "2" para M E|N|U P/A|IR/A|M|E|T|R|I
activar el mena "PARAMETROS”. S R (I I R I I I I I
3 - Pulse lateclal1 de ART.
1/ -|P|A|R|A[M|E|T|R|I
[ E|] Uls|c|i|t|a
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4 - Presione la tecla 3. M| E|N|U|C|A|L|I|B|R|A|Z|I|O|N|I
1|-|R|U|O|T|E|[|m|m]|] X|X|X|X
2|-|A|L|L|A|R|M|E|C|I|N|G 0
3|-|C|O|N|F|I|G|U|R|A|Z 01
4| -|V|E|L|[|1|=|M|P|H|] 0
5(/-|O|R|O|L [[1|=]1|2]|h]|] 0
6|-|M|A|X|T|E|M|P 1(0|5
[|E|] U|sS|C|I|T|A
5 - Presione la tecla “2” y después la tecla “E” para C|O|N|F|I|G|U|R|A|Z

guardar el dato, y la tecla “C” para confirmar el valor
y volver al mena principal.

Alt|t|lu|la|l]|e 0|1
N|ju|o|v]|o X | X
[ID|]|Cla|n e|l a
[|E|]|U|s a
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.4 SUSTITUCION DEL TABLERO

4.4.2 INTRODUCCION DE LA CONSTANTE DE

LAS RUEDAS M|E|N|U P/R|I|N|C|I|P|A|L|E
1 - Desde el menu de presentacion, pulse la tecla “E” B N e S o ) M
para abrir el menu principal.
de el i orincibal. bulse [a tecla 2 1|-|M|O|N|I|T|O|R
2 - Desde el menu principal, pulse la tecla 2”. AEERREEERREREE
3|-|T|E|S|T
4|-|L|I|S|T|A A|L|L|A|R|M|I
[|E|] U|[S|C|I|T|A
3 - Pulse latecla 1. M| E[(N|U P/A|R/A|M|E|T|R|I
1(-|P|A|R|A|M|E|T|R|I
[[E|] U|s|c|i|t]|a
4 - Presione la tecla 1. M| E|N|U|C|A|L|I|B|R|A|Z|I|O|N|I
1(-|R|U|O|T|E|[|m|m]|] X|X|X|X
2|-|A|L|L|A|R|M|E|C|I|N|G 0
3|-|C|O|N|F|I|G|U|R|A|Z 01
4|-|V|E|L|[|1|={M|P|H|] 0
5/ -|0|R|O|L [[1|=|1]|2|h|] 0
6|-|M|A|X|T|E|M|P 1(0|5
[|E|] U|S|C|I|T|A
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR

4.4 SUSTITUCION DEL TABLERO

5 - Seleccione el pardmetro RUEDAS y escriba el valor
correspondiente al tipo de neumatico trasero

montado, de acuerdo con la tabla siguiente:

UIO|T|E

e XX XX
X|x|x|x

Cla|n 1l 1fa

1|U|s

Neumaticos Valor constante (K)
11.2R-24" 4113
11.2R-28" 3750
12.4R-24" 3924
12.4R-28" 3591
13.6R-28" 3474

320/70R-20" 4557
360/60R-24" 4115
360/70R-24" 3924
380/70R-20" 4155
380/70R-24" 3783
380/70R-28" 3474

41x14.00-20" 4302

420/70R-24" 3591

420/70R-28" 3309
9.5R-28" 3888

6 - Presione la tecla “E” para guardar el dato y la tecla
“C” para confirmar el valor y volver al menu principal.
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.4 SUSTITUCION DEL TABLERO

4.4.3 DEFINICION DE LA UNIDAD DE MEDIDA

DE LA M|E|N|U P/R|I|N|C|I|P|A|L|E
VELOCIDAD [ I I I I e
1 - Desde el menu de presentacion, pulse la tecla “E”
para abrir el menu principal. 1|-|M|O|N|I |T|O|R
. 2|-|C|A|L|I|B|R|A|Z|I|O|N|I
2 - Desde el menu principal, pulse la tecla 2”.
3|-|T|E|S|T
4/-|L|I|S|T|a A|L|L|A|R|M|I
[|E|] U|[S|C|I|T|A

3 - Pulse la tecla 1.

4 - Presione la tecla 4.

1|-|R|U|O|T|E|[|m|m]|] X|X|X|X

2|-|A|L|L|A|R|M|E|C|I|N|G 0

3|-|C|O|N|F|I|G|U|R|A|Z 0|1

4| -|V|E|L|[|1|=({M|P|H|]I 0

5/-|0O|R|O|L [|[1]|=]1|2|h]|] 0

6| -|MA|X|T|E|M|P 1|05
[ E|] Uu|ls|c|I|T|A
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.4 SUSTITUCION DEL TABLERO

. I . V| E|L|O|C|I|T|A

5 - Escriba el valor “0” si desea visualizar las unidades
de velocidad en el sistema métrico (km/h), o el valor
“1” si prefiere verlas en el sistema britanico (mph).

. Alt|t|luja|l|e 0
6 - Presione la tecla “E” para guardar el dato y la tecla
“C” para confirmar el valor y volver al menu principal.

N|ju|lo|v|o X

[[D|]|C|la|n l|1|a
[|[E|]|U|s
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.5 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR

4.5 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR

Cada vez que se sustituye la centralita del elevador, es preciso calibrar la altura maxima del elevador.

Pararealizar la calibracion, enchufe ART en el conector situado en la parte izquierda del tablero, ponga el motor en marcha,
seleccione la centralita del elevador en el ment “PRUEBAS DISPONIBLES” y siga las instrucciones que aparecen.

45.1 CALIBRACION DE LA ALTURA MAXIMA
DEL E|l|e|v|a|d|o|r

ELEVADOR = = = = = = = = = = = = = = = =

NOTA.

Estas operaciones deben realizarse con el motor al
régimen minimo, el freno de estacionamiento activado
y el cambio en punto muerto. slolflt

1 - Desde el menu de presentacién de la centralita, Fle|lc|h|a dld|/|m|m|/|a|a
presione la tecla C para acceder al menu
“INICIALIZACION”.

Plajlr|lajm|e|(t|r|o|s pla|r|a
T|R|A|C|T|O|R 1({0|N
[|[c|]l|c|a|M|B|I|O P/ A|R|A|M
[|[E|]|C|O|N|T|I|N|U|A|R
2 - Presione la tecla 2 para seleccionar el elevador tipo I NI|C|I|A|L|I|Z|A|C|I|O|N

10S y pulse C para continuar y entrar en el menu = |l=l=l=l=]l=l=l=l=]l=]l=l=|=]=]=]=

principal. Pla|r|a|m|e|lt|r|o|s
Ajlc|t|ulal|l|e|s plajr|a|l]|0

Clajm|b|i]|o plalr|a|m|je|t|r|o

l1(-|E|l|e|v|a|d|lo|r 1(0|N

2|-|E|l|je|v|ald|o|r 1(0|sS
Cc CIO|N|T|I|N|(U|A|R
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4. PUESTA EN SERVICIO DEL TRACTOR 4.5 SUSTITUCION DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR

3 - Desde el menu principal, presione la tecla “1” para M|E|N|U PIR|I|N|C|I|P|A|L
seleccionar el menu Calibraciones.

1 Cla|l|i|b|r cli|o|ln|e|s

2 M|o|n|i|t|o|r

3 P/ rju|le|b|a

4 A|ll|la|r\m|a|s

E|L|E|G|I|R|_
E S|A|L|I|R
4 - Desde el menu Calibrazioni, presione la tecla “1” M| e|n|u|Cla|l|i|b|r|.
para seleccionar el menu “Alt. Max.”. =|l=l=l=l=l=|=|=]l=|=]|=]=]|=|=|=|=

P r|s njall|i|z c|i|lo|n
1 c|i|d d s ijd|a
2 - 1 s b|li a
E S|A|L|I|R
5 - Desbloquee el elevadory gire el pomo de regulacién 1|-|A|l|t|.|Mla|lx]|.
de la altura maxima totalmente hacia la derecha. clel=lzlzsleslclelzlslzlzl=l=]=]=
6 - Mediante el pulsador de elevacién situado en el
guardabarros, levante los brazos del elevador hasta
el tope mecénico. Alelt|lulalll: % | x| x| x

7 - Cuando el elevador llegue al tope mecanico,
presione el pulsador de bajada hasta que la tensién N|ju|e|v|a]|: X|x|x|x
sea aproximadamente 20+30 unidades inferior al
valor lefdo al final del recorrido, y pulse la tecla “C”
para guardar el dato.
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5. ALARMAS

5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR (COD. 2.8519.054.0/60)

En este capitulo se detallan las alarmas que pueden detectar las centralitas electrénicas del tractor.

5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR (COD. 2.8519.054.0/60)

La centralita del motor sefiala al conductor el fallo de los componentes respectivos mediante la pantalla situada en la parte
derecha del tablero. Para sefialar los inconvenientes se utilizan destellos codificados que sefialan sélo el dispositivo
afectado sin especificar qué tipo de problema tiene. Para un control més profundo de los fallos, enchufe ART en el
conector de diagnéstico y vea “4.2 HISTORIAL DE ALARMAS”.

5.1.1 ALARMAS VISUALIZADAS EN EL TABLERO

Destellos | Dispositivo interesado Descripcién alarma Reaccion de la centralita
. La centralita detecta que el motor ha ; -
M1 Alarma de sobrevelocidad superado las 3200 r/min La centralita detiene el motor
M2 Actuador Lacentralita detecta un problemaencel La centralita detiene el motor
actuador
La centralita detecta un problemaenel : .
M3 Pedal acelerador pedal del acelerador La centralita detiene el motor
; La centralita detecta un problemaenel
M4 Sensor dekrevoluuones del sensor de revoluciones del motor | La centralita detiene el motor
motor (pick-up) (pick-up)
p p
M5 EEPROM La centralitadetectaun desperfectoen | El motor contintda funcionando
la memoria EEPROM pero con los valores de fabrica
: . El motor funciona correctamente
Sensor de velocidad de las | La centralita detecta un problemaenel P L S
M6 ruedas sensor de vueltas de las ruedas pero el regimen maximo se limitaa
1500 r/min
M7 Alarma correas Alarma implementada pero no
utilizada
La centralita detecta un problemaenla ;
M8 Acelerador manual palanca del acelerador manual El motor funciona correctamente
. Alarma implementada pero no
M9 Electrovalvulas HML y PTO utilizada
- La centralita detecta un problemaen el | EI motor funciona correctamente
M10 rSLJ(aeILSz;)s,r 2 de velocidad de las segundo sensor de revoluciones delas | pero el régimen maximo se limitaa
ruedas 1500 r/min
; ‘2 La centralita detecta que se ha
Eezgglregiengo?\nfrlugeLrjmiggtlj%rllog modificado el parametro de |ElImotor funciona correctamente
M11 sensores de rgvoluciones de configuracion de la velocidad, o que | pero el régimen maximo se limitaa
las ruedas las sefiales de los sensores de vueltas | 1500 r/min
de las ruedas no son congruentes
Pulsador mando TDE Alarma implementada pero no
M12 utilizada

trasera

5.1.2 ALARMAS VISUALIZADAS EN EL TABLERO (TESTIGO PRECALENTAMIENTO)

Destellos | Descripcion alarma
2 La centralita detecta que el dispositivo de precalentamiento esta activado aunque no deberia estarlo.
3 La centralita detecta que el dispositivo de precalentamiento no esta activado aunque deberia estarlo.
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5. ALARMAS

5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR (COD. 2.8519.054.0/60)

5.1.3 ALARMAS VISUALIZADAS EN ART

Visualizacién en ART | Codigo | Descripcion alarma Reaccion de la centralita Pagina
La centralita detecta que el El motor continta funcionando
Acc.manuale C.A. M8 potenciémetro del acelerador correctamente pero el acelerador | 20-72
manual esti desconectado. manual no funciona.
La centralita detecta que el El motor continda funcionando
Acc.manuale C.C. M8 potenciémetro del acelerador correctamente pero el acelerador | 20-71
manual esté en cortocircuito. manual no funciona.
. El motor funciona pero no se
Allarme Generico Iag E:ier(l)trr]aélllggvs:r'[gcta un problema accionan ni las lamparas ni las | 20-77
P : electrovalvulas.
La centralita detecta que el
Attuatore C.A. M2 actuador esta desconectado. El motor no arranca. 20-62
La centralita detecta que el El motor se paray no se puede .
Attuatore C.C. M2 actuador esté en cortocircuito. poner en marcha. 20-63
Blocco EV HL PTO Alarma implementada pero no _
utilizada
Alarma implementada pero no
Candeletta C.A. utilizada -
Alarma implementada pero no
Candelettal C.A. utilizada -
Alarma implementada pero no
Candeletta2 C.A. utilizada. -
La centralita detecta un oo .
; El motor continda funcionando
EEPROM guasta M5 | desperfecto en la memoria pero con los valores de fabrica. 20-68
EEPROM.
Lgrgﬁéiﬁg?e%%ﬁ%%tig%]r%;imade El motor continda funcionando
Err.Configuraz. mi1 |P - . correctamente pero el régimen | 20-76
traslacion no es compatible con la maximo se fiia a 1500 r/min
configuracion del tractor. | :
Alarma implementada pero no
EVHCA. utilizada B
Alarma implementada pero no
EVHC.C. utilizada B
Alarma implementada pero no
EVLCA. utilizada B
Alarma implementada pero no
EVLC.C. utilizada B
Alarma implementada pero no
EV Pre. C.A. utilizada. B
Alarma implementada pero no
EVPTO C.A. utilizada B
Alarma implementada pero no
. La centralita no activa los sistemas
Flash guasta La centralita detecta un fallo en la y no se puede poner en marchael | 20-77

memoria Flash

motor.
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5. ALARMAS

5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR (COD. 2.8519.054.0/60)

Visualizacion en ART

Codigo

Descripcién alarma

Reaccion de la centralita

Pagina

Lampada cin.C.A.

Alarma implementada pero no
utilizada

Lampada M C.A.

Alarma implementada pero no
utilizada

Lampada Pre.C.A.

Alarma implementada pero no
utilizada

LampadaHold C.A.

Alarma implementada pero no
utilizada

LimitParamEEPROM.

Alarma implementada pero no
utilizada.

PedaleAccel.C.A.

M3

La centralita detecta que el
potenciémetro del acelerador
manual esta desconectado.

El motor se para y no se puede
poner en marcha.

20-64

PedaleAccel.C.C.

M3

La centralita detecta que el
potenciometro del pedal del
acelerador estéa en cortocircuito.

El motor se paray no se puede
poner en marcha.

20-65

Press.olio bassa

Alarma implementada pero no
utilizada.

PulsantPTOguasto

M12

Alarma implementada pero no
utilizada

Relay Cand. C.A.

Alarma implementada pero no
utilizada

Relay EVPre.C.A.

Alarma implementada pero no
utilizada.

RelayCand.1 C.A.

Alarma implementada pero no
utilizada

RelayCand.2 C.A.

Alarma implementada pero no
utilizada.

RelayCand.Guasto

Alarma implementada pero no
utilizada

RelayEVPreGuasto

Alarma implementada pero no
utilizada.

RelCand.1 Guasto

Alarma implementada pero no
utilizada

RelCand.2 Guasto

Alarma implementada pero no
utilizada.

Sen.Vel.Log.Err.

M11

La centralita detecta una diferencia
de velocidad superior a 2 km/h
entre los sensores de vueltas de las
ruedas cuando uno de los dos
sensores detecta una velocidad de
traslacion superior a 5 km/h.

El motor continda funcionando
correctamente pero el régimen
maximo se fija a 1500 r/min.

20-75

Sens.Vel.2 C.A.

M10

La centralita detecta que el
segundo sensor develocidaddelas
ruedas esta desconectado.

El motor continda funcionando
correctamente pero el régimen
maximo se fija a 1500 r/min.

20-74
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5. ALARMAS

5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR (COD. 2.8519.054.0/60)

Visualizacién en ART | Cddigo | Descripcién alarma Reaccion de la centralita Péagina
Is_gg(ijennégagé%Soertceigt\?e%%?di{d delas El motor continda funcionando
Sens.Vel.2 Inter M10 A correctamente pero el réegimen | 20-73
ruedas esta estropeado o el oo # :
cableado esta dafado maximo se fija a 1500 r/min.
La centralita detecta que el sensor
Sensor.RPM C.A. M4 de revoluciones del motor (pick-up) Egg;?é%r;grgﬁéa y no se puede 20-66
esté desconectado. P '
La centralita detecta que el sensor
; de revoluciones del motor (pick-up) | El motor se para y no se puede .
Sensor.RPMinterm M4 esté estropeado o el cableado esta | poner en marcha. 20-67
dafado.
La centralita detecta que el sensor | El motor contintda funcionando
Sensor.Vel. C.A. M6 de velocidad de las ruedas esta correctamente pero el régimen | 20-69
desconectado. maximo se fija a 1500 r/min.
Iag Sglrgg?g;%dde;ﬁggarﬂggaesl Ze;rt'\ésor El motor continda funcionando
Sensor.Vellnterm M6 estropeado o el cableado est correctamente pero el régimen | 20-70
daﬁago maximo se fija a 1500 r/min.
La centralita detecta que el sensor | El sistema de precalentamiento se
SensoreTemp.C.A. de temperatura del liquido activa siempre que se pone el | 20-79
refrigerante esta desconectado. motor en marcha.
La centralita detecta que el sensor | El sistema de precalentamiento se
SensoreTemp.C.C. de temperatura del liquido activa siempre que se pone el| 20-80
refrigerante esté estropeado. motor en marcha.
Alarma implementada pero no
SensPosSoll C.A. utilizada -
: Alarma implementada pero no
SensVel.cin.C.A. utilizada. -
: La centralita detecta que el motor
Sovravelocita M1 ha superado las 3200 r/min. El motor se para. 20-61
Alarma implementada pero no
Strum.Temp. C.C. utilizada -
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Sovravelocita
CODIGO ALARMA: M1

DESCRIPCION
La centralita detecta que el motor ha superado las 3200 r/min.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor se para.

NOTA
Generalmente esta alarma aparece cuando, transitando en bajada, se frena con el motor y éste sube de régimen.

CONTROL
e Ponga la llave de arranque en “O” (OFF) y otra vez en “I” (ON), y haga arrancar el motor.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Attuatore C.A.

CODIGO ALARMA: M2

DESCRIPCION
La centralita detecta que el actuador estd desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor no arranca.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “X9” del actuador y “ENGINE ECU” de la centralita del motor no estén
oxidados y estén bien fijados.

e Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “X9” y al pin 46 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

e Con lallave de arranque en la posicién “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X9” y al pin 47 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lecturaen el
comprobador: 0 Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del actuador (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

[45[23]14]20] [46]47] | ENGINE ECU

D0035950
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Attuatore C.C.

CODIGO ALARMA: M2

DESCRIPCION
La centralita detecta que el actuador esté en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor se para y no se puede poner en marcha.

CONTROL

Compruebe que los contactos de los conectores “X9” del actuador y “ENGINE ECU” de la centralita del motor no estén
oxidados y estén bien fijados.

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1 del conector “X9” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X9” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1y al pin 2 del conector “X9” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte un
comprobador al pin 1 del conector “X9” y controle que no haya cortocircuito hacia una alimentacion positiva (lectura
en el comprobador: 0 V).

Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte un
comprobador al pin 2 del conector “X9” y controle que no haya cortocircuito hacia una alimentacion positiva (lectura
en el comprobador: 0 V).

Compruebe el funcionamiento del actuador (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otravez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

[45[23[14]20] [46[47] | ENGINE ECU

D0035950
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

PedaleAccel.C.A.

CODIGO ALARMA: M3

DESCRIPCION
La centralita detecta que el potenciometro del acelerador manual estd desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor se para y no se puede poner en marcha.

CONTROL

NOTA

Sitambién estan presentes las alarmas “Sensor.RPM C.A.“, “Sensor.RPM C.A.” “Acc.manuale C.A.” y “Sensor.Vel. C.A.”,

el problema puede deberse al corte del cable que sale del pin 33 del conector “ENGINE ECU”. Otra confirmacion de este

fallo puede ser la imposibilidad de cambiar de marcha en el grupo HML, si esta instalado.

< Compruebe que los contactos de los conectores “X6” del potenciémetro del acelerador manual y “ENGINE ECU” de
la centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con la llave de arranque en la posicion “I” (ON), compruebe que el potencidmetro del acelerador manual esté
correctamente alimentado (tensién entre pin 1 -positivo- y pin 3 -negativo- del conector “X6” aprox. 5 V).

e Con lallave de arranque en la posicién “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X6” y al pin 5 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lecturaen el
comprobador: 0 Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del potenciémetro del acelerador manual (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

I— 0.014.4780.4 ]

WLe

[45]23] [10] 1]25] 5] 6[12[33[28]11] ENGINE ECU
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ro5
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

PedaleAccel.C.C.

CODIGO ALARMA: M3

DESCRIPCION
La centralita detecta que el potenciémetro del pedal del acelerador esté en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor se para y no se puede poner en marcha.

CONTROL

Compruebe que los contactos de los conectores “X6” del potenciémetro del pedal del acelerador y “ENGINE ECU” de
la centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X6” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 y al pin 3 del conector “X6” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1y al pin 2 del conector “X6” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte un
comprobador al pin 2 del conector “X6” y a la masa del bastidor y controle que no haya cortocircuito hacia una
alimentacion positiva (lectura en el comprobador: 0 V).

Compruebe el funcionamiento del potencidometro del acelerador manual (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Sensor.RPM C.A.

CODIGO ALARMA: M4

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de revoluciones del motor (pick-up) esta desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor se para y no se puede poner en marcha.

CONTROL

NOTA

Sitambién estan presentes las alarmas “Sensor.RPM C.A.” “Acc.manuale C.A.”, “PedaleAccel.C.A.” y “Sensor.Vel. C.A.”,
el problema puede deberse al corte del cable que sale del pin 33 del conector “ENGINE ECU”. Otra confirmacion de este
fallo puede ser la imposibilidad de cambiar de marcha en el grupo HML, si esta instalado.

e Compruebe gue los contactos de los conectores “X10* del sensor de revoluciones del motor (pick-up) y “ENGINE
ECU” de la centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “X10” y al pin 10 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lecturaen el
comprobador: 0 Ohm).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X10” y al pin 33 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del sensor de revoluciones del motor (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

!_ 1 5 6 1011 12 23 0.014.4780.4 .!
| [i:j \* ::%l\j:éi‘:?’:/LJ;:%% = = = ,Z/ |
! — {5 6esULeEELLUS600800008 gé;h !
I — ﬁ @%Ta@a@a@@@aii@ o soseseossel— 45 I
. E::] ::)7 = 7, iig:zgjxiijziﬁi = = — o .
! 25 28 33 !
| [45]23] [10] 1 |25] 5] 6]12[33]28[11] ENGINE ECU |
[
L} |__+ L}
| r + I
' '
F6 |
| 4 x0[1[2]3] [3[3]2[t]x7 [23[1]x6 '
i El " pos. pos. !
. ~ 0 O |
| |
' _%'____—: |
_e——— e — — 3]s vskG-z—Jl
! |
| O .
' xa1[3T2[1] [s[1]2] X7 |
I freq. freq. .
' 0.014.4782.4 a n |

D0035960

20-66



5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Sensor.RPMinterm

CODIGO ALARMA: M4

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de revoluciones del motor (pick-up) esta estropeado o el cableado esté dafiado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor se para y no se puede poner en marcha.

CONTROL

Compruebe que los contactos de los conectores “X10* del sensor de revoluciones del motor (pick-up) y “ENGINE
ECU” de la centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “X10” y al pin 10 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X10” y al pin 33 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1 del conector “X10” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X10” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1y al pin 2 del conector “X10” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte un
comprobador al pin 1 del conector “X10” y controle que no haya cortocircuito hacia una alimentacion positiva (lectura
en el comprobador: 0 V).

Compruebe el funcionamiento del sensor de revoluciones del motor (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).
Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

EEPROM guasta

CODIGO ALARMA: M5

DESCRIPCIONL
La centralita detecta un desperfecto en la memoria EEPROM.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor continia funcionando pero con los valores de fabrica.

CONTROL

< Programe la centralita con los valores correctos, borre todas las alarmas, pongala llave de arranque en “O” (OFF) y otra
vez en “I” (ON), y controle si la alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Sensor.Vel. C.A.

CODIGO ALARMA: M6

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de velocidad de las ruedas estd desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor continia funcionando correctamente pero el régimen méaximo se fija a 1500 r/min.

CONTROL

NOTA

Si también estan presentes las alarmas “Sensor.RPM C.A.“, “Sensor.RPM C.A.” “Acc.manuale C.A.” y
“PedaleAccel.C.A.”, el problema puede deberse al corte del cable que sale del pin 33 del conector “ENGINE ECU”. Otra
confirmacion de este fallo puede ser la imposibilidad de cambiar de marcha en el grupo HML, si esta instalado.

Compruebe que los contactos de los conectores “X41“ del sensor de velocidad de las ruedas y “ENGINE ECU” de la
centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X41” y al pin 11 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Con la llave de arranque en la posicién “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 3 del conector “X41” y al pin 2 del
conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Compruebe el funcionamiento del sensor de velocidad de las ruedas (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).
Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Sensor.Vellnterm
CODIGO ALARMA: M6

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de velocidad de las ruedas esté estropeado o el cableado esté dafiado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor contindia funcionando correctamente pero el régimen maximo se fija a 1500 r/min.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “X41“ del sensor de velocidad de las ruedas y “ENGINE ECU” de la
centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X41” y al pin 11 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

e Con lallave de arranque en la posicién “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 3 del conector “X41” y al pin 2 del
conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lecturaen el
comprobador: 0 Ohm).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X41” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1 del conector “X41” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2y al pin 3 del conector “X10” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

e Conlallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte un
comprobador al pin 2 del conector “X41” y a la masa del bastidor y controle que no haya cortocircuito hacia una
alimentacion positiva (lectura en el comprobador: 0 V).

Compruebe el funcionamiento del sensor de velocidad de las ruedas (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).
Borre todas las alarmas, ponga lallave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en """ (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Acc.manuale C.C.

CODIGO ALARMA: M8

DESCRIPCION
La centralita detecta que el potenciémetro del acelerador manual esta en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor contindia funcionando correctamente pero el acelerador manual no funciona.

CONTROL

Compruebe que los contactos de los conectores “X7” del potenciometro del acelerador manual y “ENGINE ECU” de
la centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 4 del conector “X7” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 4 y al pin 2 del conector “X7” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 4y al pin 1 del conector “X7” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte un
comprobador al pin 4 del conector “X7” y a la masa del bastidor y controle que no haya cortocircuito hacia una
alimentacion positiva (lectura en el comprobador: 0 V).

Compruebe el funcionamiento del potenciometro del acelerador manual (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).
Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Acc.manuale C.A.
CODIGO ALARMA: M8

DESCRIPCION
La centralita detecta que el potenciometro del acelerador manual estd desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor continda funcionando correctamente pero el acelerador manual no funciona.

CONTROL

NOTA

Sitambién estan presentes las alarmas “Sensor.RPM C.A.“, “Sensor.RPM C.A.”, “PedaleAccel.C.A.” y “Sensor.Vel. C.A.”,

el problema puede deberse al corte del cable que sale del pin 33 del conector “ENGINE ECU”. Otra confirmacion de este

fallo puede ser la imposibilidad de cambiar de marcha en el grupo HML, si esta instalado.

e Compruebe que los contactos de los conectores “X7” del potenciémetro del acelerador manual y “ENGINE ECU” de
la centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con la llave de arranque en la posicion “I” (ON), compruebe que el potenciémetro del acelerador manual esté
correctamente alimentado (tensién entre pin 1 -positivo- y pin 2 -negativo- del conector “X7” aprox. 5 V).

e Con lallave de arranque en la posicién “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 4 del conector “X7” y al pin 6 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lecturaen el
comprobador: 0 Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del potenciémetro del acelerador manual (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Sens.Vel.2 Inter
CODIGO ALARMA: M10

DESCRIPCION
La centralita detecta que el segundo sensor de velocidad de las ruedas esté estropeado o el cableado esta dafiado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor continda funcionando correctamente pero el régimen méaximo se fija a 1500 r/min.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “X87* del segundo sensor de velocidad de las ruedas y “ENGINE
ECU” de la centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con lallave de arranque en la posicién “I” (ON), compruebe que el segundo sensor de velocidad de las ruedas esté
correctamente alimentado (tensién entre pin 1 -positivo- y pin 3 -negativo- del conector “X87” aprox. 12 V).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X87” y al pin 12 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

< Conlallave de arranque en la posicién “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X87” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 y al pin 1 del conector “X87” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

e Conlallave de arranque en la posicién “O” (OFF) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2y al pin 3 del conector “X87” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

e Conlallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita, conecte un
comprobador al pin 2 del conector “X87” y controle que no haya cortocircuito hacia una alimentacion positiva (lectura
en el comprobador: 0 V).

Compruebe el funcionamiento del sensor de velocidad de las ruedas (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).
Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Sens.Vel.2 C.A.

CODIGO ALARMA: M10

DESCRIPCION
La centralita detecta que el segundo sensor de velocidad de las ruedas esta desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor contindia funcionando correctamente pero el régimen maximo se fija a 1500 r/min.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “X87* del segundo sensor de velocidad de las ruedas y “ENGINE
ECU” de la centralita del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

< Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON), compruebe que el segundo sensor de velocidad de las ruedas esté
correctamente alimentado (tensién entre pin 1 -positivo- y pin 3 -negativo- del conector “X87” aprox. 12 V).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X87” y al pin 12 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lecturaen el
comprobador: 0 Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del sensor de velocidad de las ruedas (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Sen.Vel.Log.Err.

CODIGO ALARMA: M11

DESCRIPCION
La centralita detecta una diferencia de velocidad superior a 2 km/h entre los sensores de vueltas de las ruedas cuando uno
de los dos sensores detecta una velocidad de traslacion superior a 5 km/h.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor continia funcionando correctamente pero el régimen méaximo se fija a 1500 r/min.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “X41” del primer sensor de velocidad de las ruedas, “X87” del
segundo sensor de velocidad de las ruedas y “ENGINE ECU” de la centralita del motor no estén oxidados y estén bien
fijados.

e Compruebe el funcionamiento de los sensores de velocidad de las ruedas (paralos detalles técnicos, vea el grupo 40).

- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON) y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Err.Configuraz.
CODIGO ALARMA: M11

DESCRIPCION
La centralita detecta que el pardmetro de velocidad méxima de traslacion no es compatible con la configuracion del
tractor.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor contindia funcionando correctamente pero el régimen maximo se fija a 1500 r/min.

CONTROL

- Estaalarmaaparece cuando se sustituye la centralita del motor por una nuevay antes de realizar la puesta en servicio
del tractor.
Si la alarma también se presenta después de la configuracion, controle que los dos sensores de velocidad de las
ruedas estén bien conectados y funcionen correctamente.

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON) y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Allarme Generico
CODIGO ALARMA: no se indica

DESCRIPCION
La centralita detecta un problema de tipo hardware.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor funciona pero no se accionan ni las lamparas ni las electrovélvulas.

CONTROL
- Pare el motor y saque la llave de arranque por una hora como minimo.

e Ponga la llave de arranque en “I” (ON), borre todas las alarmas y controle si la alarma persiste. En caso afirmativo,
cambie la centralita.

Allarme Generico

DESCRIPCION
La centralita detecta un problema de tipo hardware.

REACCION DE LA CENTRALITA

El motor funciona pero no se accionan ni las ldmparas ni las electrovélvulas.

CONTROL
- Pare el motor y saque la llave de arranque por una hora como minimo.

e Ponga la llave de arranque en “I” (ON), borre todas las alarmas y controle si la alarma persiste. En caso afirmativo,
cambie la centralita.

Flash guasta
CODIGO ALARMA: no se indica

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo en la memoria Flash.

REACCION DE LA CENTRALITA
La centralita no activa los sistemas y no se puede poner en marcha el motor.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

20-77



5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

Flash guasta

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo en la memoria Flash.

REACCION DE LA CENTRALITA
La centralita no activa los sistemas y no se puede poner en marcha el motor.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

EEPROM guasta

DESCRIPCION
La centralita detecta un desperfecto en la memoria EEPROM.

REACCION DE LA CENTRALITA
El motor continia funcionando pero con los valores de fabrica.

CONTROL

= Programe lacentralita conlos valores correctos, borre todas las alarmas, pongalallave de arranque en “O” (OFF) y otra
vez en “I” (ON), y controle si la alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

SensoreTemp.C.A.

CODIGO ALARMA: no se indica en el tablero

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de temperatura del liquido refrigerante esta desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema de precalentamiento se activa siempre gue se pone el motor en marcha.

CONTROL

Compruebe que los conectores “X49” del sensor de temperatura del motor y “ENGINE ECU” de la centralita del motor
no estén oxidados y estén bien fijados.

Con la llave de arranque en la posicién “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “X49” y al pin 3 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Con la llave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “X49” y al pin 2 del
conector “ENGINE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Compruebe el funcionamiento del sensor (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.1 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL MOTOR

SensoreTemp.C.C.
CODIGO ALARMA: no se indica en el tablero

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de temperatura del liquido refrigerante esta estropeado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema de precalentamiento se activa siempre gque se pone el motor en marcha.

CONTROL

e Compruebe que los conectores “X49” del sensor de temperatura del motor y “ENGINE ECU” de la centralita del motor
no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 y al pin 3 del conector “ENGINE
ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que los hilos no estén en cortocircuito entre si (lectura en el
comprobador conforme a las caracteristicas del sensor). Para los detalles, vea el grupo 40.

e Conlallave de arranque enlaposicion“O” (OFF)y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita del motor,
conecte un comprobador al pin 1 del conector “X49”y ala masa del bastidor y controle que no haya cortocircuito hacia
masa (lectura en el comprobador: infinito).

e Conlallave dearranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “ENGINE ECU” desenchufado de la centralita del motor,
conecte un comprobador al pin 2 del conector “X49”y a la masa del bastidor y controle que no haya cortocircuito hacia
masa (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga lallave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS

5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

La centralita del inversor sefiala al conductor el fallo de los componentes respectivos mediante la pantalla situada en la
parte derecha del tablero.

Para sefialar los desperfectos se utilizan cédigos que sefialan sélo el dispositivo o sistema afectado.

Para un control mas profundo de los fallos, enchufe ART en el conector de diagnostico y vea “5. ALARMAS”.

5.2.1 ALARMAS VISUALIZADAS EN EL TABLERO

Cadigo
en
tablero

Visualizacién
en ART

Descripcién alarma

Reaccion del sistema

Pagina

T11

EvL Stato Non OK

La centralita detecta que el estado
del solenoide de la electrovalvula
de la marcha L no es el esperado.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-89

T12

EvL Corto Circ.

La centralita detecta un
cortocircuito en la linea de mando
de la electrovélvula de la marcha L.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-90

T13

EvL Circ. Aperto

La centralita detecta que la
electrovalvula de mando de la
marcha L esta desconectada.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-91

T14

Sens. RPM Aperto

La centralita detecta que el sensor
de revoluciones del motor esta
desconectado.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del grupo
inversor y HML.

20-92

T15

Sns. TmpOlio Apt.

La centralita detecta que el sensor
de temperatura del aceite de la
transmision esté desconectado.

El sistema contintia funcionando
pero el tractor reacciona
bruscamente a los cambios de
marcha o de sentido.

20-93

Sns.TmpOQlio C.C.

La centralita detecta que el sensor
de temperatura del aceite de la
transmisioén esta en cortocircuito.

El sistema contintia funcionando
pero el tractor reacciona
bruscamente a los cambios de
marcha o de sentido.

20-94

T16

DevioDirez. N.V.

La centralita detecta que la palanca
del inversor esta averiada o
desconectada.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del grupo
inversor y HML.

20-95

T17

GuastoPrxProprz.

La centralita detecta que el estado
del solenoide de la electrovalvula
de la marcha M no es el esperado.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-96

T24

Sens. VEL Aperto

La centralita detecta que el sensor
de velocidad de las ruedas esta
desconectado.

El sistema contintia funcionando
pero el cambio de sentido se
regula en funcién de las
revoluciones del motory no de la
velocidad de traslacion.

20-97

T27

PulsanteFrizione

La centralita detecta que el
pulsador de desenganche del
embrague (comfort clutch) esta en
cortocircuito hacia masa
(equivalente a pulsador siempre
presionado).

El sistema continda funcionando
correctamente pero no se puede
utilizar el pulsador de
desenganche del embrague.

20-98

T31

EvH Stato Non OK

La centralita detecta que el estado
del solenoide de la electrovalvula
de la marcha H no es el esperado.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-99

T32

EvH Corto Circ.

La centralita detecta un
cortocircuito de la linea de mando
de la electrovalvula de
accionamiento de la marcha H.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-100
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

La centralita detecta que la | Enlaversién con HML el sistema
T33 | EvH Circ. Aperto electrovalvula de accionamiento de | bloquea el funcionamiento de | 20-101
la marcha H est4 desconectada. | este grupo.

El sistema contintia funcionando
pero el tractor reacciona| 5,9 14,
bruscamente a los cambios de
marcha o de sentido.

La centralita detecta que el sensor
T34 | Sens. INV Aperto de velocidad del inversor estéa
desconectado.

La centralita detecta que el sensor | El sistema bloquea por completo

Pos. Pedale Apt. de posicién del pedal de embrague | el funcionamiento del grupo | 20-103
esta desconectado. inversor y HML.
La centralita detecta que el sensor | El sistema bloquea por completo
Pos.Ped.C.C./Apt de posicién del pedal de embrague | el funcionamiento del grupo | 20-104
T35 esta en cortocircuito hacia masa. | inversory HML.

La centralita detecta que el sensor
de posicién del pedal de embrague | El sistema bloquea por completo
Pos. Pedale N.V. esta en cortocircuito hacia una| el funcionamiento del grupo | 20-105
alimentacion positiva o no ha sido | inversor y HML.
calibrado correctamente.

La centralita detecta que el
pulsador de aumento de marcha
del grupo HML esté siempre
presionado.

El sistema contintia funcionando
con lamarcha Hy no es posible | 20-106
cambiarla.

T41 | Puls.HML+premuto

La centralita detecta que el El sistema contintia funcionando

) pulsador de disminucion de : .
T42 | Puls.HML-premuto marcha del grupo HML esta ggrr;garngrchaLyno es posible | 20-107

siempre presionado.

La centralita detecta que el estado
del solenoide de la electrovalvula
proporcional del inversor no es el
esperado.

El sistema bloguea por completo
el funcionamiento del grupo | 20-108
inversor y HML.

T44 EvP Stato Non OK

La centralita detecta una
incongruencia en las informaciones
recibidas del sensor de posicién del
pedal de embrague y pedal de
embrague presionado, relativas ala
posicién del pedal de embrague.

El sistema bloguea por completo
el funcionamiento del grupo | 20-109
inversor y HML.

Pos.Ped."B" Apt.

La centralita detecta una
incongruencia en las informaciones
- recibidas del sensor de posicion del
T45 | Pos.Ped."B" C.C. pedal de embrague y pedal de
embrague presionado, relativas ala
posicién del pedal de embrague.

El sistema bloguea por completo
el funcionamiento del grupo | 20-110
inversor y HML.

La centralita detecta una
incongruencia en las informaciones
recibidas del sensor de posicién del
pedal de embrague y pedal de
embrague presionado, relativas ala
posicién del pedal de embrague.

El sistema bloguea por completo
el funcionamiento del grupo | 20-111
inversor y HML.

Pos.Ped."B" xxxx

La centralita detecta que el estado
T51 | EvR Stato Non OK del solenoide de la electrovalvula
de marcha atras no es el esperado.

El sistema bloguea por completo

el funcionamiento del tractor. 20-112

La centralita detecta un
: cortocircuito en la linea de mando | El sistema bloquea por completo ~

52 EVR Corto Circ. de la electrovalvula de marcha | el funcionamiento del tractor. 20-113

atras.

La centralita detecta que la
electrovéalvula de seleccion del
T53 | EvR Circ. Aperto sentido de marcha (o de la marcha
atras enlas versiones sin HML) esta
desconectada.

El sistema bloguea por completo 20-114
el funcionamiento del tractor.
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5. ALARMAS

5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

T54

EvP Corto Circ.

La centralita detecta un
cortocircuitoenlalineade mando de
la electrovélvula proporcional del
inversor.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-115

T55

Rele"HML St.N.V

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea
completamente el
funcionamiento del grupo HML.

20-116

C.C. CircuitoHML

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea
completamente el
funcionamiento del grupo HML.

20-116

Rele"REV St.N.V

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea
completamente el
funcionamiento del grupo HML.

20-116

C.C. CircuitoREV

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-117

Guasto REV Group

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-117

Alim.Amplif.Opr.

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-117

Alim.SensoreFrz.

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-118

T56

EvP Circ. Aperto

La centralita detecta que la
electrovalvula proporcional del
inversor esta desconectada.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-119

T61

Manca PrxServizi

La centralita detecta que no hay
presion suficiente en el circuito de
los servicios.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-120

T62

Pressione Propz.

La centralita detecta una
incongruencia entre el estado
l6gico y el estado leido de la sefial
de presion después de la
electrovalvula proporcional del
inversor.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-121

T63

Guasto E2PROM

La centralita detecta un error en los
parametros contenidos en la
E2PROM.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-122

T71

Sens.INV in C.C.

La centralita detecta que el sensor
de velocidad del inversor esta en
cortocircuito.

Si el fallo no es mecéanico o
hidraulico, el sistema contintia
funcionando correctamente.

20-123

T72

Sens.RPM in C.C.

La centralita detecta que el sensor
de revoluciones del motor esté en
cortocircuito.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-124

T73

Slitt. Friz. INV

La centralita detecta que uno de los
embragues del inversor patina
demasiado.

La sefial aclstica suena con
intermitencia y el sistema
continla funcionando
correctamente.

20-125

Manovra > 10Km/h

La centralita detecta que se ha
mandado una inversion de marcha
con velocidad superior a 10 km/h.

El sistema contintia funcionando
correctamente y emite una sefial
acustica continua.

20-125

T74

Manca PrxProprz

La centralita detecta que el sensor
del presostato de los servicios esta
en cortocircuito hacia masa.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-126

T75

Rele""HML St.N.V

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea
completamente el
funcionamiento del grupo HML.

20-126

T76

Rele"REV St.N.V

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-127

20-83




5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

La centralita detecta un fallo interno | El sistema bloquea por completo 20-127

T77 | Allarme grave no identificable. el funcionamiento del tractor.

La centralita detecta que el estado
del solenoide de la electrovalvula | El sistema bloquea por completo 20-128
de marcha adelante no es el | el funcionamiento del tractor.
esperado.

T91 EVA stato non ok

La centralita detecta un
cortocircuito en la linea de mando | El sistema bloquea por completo 20-129
de la electrovalvula de marcha | el funcionamiento del tractor.
adelante.

T92 EVA corto circ.

La centralita detecta que la
electrovalvula de seleccion del
T93 | EVA circ.aperto sentido de marcha (o de la marcha
atras en las versiones sin HML) esta
desconectada.

El sistema bloguea por completo

el funcionamiento del tractor. 20-130

La centralita detecta que el sensor

. de presencia del conductor (en el
T94 | Sens.Sedile KO asiento) esta averiado o
desconectado.

El tractor se puede desplazar
solamente utilizando el pedal de | 20-131
embrague.

La centralita detecta que el sensor El sistema contintia funcionando

: de presion derecho del circuito de ; hy
T95 Trasd.PrxFreniDX los frenos esta estropeado o Esetroops&ecgoe”sactlva la funcién | 20-132

desconectado.

La centralita detecta que el sensor El sistema contintia funcionando

de presion izquierdo del circuito de ; hy
. pero se desactiva la funcion | 20-133
los frenos esté estropeado o “Stop & GO”.

desconectado.

T96 Trasd.PrxFreniSX

20-84



5. ALARMAS

5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

5.2.2 ALARMAS VISUALIZADAS EN ART

Visualizacion
en ART

Cdbdigo
en
tablero

Descripcién alarma

Reaccion del sistema

Pagina

Alim.Amplif.Opr.

T55

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-117

Alim.SensoreFrz.

T55

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-118

Allarme grave

T77

La centralita detecta un fallo interno
no identificable.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-127

C.C. CircuitoHML

T55

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea
completamente el
funcionamiento del grupo HML.

20-116

C.C. CircuitoREV

T55

La centralita detecta un fallo
interno.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-117

DevioDirez. N.V.

T16

La centralita detecta que la palanca
del inversor esta averiada o
desconectada.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del grupo
inversor y HML.

20-95

EVA circ.aperto

T93

La centralita detecta que la
electrovalvula de seleccion del
sentido de marcha (o de la marcha
atras en las versiones sin HML) esta
desconectada.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-130

EVA corto circ.

T92

La centralita detecta un
cortocircuito en la linea de mando
de la electrovéalvula de marcha
adelante.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-129

EVA stato non ok

T91

La centralita detecta que el estado
del solenoide de la electrovalvula
de marcha adelante no es el
esperado.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-128

EvH Circ. Aperto

T33

La centralita detecta que la
electrovalvula de accionamiento de
la marcha H esta desconectada.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-101

EvH Corto Circ.

T32

La centralita detecta un
cortocircuito de la linea de mando
de la electrovalvula de
accionamiento de la marcha H.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-100

EvH Stato Non OK

T31

La centralita detecta que el estado
del solenoide de la electrovalvula
de la marcha H no es el esperado.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-99

EvL Circ. Aperto

T13

La centralita detecta que la
electrovalvula de mando de la
marcha L esta desconectada.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-91

EvL Corto Circ.

T12

La centralita detecta un
cortocircuito en la linea de mando
de la electrovalvula de la marcha L.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-90

EvL Stato Non OK

T11

La centralita detecta que el estado
del solenoide de la electrovalvula
de la marcha L no es el esperado.

Enlaversion con HML el sistema
bloquea el funcionamiento de
este grupo.

20-89

EvP Circ. Aperto

T56

La centralita detecta que la
electrovalvula proporcional del
inversor esta desconectada.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del tractor.

20-119
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

La centralita detecta un
: cortocircuito en la linea de mando | El sistema bloquea por completo .

EvP Corto Circ. 54 de la electrovalvula proporcional | el funcionamiento del tractor. 20-115

del inversor.

La centralita detecta que el estado

del solenoide de la electrovélvula
EvP Stato Non OK 44 proporcional del inversor no es el
esperado.

El sistema bloguea por completo
el funcionamiento del grupo | 20-108
inversor y HML.

La centralita detecta que la
electrovélvula de seleccion del
EvR Circ. Aperto T53 | sentido de marcha (o de la marcha
atras en las versiones sin HML) esta
desconectada.

El sistema bloguea por completo 20-114
el funcionamiento del tractor.

La centralita detecta un
; cortocircuito en la linea de mando | El sistema bloquea por completo -

EvR Corto Circ. 152 de la electrovéalvula de marcha | el funcionamiento del tractor. 20-113

atras.

La centralita detecta que el estado El sistema bloguea por completo

EVR Stato Non OK 51 gglnﬁg:ﬁﬂg'gtfé%en?eeslifggggggga el funcionamiento del tractor. 20-112
La centralita detecta un error en los .
, . El sistema bloguea por completo -
Guasto E2PROM T63 EgFr)aRgsltros contenidos en la el funcionamiento del tractor. 20-122

T55 La centralita detecta un fallo | El sistema bloquea por completo 20-117

Guasto REV Group interno. el funcionamiento del tractor.

La centralita detecta que el estado | En laversién con HML el sistema
GuastoPrxProprz. T17 | del solenoide de la electrovalvula | bloquea el funcionamiento de | 20-96
de la marcha M no es el esperado. | este grupo.

La centralita detecta que el sensor
Manca PrxProprz T74 | del presostato de los servicios esta
en cortocircuito hacia masa.

El sistema bloguea por completo 20-126
el funcionamiento del tractor.

La centralita detecta que no hay
Manca PrxServizi T61 | presién suficiente en el circuito de
los servicios.

El sistema bloguea por completo 20-120
el funcionamiento del tractor.

La centralita detecta que se ha | El sistema contintia funcionando
Manovra > 10Km/h T73 | mandado unainversion de marcha | correctamente y emite una sefial | 20-125
con velocidad superior a 10 km/h. | acustica continua.

La centralita detecta que el sensor | El sistema bloquea por completo
Pos. Pedale Apt. T35 | de posicion del pedal de embrague | el funcionamiento del grupo | 20-103
esta desconectado. inversor y HML.

La centralita detecta que el sensor
de posicién del pedal de embrague | El sistema bloquea por completo
Pos. Pedale N.V. T35 |estaen cortocircuito hacia una | el funcionamiento del grupo | 20-105
alimentacion positiva o no ha sido | inversor y HML.
calibrado correctamente.

La centralita detecta una
incongruencia en las informaciones
npgn recibidas del sensor de posicion del
Pos.Ped."B" Apt. 45 pedal de embrague y pedal de
embrague presionado, relativas ala
posicién del pedal de embrague.

El sistema bloguea por completo
el funcionamiento del grupo | 20-109
inversor y HML.

La centralita detecta una
incongruencia en las informaciones
npn recibidas del sensor de posicion del
Pos.Ped."B" C.C. 45 pedal de embrague y pedal de
embrague presionado, relativas ala
posicién del pedal de embrague.

El sistema bloguea por completo
el funcionamiento del grupo | 20-110
inversor y HML.

20-86



5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

La centralita detecta una
incongruenciaen las informaciones
T45 recibidas del sensor de posicion del
pedal de embrague y pedal de
embrague presionado, relativas ala
posicién del pedal de embrague.

El sistema bloquea por completo
el funcionamiento del grupo | 20-111
inversor y HML.

Pos.Ped."B" xxxx

La centralita detecta que el sensor | El sistema bloquea por completo
Pos.Ped.C.C./Apt T35 | de posicion del pedal de embrague | el funcionamiento del grupo | 20-104
esta en cortocircuito hacia masa. | inversory HML.

La centralita detecta una
incongruencia entre el estado
T62 l6gicoy el estado leido de la sefial | El sistema bloquea por completo 20-121

de presion después de la| el funcionamiento del tractor.
electrovalvula proporcional del
inversor.

Pressione Propz.

La centralita detecta que el
pulsador de aumento de marcha
del grupo HML esté siempre
presionado.

El sistema contintia funcionando
con lamarchaHy no es posible | 20-106
cambiarla.

Puls.HML+premuto T41

La centralita detecta que el El sistema continta funcionando

~ pulsador de disminucién de - -
Puls.HML-premuto T42 marcha del grupo HML esta ggrl;lgarﬁgrchaLynoes posible | 20-107

siempre presionado.

La centralita detecta que el
pulsador de desenganche del | El sistema contintia funcionando
T27 embrague (comfort clutch) esta en | correctamente pero no se puede 20-98
cortocircuito hacia masa|utilizar el pulsador de
(equivalente a pulsador siempre | desenganche del embrague.
presionado).

PulsanteFrizione

. El sistema bloquea

Rele"HML St.N.V Ts5 | La centralita detecta un fallo| compjetamente el| 20-116
: funcionamiento del grupo HML.
. El sistema bloquea

Rele"HML St.N.V 175 | La centralita detecta un fallo| compjetamente el| 20-126
: funcionamiento del grupo HML.
. El sistema bloquea

Rele"REV St.N.V Ts5 | La centralita detecta un fallo| compjetamente el| 20-116

funcionamiento del grupo HML.

176 La centralita detecta un fallo | El sistema bloquea por completo 20-127

Rele”REV StN.V interno. el funcionamiento del tractor.

El sistema contintia funcionando
pero el tractor reacciona| 5, 4,
bruscamente a los cambios de
marcha o de sentido.

La centralita detecta que el sensor
Sens. INV Aperto T34 |de velocidad del inversor estéa
desconectado.

La centralita detecta que el sensor | El sistema bloquea por completo
Sens. RPM Aperto T14 |de revoluciones del motor esta | el funcionamiento del grupo | 20-92
desconectado. inversor y HML.

El sistema continda funcionando
La centralita detecta que el sensor | pero el cambio de sentido se
Sens. VEL Aperto T24 |de velocidad de las ruedas esta | regula en funcion de las| 20-97
desconectado. revoluciones del motory no de la
velocidad de traslacion.

La centralita detecta que el sensor | Si el fallo no es mecanico o
Sens.INV in C.C. T71 de velocidad del inversor estéa en | hidraulico, el sistema contintia | 20-123
cortocircuito. funcionando correctamente.

La centralita detecta que el sensor
Sens.RPM in C.C. T72 de revoluciones del motor esta en
cortocircuito.

El sistema bloquea por completo 20-124
el funcionamiento del tractor.
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Sens.Sedile KO

T94

La centralita detecta que el sensor
de presencia del conductor (en el
asiento) esta averiado o
desconectado.

El tractor se puede desplazar
solamente utilizando el pedal de
embrague.

20-131

Slitt. Friz. INV

T73

La centralita detecta que uno de los
embragues del inversor patina
demasiado.

La sefial acuUstica suena con
intermitencia y el sistema
continta funcionando
correctamente.

20-125

Sns.TmpOlio Apt.

T15

La centralita detecta que el sensor
de temperatura del aceite de la
transmisién esté desconectado.

El sistema contintia funcionando
pero el tractor reacciona
bruscamente a los cambios de
marcha o de sentido.

20-93

Sns.TmpOlio C.C.

T15

La centralita detecta que el sensor
de temperatura del aceite de la
transmisién esta en cortocircuito.

El sistema contintia funcionando
pero el tractor reacciona
bruscamente a los cambios de
marcha o de sentido.

20-94
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvL Stato Non OK

CODIGO EN TABLERO: T11

DESCRIPCION
La centralita detecta que el estado del solenoide de la electrovalvula de la marcha L no es el esperado.

REACCION DE LA CENTRALITA
En la versidon con HML, el sistema bloquea el funcionamiento de este grupo.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralitadelinversory “L” de la electrovalvula
de mando de la marcha L no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque en la posicién “I” (ON) y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “L” y a la masa del bastidor, y controle que no haya tension (lectura en el
comprobador: 0 V).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvL Corto Circ.

CODIGO EN TABLERO: T12

DESCRIPCION
La centralita detecta un cortocircuito en la linea de mando de la electrovalvula de la marcha L.

REACCION DE LA CENTRALITA
En la version con HML, el sistema bloguea el funcionamiento de este grupo.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralitadel inversory “L” de la electrovalvula
de mando de la marcha L no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “L” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no
haya cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvL Circ. Aperto

CODIGO EN TABLERO:T13

DESCRIPCION
La centralita detecta que la electrovalvula de mando de la marcha L esta desconectada.

REACCION DE LA CENTRALITA
En la versidon con HML, el sistema bloquea el funcionamiento de este grupo.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralitadelinversory “L” de la electrovalvula
de mando de la marcha L no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “L”y al pin 65 del conector “REVERSE ECU”y, mediante la prueba de resistencia,
controle que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Sens. RPM Aperto

CODIGO EN TABLERO: T14

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de revoluciones del motor esta desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

NOTA
Si también esté presente la alarma “Sens. INV Aperto”, analice primero esta alarma y después, si ésta persiste,
continde con el andlisis.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X27” del sensor de
revoluciones del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de
revoluciones del motor (para los detalles, vea la
seccion40.

e Conlallave de arranque en la posicién “I” (ON) y el —|
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la '
centralita, controle que el sensor de revoluciones |
del motor esté correctamente alimentado (tensién .
entre pin 1 -positivo- y pin 3 -negativo) del
conector “X27” aprox. 12 V). I

e Conlallave de arranque en la posicién “O” (OFF) y !
el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la |
centralita, conecte un comprobador al pin 2 del '
conector “X27”y al pin 59 del conector “REVERSE |
ECU” y, mediante la prueba de resistencia, .

controle que haya continuidad (lectura en el |

[}
|
[}
|
]
|
]
|
[}

=
R

]
|
]
|
[}
|
[}
|
]
[25] [45]4a[28] 1 [2a] | [so[152 | REVERSEECU |
. :
[}
|
[}
|
]
|
]
|
[}

freq.

comprobador: 0 Ohm). T .

« Borre todas las alarmas, ponga la llave de Lo e
arranque en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y £ : =
controle si la alarma persiste. En caso afirmativo, = ! Lo
cambie la centralita. i [1]2]3]
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Sns. TmpOlio Apt.

CODIGO EN TABLERO: T15

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de temperatura del aceite de la transmision estd desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema continda funcionando pero el tractor reacciona bruscamente a los cambios de marcha o de sentido.

CONTROL

Compruebe gue los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X92” del sensor de
temperatura del aceite de la transmisién no estén oxidados y estén bien fijados.

Compruebe el funcionamiento del sensor de temperatura del aceite de la transmision (para los detalles, veala seccion
40).

Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF) y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X92” y al pin 47 del conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de
resistencia, controle que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Sns. TmpOlio C.C.

CODIGO EN TABLERO: T15

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de temperatura del aceite de la transmision esté en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema contindia funcionando pero el tractor reacciona bruscamente a los cambios de marcha o de sentido.

CONTROL

Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X92” del sensor de
temperatura del aceite de la transmisién no estén oxidados y estén bien fijados.

Compruebe el funcionamiento del sensor de temperatura del aceite de la transmisién (para los detalles, vea la seccién
40).

Conlallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X92” y a la masa del bastidor y controle que no haya tension (lectura en el
comprobador: 0 V).

Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X92”y alamasa de la transmision y, mediante la prueba de resistencia, controle
que no haya cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Borre todas las alarmas, ponga lallave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en """ (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

=
"

] ]
| |
! !
| |
] ]
| |
] ]
| 24 47 |
! !
I [25] |as[44[23] 1 ]24[47]2| REVERSE ECU I
v T T
1 [ ! 1
L
| il |
1 = i 1
| : |
i F18@ %_\ F7 i i
}
; +15 +15 : ;
I [8=] (=] ! |
. B - — - — - —
| . |
| : |
| : |
| [2Ti] Xe2 |
| 1 |
! 0.014.4782.4 !

— . e— e e— e ——— e— o — e e— o —— o —— o —

D0036000

20-94



5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

DevioDirez. N.V.

CODIGO EN TABLERO: T16

DESCRIPCION
La centralita detecta que la palanca del inversor esta averiada o desconectada.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

NOTA
Sitambién esta presente la alarma “Sens. INV Aperto” 0 “Sens. RPM Aperto”, analice primero dicha alarmay
después, si ésta persiste, continte con el analisis.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversory “X100” de la palanca
del inversor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Ponga la llave de arranque en O (OFF), sitle la
palanca del inversor en otra posicion y otravez en |
(ON)y controle si la alarma persiste. Si hay una o
mas posiciones en las cuales no se visualizala @~ — - — - — & — - — - — - — - — - — -
alarma, el fallo debe atribuirse a la palanca del I—()_014_4730_4
inversor.

e Compruebe el funcionamiento de la palanca del
inversor (para los detalles, vea la seccion 40).
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|

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y !
el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la

centralita, conecte un comprobador al pin 1 del |

conector “X100” y al pin 4 del conector “REVERSE !

ECU” y, mediante la prueba de resistencia, |

controle que haya continuidad (lectura en el !
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ECU” y, mediante la prueba de resistencia,
controle que haya continuidad (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y
el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 4 del
conector “X100” y al pin 49 del conector
“REVERSE ECU” y, mediante la prueba de
resistencia, controle que haya continuidad (lectura
en el comprobador: 0 Ohm).

e Borretodaslas alarmas, ponga la llave de arranque
en"0O" (OFF)y otravez en"I" (ON), y controle si la
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la 0.013.0675.4
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

GuastoPrxProprz.
CODIGO EN TABLERO: T17

DESCRIPCION
La centralita detecta que el presostato de la electrovalvula proporcional esté en cortocircuito hacia masa.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores REVERSE ECU de la centralita del inversory "X86" del presostato de
la electrovalvula proporcional no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con la llave de arranque en la posicion “O” (OFF) conecte un comprobador al conector “X86” y a la masa de la
transmision y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya cortocircuito hacia masa (lectura en el
comprobador: infinito).

< Compruebe el funcionamiento del presostato de la electrovalvula proporcional (para los detalles, vea el grupo 40).

e Cambie la electrovalvula proporcional por una nueva.

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Sens. VEL Aperto

CODIGO EN TABLERO: T24

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de velocidad de las ruedas estd desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema contintia funcionando pero el cambio de sentido se regula en funcién de las revoluciones del motor y no de la
velocidad de traslacién.

NOTA
El sensor de velocidad de las ruedas esta conectado en paralelo también con la centralita del motor y el
tablero.
Antes de proceder con el andlisis del fallo, vea si en la centralita del motor hay otras alarmas relativas al sensor
de velocidad de las ruedas, y controle éstas primero.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X41” del sensor de
velocidad de las ruedas no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con la llave de arranque en la posicion “I” (ON),
controle que el sensor de velocidad de las ruedas
esté correctamente alimentado (tension entre pin 1 -
positivo- y pin 3-negativo) del conector “X41” aprox.
12 V).

e Con la llave de arranque en la posicién “O” (OFF),
conecte un comprobador al pin 2 del conector “X41”
y al pin 60 del conector “REVERSE ECU”y, mediante
la prueba de resistencia, controle que haya
continuidad eléctrica (lectura en el comprobador: 0
Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del sensor de
velocidad de las ruedas (para los detalles, vea la
seccion 40).

- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque
en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la
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alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la -
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

PulsanteFrizione
CODIGO EN TABLERO: T27

DESCRIPCION

La centralita detecta que el pulsador de desenganche del embrague (comfort clutch) esta en cortocircuito hacia masa
(equivalente a pulsador siempre presionado).

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema contindia funcionando correctamente pero no se puede utilizar el pulsador de desenganche del embrague.

CONTROL

e Compruebe quelos contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversory “X22” de la palanca del
cambio no estén oxidados y estén bien fijados.

e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1 del conector “X22” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvH Stato Non OK

CODIGO EN TABLERO: T31

DESCRIPCION
La centralita detecta que el estado del solenoide de la electrovalvula de la marcha H no es el esperado.

REACCION DE LA CENTRALITA
En la versidon con HML el sistema bloquea el funcionamiento de este grupo.

NOTA
En las versiones sin HML esta alarma no debe aparecer.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores REVERSE ECU de la centralita del inversor y H de la electrovalvula de
accionamiento de la marcha H no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque en la posicién “I” (ON) y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “H” y a la masa del bastidor, y controle que no haya tension (lectura en el
comprobador: 0 V).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS

5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvH Corto Circ.

CODIGO EN TABLERO: T32

DESCRIPCION

La centralita detecta un cortocircuito de la linea de mando de la electrovalvula de accionamiento de la marcha H.

REACCION DE LA CENTRALITA
En la versidon con HML el sistema bloquea el funcionamiento de este grupo.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores REVERSE ECU de la centralita del inversor y H de la electrovalvula de
accionamiento de la marcha M no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “H” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no
haya cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvH Circ. Aperto

CODIGO EN TABLERO: T33

DESCRIPCION
La centralita detecta que la electrovélvula de mando de la marcha H esta desconectada.

REACCION DE LA CENTRALITA
En la versidon con HML el sistema bloquea el funcionamiento de este grupo.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores REVERSE ECU de la centralita del inversor y H de la electrovalvula de
accionamiento de la marcha M no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “H” y al pin 64 del conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de
resistencia, controle que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Sens. INV Aperto

CODIGO EN TABLERO: T34

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de velocidad del inversor esta desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema contindia funcionando pero el tractor reacciona bruscamente a los cambios de marcha o de sentido.

CONTROL

e Compruebe gquelos contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor, “X93” de la centralita de
conversion de la sefial de velocidad del inversor y “X18” del sensor de velocidad del inversor no estén oxidados y estén
bien fijados.

e Con la llave de arranque en la posicion “I” (ON),
controle que la centralita de conversion de la sefial
de velocidad del inversor esté correctamente
alimentada (tension entre pin 6 -positivo-ypines1ty [ .~~~ "~~~ "~ "~ "~ "7/ "7/ 7 ]
3 -negativos- del conector “X93” aprox. 12 V). '

e Con la llave de arranque en la posicién “O” (OFF), |
conecte un comprobador al pin 2 del conector “X93” '
y al pin 15 del conector “REVERSE ECU”y, mediante |
la prueba de resistencia, controle que haya '
continuidad eléctrica (lectura en el comprobador: 0 |
Ohm). .

e Con la llave de arranque en la posicion “I” (ON), |
controle que el sensor de velocidad de las ruedas .
esté correctamente alimentado (tensién entre pin 2 - [z5] Taslaalza[1]2a] | Jso[is|2 | REVERSEECU |
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e Con la llave de arranque en la posicién “O” (OFF),
conecte un comprobador al pin 1 del conector “X18”
yal pin 5 del conector “X93”y, mediante la pruebade
resistencia, controle que haya continuidad eléctrica
(lectura en el comprobador; 0 Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del sensor de
velocidad del inversor (para los detalles, vea la
seccion 40).

< Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque
en "0" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la
centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Pos. Pedale Apt.

CODIGO EN TABLERO: T35

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de posicion del pedal de embrague esta desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X97” del sensor de
posicion del pedal de embrague no estén oxidados y estén bien fijados.

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 4 del conector “X97” y al pin 46 del
conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del sensor de posicién del pedal de embrague (para los detalles, vea la seccion 40).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Pos.Ped.C.C./Apt

CODIGO EN TABLERO: T35

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de posicion del pedal de embrague esté en cortocircuito hacia masa.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

CONTROL

= Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X97” del sensor de
posicion del pedal de embrague no estén oxidados y estén bien fijados.

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el
conector “REVERSE ECU” desenchufadodela [~~~ — ~~— ~— ~"— ~"—/"~—7"™=77° —|
centralita, conecte un comprobador al pin 4 del
conector “X97” y a la masa del bastidor y, mediante
la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 2y al pin4
del conector “X97” y, mediante la prueba de
resistencia, controle que no haya cortocircuito
(lectura en el comprobador: infinito).
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Pos. Pedale N.V.

CODIGO EN TABLERO: T35

DESCRIPCION

La centralita detecta que el sensor de posicién del pedal de embrague esta en cortocircuito hacia una alimentacion
positiva 0 no ha sido calibrado correctamente.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X97” del sensor de
posicion del pedal de embrague no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con la llave de arranque en la posicion “I” (ON),
controle que el sensor de velocidad de las ruedas
esté correctamente alimentado (tensio6n entre pin-
positivo- y pin 2 -negativo) del conector “X97” aprox. |_0 014.4780.4 —|
5V). R )

e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF) y el
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 1y al pin 4
del conector “X97” y, mediante la prueba de
resistencia, controle que no haya cortocircuito
(lectura en el comprobador: infinito).

e Con la llave de arranque en la posicion “I” (ON) y el
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 1 del
conector “X97” y a la masa del bastidor y controle
que no hayatension (lecturaenel comprobador: 0 V).

e Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el
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centralita, conecte un comprobador al pin 4 del
conector “X97” y a la masa del bastidor y controle
que no hayatension (lecturaen el comprobador: 0 V).
e Compruebe el funcionamiento del sensor de

velocidad de las ruedas (para los detalles, vea la
seccion 40). — - — - — - — - — - —{24)25]27]

< Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque
en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Puls.HML+premuto

CODIGO EN TABLERO: T41

DESCRIPCION
La centralita detecta que el pulsador de aumento de marcha del grupo HML esta siempre presionado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema contintia funcionando con la marcha H y no es posible cambiarla.

CONTROL

Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita delinversory “X22” de la palanca del
cambio no estén oxidados y estén bien fijados.

Compruebe el funcionamiento de los pulsadores de la palanca del cambio (para los detalles, vea la seccion 40).
Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2y al pin 3 del conector “X22” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 3 del conector “X22” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Puls.HML-premuto

CODIGO EN TABLERO: T42

DESCRIPCION
La centralita detecta que el pulsador de disminucién de marcha del grupo HML esté siempre presionado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema continda funcionando con la marcha L y no es posible cambiarla.

CONTROL

Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversory “X22” de la palanca del
cambio no estén oxidados y estén bien fijados.

Compruebe el funcionamiento de los pulsadores de la palanca del cambio (para los detalles, vea la seccion 40).
Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF) y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 y al pin 4 del conector “X22” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF) y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 4 del conector “X22” y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvP Stato Non OK

CODIGO EN TABLERO: T44

DESCRIPCION
La centralita detecta que el estado del solenoide de la electrovalvula proporcional del inversor no es el esperado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “P2” de la
electrovalvula proporcional del inversor no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “P2” y a la masa del
bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador:
infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Pos.Ped."B" Apt.

CODIGO EN TABLERO: T45

DESCRIPCION

La centralita detecta unaincongruenciaen lasinformacionesrecibidas de los sensores de posicién del pedal de embrague
y de pedal de embrague presionado, relativa a la posicion del pedal de embrague.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X96” del sensor de
pedal de embrague presionado no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de pedal
de embrague presionado (para los detalles,veala [~~~ "~ ~— "~~~ "~ "~/ "7/ "7/ "7/ 7 ]
seccion 40).

e Con la llave de arranque en la posicién “O” (OFF),
conecte un comprobador al pin 3 (hilo negro) del
conector “X96” y a la masa del bastidor y, mediante
la prueba de resistencia, controle que haya
continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF) y el
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 2 del
conector “X96” (hilo rojo/negro) y al pin 18 del

=
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T
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L} L}
conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de ! . !
resistencia, controle que haya continuidad (lectura | L |
en el comprobador: 0 Ohm). =
[} = [}
- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque | |
en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la : F18 @W '
centralita. | = |
L} L}
| +15 +15 |
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Pos.Ped."B" C.C.

CODIGO EN TABLERO: T45

DESCRIPCION
La centralitadetectaunaincongruenciaen lasinformacionesrecibidas de los sensores de posicién del pedal de embrague
y de pedal de embrague presionado, relativa a la posicion del pedal de embrague.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X96” del sensor de
pedal de embrague presionado no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de pedal de embrague presionado (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “X96” (hilo rojo/negro) y a la masa del bastidor y, mediante la prueba de
resistencia, controle que no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Pos.Ped."B" xxxx
CODIGO EN TABLERO: T45

DESCRIPCION

La centralita detecta unaincongruenciaen lasinformacionesrecibidas de los sensores de posicién del pedal de embrague
y de pedal de embrague presionado, relativa a la posicion del pedal de embrague.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del grupo inversor y HML.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X96” del sensor de
pedal de embrague presionado no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de pedal
de embrague presionado (para los detalles,veala [~~~ "~ ~— "~~~ "~ "~/ "7/ "7/ "7/ 7 ]
seccion 40).

e Con la llave de arranque en la posicién “O” (OFF),
conecte un comprobador al pin 3 (hilo negro) del
conector “X96” y a la masa del bastidor y, mediante
la prueba de resistencia, controle que haya
continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF) y el
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 2 del
conector “X96” (hilo rojo/negro) y al pin 18 del
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T
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conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de ! . !
resistencia, controle que haya continuidad (lectura | L |
en el comprobador: 0 Ohm). =
[} = [}
- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque | |
en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la : F18 @W '
centralita. | = |
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| +15 +15 |
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EVR Stato Non OK

CODIGO EN TABLERO: T51

DESCRIPCION
La centralita detecta que el estado del solenoide de la electrovalvula de marcha atrds no es el esperado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “RM” de la
electrovalvula de marcha atras no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “RM” y a la masa del
bastidor y controle que no haya tension (lectura en el comprobador: 0 V).

- Borretodas las alarmas, ponga lallave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EVR Corto Circ.

CODIGO EN TABLERO: T52

DESCRIPCION
La centralita detecta un cortocircuito en la linea de mando de la electrovalvula de marcha atras.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “RM” de la
electrovalvula de marcha atras no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “RM” y a la masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EVR Circ. Aperto

CODIGO EN TABLERO: T53

DESCRIPCION

La centralita detecta que la electrovélvula de seleccién del sentido de marcha (o de la marcha atras en las versiones sin
HML) esta desconectada.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “RM” de la
electrovalvula de marcha atras no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1 del conector “RM” y al pin 66 del conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de
resistencia, controle que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvP Corto Circ.

CODIGO EN TABLERO: T54

DESCRIPCION
La centralita detecta un cortocircuito en la linea de mando de la electrovalvula proporcional del inversor.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “P2” de la
electrovalvula proporcional del inversor no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1y al pin 2 del conector “P2” y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Rele"HML St.N.V

CODIGO EN TABLERO: T55

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea completamente el funcionamiento del grupo HML.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

C.C. CircuitoHML

CODIGO EN TABLERO: T55

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea completamente el funcionamiento del grupo HML.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

Rele"REV St.N.V

CODIGO EN TABLERO: T55

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea completamente el funcionamiento del grupo HML.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

C.C. CircuitoREV

CODIGO EN TABLERO: T55

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

= Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

Guasto REV Group

CODIGO EN TABLERO: T55

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

« Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

Alim. Amplif.Opr.

CODIGO EN TABLERO: T55

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Alim.SensorefFrz.
CODIGO EN TABLERO: T55

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EvP Circ. Aperto

CODIGO EN TABLERO: T56

DESCRIPCION
La centralita detecta que la electrovélvula proporcional del inversor esta desconectada.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “P2” de la
electrovalvula proporcional del inversor no estén oxidados y estén bien fijados.
e Controle la resistencia interna del solenoide de la
electrovélvula (para los detalles, vea la seccién 40).
e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF) y el
conector “REVERSE ECU” desenchufadodela [ _ -~ -~ — ~~— ~~— ~"~—"~"—7"~—7"~ 77 _|
centralita, conecte un comprobador al pin 1 del .
conector “EVP” y al pin 67 del conector “REVERSE |
ECU”y, mediante la prueba de resistencia, controle
que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 !
ohm). |
e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF) y el !
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la |
centralita, conecte un comprobador al pin 2 del '
conector “EVP” y al pin 43 del conector “REVERSE |
ECU”y, mediante la prueba de resistencia, controle \
que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 |
[}
|
[}
|
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- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque Lt
en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la L
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la =
centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Manca PrxServizi
CODIGO EN TABLERO: T61

DESCRIPCION
La centralita detecta que no hay presion suficiente en el circuito de los servicios.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

NOTA

Controle si, con el motor en marcha, el testigo de obstruccién del filtro del aceite hidraulico, situado en el tablero, esta
encendido. En caso afirmativo, antes de analizar el fallo eléctrico, cambie el filtro de aceite y, si es necesario, controle la
presién de funcionamiento del circuito (valor normal: 18 bar).

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores REVERSE ECU de la centralita del inversory “X42” del presostato de
los servicios no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con lallave de arranque en la posicién “O” (OFF) y
los conectores “REVERSE ECU” desenchufado de
la centralita y “5K” desenchufado del tablero, [ -~~~ -~ ~~— ~— ~— ~"— "~/ "~7/7° ]
conecte un comprobador al conector “X42” y a la
masa del bastidor y, mediante la prueba de
resistencia, controle que no haya cortocircuito a
masa (lectura en el comprobador: infinito).

- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque
en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la
centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Pressione Propz.
CODIGO EN TABLERO: T62

DESCRIPCION
La centralita detecta una incongruencia entre el estado légico y el estado leido de la sefial de presion después de la
electrovalvula proporcional del inversor.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores REVERSE ECU de la centralita del inversory "X86" del presostato de
la electrovalvula proporcional no estén oxidados y estén bien fijados.

= Con la llave de arranque en la posicion “*O” (OFF)
conecte un comprobador al conector “X86” y al pin
62 del conectorp“REVERSE ECU"y, mediantepla |—0'014'478°'4 —l
prueba de resistencia, controle que haya
continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

e Compruebe el funcionamiento del presostato de la
electrovalvula proporcional (para los detalles, vea el
grupo 40).

e Cambie la electrovalvula proporcional por una
nueva.

- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque
en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Guasto E2PROM

CODIGO EN TABLERO: T63

DESCRIPCION
La centralita detecta un error en los parametros contenidos en la E2PROM.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

< Inicialice lacentralitay efectle la puestaen servicio del tractor como se indica en el capitulo "Sustitucion de la centralita
del inversor".

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Sens.INV in C.C.

CODIGO EN TABLERO: T71

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de velocidad del inversor esta en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
Si el fallo no es mecanico ni hidraulico, el sistema contindia funcionando correctamente.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita delinversor, “X93” de la centralitade
conversion de la sefial de velocidad del inversor y “X18” del sensor de velocidad del inversor no estén oxidados y estén
bien fijados.

e Con la llave de arranque en la posicion “I” (ON),
controle que la centralita de conversion de la sefial
de velocidad del inversor esté correctamente
alimentada (tension entre pin 6 -positivo-y pinesiy [ _ -~ ~~— ~— ~— ~— "~/ "~/ -7/~ ]
3 -negativos- del conector “X93” aprox. 12 V). ' '

= Con la llave de arranque en la posicion “O” (OFF), | |
conecte un comprobador al pin 2 del conector “X93” ' '
y, mediante la prueba de resistencia, controle que | |
haya cortocircuito (lectura en el comprobador: . .
infinito). | |

e Compruebe el funcionamiento del sensor de . .
velocidad del inversor (para los detalles, vea la | |
seccion 40). . .

- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque | [25] [45]aa|23]1 [2a] | [se[15]2 | REVERSE ECU |
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Sens.RPMin C.C.

CODIGO EN TABLERO: T72

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de revoluciones del motor esté en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X27” del sensor de
revoluciones del motor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de
revoluciones del motor (para los detalles, vea la
seccion40).

e Con la llave de arranque en la posicién “O” (OFF), |—0_01 4.4780.4 —|
conecte un comprobador al pin 2 del conector “X27”
y a la masa de la transmisién y, mediante la prueba
de resistencia, controle que haya cortocircuito
(lectura en el comprobador: infinito).

e Compruebe el funcionamiento del sensor de
revoluciones del motor (para los detalles, vea la

=
m

freq.

] ]
L} L}
| |
seccion 40). : \ :
- Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque | 24 25 59 |
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Slitt. Friz. INV

CODIGO EN TABLERO: T73

DESCRIPCION
La centralita detecta que uno de los embragues del inversor patina demasiado.

REACCION DE LA CENTRALITA
La sefial acustica suena con intermitencia y el sistema continia funcionando correctamente.

NOTA

Cuando aparece esta alarma, el tractor contintia funcionando correctamente pero la traccién bajo esfuerzo o la
velocidad de traslacion pueden reducirse notablemente.

En este caso, el conductor debe parar el tractor cuanto antes para evitar que se dafie gravemente la mecanica del
inversor.

CONTROL

< Controle que las presiones de funcionamiento del inversor sean normales. Silas presiones estan dentro de los limites,
cambie los embragues del inversor.

« Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

Manovra > 10Km/h
CODIGO EN TABLERO: T73

DESCRIPCION
La centralita detecta que se ha mandado una inversion de marcha con velocidad superior a 10 km/h.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema contindia funcionando correctamente y emite una sefial acustica continua.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Manca PrxProprz
CODIGO EN TABLERO: T74

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor del presostato de los servicios esté en cortocircuito hacia masa.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

NOTA

Controle si, con el motor en marcha, el testigo de obstruccién del filtro del aceite hidraulico, situado en el tablero,
esta encendido. En caso afirmativo, antes de analizar el fallo eléctrico, cambie el filtro de aceite y, si es necesario,
controle la presion de funcionamiento del circuito (valor normal: 18 bar).

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores REVERSE ECU de la centralita del inversory "X42" del presostato de
los servicios no estén oxidados y estén bien fijados.

e Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y los conectores “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita y
“5K” desenchufado del tablero, conecte un comprobador al conector “X42” y al pin 56 del conector “REVERSE ECU”
y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

- Borretodas las alarmas, ponga lallave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

Rele"HML St.N.V

CODIGO EN TABLERO: T75

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea completamente el funcionamiento del grupo HML.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Rele"REV St.N.V

CODIGO EN TABLERO: T76

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

= Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

Allarme grave
CODIGO EN TABLERO:T77

DESCRIPCION
La centralita detecta un fallo interno no identificable.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

« Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EVA stato non ok

CODIGO EN TABLERO: T91

DESCRIPCION
La centralita detecta que el estado del solenoide de la electrovalvula de marcha adelante no es el esperado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloguea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “AV” de la
electrovalvula de marcha adelante no estén oxidados y estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “AV” y a la masa del
bastidor y controle que no haya tension (lectura en el comprobador: 0 V).

- Borretodas las alarmas, ponga lallave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EVA corto circ.
CODIGO EN TABLERO: T92

DESCRIPCION
La centralita detecta un cortocircuito en la linea de mando de la electrovalvula de marcha adelante.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “AV” de la
electrovalvula de marcha atras no estén oxidados y estén bien fijados.
< Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enlaposicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 2 del conector “AV”y ala masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que
no haya cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

EVA circ.aperto

CODIGO EN TABLERO: T93

DESCRIPCION

La centralita detecta que la electrovélvula de seleccion del sentido de marcha (o de la marcha atras en las versiones sin
HML) esta desconectada.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema bloquea por completo el funcionamiento del tractor.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “AV” de la
electrovalvula de marcha adelante no estén oxidados y estén bien fijados.

e Controle la resistencia interna del solenoide de la electrovalvula (para los detalles, vea la seccion 40).

e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF)y el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la centralita, conecte
un comprobador al pin 1 del conector “AV” y al pin 22 del conector “REVERSE ECU” y, mediante la prueba de
resistencia, controle que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Sens.Sedile KO

CODIGO EN TABLERO: T94

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de presencia del conductor (en el asiento) esta averiado o desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El tractor se puede desplazar solamente utilizando el pedal de embrague.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X99” del sensor del
asiento del conductor no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de
presencia del conductor (para los detalles, vea la
seccion 40).

e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF) y el
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 2 del !
conector “X99” y a la masa del bastidor y, mediante |
la prueba de resistencia, controle que no haya '
cortocircuito a masa (lectura en el comprobador: |
infinito) )

e Conlallave de arranque enla posicion “O” (OFF) y el |
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la '
centralita, conecte un comprobador al pin 2 del |
conector “X99” y al pin 51 del conector “REVERSE .
ECU”y, mediante la prueba de resistencia, controle |
que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 .
Ohm). |

e Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON) y el .

conector “REVERSE ECU” desenchufado de la |
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centralita, conecte un comprobador al pin 2 del
conector “X99” y a la masa del bastidor y controle
que no hayatension (lecturaenel comprobador: 0 V).

< Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque
en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la
centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Trasd.PrxFreniDX

CODIGO EN TABLERO: T95

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de presion derecho del circuito de los frenos esté estropeado o desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema contindia funcionando pero se desactiva la funcion “Stop & Go”.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X50” del sensor de
presion derecho no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de
presion (para los detalles, vea la Seccion 40).

e Conlallave de arranque en la posicién “O” (OFF) y
el conector “REVERSE ECU” desenchufadodela __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ ___ _ __ _
centralita, conecte un comprobador al pin 3 del |—0_01 4.4780.4 _|
conector “X50”y ala masa del bastidory, mediante
la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito a masa (lectura en el comprobador:
infinito)

e Con lallave de arranque en la posicién “O” (OFF) y
el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 3 del
conector “X50” y al pin 3 del conector “REVERSE
ECU” y, mediante la prueba de resistencia,
controle que haya continuidad (lectura en el

]
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]
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comprobador: 0 Ohm). I |
e Conlallave de arrangue en la posicion “I” (ON) y el i l
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la = '+ _______
centralita, conecte un comprobador al pin 3 del : l
conector “X50” y a la masa del bastidor y controle ' x97 IJﬂITVTW
i4 . D QD !
que no haya tension (lectura en el comprobador: 0 |=18 @ F7 ! =
V). :
- Borretodaslas alarmas, ponga lallave de arranque A5 415 i N
en "0" (OFF)y otravez en"I" (ON), y controle si la (] (] ! G2
. . . . -
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la —_————— - — - — - —24[25)27[3 | — - — - —
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL INVERSOR

Trasd.PrxFreniSX

CODIGO EN TABLERO: T96

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de presion izquierdo del circuito de los frenos esta estropeado o desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El sistema contindia funcionando pero se desactiva la funcion “Stop & Go”.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “REVERSE ECU” de la centralita del inversor y “X45” del sensor de
presion derecho no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de
presion (para los detalles, vea la Seccion 40).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y
el conector “REVERSE ECU” desenchufado dela __ _ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ __ ___ _ ___
centralita, conecte un comprobador al pin 3 del |—0.014.4780.4 _|
conector “X45”y alamasa del bastidory, mediante
la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito a masa (lectura en el comprobador:
infinito)

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF) y
el conector “REVERSE ECU” desenchufado de la
centralita, conecte un comprobador al pin 3 del
conector “X45” y al pin 48 del conector “REVERSE
ECU” y, mediante la prueba de resistencia,
controle que haya continuidad (lectura en el

]
]
[}
[}
]
comprobador: 0 Ohm). ! I |
e Conlallave de arrangue en la posicion “I” (ON) y el | i |
conector “REVERSE ECU” desenchufado de la . = '+ _______
centralita, conecte un comprobador al pin 3 del | : l
conector “X45” y a la masa del bastidor y controle \ ! X7 IJﬂITW‘I—I
que no haya tensién (lectura en el comprobador: 0 |=1s @ F7 !
V) | T
]
- Borretodaslas alarmas, pongalallave de arranque | A5 415 i -
en "O" (OFF)y otra vez en "I" (ON), y controle si la . (] (] ! Go
. . . . -
alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la —_————— - — - — - —24[25)27[3 | — - — - —
centralita. | i |
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5. ALARMAS

5.3 ALARMAS DEL TABLERO (COD. 2.8339.248.0)

5.3 ALARMAS DEL TABLERO (COD. 2.8339.248.0)

El tablero sefiala al conductor el fallo de los componentes que él controla, mediante la pantalla ubicada en su parte
derecha. Para sefialar los fallos se utilizan cédigos que identifican el dispositivo afectado.

5.3.1 ALARMAS INDICADAS POR EL TESTIGO "ALARMA"

C?;jg?e$§ n Visgra]llzs_clz_ién Descripcion alarma Pagina
118 18 El tablero detecta que el sensor de temperatura del liquido 20-137
refrigerante esta en cortocircuito hacia masa.

119 19 El tablero detecta que el sensor de temperatura del liquido | ,, ;54
refrigerante esta en cortocircuito hacia una alimentacion positiva.
120 20 El tablero detecta que el sensor de nivel de carburante estaen | ,, ;59
cortocircuito hacia una alimentacion positiva.
121 21 rEel é?é)éel;o sfjeer“;[gf:ESV gajle el alternador esta averiado o desconectado (no | 54 140
122 22 Alarma implementada pero no utilizada -
123 23 Alarma implementada pero no utilizada -
124 24 Alarma implementada pero no utilizada -
125 25 Alarma implementada pero no utilizada -
126 26 Alarma implementada pero no utilizada -
132 32 Alarma implementada pero no utilizada -
133 33 Alarma implementada pero no utilizada -
134 34 Alarma implementada pero no utilizada -
135 35 Alarma implementada pero no utilizada -
136 36 Alarma implementada pero no utilizada -
137 37 Alarma implementada pero no utilizada -

20-135




5. ALARMAS 5.3 ALARMAS DEL TABLERO (COD. 2.8339.248.0)

5.3.2 ALARMAS VISUALIZADAS EN ART

Visgglkzs_c;ién C?:g?e?f n Descripcién alarma Pagina
18 18 | Ciigerante ests on cartocoutto hacia masar o e A440 ] 20137
19 119 El tablero detecta que el sensor de temperatura del liquido 20-138

refrigerante esta en cortocircuito hacia una alimentacion positiva.
20 120 El tablero detecta que el sensor de nivel de carburante esta en 20-139

cortocircuito hacia una alimentacion positiva.
21 121 rEel (t:?éﬂel;o Sde%tglc‘t‘\e}v g,l)J.e el alternador esta averiado o desconectado (no 20-140
22 122 Alarma implementada pero no utilizada -
23 123 Alarma implementada pero no utilizada -
24 124 Alarma implementada pero no utilizada -
25 125 Alarma implementada pero no utilizada -
26 126 Alarma implementada pero no utilizada -
32 132 Alarma implementada pero no utilizada -
33 133 Alarma implementada pero no utilizada -
34 134 Alarma implementada pero no utilizada -
35 135 Alarma implementada pero no utilizada -
36 136 Alarma implementada pero no utilizada -
37 137 Alarma implementada pero no utilizada -
38 138 Alarma implementada pero no utilizada -
39 139 Alarma implementada pero no utilizada -
40 140 Alarma implementada pero no utilizada -
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5. ALARMAS 5.3 ALARMAS DEL TABLERO (COD. 2.8339.248.0)

18

CODIGO EN TABLERO: 118

DESCRIPCION
El tablero detecta que el sensor de temperatura del liquido refrigerante esta en cortocircuito hacia masa.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “3K” del tablero y “X48” del sensor de temperatura del liquido
refrigerante no estén oxidados y estén bien fijados.

e Compruebe el funcionamiento del sensor de temperatura (para los detalles, vea la seccién 40).

e Con la llave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “3K” desenchufado del tablero, conecte un
comprobador al conector “X48” y a la masa del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya
cortocircuito (lectura en el comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otravez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.3 ALARMAS DEL TABLERO (COD. 2.8339.248.0)

19

CODIGO EN TABLERO: 119

DESCRIPCION

El tablero detecta que el sensor de temperatura del liquido refrigerante esta en cortocircuito hacia una alimentacion
positiva.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “3K” del tablero y “X48” del sensor de temperatura del liquido
refrigerante no estén oxidados y estén bien fijados.

e Conlallave de arranque enla posicion “I” (ON) y el conector “3K” desenchufado del tablero, conecte un comprobador
al conector “X48” y a la masa del bastidor y controle que no haya tension (lectura en el comprobador: 0 V).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.3 ALARMAS DEL TABLERO (COD. 2.8339.248.0)

20

CODIGO EN TABLERO: 120

DESCRIPCION
El tablero detecta que el sensor de nivel de carburante esta en cortocircuito hacia una alimentacién positiva.

CONTROL

e Compruebe que los contactos de los conectores “3K” del tablero y “X27” del sensor de nivel de carburante no estén
oxidados y estén bien fijados.

e Conlallave de arranque enla posicion “I” (ON)y el conector “3K” desenchufado del tablero, conecte un comprobador
al pin 3 del conector “X27” y a la masa del bastidor y controle que no haya tension (lectura en el comprobador: 0 V).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

INE OIL PRESSURE

EL RESERVE
EL LEVEL

[ ez i3 iy _Bed| . -
0.014.4780.4 |4\5\e\?\14\15\19\21| |1|3\2o\21| : GND6
3K L] sk
IR S ;

i‘FS f\F18
S L)
T 8

+15 +30

X53

[

0.013.8397.4
0.013.8398.4

D0036120

20-139



5. ALARMAS 5.3 ALARMAS DEL TABLERO (COD. 2.8339.248.0)

21

CODIGO EN TABLERO: 121

DESCRIPCION
El tablero detecta que el alternador esté averiado o desconectado (no recibe la sefial “W”).

CONTROL

- Compruebe que los contactos de los conectores “3K” del tablero y “W” del alternador no estén oxidados y estén bien
fijados.

e Compruebe el funcionamiento del alternador.

e Con la llave de arranque en la posicion “O” (OFF) y el conector “3K” desenchufado del tablero, conecte un
comprobador al conector “W” del alternadory al pin 24 del conector “3K”y, mediante la prueba de resistencia, controle
que haya continuidad (lectura en el comprobador: 0 Ohm).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS

5.4 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR (COD. 0.011.2992.4/30)

5.4 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR (COD. 0.011.2992.4/30)

La centralita del elevador sefiala al conductor el malfuncionamiento de los componentes respectivos mediante el testigo
incorporado en el pulsador de mando del elevador, situado a la derecha del puesto de conduccion. Para sefialar los
inconvenientes se utilizan destellos codificados que identifican exactamente el componente y el tipo de fallo.

5.4.1 LISTA DE ALARMAS POR DESTELLOS DEL PULSADOR DE MANDO DEL ELEVADOR

Encendidg
Apagado | 0.3 0,3 0,3 1,0 0,110,1/0,110,1|0,2 1,0
Destello | Visualizacion D incion al R i6n del sist PAqi

S en ART escripcion alarma eaccion del sistema agina
La centralita detecta que la ;

11 | EVUP DISCONN. electrovalvula de subida esta | £ elevadornofuncionaenmodo | 55 143
desconectada. '
La centralita detecta que la ;

12 EVUP C.C. electrovéalvula de subida esta en ghiéﬁlgﬂggno funciona en modo 20-144
cortocircuito. '
La centralita detecta que la ;

13 EVDW DISCONN. electrovéalvula de bajada esté ghfé%gﬂggno funciona en modo 20-145
desconectada. '
La centralita detecta que la ;

14 |EVDWC.C. electrovalvula de bajada esta en | £ elevadornofuncionaenmodo | 55 14
cortocircuito. '
La centralita detecta un

.| Se bloguean todos los

15 EPROM CHECK ggégﬁﬂrfecto en la memoria movimientos del elevador. 20-153
La centralita detecta que el sensor | El elevador no funciona en modo

21 POS.SENS.C.C. de posicion esté en cortocircuito. | automatico. 20-148
La centralita detecta que el sensor | El elevador no funciona en modo

22 POS.SENS.DIS. de posicion esta desconectado. automético. 20-149
La centralita detecta un ;

23 GEN.FAIL.CPU desperfecto en la unidad Ellﬁcl)e;;]/gﬂg(r)nofuncmnaen modo 20-150
electronica de control. '
La centralita detecta que el sensor | El elevador no funciona en modo

al DRAFT SENS N.C. de esfuerzo esté desconectado. esfuerzo controlado. 20-151
La centralita detecta que el sensor | El elevador no funciona en modo

42 DRAFT SENS C.C. de esfuerzo esté en cortocircuito. | esfuerzo controlado. 20-152
La centralita detecta un E(I)rreilt%\ﬁgr?tre Jgrnoc'ﬂgg

45 EEPROM CHECK EESSSHeCtO en la memoria parametros de funcionamiento 20-153

' son los de la version base.

La centralita detecta que la tensién ;

50 NO V. SENSOR de alimentacién de los sensores no El elevador no funciona en modo 20-154
es correcta. automatico.
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5. ALARMAS 5.4 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR (COD. 0.011.2992.4/30)

5.4.2 ALARMAS VISUALIZADAS EN ART

Visualizacion Destello L C . -
en ART S Descripcién alarma Reaccion del sistema Péagina
DRAFT SENS C.C. 42 La centralita detecta que el sensor | El elevador no funcionaenmodo | 54 155

de esfuerzo esta en cortocircuito. | esfuerzo controlado.

La centralita detecta que el sensor | El elevador no funcionaenmodo | 54 1541

DRAFT SENS N.C. 41 de esfuerzo esta desconectado. esfuerzo controlado.
La centralita detecta un El)rre(ce:lt%\:r?gr?tre ggrnoc'olgg
EEPROM CHECK 45 ggsggluecto en la memoria parametros de funcionamiento 20-153
) son los de la version base.
La centralita detecta un
EPROM CHECK 15 |desperfecto en la memoria|>¢ bloguean todos los) 54 1,7

EPROM. movimientos del elevador.

La centralita detecta que la
EVDW C.C. 14 electrovalvula de bajada esta en
cortocircuito.

El elevador no funciona en modo
automatico. 20-146

La centralita detecta que la
EVDW DISCONN. 13 electrovélvula de bajada esta
desconectada.

El elevador no funciona en modo
automatico. 20-145

La centralita detecta que la
EVUP C.C. 12 electrovélvula de subida esta en
cortocircuito.

El elevador no funciona en modo
automatico. 20-144

La centralita detecta que la
EVUP DISCONN. 11 electrovalvula de subida esta
desconectada.

El elevador no funciona en modo
automatico. 20-143

La centralita detecta un
GEN.FAIL.CPU 23 desperfecto en la unidad
electrénica de control.

El elevador no funciona en modo
automatico. 20-150

La centralita detecta que la tensién
NO V. SENSOR 50 de alimentacioén de los sensores no
es correcta.

El elevador no funciona en modo
automatico. 20-154

La centralita detecta que el sensor | El elevador no funcionaenmodo | 54 144

POS.SENS.C.C. 21 de posicion esta en cortocircuito. | automatico.

22 La centralita detecta que el sensor | El elevador no funcionaenmodo | 54 149

POS.SENSDIS. de posicion esta desconectado. automatico.
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5. ALARMAS

5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR

CODIGO DE DESTELLO:11

EVUP DISCONN.

DESCRIPCION

La centralita detecta que la electrovélvula de subida esti desconectada.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo automatico.

CONTROL

< Controle que los contactos de los conectores "LIFT ECU" de la centralita del elevador y "EV UP" no estén oxidados y

estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de subida del elevador (para los detalles, vea la seccidon 40).

e Conlallave de arranque en la posicién “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “EV UP” y al pin 2 del
conector “LIFT ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el

comprobador: 0 Ohm).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “EV UP” y a la masa
del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el comprobador:

0 Ohm).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITADEL ELEVADOR

EVUP C.C.

CODIGO DE DESTELLO:12

DESCRIPCION
La centralita detecta que la electrovélvula de subida esté en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo automatico.

CONTROL

< Controle que los contactos de los conectores "LIFT ECU" de la centralita del elevador y "EV UP" no estén oxidados y
estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de bajada del elevador (para los detalles, vea la seccién 40).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “EV UP” y ala masa
del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya cortocircuito a masa (lectura en el
comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS

5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR

CODIGO DE DESTELLO:13

EVDW DISCONN.

DESCRIPCION

La centralita detecta que la electrovélvula de bajada esti desconectada.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo automatico.

CONTROL

Controle que los contactos de los conectores "LIFT ECU" de la centralita del elevador y “EV DW” no estén oxidados y
estén bien fijados.

Controle la resistencia interna del solenoide de subida del elevador (para los detalles, vea la seccion 40).
Conlallave de arranque en la posicién “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “EV DW”y al pin 3 del
conector “LIFT ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “EV DW” y a la masa
del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el comprobador:
0 Ohm).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS

5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITADEL ELEVADOR

CODIGO DE DESTELLO:14

EVDW C.C.

DESCRIPCION

La centralita detecta que la electrovélvula de bajada esté en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo automatico.

CONTROL

< Controle que los contactos de los conectores "LIFT ECU" de la centralita del elevador y “EV DW” no estén oxidados y

estén bien fijados.

< Controle la resistencia interna del solenoide de bajada del elevador (para los detalles, vea la seccién 40).

e Conlallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 1 del conector “EV DW” y ala masa
del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya cortocircuito a masa (lectura en el

comprobador: infinito).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.

20-146
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR

EPROM CHECK

CODIGO DE DESTELLO:15

DESCRIPCION
La centralita detecta un desperfecto en la memoria EPROM.

REACCION DE LA CENTRALITA
Se bloguean todos los movimientos del elevador.

CONTROL

e Pongalallave de arranque en“O” (OFF)y otravez en“l” (ON)y controle silaalarma persiste. En caso afirmativo, cambie
la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITADEL ELEVADOR

POS.SENS.C.C.

CODIGO DE DESTELLO:21

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de posicidn esté en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo automatico.

CONTROL

< Controle que los contactos de los conectores “P” del sensor de posiciény “LIFT ECU” de la centralita del elevador no
estén oxidados y estén bien fijados.

< Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON), controle que el sensor de posicion esté correctamente alimentado
(tension entre pin 3 -positivo- y pin 1 -negativo- del conector “S1” aprox. 10 V).

e Con lallave de arranque en la posicién “I” (ON), conecte un comprobador al pin 2 del conector “P” y a la masa del
bastidor y controle que no haya cortocircuito hacia una alimentacién positiva (lectura en el comprobador: 0 V).

e Compruebe el funcionamiento del sensor (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR

POS.SENS.DIS.

CODIGO DE DESTELLO:22

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de posicion esti desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo automatico.

CONTROL

Controle que los contactos de los conectores “P” del sensor de esfuerzo y “LIFT ECU” de la centralita del elevador no
estén oxidados y estén bien fijados.

Con la llave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “P” y al pin 6 del
conector “LIFT ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Con lallave de arrangue en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “EV UP” y ala masa
del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya cortocircuito a masa (lectura en el
comprobador: infinito).

Compruebe el funcionamiento del sensor (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITADEL ELEVADOR

GEN.FAIL.CPU

CODIGO DE DESTELLO:23

DESCRIPCION
La centralita detecta un desperfecto en la unidad electrénica de control.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo automatico.

CONTROL

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITA DEL ELEVADOR

DRAFT SENS N.C.

CODIGO DE DESTELLO:41

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de esfuerzo esta desconectado.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo esfuerzo controlado.

CONTROL

Controle que los contactos de los conectores “S1” del sensor de esfuerzoy “LIFT ECU” de la centralita del elevador no
estén oxidados y estén bien fijados.

Con la llave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “S1” y al pin 7 del
conector “LIFT ECU” y, mediante la prueba de resistencia, controle que haya continuidad eléctrica (lectura en el
comprobador: 0 Ohm).

Con lallave de arrangue en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 2 del conector “EV UP” y ala masa
del bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya cortocircuito a masa (lectura en el
comprobador: infinito).

Compruebe el funcionamiento del sensor (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

Borre todas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I'" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITADEL ELEVADOR

DRAFT SENS C.C.

CODIGO DE DESTELLO:42

DESCRIPCION
La centralita detecta que el sensor de esfuerzo esta en cortocircuito.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo esfuerzo controlado.

CONTROL

< Controle que los contactos de los conectores “S1” del sensor de esfuerzoy “LIFT ECU” de la centralita del elevador no
estén oxidados y estén bien fijados.

< Con lallave de arranque en la posicién “I” (ON), controle que el sensor de esfuerzo esté correctamente alimentado
(tension entre pin 3 -positivo- y pin 1 -negativo- del conector “S1” aprox. 10 V).

e Con lallave de arranque en la posicion “I” (ON), conecte un comprobador al pin 2 del conector “S1” y a la masa del
bastidor y controle que no haya cortocircuito hacia una alimentacién positiva (lectura en el comprobador: 0 V).

e Compruebe el funcionamiento del sensor (para los detalles técnicos, vea el grupo 40).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITADEL ELEVADOR

EEPROM CHECK

CODIGO DE DESTELLO:45

DESCRIPCION
La centralita detecta un desperfecto en la memoria EEPROM.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador funciona correctamente pero los parametros de funcionamiento son los de la version base.

CONTROL

» Borretodaslas alarmasy calibre el sensor de posicion del elevador. Ponga la llave de arranque en “O” (OFF) y otra vez
en “I” (ON) y controle si la alarma persiste. En caso afirmativo, cambie la centralita.
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5. ALARMAS 5.2 ALARMAS DE LA CENTRALITADEL ELEVADOR

NO V. SENSOR

CODIGO DE DESTELLO:50

DESCRIPCION
La centralita detecta que la tensién de alimentacion de los sensores no es correcta.

REACCION DE LA CENTRALITA
El elevador no funciona en modo automatico.

CONTROL

< Controle que los contactos de los conectores “P”y “S1”, y "LIFT ECU" de la centralita del elevador, no estén oxidados
y estén bien fijados.

< Con lallave de arranque en la posicion “O” (OFF), conecte un comprobador al pin 3 del conector “P” y a la masa del
bastidor y, mediante la prueba de resistencia, controle que no haya cortocircuito a masa (lectura en el comprobador:
infinito).

e Conlallave de arranque en la posicion “I” (ON), compruebe que el sensor de posicion del elevador esté correctamente
alimentado (tension entre pin 3 -positivo- y pin 1 -negativo- del conector “P” aprox. 10 V).

- Borretodas las alarmas, ponga la llave de arranque en "O" (OFF) y otra vez en "I" (ON), y controle si la alarma persiste.
En caso afirmativo, cambie la centralita.
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CAPOS Y LATERALES DELANTEROS

CAPOS Y LATERALES DELANTEROS

Extraccion

A Saque la llave de arranque y active el freno de
estacionamiento.

1 - Presione la palanca de desenganche (1) y levante el
cap6 del motor (2).

F0067490

2 - Levante el panel lateral (3) para liberar el perno (4) del
soporte, y quite el panel.

3 - Repita la operacion en el lado opuesto.

F0118310

4 - Gire haciaarribala palanca de desenganche (5), libere
el capd delantero (6) y desenchufe los conectores (7)
de los faros.

F0118320

5 - Desplace los dos pomos (8) hacia el interior y quite el
capo del motor (2).




CAPOS Y LATERALES DELANTEROS

6 - Extraiga la varilla (9) de sostén del cap6 del motor.

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
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RUEDAS

RUEDAS DELANTERAS

RUEDAS

RUEDAS DELANTERAS

Extraccion

Saque la llave de arranque y active el freno de
estacionamiento.

1 - Eleve el tractor y coloque dos caballetes A bajo el eje
delantero.

[Idserte unos calzos B entre el eje y el soporte
delantero.

2 - Extraiga todos los tornillos (1) menos uno, por
seguridad.

3 - Quite la rueda (2).

4 - Efectlie las mismas operaciones en la otra rueda.

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.

D0021130
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RUEDAS

RUEDAS TRASERAS

RUEDAS TRASERAS

Extraccion

1 - Coloque un gato elevador A bajo la caja de cambios
trasera.

[Ubique el gato A desplazado hacia larueda que va
a extraer.

2 - Levanteeltractor hasta que el flanco del neumético de
la rueda que va a extraer deje de estar flexionado.

3 - Extraiga todos los tornillos (1).

4 - Quite la rueda (2).

5 - Coloque bajo la campana trasera un caballete B con
pestafias de seguridad, y baje el gato elevador hasta
que la campana se encaje en el caballete.

6 - Compruebe la posicién del caballete y saque el gato
elevador.

7 - Repita todas las operaciones en la otra rueda.

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.

30-4
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ARCO DE SEGURIDAD

ARCO DE SEGURIDAD

Extraccion

A Saque la llave de arranque y active el freno de
estacionamiento.

1 - Ponga el arco de seguridad (1) en posicion vertical y
bloquéelo con los pernos (2).

2 - Amarre el arco (1) y tense ligeramente el cable.

3 - Extraiga los tornillos (3).

4 - Quite los pernos (2) y extraiga el arco (1).

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE DEPOSITO PRINCIPAL

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
DEPOSITO PRINCIPAL

Extraccion

A 1- No fume ni acerque llamas libres durante la
extraccion, el montaje y el llenado de los
depésitos.

2 - Seque de inmediato el combustible derramado
para evitar que alguien pueda resbalar.

3 - Desconecte el cable del terminal negativo (-) de la
bateria y active el freno de estacionamiento.

« En versiones con depdsito suplementario

1- Antes de comenzar la extraccion, vacie
completamente el depdsito suplementario y el
depdsito principal.

(Para los detalles, vea "DEPOSITO
SUPLEMENTARIO").

F0067590

* En todas las versiones

2 - Extraiga los cap6s y laterales delanteros.
(Para los detalles, vea "CAPOS Y LATERALES
DELANTEROS").

3 - Quitelaproteccion (1) y desenchufe los conectores (2)
del sensor de obstruccion del filtro de aire.

F0093900

4 - Afloje las abrazaderas (3).

5 - Extraiga los cuatro tornillos (4) y quite el conducto (5)
de aspiracion de aire.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

DEPOSITO PRINCIPAL

6 - Desconecte el racor (6) del tubo de admision de

combustible.

[Thpe el tubo para evitar que entren impurezas.

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

7 - Afloje las abrazaderas (7) y desconecte los tubos (8)
de retorno de combustible y (9) de salida de aire.

[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.

8 - Desenchufe el conector (10) del sensor de nivel de
combustible.

« En versiones con depdsito suplementario

9 - Afloje la abrazadera (11) y desconecte el tubo de
aspiracién de combustible (12) del depésito
suplementario.

10 - Desenchufe el conector (13) de la bomba de trasiego.

11 - Afloje las abrazaderas (14) y quite el manguito (15).

F0118370
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE DEPOSITO PRINCIPAL

e En todas las versiones

12 Desenchufe el conector (16) del claxon.

13 - Afloje la abrazadera (17) y desconecte el tubo (18) del
depésito (19).

F0118390

14 - Extraiga las tuercas (20).

15 - Quite el deposito (19) completo.

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.
[_1Cambie las arandelas de cobre a cada desmontaje.

21 Racor: 25+1 Nm (18.4+0.7 Ib.ft.)

F0118410
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

DEPOSITO SUPLEMENTARIO

DEPOSITO SUPLEMENTARIO

Vaciado
A 1- No fume ni acerque llamas libres durante la
extraccién, el montaje y el llenado de los
depésitos.
2 - Seque de inmediato el combustible derramado
para evitar que alguien pueda resbalar.
3 - Una vez terminadas las operaciones de vaciado,
desconecte el cable del terminal negativo (-) de la
bateria y active el freno de estacionamiento.

1- Con una bomba adecuada, aspire todo el
combustible del depdsito principal (1) por la boca de
carga.

; Combustible: méax. 50 + (13.2 US.gall.)

2 - Desconecte el tubo (2) del deposito principal,
extraigalo del soporte del depdsito (3) y coléquelo en
un recipiente de capacidad suficiente para recoger el
combustible contenido en el depésito suplementario.

wie  Combustible: méx. 30 + (7.9 US.gall.)

3 - Ponga lallave de arranque en "I" (ON), sin arrancar el
motor, para trasvasar el combustible contenido en el
depdsito suplementario.

Dal motore

Sfiato

Al motore ;
e 1

Pieno

Ritorno libero

Vuoto

Serbatoio
principale

Aspirazione

Serbatoio
supplementare

D0036560

F0098750
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE DEPOSITO SUPLEMENTARIO

Extraccion

1- Vacie completamente los depositos principal y
suplementario.
(Para los detalles, vea "Vaciado").

2 - Extraiga los cuatro tornillos (1).

F0098770

3 - Extraiga los tornillos (2) (uno de cada lado) y quite la
proteccion del depdsito (3).

4 - Afloje la abrazadera (4) y desconecte el tubo (5) de
admision de combustible.

~
F0118440 l

5 - Afloje las abrazaderas (6) y desplace el manguito (7)
hacia arriba.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

DEPOSITO SUPLEMENTARIO

6 - Extraiga los tornillos (8) (uno de cada lado) y quite la
abrazadera (9) que sujeta el depdsito suplementario
(10).

7 - Extraiga las tuercas (11) y desconecte el depdsito
suplementario (10) de la transmision.

8 - Quite los racores (12) y extraiga el deposito
suplementario (10).

1]
[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.
Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.

kel
&1 Racores: 25+1,25 Nm (18.4+0.92 Ib.ft.)

F0098810

F0098830
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RADIADOR

RADIADOR

Extraccién
A Saque la llave de arranque y active el freno de
estacionamiento.

1 - Quite los capds y laterales delanteros.
(Para los detalles, vea "CAPOS Y LATERALES
DELANTEROS").

e En todas las versiones

2 - Extraiga el depdsito de combustible.
(Para los detalles, vea "DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE").

3- Saque el tapén (1) y descargue todo el liquido

refrigerante.

e Liquido refrigerante:
méax. 11 + (3 US.gall.)

4 - Extraiga los tres tornillos (2) y quite la proteccién del
ventilador (3).

5 - Extraiga el tornillo (4) y quite la proteccion (5).

6 - Extraiga los tornillos (6) y desconecte el tubo (7) de
extraccion del liquido refrigerante del radiador.

30-12
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RADIADOR

7 - Afloje las abrazaderas (8) y (9) y desconecte los
manguitos (10) y (11).

8 - Extraiga los dos tornillos (12) y quite el radiador (13)
completo.

Montaje
- Proceda en orden inverso al de extraccion.
% 1]

1 - Llene el circuito de refrigeracion.

fﬁ Liquido refrigerante:
max. 11 + (3 US.gall.)

2 - Ponga el motor en marcha durante algunos minutos
para hacer circular el liquido refrigerante y controle
que no haya pérdidas.

3 - Pare el motor y restablezca el nivel del liquido
refrigerante.
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SOPORTE DELANTERO

SOPORTE DELANTERO

Extraccion

1 - Quite los capds y laterales delanteros.
(Para los detalles, vea "CAPOS Y LATERALES
DELANTEROS").

2 - Quite el radiador.
(Para los detalles, vea "RADIADOR").

3 - Quite el eje de accionamiento de la doble traccion.
(Para los detalles, vea "EJE DE LA DOBLE
TRACCION").

4 - Eleve la parte delantera del tractor hasta que los
neumaticos se separen del suelo y coloque un
caballete A bajo el bloque del motor.

5- Extraiga los tornillos (1) y quite la proteccién del
ventilador (2).

6 - Desconecte los tubos (3)y (4), quite las dos tuercas (5)
y tumbe la proteccion (6) hacia atréas.

[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.

[Marque los tubos para evitar confusiones durante
el montaje.

* En versiones S

8 - Quite el racor (7) del tubo del lado derecho.

[Thpe el tubo y el orificio para evitar que entren
impurezas.

8 - Extraiga el tornillo (9) con su tuerca.

30-14
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SOPORTE DELANTERO

10 -Quite el racor (9) del tubo del lado izquierdo.

[Thpe el tubo y el orificio para evitar que entren
impurezas.

10 - Extraiga el tornillo con su tuercay quite la abrazadera
(11) del tubo.

11 - Extraiga el tubo (12) hacia el lado derecho del tractor.

* En todas las versiones

12 -Quite el racor (13) y desconecte el tubo (14) de
bloqueo del diferencial.

[Thpe el tubo y el orificio para evitar que entren
impurezas.

13 - Coloque un medio de elevacion B bajo el soporte
delantero (15).

14 - Extraiga los cuatro tornillos superiores (16) y los dos

tornillos inferiores.

F0098900
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SOPORTE DELANTERO

15 - Quite el soporte delantero (15) completo.

16 - Anote la posicién de los suplementos (17) montados
entre el soporte delantero (15) y el carter del motor

(18). 2]
[Mantenga separados los suplementos derechos e
izquierdos.
Montaje

- Proceda en orden inverso al de extraccion.

o1 Tornillos: 240£12 Nm (17749 Ib.ft.)

(% 2]
[1Si sustituye el motor o el carter del motor, o si los

suplementos se pierden o se empaquetan, coloque
otros nuevos del modo siguiente:

1 - Antes de montar el soporte delantero, apoye una
regla en la superficie del monobloque y, con una
galga, controle ladistancia C entre esta superficie
y la del cérter del aceite.

2 - Arme el paquete de suplementos de modo que la
tolerancia de alineacién resulte de + 0,1 mm
(0.004 in.).

3 - Bloquee el soporte con el método alternado.

30-16
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EJE DELANTERO (version 4WD) EJE COMPLETO

EJE DELANTERO (version 4WD)
EJE COMPLETO

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Quite el eje de accionamiento de la doble traccion.
(Para los detalles, vea "EJE DE LA DOBLE
TRACCION").

« En versiones sin TDF delantera
2 - Extraiga el depdsito de combustible.
(Para los detalles, vea "DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE").

e En todas las versiones Doc21480

3 - Eleve la parte delantera del tractor hasta que los
neumaticos se separen del suelo y coloque un
caballete A bajo el motor.

4 - Quite las ruedas delanteras.
(Para los detalles, vea "RUEDAS").

5 - Desconecte los tubos (1) y (2), quite las dos tuercas (3)
y tumbe la proteccion (4) hacia atréas.

[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.

[Marque los tubos para evitar confusiones durante
el montaje.

e Enversiones S

6 - Quite el racor (5) del tubo del lado derecho.

[Thpe el tubo y el orificio para evitar que entren
impurezas.

7 - Extraiga el tornillo (6) con su tuerca.

8 - Quite el racor (7) del tubo del lado izquierdo.

[Thpe el tubo y el orificio para evitar que entren
impurezas.

9 - Extraiga el tornillo (8) con su tuercay saque el tubo (9)
hacia el lado derecho del tractor.




EJE DELANTERO (version 4WD)

EJE COMPLETO

10 - Quite el racor (10) y desconecte el tubo (11) de
bloqueo del diferencial.

[Thpe el tubo y el orificio para evitar que entren
impurezas.

* En versiones sin TDF delantera

11 - Extraiga las tuercas (12) y quite la tapa (13).

e En versiones con TDF delantera

12 - Extraiga el vastago de la TDF delantera

e En todas las versiones

13 - Extraiga la tuerca (14) y el respectivo tornillo.

14 - Coloque un medio de elevacién bajo el eje (15).
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EJE DELANTERO (version 4WD)

EJE COMPLETO

15 - Saque el perno (16) con un extractor de percusion.

16 - Quite el eje (15) completo.

17 - Extraiga los distanciadores (17).

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.

1 - Unavez instalado el eje, ponga el motor en marchay
simule algunos virajes a tope en ambos sentidos para
purgar de aire el circuito de la direccion.

1]
[ 1Coloque la tuerca (14) y el correspondiente tornillo,
con la tuerca arriba.

0098990

h F0099000

F0098960
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EJE DELANTERO (version 4WD)

CILINDROS DE GIRO

CILINDROS DE GIRO

Extraccion

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Extraiga el eje delantero.
(Para los detalles, vea "EJE DELANTERO (version
4WD)").

2 - Quite la grupilla (1) y afloje la tuerca (2).
[ Qambie la grupilla a cada desmontaje.

3 - Utilizando una maza de material blando y la tuerca (2)
como empujador, desconecte el perno (3) de la caja

de la articulacion (4).
4 - Extraiga latuerca (2) y saque el perno (3) de la caja de

la articulacion (4).

[Reepita el procedimiento en el lado opuesto.

5 - Afloje los racores (5), extraiga el tornillo (6) y quite los
tubos (7).
[Thpe los tubos vy orificios para evitar que entre
suciedad.
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EJE DELANTERO (version 4WD)

CILINDROS DE GIRO

e Enversiones V

6 - Extraiga una de las articulaciones (8).

7 - Extraiga la otra articulacién (8) insertando una llave
hexagonal de 10 mm en el alojamiento practicado en
el interior del vastago.
[Marque el lado de montaje de una de las

articulaciones para evitar confusiones durante el
montaje.

e Enversiones S

8 - Extraigalas articulacionesizquierda(9)y derecha(10).

B
[ 1Marque el lado de montaje de una de las

articulaciones para evitar confusiones durante el
montaje.

9 - Extraiga el racor (11) del lado derecho, quite los
tornillos (12) y saque el cilindro (13) completo.

F0099040

0099050

F0099180

. F- - <.? @
| F0099060 |
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EJE DELANTERO (version 4WD) CILINDROS DE GIRO

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.
1 - Apriete la tuerca (2) con el par indicado.
o1 Tuerca: 98+5 Nm (72.2+3,7 Ib.ft.)

2 - Siesnecesario, apriete mas la tuerca (2) hasta alinear
la ranura de la tuerca con el agujero del perno.

3 - Bloquee la posicidn con una grupilla nueva.

3% 2]

o1 Articulaciones (8), (9) y (10):
131+145 Nm (96.5-106.9 Ib.ft)

-~ Articulaciones (8), (9) y (10): Loctite 242

o3 Tuerca (14): 97+145 Nm (71.5-106.9 Ib.ft.)

D0028570
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EJE DELANTERO (version 4WD)

CAJA DE ARTICULACION Y SEMIEJE

CAJA DE ARTICULACION Y SEMIEJE

Extraccion

4 -

5 -

6 -

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

Quite la rueda del lado donde va a realizar la
extraccion.
(Para los detalles, vea "RUEDAS").

Saque eltapén (1) y descargue todo el aceite de la caja

de articulacion.

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

—— Aceite del reductor: aprox. 0,5+ (0.13 US.gall.)

Extraiga los tornillos (2) y quite la tapa (3).

Extraiga la grupilla (4) y afloje la tuerca (5).

[—Qambie la grupilla a cada desmontaje.

Utilizando una maza de material blando y la tuerca (5)
como empujador, desconecte el perno (6) de la caja
de la articulacion (7).

Extraiga la tuerca (5) y saque el perno (6) de la caja de
la articulacion (7).

F0099080

F0099021
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EJE DELANTERO (version 4WD)

7 - Quite el anillo elastico (8).

8 - Extraiga los tornillos (9).

9 - Enrosque un tornillo (9) en los dos orificios especificos
y extraiga el perno inferior (10).

10 - Quite los suplementos (11).

11 - Extraiga los tornillos (12).
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EJE DELANTERO (version 4WD)

12 - Amarre la caja de articulacion (7) a un medio de
elevacion y extraiga el perno superior (13).

13 - Quite los suplementos (14).

14 - Quite la caja de articulacién (7) completa.

[Ektraiga el anillo interior (15) del cojinete inferior y
el anillo guardapolvo (16).

15 - Quite el anillo interior (17) del cojinete superior y el
anillo guardapolvo (18).

16 - Extraiga el semieje (19).

~ F0099150 I

F0099160

F0099170
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EJE DELANTERO (version 4WD)

17 - Compruebe el estado de lajuntatérica (20)y cambiela
si hace falta.

F0099190

* Solo si es necesario

18 - Quite los anillos exteriores de los cojinetes (15) y (17).

2]

D0021961

19 - Saquedelcuerpo del eje (21) el anillo de estanqueidad
(22), el anillo elastico (23) y el cojinete de rodillos (24).

3]

D0021941

18 - Quite la caja de articulacién (7) y el anillo de
estanqueidad (25).

[—Abserve la orientacién del anillo de estanqueidad.

D0028580
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EJE DELANTERO (version 4WD)

Montaje

- Proceda en orden inverso al de extraccion.

1]
o1 Tuerca: 985 Nm (72.2+3.7 Ib.ft.)

[1Si la muesca no coincide con el orificio del perno,
apriete méas hasta alinearlos.

(% 2]

[1Sdlo si cambia los cojinetes (15) y (17), la caja de
articulacion (7) o el cuerpo del eje (21), ajuste la
precarga de los cojinetes. (Para los detalles, vea
"Ajuste de la precarga de los cojinetes" en este
capitulo).

% 3]
1 - Conayudade unempujador adecuado, monte la jaula

de rodillos (24) en el cuerpo del eje (21) y bloquéela en
su posicion con el anillo elastico (23).

F0073203

2 - Con ayuda de un empujador adecuado A, monte el
anillo de estanqueidad (22) en el cuerpo del eje (21).

F0073214

A - 2765 -

[ — 5x 30°
Y, \
of | B gl g e
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EJE DELANTERO (version 4WD)

Ajuste de la precarga de los cojinetes

13 11

D0028590

1 - Monte el semieje (2) en el cuerpo del eje (1).

F0099171

2 - Utilizando un empujador adecuado, monte en el
cuerpo del eje (1) los anillos exteriores de los cojinetes
(3)y (4).

[Qerciérese de montar en el orificio superior el
anillo exterior mas bajo, y en el orificio inferior el
anillo exterior mas alto.

y

X

D0021960
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EJE DELANTERO (version 4WD)

3 - Monte en la parte superior del cuerpo del eje (1) el
anillointerior del cojinete (3) y el anillo guardapolvo (5),
y en la parte inferior el anillo guardapolvo (6) y el anillo
interior del cojinete (4).

F0099200

4 - Ubique la caja de articulacién (7) y bloquéela en su
posicion con el perno superior (8) sin suplementoy los
tornillos (10).

F0099210

5 - Monte el perno inferior (11) y un suplemento (12) de
0,5 mmy bloquéelo en su posicién con los tornillos

(13).

F0099220

6 - Afloje los tornillos (10), levante el perno superior (8),
introduzca un paquete de suplementos (9) de 1,5 mm
aproximadamente y apriete otra vez los tornillos (10).




EJE DELANTERO (version 4WD)

7 - Cologue un comparador de base magnética A en el
cuerpo del eje, oriente el palpador
perpendicularmente al perno inferior (11) y
comprimalo unos 2 mm.

8 - Haciendo palanca entre el cuerpo del eje (1) y la caja
de articulacién (7), mida la holgura G de los cojinetes.

9 - Calcule el paquete de suplementos que debe montar
entre el perno superior (10) y la caja de articulacion (7)
para que los cojinetes se compriman 0,10+0,15 mm.

Ejemplo 1
. Holgura medida: 0,07
Paquete de suplementos definitivo: 1,5 - 0,10 -
0,07=1,33 mm
que redondeado da: 1,30 con precarga de 0,13 mm
. Holgura medida: 0,18 mm
Paquete de suplementos definitivo: 1,50 - 0,10 -
0,18=1,22 mm
que redondeado da: 1,20 mm con precarga de 0,12
mm

10 - Afloje los tornillos (10), arme el paquete de
suplementos (9) con la medida calculada y apriete
definitivamente los tornillos (10).
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EJE DELANTERO (version 4WD) REDUCTOR EPICICLOIDAL

REDUCTOR EPICICLOIDAL

Extraccion

NOTA

En las versiones sin freno, el reductor epicicloidal se

extrae durante el desmontaje de la caja de articulacion.

(Para los detalles, vea "CAJA DE ARTICULACION Y
SEMIEJE").

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) de la
bateria y active el freno de estacionamiento.

1- Quite la rueda del lado donde va a realizar la
extraccion.
(Para los detalles, vea "RUEDAS").

2 - Saqueeltapdn(1)y descarguetodoel aceite delacaja
de articulacion.

—— Aceite del reductor: aprox. 0,5+ (0.13 US.gall.)

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

F0099260

3 - Extraiga los tornillos (2) y quite la tapa (3).

F0099270

4 - Extraiga el anillo elastico (4).
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EJE DELANTERO (version 4WD)

REDUCTOR EPICICLOIDAL

5- Extraiga todas las tuercas (5) y quite el reductor
epicicloidal (6) completo.

6 - Extraiga la junta térica (7).
[ Qompruebe el estado de la junta térica (7) y
cambiela si hace falta.

7 - Desmonte del reductor epicicloidal (6) el disco de
acero (8) y el disco de friccion (9).

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.

W Aceite del reductor: aprox. 0,5+ (0.13 US.gall.)
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EJE DELANTERO (version 4WD) REDUCTOR EPICICLOIDAL

Desmontaje

D0028610

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Extraiga los tornillos (1).

F0099320

2 - Quite el disco (2).

F0099330
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EJE DELANTERO (version 4WD)

REDUCTOR EPICICLOIDAL

3 - Extraiga los pernos (3).

4 - Desplace los engranajes satélite (5) hacia el centro de
la caja de articulacién (4).

5 - Utilizando un extractor, separe la corona dentada (6)
del portasatélites (4).

[—Antes de comenzar la separacion, controle que los
engranajes satélite (5) no se hayan movido hacia
fuera.

6 - Extraiga el anillo (7) y la jaula de bolas (8).
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EJE DELANTERO (version 4WD)

REDUCTOR EPICICLOIDAL

7 - Quite la corona dentada (6) y la jaula de bolas (9).

8 - Desmonte del portasatélites (4) los engranajes satélite
(5).

9- Extraiga de los engranajes satélite (5) los
distanciadores (10) y las jaulas de rodillos (11).

* So6lo si es necesario

10 - Quite el anillo de estanqueidad (12).

11 - Quite el anillo (13) con ayuda de un extractor.

F0099390

F0099400

F0099410
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EJE DELANTERO (version 4WD) REDUCTOR EPICICLOIDAL

* S6lo si es necesario

12 - Extraiga del portasatélites (4) el cojinete (14) y el anillo 99
elastico (15).

........

D0028620

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

ekl
1 - Limpiey desengrase esmeradamente los asientos del

anillo de estanqueidad en el portasatélite (4) y en la
corona dentada (6).

D0028630

2 - Utilizando una prensa y el util especial T2
(5.9030.969.0), monte el anillo de estanqueidad (12)
en la caja de articulacion (4).

5

F0100310 &
[
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EJE DELANTERO (version 4WD)

GRUPO PINON Y DIFERENCIAL

GRUPO PINON Y DIFERENCIAL

Extraccion

1 - Extraiga los tapones (1) y (2) y descargue todo el
aceite del eje.

; Aceite eje: méx. 6 + (1.6 US.gall.)

2 - Quite las cajas de articulacion y los semiejes de
ambos lados. (Para los detalles, vea los apartados
correspondientes en este capitulo).

3 - Quite el eje del tractor.
(Para los detalles, vea "EJE DELANTERO (versién
4WD)").

4 - Extraiga los racores (3), el tornillo (4) y los tubos (5).

[Thpe los tubos y agujeros para evitar la entrada de
impurezas.

5 - Extraiga los tornillos (6) y quite el grupo diferencial (7)
completo del cuerpo del eje (8).

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.

= Superficie de acoplamiento: Silastic 738

F0099420

F0099430

D0021980
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EJE DELANTERO (versiéon 4WD) DISPOSITIVO DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

DISPOSITIVO DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

Extraccion

1 - Extraiga los tornillos (1) y quite la tapa (2) y la junta
torica (3).

2 - Utilizando un tornillo como extractor, quite el pistén
(4) de bloqueo del diferencial.
[—Qontrole el estado de la junta térica (5) y cAmbiela
si hace falta.

3 - Desconecte el muelle (6), quite la grupilla (7), el perno
(8) y la arandela (9).

4 - Quite la varilla de mando (10) completa y la arandela
(12).

F
"‘/F'r;omso |
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EJE DELANTERO (version 4WD) DISPOSITIVO DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

5 - Extraiga el pasador elastico (12) y quite la palanca
(13).

6 - Extraiga la horquilla (14) con las zapatas (15).

F0073370

7 - Quite el anillo elastico (16) y los suplementos (17).
[—Ahote el espesor de los suplementos (17).

8 - Quite el dispositivo de bloqueo del diferencial (18)
completo.

F0073390
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EJE DELANTERO (versiéon 4WD)

DISPOSITIVO DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

* S6lo si es necesario

9 - Quite el disco (19) y extraiga las diecisiete bolas (20) y
los suplementos (21).

[—Ahote el espesor de los suplementos (21).

10 - Separe el tubo (22) del manguito (23).

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.

~= Junta tdrica: aceite
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EJE DELANTERO (version 4WD)

DISPOSITIVO DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

Ajuste
1 - Monte el tubo (2) en el manguito (1).

2 - Coloque las diecisiete bolas (3) y el disco (4).
[No monte ningln suplemento en esta fase.

3 - Monte el dispositivo de bloqueo del eje (6) en el grupo
diferencial (5).

4 - Para permitir el montaje, coloque unos suplementos
(7) hasta anular la holgura existente entre el manguito
(2) y el anillo elastico (8).

5 - Quite el dispositivo de bloqueo del diferencial (6) y
coloque una parte de los suplementos (7) entre el
disco (4) y el manguito (2). Vuelva a montar el
dispositivo en el grupo diferencial (5)y bloquéelo ensu
posicioén con los suplementos (7) restantes y el anillo
elastico (8).

F0073420
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EJE DELANTERO (versiéon 4WD) DISPOSITIVO DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

6 - Compruebe que, con el manguito (1) desplazado
hacia el diferencial, la parte plana A del manguito (1)
esté contra las bolas (3) como ilustra la figura.

7 - Sino es asi, repita los pasos 5 y 6 hasta conseguirlo. D)

D0021990

8 - Monte la horquilla (9) con las zapatas (10).

9 - Monte la palanca (11) y bloquéela en su posicion con
el pasador elastico (12).

10 - Monte el piston de accionamiento (13), latapa(14)con
la junta térica (15), y apriete los tornillos (16).

~= Juntas toricas: aceite
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EJE DELANTERO (version 4WD) DISPOSITIVO DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL

11 - Monte la varilla de mando (17) completa y la arandela
(18).

F0073460

12 - Monte el perno (19) y la arandela (20), y bloquéela en
su posicién con la grupilla (21).

13 - Ajuste la longitud B de la varilla (13) de bloqueo del
diferencial de modo tal que, cuando el manguito (1)
esté en la posicion indicada, las zapatas (10) no
ejerzan fuerza sobre él. @%

(o8]
00000000000Q

D0022000

14 - Monte el muelle (22).

F0073480
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EJE DELANTERO (versién 4WD) PAR CONICO

PAR CONICO

Desmontaje
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EJE DELANTERO (version 4WD)

PAR CONICO

1 - Extraiga los tornillos (1) y quite la brida (2) y los
suplementos (3).

2 - Extraiga los tornillos (4) y quite la brida (5) y los
suplementos (6).

3 - Con ayuda de un extractor, quite el anillo interior del
cojinete (7).

4 - Afloje el cojinete (8) con un empujador muy afilado y
termine la extraccién con ayuda de unas palancas.

F0073490

F0073500

F0073510
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EJE DELANTERO (version 4WD)

PAR CONICO

5 - Quite el diferencial (9) completo.

6 - Extraiga los tornillos (10) y saque la corona del
diferencial (11).

7 - Levantelosrematesy quite las tuercas de fijacion (12).
[Para aflojar la tuerca de fijacion, hagala girar en el
sentido de las agujas del reloj.
[Qambie la tuerca de fijacion (12) por una nueva a
cada desmontaje.

8 - Utilizando un martillo de material blando, extraiga el
pifién (13) del soporte del diferencial (14) y quite el
distanciador (15).
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EJE DELANTERO (version 4WD)

PAR CONICO

9 - Extraiga del pifion (13) los suplementos (16) y el
distanciador (17).

10 - Quite del soporte del diferencial (14) el anillo exterior
del cojinete (18) y los suplementos (19).

11 - Con un empujador adecuado, quite del soporte del
diferencial (14) el anillo de estanqueidad (20) y el
cojinete (21) completo.

[Qambie el anillo de estanqueidad a cada
desmontaje.

12 - Quite del pifién (13) el anillo interior del cojinete (18).
[—A¥loje el cojinete con un empujador muy afilado y
después use un extractor.

F0073570

F0073580

F0073590

F0073600
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EJE DELANTERO (versién 4WD) PAR CONICO

Ajuste de la posicion del pifién y precarga de los cojinetes.

6 5
O
O
8|
7
2
3
9
1
10
4 11
21 12
13
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EJE DELANTERO (version 4WD)

PAR CONICO

1 - Monte en el soporte del diferencial (1) el anillo exterior
del cojinete (2).
[Monte sélo el anillo exterior, sin los suplementos.

= Anillo y soporte: aceite

2 - Lubrique el orificio del cojinete (2) y, con ayuda de una
prensa, monte el cojinete en el pifion (4).

[Qomoalternativa, para facilitar el montaje, caliente
el cojinete a 100°C.

~T= Cojinete: aceite

3 - Monte en el soporte (1) el pifion (4) con el cojinete (2).

4 - Monte en el soporte del diferencial (1) las bridas (5) y
(6) con los anillos exteriores de los cojinetes (7) y (8), y
mida la cota X con un calibre de profundidad A.

[Qoloque en el anillo exterior del cojinete (8), del
lado de la corona, un pasador cilindrico “C” de 2,5
mm de didmetro (céd. 2.1651.109.0) para
compensar la diferencia entre los didmetros
exteriores de los cojinetes (7) (2 90) y (8) (d 85).

F0099440

F0091501

F0091521
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EJE DELANTERO (version 4WD) PAR CONICO

5 - Calcule la distancia D entre el eje de rotacion del
diferencial y la cabeza del pifién (4), con la siguiente
féormula:

[
D=X-R | R

O
donde ) [»

R = radio del cojinete (7) lado opuesto a la corona | X L

[Hiemplo: || D
- Cota “X” = 106,75 mm Y ]

- Radio “R” = 45,00 ZL l&

D =106,75 - 45,00 = 61,95 mm

=
N
(4]

3

3

D0026750

6 - ControlelamedidaE (en este ejemplo+0,15)indicada
en la cabeza del pifién.

NOTA
La medida E puede ser positiva o negativa.

F0099450

7 - Quite del soporte (1) las bridas (5) y (6) completas y el
pifién (4).

8 - Saque el anillo exterior del cojinete (2).

9 - Arme el paquete de suplementos (3) con la medida S
necesaria para restablecer la cota nominal de 61 mm.
Utilice la formula siguiente:

S=D-61-Edonde

F0099440

S = espesor del paguete de suplementos
D = medida calculada en el punto 5

Ejemplo 1 (medida E positiva)D = 61,95 mm B -
E

=+0,15mm
S=61,95-61-0,15=0,80 mm

Ejemplo 2 (medida E negativa)D = 61,95 mm
E

=-0,20mm
S=61,95-61+0,20=1,15mm

F0091491
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EJE DELANTERO (version 4WD) PAR CONICO

10 - Coloque el pifion (4) completo en el soporte del
diferencial (1) y monte los distanciadores (9) y un
paquete de suplementos (10) de 0,8 mm
aproximadamente.

= Cojinete: aceite

F0073651

11 - Coloque el cojinete completo (11) en el soporte del
diferencial (1) y péngalo a tope con un empujador
adecuado.

[Phra facilitar el montaje, coloque el soporte del
diferencial en posicién vertical y apoye la cabeza
del pifién en un distanciador A.

F0073661

12 - Monte el distanciador (12) en el pifién (4) y bloquéelo
con la tuerca (13).

21 Tuerca de fijacion: 206+226 Nm (151.8-166.6
Ib.ft.)

[Pharaapretar la tuerca de fijacion, hagala giraren el
sentido opuesto al de las agujas del relo;.
[Diurante el apriete, evite comprimir los cojinetes (2)
y (11).
Silos cojinetes se comprimen, aumente el espesor
del paquete de suplementos (10).

F0073671

13 - Coloque un comparador de base magnética F como
se ilustra y ponga el palpador perpendicular a la

cabeza del pifion (4). A

Comprima el comparador unos 2 mm y, haciendo E/®
palancaen el pifion, mida la holgura G de los cojinetes l

(2)y (12).

&
5

D0022251
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EJE DELANTERO (version 4WD)

PAR CONICO

14 -

15 -

16 -

17 -

18 -

Calcule la medida “P” del paquete de suplementos
(10) que debera montar bajo el distanciador (9) con la
siguiente férmula, redondeando el valor alos 0,05 mm
inferiores.

“P = espesor de los suplementos montados — holgura
medida

Ejemplo 1: (juego medido = 0,17 mm)
P=0,80-0,17=0,63 mm
que redondeado da 0,60 mm

Ejemplo 2: (juego medido = 0,13 mm)
P=0,80-0,13=0,67 mm
que redondeado da 0,65 mm

Quite la tuerca de fijacién (13) y extraiga el pifion

completo, el distanciador (12) y el anillo interior del

cojinete (11).

[—Affloje la tuerca de fijacion haciéndola girar en el
sentido de las agujas del reloj.

Arme el paquete de suplementos (10) con lamedida P
calculadaen el punto 14 y monte nuevamente el pifion
como se describe en los puntos 10, 11y 12.

[Durante el apriete de la tuerca, haga girar el pifién
para evitar que los cojinetes (2) y (11) se atasquen.

Gire el pifion en ambos sentidos, golpéelo axialmente
paraasentar los cojinetes (2) y (11) y compruebe como
se indica en el punto 10 que no haya holgura axial.

Si el pifibn aln tiene juego axial, repita los puntos 14,
15y 16.
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EJE DELANTERO (versi6n 4WD) PAR CONICO

Ajuste de la precarga de los cojinetes diferenciales

11

9 7 8 \ 1 12 10
L/ e\
!-|!l} O ll|-! -/

N7 =

14

2222222
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EJE DELANTERO (version 4WD)

PAR CONICO

1 - Monte la corona (2) en el diferencial (1) y apriete los
tornillos (3).

&1 Tornillos: 75+4 Nm (55.3£3 Ib.ft.)

2 - Coloque el diferencial completo (1) en el soporte (4) y,
utilizando un empujador adecuado, monte el anillo
interior del cojinete (5).

[QObserve la orientacion del cojinete (5) y del
diferencial (1) respecto al soporte del diferencial

(4)-

3 - Utilizando un empujador adecuado, monte el anillo
interior del cojinete (6).

4 - Monte el anillo exterior del cojinete (6) en la brida (7).

5- Monte en el soporte del diferencial un paquete de
suplementos (8) de 1,8 mm, coloque la brida (7)
completa y bloquéela en su posicidn con los tornillos

(9).
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EJE DELANTERO (version 4WD)

PAR CONICO

6 -

7 -

10 -

11 -

12 -

Monte la brida (10) con el anillo exterior del cojinete (5)
y bloguéela en su posicion con los tornillos (11).

Coloque un comparador de base magnética F como
se ilustra'y ponga el palpador perpendicular al cubo
del diferencial.

Comprima el comparador unos 2 mmy péngalo a
cero.

Fuerce con una palanca debajo del diferencial y mida
el juego “G”
Ejemplo: (Juego G medido = 0,37 mm)

Para calcular el espesor total T de suplementos que
debe montar bajo las bridas, reste la holgura G
medida del espesor de suplementos (8) montados
bajo la brida (7) y redondee a los 0,05 mm inferiores.

Ejemplo:

Espesor de los suplementos (8) montados: 1,80 mm
Juego “G” medido = 0,37 mm

Espesor total suplementos“T”:1,80-0,37=1,43mm
que redondeado da 1,40 mm

Quite las bridas (7) y (10).

Arme un paquete de suplementos (8) de 1,00 mmy
modntelo nuevamente con la brida (7).

21 Cojinete: aceite

Apriete los tornillos (9).

F0073771




EJE DELANTERO (version 4WD) PAR CONICO

13 - Calcule la medida H del paquete de suplementos (12)
restando de la medida T, calculada en el punto 9, el
espesor de los suplementos (8) montados bajo la
brida (7).

Ejemplo: H=T-1,00 =1,40-1,00 = 0,40 mm

14 - Arme el paquete de suplementos (12) con la medida
H, montelo con la brida (10) y bloquee la brida con los
tornillos (11).

[Mientras apriete los tornillos, haga girar el
diferencial para evitar que los cojinetes (5) y (6) se
atasquen.

21 Cojinete: aceite

15 - Gire el pifién y la corona en ambos sentidos para
asentar los cojinetes (5) y (6), y controle como se
describio en los puntos 7 y 8 que el diferencial no
presente holgura axial.

16 -Mediante una galga A, compruebe que la distancia D
entre la cabeza del pifion (13) y la caja del diferencial
(1)tengael valor indicado con unatoleranciade 0,10
mm.

Distancia “D” = distancia te6rica + valor “K”
donde:

Distancia teérica=1,00 mm

Valor K = valor grabado en la cresta de un diente del
pifién.

[1Ejemplo 1(valor K positivo)
Distancia te6rica = 1,00 mm
K=+0,10 mm
D=1,00+0,10=1,10 mm
Valores correctos: 1,00+1,20 mm

F007371A

[1Ejemplo 2(valor K negativo)

Distancia teérica = 1,00 mm
K=-0,2mm
D=1,00-0,20=0,80 mm
Valores correctos: 0,70+0,90 mm

F0073631
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EJE DELANTERO (version 4WD) PAR CONICO

Ajuste de la holgura entre pifiébn y corona

1 - Coloque un comparador de base magnética F como
se ilustray ponga el palpador perpendicular al flanco
del diente de la corona, en el didmetro exterior.
Comprima el comparador unos 2 mm y controle el
juego Z entre el pifion y la corona, moviendo el grupo
diferencial en ambos sentidos.

[Holgura “Z” normal: 0,15+0,20 mm

[Haga la media de cuatro medidas tomadas cada
90°.

F0073790

2 - Silaholgura Z es inferior a 0,15 mm, quite espesor al
paquete (8) (lado de la corona) y afiada el mismo
espesor al paquete (12) (lado opuesto a la corona). Si
la holgura Z es superior a 0,20 mm, afiada espesor al
paqguete (8) (lado de la corona) y quite el mismo 1L
espesor al paquete (12) (lado opuesto a la corona).

[Tk suma total de los suplementos que componen
los paquetes (8) y (12) no debe variar respecto al 4 F
valor definitivo obtenido durante el control de la

precarga de los cojinetes del diferencial. L1
Controle nuevamente la holgura Z y desplace los
suplementos hasta obtener la medida indicada.

3 - Apriete definitivamente los tornillos (9) y (11) que fijan
las bridas (7) y (10).

D0022031

o1 Tornillos: 45+2 Nm (33.2+1.5 Ib.ft.)

~= Tornillos: Loctite 242

Terminacion del montaje

1 - Remate la tuerca de fijacién (14) en los dos puntos
correspondientes a las ranuras del pifién (13).

F0073801
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EJE DELANTERO (version 4WD) PAR CONICO

2 - Con ayuda de un empujador apropiado, coloque el
anillo de estanqueidad (15) en el soporte del
diferencial (4).

[Qercidrese de que el anillo de estanqueidad (15)
quede ubicado como se ilustra en la figura.

= Anillo de estanqueidad: Grasa

F0099460

134.5-134.8

D0028650
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EJE DELANTERO (versi6n 4WD) DIFERENCIAL

DIFERENCIAL

Desmontaje

D0022040

1 - Extraiga los tornillos (1) y quite la brida (2).

F0073820

2 - Quite el suplemento (3) y el engranaje planetario (4).

F0073830
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EJE DELANTERO (version 4WD)

DIFERENCIAL

3 - Extraiga el pasador elastico (5) y quite el perno (6).

NOTA
En las versiones mas recientes, el pasador elastico (5)
esta montado paralelo al eje de rotacién del diferencial.

4 - Quite los engranajes satélite (7) y (8) y los respectivos

suplementos (9) y (10).

5- Extraiga el engranaje planetario (11) y el respectivo

suplemento (12).

Montaje

. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

B

2= Suplementos: aceite
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PLATAFORMA

PLATAFORMA

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Extraiga los neumaéticos traseros.
(Para los detalles, vea "RUEDAS").

2 - Extraiga los cap0s y laterales delanteros.
(Para los detalles, vea "CAPOS Y LATERALES
DELANTEROS").

3 - Quite el arco de seguridad.
(Para los detalles, vea "ARCO DE SEGURIDAD").

4 - Extraiga los tornillos (1) y (2).

5 - Extraiga el tornillo (3) y quite la proteccion (4)
completa.

6 - Repita el procedimiento en el lado opuesto.

7 - Afloje el tornillo sin cabeza (5) y quite el pomo (6) de
mando del freno de estacionamiento y el distanciador

(7).

F0067840
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PLATAFORMA

8 - Extraiga los cuatro tornillos (8) y quite la cubierta
central (9).

« En versiones con TDF Syncro.
9 - Extraiga el pasador elastico (10) y quite el pomo (11).

e En todas las versiones

10 - Desenrosque eltornillo sin cabeza (12)y quite el pomo
(13).

11 - Extraiga los tornillos (14) y quite el casquillo (15).

12 - Extraiga el tornillo (16) y quite la proteccién (17).

30-62
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PLATAFORMA

13 - Desconecte los tubos (18) de ida y retorno del
intercambiador.

14 - Desconecte los tubos (19) de la direccion.
[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.

15 - Extraiga las tuercas (20), quite el soporte (21) del capé
del motor y desenchufe el conector (22).

16 - Desenchufe el conector (23) del sensor de
revoluciones del motory el conector (24) del actuador.

17 - Vacie completamente el depdsito (25) de
compensacion del aceite y desconéctelo del soporte
(26).

F0067881
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PLATAFORMA

18 - Extraiga el tornillo (27), afloje las tuercas (28) y quite el
tubo de escape (29).

19 - Extraiga los tornillos (30) y quite la caja de
herramientas (31).

« En versiones con plataforma
20 - Desconecte los hilos (32) de la toma de corriente (33).

e En todas las versiones

21 - Extraiga los cuatro tornillos (34) y quite el soporte
izquierdo (35) del arco de seguridad.

22 - Desenchufe el conector (36).

23 - Desconecte el tubo de ida (37) y de retorno (38) de la
direccion hidraulica.

[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.
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PLATAFORMA

24 - Extraiga los tornillos (39) y desconecte los fuelles (40)
de ambos lados de la plataforma.

25 - Extraiga el tornillo (41) y quite las palancas de mando
de las marchas (42).

26 - Desenchufe el conector (43).

27 - Desenrosque eltornillo sin cabeza (44)y quite el pomo
(45).

28 - Extraiga los tornillos (46) y quite el fuelle (47)
completo.

F0118520




PLATAFORMA

e En versiones S

29 - Desconecte de la valvula SEPARATE BRAKE los
tubos (48) de accionamiento de los frenos.

[Marque los tubos para evitar confusiones durante
el montaje.

[Thpe los tubos vy orificios para evitar que entre
suciedad.

* En versiones V

30 - Desconecte del bloque de derivacion (49) los tubos
(50) de accionamiento de los frenos.

[Marque los tubos para evitar confusiones durante
el montaje.

[Thpe los tubos y orificios para evitar que entre
suciedad.

31 - Extraiga la tuerca (51) y desconecte la toma para el
remolque (52) del bastidor.

32 - Desenchufe el conector (53) del faro de trabajo trasero
(54), extraiga los tornillos (55) y quite el faro.

[Marque el conector para evitar confusiones
durante el montaje.

* So6lo en versiones con elevador electrénico
33 - Desenchufe el conector del elevador electrénico.
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PLATAFORMA

e Solo en versiones con distribuidor de 6 vias para los
servicios auxiliares

34 - Desconecte de la plataforma el soporte (56) del
regulador de caudal para los servicios auxiliares.

* So6lo en versiones con elevador mecanico

35 - Extraiga las arandelas elésticas (57) y desconecte los
tirantes (58) de mando del elevador.

* En todas las versiones
36 - Extraiga los tornillos (59) y quite la placa (60).

37 - Desplace los casquillos (61) hacia la parte frontal del
tractory desconectelas varillas (62) de accionamiento
de los distribuidores para los servicios auxiliares.

38 - Extraiga las tuercas (63) y los respectivos
distanciadores de ambos lados.

F0099522
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PLATAFORMA

39 - Amarre la plataforma (64) a un medio de elevacion y
retirela.

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
B

&m0 Tornillos M16: 173+£8,5 Nm (127.5+6.3 Ib.ft.)
Tornillos M14: 120+6 Nm (88.4+4.4 Ib.ft.)

% 2]

[inserte el tubo verde (48a) (50a), conectado al pedal
de freno derecho, en el racor delantero.

[Inserte el tubo rojo (48b) (50b), conectado al pedal de
freno izquierdo, en el racor posterior.

1 - Cargue todos los liquidos, ponga el motor en marcha
durante algunos minutos para hacerlos circulary
controle que no haya pérdidas.

2 - Accione varias veces el elevador y la direccién para
purgar de aire los circuitos hidraulicos.

I
3 - Pare el motor, controle todos los niveles y rellene si

hace falta.

4 - Purgue de aire el circuito de los frenos.
(Para los detalles, vea "FRENOS").

F0099515
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CABINA

CABINA

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Quite los capds y laterales delanteros.
(Para los detalles, vea "CAPOS Y LATERALES
DELANTEROS").

2 - Quite las ruedas traseras.
(Para los detalles, vea "RUEDAS").

3 - Extraigalostornillos (1) y quite la caja de herramientas
(2)-

4 - Afloje losracores (3) de ambos lados y desconecte los
tubos (4) del equipo de aire acondicionado.

1]
5 - Desconecte los tubos (5) de ambos lados del equipo
de aire acondicionado.

F0118540

F0099541
« En versiones con elevador mecéanico

6 - Extraiga las arandelas elasticas (6) y desconecte los
tirantes (7) de mando del elevador.

F0099523

« En todas las versiones
7 - Extraiga los tornillos (8) y quite la placa (9).

8 - Desplace los casquillos (10) hacia la parte frontal del
tractory desconectelas varillas (11) de accionamiento
del distribuidor para los servicios auxiliares.

~
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CABINA

9 - Afloje el tornillo sin cabeza (12) y quite el pomo (13) de
mando del freno de estacionamiento y el distanciador
(14).

10 - Extraiga los cuatro tornillos (15) y quite la cubierta
central (16).

e Solo en versiones con TDF Syncro
11 - Extraiga el pasador elastico (17) y quite el pomo (18).

* En versiones sin HML

12 - Desenrosque el tornillo sin cabeza (19)y quite el pomo
(20).
13 - Extraiga los tornillos (21) y quite el casquillo (22).
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CABINA

« En todas las versiones

14 - Extraiga el tornillo (23) y quite la proteccion (24).

15 - Desconecte los tubos (25) de ida y retorno del
intercambiador.

16 - Desconecte los tubos (26) de la direccién.
[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.

17 - Vacie completamente el dep0sito de compensacion
del aceite para frenos y embrague, extraiga el tornillo
(27) y desconecte el depdsito (28) del soporte.

18 - Extraiga los cuatro tornillos (29) y quite el marco (30).

N\
| F0099501
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CABINA

19 - Extraigalastuercas (31), quite el soporte (32) del cap6
del motor y desenchufe el conector (33).

20 - Desenchufe el conector (34) del sensor de
revoluciones del motory el conector (35) del actuador.

21 - Extraiga el tornillo (36), afloje las tuercas (37) y quite el
tubo de escape (38).

22 - Desconecte el cable (39) del portafusibles (40).
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CABINA

23 - Desenchufe el conector (41).

24 - Desconecte el tubo de ida (42) y de retorno (43) de la
direccion hidraulica.

[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.

25 - Extraiga los tornillos (44) y desconecte los fuelles (45)
de ambos lados de la plataforma.

26 - Extraiga el tornillo (46) y quite la palanca de mando de
las marchas (47).

27 - Desenchufe el conector (48).

F0118570
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CABINA

28 - Desenrosque eltornillo sin cabeza (49) y quite el pomo
(50).

29 - Extraiga los tornillos (51) y quite el fuelle (52)
completo.

* En versiones S

30 - Desconecte de la vélvula SEPARATE BRAKE los
tubos (53) de accionamiento de los frenos.
[Marque los tubos para evitar confusiones durante

el montaje.

e En versiones V

31 - Desconecte del bloque de derivacion (54) los tubos
(55) de accionamiento de los frenos.
(% 2]

[Marque los tubos para evitar confusiones durante
el montaje.

[Thpe los tubos vy orificios para evitar que entre
suciedad.

32 - Extraiga la tuerca (56) y desconecte la toma para el
remolque (57) del bastidor.
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CABINA

* Solo en versiones con elevador electrénico
33 - Desenchufe el conector (58) del elevador electronico.

* Solo en versiones con distribuidor de 6 vias para los
servicios auxiliares

34 - Desconecte de la cabina el soporte (59) del mando de
regulacién de caudal a los servicios auxiliares.

35 - Desenchufe los conectores (60) de los faros de ambos
lados.

36 - Desenchufe el conector (61).

F0099651
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CABINA

37 - Amarre la cabina (62) a un medio de elevacion y tense

ligeramente los cables.

38 - Extraiga las tuercas (63) y (64) de ambos lados y

levante apenas la cabina.

39 - Extraiga las tuercas (65) y desconecte todos los
cables de alimentacion (66) del borne (67).
"r-.:;m,-.'r-.-ll.rlrl-rH @

£
F |
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X F0118580

40 - Extraiga la tuerca (68) y desconecte el cable (69) de
alimentacion de la resistencia de precalentamiento.

[Qerciérese de desconectar el cable (69) que
alimenta la resistencia de precalentamiento, y no

el que se conecta al borne (67).
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CABINA

41 - Quite la cabina (70).

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
B

w1 Racores de los tubos de acondicionamiento.
Impulsion (5/8”-18 UNF):
13,6+20,3 Nm (10.0-15.0 Ib.ft.)
Retorno (7/8”-14UNF):
35,3+42,0 Nm (26.0-31.0 Ib.ft)

% 2]

[Inserte el tubo verde (53a) (55a), conectado al pedal
de freno derecho, en el racor delantero.

[Inserte el tubo rojo (53b) (55b), conectado al pedal de
freno izquierdo, en el racor trasero.

1 - Cargue todos los liquidos, ponga el motor en marcha
durante algunos minutos para hacerlos circulary
controle que no haya pérdidas.

2 - Accione varias veces el elevador y la direccién para
purgar de aire los circuitos hidraulicos.

F0118533

3 - Pare el motor, controle todos los niveles y rellene si
hace falta.

4 - Purgue de aire el circuito de los frenos.
(Para los detalles, vea "FRENOS").

F0099517
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EJE DE LA DOBLE TRACCION

EJE DE LA DOBLE TRACCION

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

e En versiones con depésito de combustible
suplementario

1 - Quite el deposito suplementario de combustible.
(Para los detalles, vea "DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE").

e En todas las versiones

2 - Extraiga las tuercas (1) y quite la proteccion (2).

3 - Desplace el anillo elastico (3) y extraiga el pasador (4).

4 - Quite el tornillo sin cabeza (5), desplace el eje de la
doble traccién (6) hacia delante y extraigalo.

[—Elimine todala pintura del pifion (7) antes de mover
el eje de la doble traccion (6) hacia delante.

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
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MOTOR

MOTOR

Preparacion para la separacion de la transmisién

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Quite el eje de accionamiento de la doble traccion.
(Para los detalles, vea "EJE DE LA DOBLE
TRACCION").

« En versiones con plataforma

2 - Quite la plataforma.
(Para los detalles, vea "PLATAFORMA™").

< En versién con cabina

3 - Quite la cabina.
(Para los detalles, vea "CABINA").

* En todas las versiones

4 - Coloque un gato conruedas A bajo el carter del motor
y un caballete B bajo el cuerpo de union.

5 - Inserte dos calzos C entre el soporte delanteroy el eje
para evitar que el motor oscile tras la separacion.

6 - Procedacomo se describe en el apartado Separacion
0 extraccion, de este mismo capitulo.

Preparacion para la extraccion

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Extraiga el soporte delantero.
(Para los detalles, vea "SOPORTE DELANTERQO").

« En versiones con plataforma

2 - Quite la plataforma.
(Para los detalles, vea "PLATAFORMA™").

» En versiones con cabina

3 - Quite la cabina.
(Para los detalles, vea "CABINA").

4 - Extraiga los tornillos (1) y quite el soporte (2).
* En todas las versiones
5 - Coloque un caballete A bajo el cuerpo de unién.

6 - Procedacomo se describe en el apartado Separacién
0 extraccién, de este mismo capitulo.

/an

Al

&
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MOTOR

Separacion o extraccion

1 - Extraiga la tuerca (1) y desconecte el cable (2) del
motor de arranque.

* En versiones S

2 - Desconecte de la valvula "separate brake" los cuatro
tubos (3) de mando de los frenos.

3 - Quitelaabrazadera(4)y desconecte eltubo de mando
(5) del bloqueo del diferencial delantero.

[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.

4 - Extraiga la tuerca (6) y quite la valvula “separate
brake” (7).

5- Extraiga los cuatro tornillos (8) y quite el soporte (9)

delantero derecho.
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MOTOR

e En todas las versiones

6 - Quite los tornillos (10) inferiores.

7 - Extraiga los tres tornillos (11) del lado derecho y los
tres tornillos (12) del lado izquierdo.

* So6lo si se extrae el motor

8 - Cologue un medio de elevacion apropiado bajo el
motor (13).

9 - Extraiga los dos tornillos (14) y quite el motor (13)
completo.

F0068172

F0118640




MOTOR

e Solo para separar el motor de la transmision
10 - Aparte el motor (13) del cuerpo de unién (15) haciendo

fuerza en ambas ruedas delanteras.

Montaje
*  Proceda en orden inverso al de extraccion.
o1 Tuerca: 16+20 Nm (11.8-14.8 Ib.ft.)

&1 Tornillos M12: 70£3,5 Nm (51.6+2.6 Ib.ft.)
Tornillos M16: 173+8,5 Nm (127.5+6.3 Ib.ft.)

Bk}

&1 Tornillos M12: 70+£3,5 Nm (51.6+2.6 Ib.ft.)
Tornillos M14: 111,5+6,5 Nm (81.8+4.8 Ib.ft.)

[ ILubrique ligeramente los pasadores y las superficies
de unién.

~T= Superficies y pasadores: aceite
i 4]

[1Gire ligeramente el eje motor en ambos sentidos para
facilitar la insercion de los ejes.
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MOTOR DE ARRANQUE

MOTOR DE ARRANQUE

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

« En versiones con arco de seguridad

1 - Quite el arco de seguridad.
(Para los detalles, vea "ARCO DE SEGURIDAD").

e En todas las versiones

2 - Extraiga el tornillo (1), afloje las tuercas (2) y quite el
tubo de escape (3).

« En versiones con arco de seguridad

3 - Extraigalostornillos (4)y quite la caja de herramientas
(5).

4 - Desconecte los hilos (6) de la toma de corriente (7).

5- Extraiga los cuatro tornillos (8) y quite el soporte
izquierdo (9) del arco de seguridad.

* En todas las versiones

6 - Quite la tuerca (10).

F0099840
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MOTOR DE ARRANQUE

7 - Extraiga la tuerca (11) y desconecte el cable (12) de
motor de arranque (13).

8 - Quite la proteccion (14).

9 - Quite la prolongacion (15) y desconecte el cable (16).

I

10 - Quite la proteccién (17).

11 - Extraiga el tornillo (18) y desconecte el cable (19).

12 - Extraiga las dos tuercas (20) y quite el motor de
arranque (13).
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MOTOR DE ARRANQUE

Montaje

e 1]

% 2]

i 3

e 4]

Proceda en orden inverso al de extraccion.

G Tm]

Tornillos M16: 173£8,5 Nm (127.5+6.3 Ib.ft.)
Tornillos M14: 120+6 Nm (88.5+4.4 Ib.ft.)

Tuerca: 16+20 Nm (11.8-14.8 Ib.ft.)

Prolongacion: 16+20 Nm (11.8-14.8 Ib.ft.)

Tornillo: 1+1,3 Nm (0.7-0.9 Ib.ft.)
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DISCO DE AMORTIGUACION

DISCO DE AMORTIGUACION

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Separe el motor de la transmision.
(Para los detalles, vea "MOTOR").

2 - Extraiga los tornillos (1) y quite el disco amortiguador

2).

Montaje

- Proceda en orden inverso al de extraccion.
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GRUPO INVERSOR

GRUPO COMPLETO

GRUPO INVERSOR
GRUPO COMPLETO

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Descargue todo el aceite de la transmision.

—— Aceite de la transmision: max. 45 + (12
US.gall.)

2 - Quite la cabina(Para los detalles, vea "CABINA").

3 - Separe el motor de la transmision.(Para los detalles,
vea "MOTOR").

4 - Extraigaelracor (1), afloje el racor (2) y quite el tubo (3).

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

5 - Extraigalos tornillos (4)y quite el grupo de valvulas (5).

6 - Quite los dos tubos (6).




GRUPO INVERSOR

GRUPO COMPLETO

7 - Extraiga los tornillos sin cabeza (7).

8 - Quite todos los tornillos (8).

9 - Enrosque dos esparragos de servicio “A”y, utilizando
dos tornillos “B” como extractores, saque el grupo
inversor completo (9).

10 - Amarre el grupo inversor (9) a un medio de elevaciony

extraigalo.
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GRUPO INVERSOR

GRUPO COMPLETO

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.
[Llene de aceite la transmision.

ﬂﬁﬁ Aceite de la transmisién: aprox. 45 + (12 US
gall)

(% 2]
[ 1Controle el estado de las juntas toéricas (10) y
cambielas si hace falta.

[ 3]
[1Coloque los tornillos sin cabeza (7), asegurdndose de
que no sobresalgan de la superficie de acoplamiento.

= Tornillos sin cabeza: Loctite 542

% 4]
[ 1Aplique una capa delgada de sellador alrededor de
todos los agujeros A.

= Superficie de acoplamiento: Loctite 510

F0118690

D0033001

D0036280
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GRUPO INVERSOR

GRUPO COMPLETO

Desmontaje

1- Coloque el grupo inversor (1) sobre un soporte
adecuado y extraiga los siete tornillos (2).

[Marque la brida (3) y el soporte para facilitar las
operaciones de montaje.

2 - Quite la brida (3) completa.

3 - Extraiga los diez tornillos (4).

4 - Quite el grupo embrague (5) de la marcha adelante.

[Marque los grupos embrague (5) y (6) para facilitar
las operaciones de montaje.
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GRUPO INVERSOR

GRUPO COMPLETO

5- Extraiga los muelles (7) y los pernos (8) del grupo
embrague (6) de la marcha atras.

6 - Quite las juntas toricas (9).
[ Qambie las juntas téricas a cada desmontaje.

Montaje

1 - Coloque los muelles (7) y los pernos (8) en el grupo
embrague (6).

2 - Ubique el grupo embrague (5) con cuidado de centrar
los muelles (7) en los agujeros y de alinear el pasador
de centrado (10) con el orificio correspondiente de la
campana de embrague (6).

F0118740
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GRUPO INVERSOR GRUPO COMPLETO

3 - Apriete los tornillos (4).
21 Tornillos: 20 Nm (29.5 Ib.ft.)
~= Tornillos: Loctite 242

[Apriete los tornillos de manera alternada y
cruzada.

F0118720

4 - Monte las nuevas juntas toricas (9).

F0118750

5 - Ubique la brida (3) alineando las marcas realizadas
durante el desmontaje, o centre el pasador (11).

[Tlbrique con aceite hidraulico el labio del anillo de
estanqueidad.

F0118711

6 - Apriete los tornillos (2).
&1 Tornillos: 40 Nm (29.5 Ib.ft.)

= Tornillos: Loctite 242

F0118701
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GRUPO INVERSOR

GRUPO TAPA

GRUPO TAPA

Desmontaje

1 - Quite los segmentos de estanqueidad (1).

2 - Extraiga el anillo elastico (2) y quite el anillo de
estanqueidad (3).

[Qambie el anillo de estanqueidad a cada
desmontaje.

3 - Quite el anillo elastico (4) y, con ayuda de un
empujador o un extractor, saque lajaulade rodillos (5).

Montaje
-~ Segmentos de estanqueidad: aceite hidraulico

[QObserve la orientacién del anillo de estanqueidad

3).

 Fooaro

B W

D0031340
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GRUPO INVERSOR GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ADELANTE

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ADELANTE
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GRUPO INVERSOR

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ADELANTE

Desmontaje

1 - Extraiga los dos tornillos (1) y quite el disco (2).
[Marque el orificio de introduccion del pasador (3).

2 - Quite el paquete de embrague completo, formado por
cuatro muelles ondulados (4), cuatro discos de
friccién (5), tres discos de acero (6) de 3 mm de
espesory undiscodeacero(7) de 6,5 mm de espesor.

[Preste atencion al orden de desmontaje de los
discos de friccién y de acero, y no lo altere.

3 - Quite el cubo (8) y el muelle de taza (9).

4 - Introduzca aire comprimido a baja presién en el
orificio A de la campana de embrague (10) hasta
expulsar el piston (11).

[Sujete el pistén (11), que puede ser despedido
rapidamente y dafiarse.

F0104740

F0104750

F0104760

F0104770
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GRUPO INVERSOR

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ADELANTE

5 - Controle el estado de las juntas téricas (12) y (13) y
cambielas si hace falta.

* Solo si es necesario

6 - Quite el cojinete (14) del cubo (8).
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GRUPO INVERSOR

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ADELANTE

Montaje
* S6lo si se ha desmontado

1 - Utilizando un empujador adecuado, monte el cojinete
(14) en el cubo (8).

2 - Monte las juntas téricas (12) y (13) en la campana de
embrague (10).

[Phra facilitar el montaje de la junta térica (13),
estirelaligeramente envarios puntosyalolargo de
toda la circunferencia de modo que la longitud
total adquirida la bloquee en su alojamiento.

~= Junta térica: aceite hidraulico.

3 - Monteelpiston (11) enlacampanade embrague (10)y
compruebe que esté a tope en su alojamiento.

4 - Ponga el muelle de taza (9) en la campana de
embrague.

[—Qbserve la orientacion del muelle de taza (9).

£ )

D0031350

F0104781

F0104790

F0104800
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GRUPO INVERSOR

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ADELANTE

5- Monte el cubo (8) y compruebe que el cojinete (14)
haga tope contra el muelle de taza (9).

6 - Monte el primer disco de acero (7), el disco de friccién
(5) y el muelle ondulado (4).
[—Qontrole que el disco de acero (7) sea el que tiene
6,5 mm de espesor.

- Disco de friccion (aceite hidraulico)

7 - Complete el paquete de embrague montando un
disco de acero (6), un disco de friccién (5) y un muelle
ondulado (4).

= Discos de friccion: aceite hidraulico

8 - Monte el disco (2) y bloquéelo en su posicioén con los
tornillos (1).

[—Qriente el disco para poder introducir el pasador
(3) en el orificio marcado durante el desmontaje.
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GRUPO INVERSOR GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ATRAS

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ATRAS
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GRUPO INVERSOR GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ATRAS

Desmontaje

1 - Saque la jaula de rodillos (1).

2 - Quite el paguete de embrague completo, formado por
cuatro muelles ondulados (2), cuatro discos de
friccién (3), tres discos de acero (4) de 3 mm de
espesory undiscode acero (5) de 6,5 mm de espesor.

[Preste atencion al orden de desmontaje de los
discos de friccién y de acero, y no lo altere.

3 - Quite el cubo (6).

* Solo si es necesario

4 - Utilizando tres tornillos como empujadores, quite el
cojinete (7) del cubo (6).

F0104870
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GRUPO INVERSOR

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ATRAS

5 - Introduzca aire comprimido a baja presion en el
orificio "A" del soporte (8) y expulse el piston (9).
[Sujete el pistdn (9), que puede ser despedido
rapidamente y dafarse.

6 - Controle el estado de las juntas téricas (10) y (11) y
cambielas si hace falta.

7 - Extraiga el anillo elastico (12) y quite el distanciador
(13).

8 - Extraiga el anillo elastico (14).

F0118790

F0118800

F0118810

70118820 s
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GRUPO INVERSOR GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ATRAS

9 - Extraigala campanade embrague (15) del soporte (8).

F0118830

10 - Quite el cojinete (16) de lacampana de embrague (15).

F0104930

11 - Quitelos segmentos de estanqueidad (17) del soporte

(8).

F0118840 B
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GRUPO INVERSOR

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ATRAS

Montaje
1 - Monte los segmentos (17) en el soporte (8).

~T= Segmentos de estanqueidad: aceite hidraulico

2 - Introduzca el cojinete (16) en la campana de
embrague (15).

3 - Monte la campana de embrague (15) en el soporte (8)
y bloquéela en su posicion con el anillo elastico (14).

4 - Monte el distanciador (13) y bloquéelo en su posicion
con el anillo elastico (12).

F0118840 B

F0104930

F0118860
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GRUPO INVERSOR

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ATRAS

5 - Monte las juntas tdricas (10) y (11) en la campana de
embrague (15).

[Para facilitar el montaje de la junta térica (11),
estirelaligeramente envarios puntosyalolargode
toda la circunferencia de modo que la longitud
total adquirida la bloguee en su alojamiento.

~= Juntas toricas: aceite hidraulico.

6 - Monte el piston (9) en la campana de embrague (15) y
compruebe que esté a tope en su alojamiento.

7 - Utilizando una prensa y un empujador adecuado,
monte el cojinete (7) en el cubo (6).

8 - Monte el cubo (6) en la campana de embrague (15).

9 - Monte el primer disco de acero (5), el disco de friccién
(3) y el muelle ondulado (2).
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GRUPO INVERSOR

GRUPO EMBRAGUE DE LA MARCHA ATRAS

10 - Complete el paqguete de embrague montando un
disco de acero (4), un disco de friccion (3) y un muelle
ondulado (2).

~= Discos de friccion: aceite hidraulico.

11 - Coloque la jaula de rodillos (1) en el cubo (6).
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GRUPO HML

GRUPO COMPLETO

GRUPO HML
GRUPO COMPLETO
Extraccioén

1 - Descargue todo el aceite de la transmision.

[]
wmw  Aceite de la transmision: aprox. 45 +
« En versiones con plataforma

2 - Quite la plataforma.
(Para los detalles, vea "PLATAFORMA").

* En versiones con cabina

3 - Quite la cabina.
(Para los detalles, vea "CABINA").

4 - Separe el motor de la transmision.
(Para los detalles, vea "MOTOR").

5- Quite el grupo inversor.
(Para los detalles, vea "GRUPO INVERSOR").

6 - Desenchufe los cinco conectores (1), extraiga los
tornillos (2) y desplace el cableado (3) hacia la parte
posterior.

7 - Extraiga los tornillos (4) y desplace el cableado hacia
la parte posterior.
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GRUPO HML GRUPO COMPLETO

8 - Extraiga el racor (5), afloje los racores (6) y (7) y quite
los tubos (8) vy (9).

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

9 - Extraiga los tornillos (10) y quite el grupo de
electrovalvulas (11).

10 - Extraiga todos le tornillos (12) y quite la placa (13).

11 - Quite las prolongaciones (14).




GRUPO HML GRUPO COMPLETO

12 - Extraiga los tornillos (15) y quite la palanca (16).
3]

13 - Extraiga los racores (17) y quite los tubos (18).

14 - Extraiga el tornillo (19), afloje la tuerca (20) y quite el
tornillo sin cabeza (21).

15 - Mediante una llave de 20 mm, desplace hacia la
derecha la varilla (22) y quite la palanca (23).

JFoticooo |
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GRUPO HML GRUPO COMPLETO

16 - Extraiga las tuercas (24) y quite el grupo HML
completo (25).

17 - Extraiga del cuerpo de unién los ejes de
accionamiento de la TDF (26), de la marcha adelante
(27) y de la marcha atras (28).

F0119020 4

18 - Quite la rueda fonica (29).

19 - Quite el grupo portasatélites (30) del cuerpo de unién
(31) y el distanciador (32).

F0111021
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GRUPO HML GRUPO COMPLETO

20 - Quite el anillo elastico (33) y extraiga la campana (34).

F0068462

Montaje

. Si la extraccion del grupo HML se ha realizado sin
revisar los embragues, realice el montaje en sentido
contrario al de extraccion.

. En cualquier otro caso, compruebe laholgura axial del
reductor (para los detalles, vea en este capitulo
Control de la holgura axial del reductor) y luego realice
el montaje en orden inverso al de extraccién.

[Llene de aceite la transmision.

w Aceite: aprox. 45 + (10.6 US.gall.)

sR2
~T= Superficie de acoplamiento: Loctite 510

D0035650

~T= Superficie de acoplamiento: Silastic 738

sk 4
&1 Tornillo: 25 Nm (18.4 Ib.ft.)

= Tornillo: Loctite 270

D0035680
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GRUPO HML GRUPO COMPLETO

Control de la holgura axial del reductor

1 - Monte provisionalmente en el cuerpo de union (1) el
distanciador (2), el grupo portasatélites (3) y el grupo
HML (4), y bloquéelos en su posicion con las tuercas

(5)-

2 - Controle conunagalgaque laholguraresidual A entre
eldistanciador (2)y el eje secundario (6) esté dentro de
los limites previstos.

[Juego A normal: 1+1,15 mm

3 - Silaholgura es superior o inferior a los limites, cambie
el distanciador (2) por uno adecuado.

0068480

e |m|' Bt
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GRUPO HML GRUPO EMBRAGUES

GRUPO EMBRAGUES

Desmontaje
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GRUPO HML

GRUPO EMBRAGUES

1 - Quite el anillo elastico (1) y extraiga el disco de acero

2).

2 - Quite el paquete de embrague (3) de la marcha H.

3 - Afloje las tuercasy el tornillo (4) y, con la ayuda de un
martillo de material blando, separe la tapa (5) y el
cilindro de embrague de la marcha L (6) del resto del

grupo.

4 - Extraiga las tuercas (4) y quite la tapa (5).

F0068500

F0119040

F0119050
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GRUPO HML

GRUPO EMBRAGUES

5 - Quite el paquete de embrague (7) de la marcha L.

6 - Quite el anillo elastico (8) y extraiga el cubo (9).

7 - Quiteelanillo elastico (10), voltee el grupo y extraiga la
campana de embrague (11) de la marcha “M”.

8 - Quite el disco de acero (12) y extraiga el paquete de
embrague (13) de la marcha M.
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GRUPO HML GRUPO EMBRAGUES

9 - Quite el disco de reaccion (14) y los muelles de taza
(15) de la campana de embrague (11) de la marcha M.

F0068570

10 - Extraiga el anillo elastico (16).

F0068580

11 - Saque el eje de salida (17) del grupo HML.

F0068590

12 - Introduzca aire comprimido a baja presion en el
orificio A para extraer el piston (18) de la marcha M.

F0068600
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GRUPO HML GRUPO EMBRAGUES

13 - Coloque bajo una prensa la campana de embrague
(11) y, utilizando un empujador adecuado, comprima
ligeramente el manguito (19) y quite el anillo elastico
(20).

2y

FI0068610

14 - Quite el manguito (19) y extraiga la campana de
embrague (11) de la marcha M.

F0068620

15 - Extraiga de la campana de embrague (21) de la
marcha H el manguito (22) y los muelles de taza (23).

F0068630

16 - Monte provisionalmente la campana de embrague
(11) de la marcha M e introduzca aire comprimido a
baja presién en el orificio B para extraer el piston (24)
de accionamiento del embrague H.

F0068640
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GRUPO HML GRUPO EMBRAGUES

17 - Quite el anillo elastico (25) y extraiga el cojinete (26).

F0068650

18 - Coloque bajo una prensa el cilindro de embrague (6) P

de lamarcha Ly, utilizando un empujador adecuado, T

comprima ligeramente los muelles de taza (27) y quite :
el anillo elastico (28).

28 [
B 27
26
% S / F0068660

19 - Extraiga el suplemento (29) y los muelles de taza (27).

F0068670

20 - Extraiga del cilindro de embrague (6) el piston (30) de
accionamiento del embrague L.

F0068680
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GRUPO HML

GRUPO EMBRAGUES

21 - Controle el estado de las juntas toricas (31) y (32) del
piston (30) de la marcha L y cambielas si hace falta.

22 - Controle el estado de las juntas téricas (33) y (34) del
pistén (24) de la marcha H y cambielas si hace falta.

23 - Controle el estado de las juntas toricas (35) y (36) del
piston (18) de la marcha M y cdmbielas si hace falta.

24 - Controle el estado de los anillos de estanqueidad (37)
y cdmbielos si hace falta.
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GRUPO HML

GRUPO EMBRAGUES

25 - Quite las jaulas de rodillos (38), extraiga el anillo
elastico (39) y el distanciador (40).

Montaje

1 - Monteelpistén (30) en el cilindro de embrague (6) de la
marcha L.
[Tlbrique las juntas téricas con aceite.

2 - Cologque los muelles de taza (27) en el cilindro de
embrague (6) de la marcha L.

[—Qbserve la orientacion de los muelles de taza (27).

3 - Coloque bajo una prensa el cilindro de embrague (6)
de lamarcha Ly, utilizando un empujador adecuado,
comprima los muelles de taza (27) y monte el
suplemento (29) y el anillo elastico (28).

F0070910

28

29

27

F0070730

F0068740

F0068661
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GRUPO HML

GRUPO EMBRAGUES

4 - Monte el cojinete (26) enlacampanade embrague (11)
delamarcha My bloquéelo en su posicion con el anillo
elastico (25).

5 - Monte el piston (24) en la campana de embrague (21)
de la marcha H.

[TLbrique las juntas téricas con aceite.

6 - Coloque los muelles de taza (23) en la campana de
embrague (21) de la marcha H.

[dbserve la orientacion de los muelles de taza.

7 - Coloque el manguito (22) enlacampana de embrague
(21).

8 - Voltee la campana de embrague (21) y monte la
campana de embrague (11) de la marcha M.

[Tlbrique los anillos de estanqueidad con aceite.
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GRUPO HML GRUPO EMBRAGUES

9 - Monte el manguito (19) y, utilizando una prensa y un
empujador adecuado, coloque el anillo elastico (20).

7
7

4

%

——
= *

F0068760

10 - Monte el pistén (18) en la campana de embrague (11)
de la marcha M.

[—QObserve la orientacién del pistén.
[Tlbrique las juntas téricas con aceite.

F0070740

11 - Introduzca el eje (17) de salida del grupo HML y
bloquéelo en su posicion con el anillo elastico (16).

F0068770

12 - Monte el distanciador (40) en el eje (17) de salida del
grupo HML y bloquéelo en su posicién con el anillo
elastico (39).

[—Qbserve la orientacion del distanciador (40).

13 - Monte las jaulas de rodillos (38).

= Jaulas de rodillos: aceite para transmisiones

F0070911
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GRUPO HML

GRUPO EMBRAGUES

14 - Coloque los muelles de taza (15) en el cilindro de
embrague (6) de la marcha L.
[—Qbserve la orientacion de los muelles de taza.

15 - Monte el disco de reaccion (14).

16 - Monte el paquete de embrague (13) de la marcha M,
colocando primero un disco de fricciony después uno

de acero.
Termine el paquete de embrague con un disco de

friccion.
[Tlbrique los discos de friccidn con aceite.

17 - Monte el disco de acero (12).

[Phra facilitar el sucesivo montaje de la campana
de embrague de lamarcha M, alinee el dentado de
los discos de friccion del paquete de embrague.

18 - Monte la campana de embrague (11) de la marcha M
en el cilindro de embrague (6) de la marcha L.
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GRUPO HML

GRUPO EMBRAGUES

19 - Voltee el grupo y monte el anillo elastico (10).

[Qoloque el anillo elastico (10) en la segunda
garganta.

20 - Monte el cubo (9) y bloguéelo en su posicién con el
anillo elastico (8).

21 - Monte el paquete de embrague (7) de la marcha L,
colocando primero un disco de acero y después uno
de friccion.

Termine el paguete de embrague con un disco de
friccion.
[Tlbrique los discos de friccidon con aceite.

22 - Levante y sostenga el eje de salida (17) para que
también el ultimo disco de friccion del paquete de
embrague de lamarcha L se encaje correctamente en
el manguito (9).

F0068850

F0068820

0068830

F0068530

F0068840
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GRUPO HML

GRUPO EMBRAGUES

23 - Monte la tapa (5) y bloquéela en su posicién con las
tuercas y el tornillo (4).

[—Apriete las tuercas con el método alternado y
cruzado.

& 1 Tuercas: 8+0,8 Nm (5.9+0.6 Ib.ft.)

24 - Voltee elgrupoy monte el paquete de embrague (3) de
la marcha H, colocando primero un disco de aceroy
después uno de friccion.

Termine el paquete de embrague con un disco de
friccion.
[TLbrique los discos de friccion con aceite.

25 - Monte el disco de acero (2) y el anillo elastico (1).
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GRUPO HML GRUPO PORTASATELITES

GRUPO PORTASATELITES

Desmontaje

00000000

1- Quite los anillos elasticos (1) de retenciéon de los
pernos (2).

F0068860

2 - Extraiga los pernos (2) y la bola (3).

F0068870
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GRUPO HML GRUPO PORTASATELITES

3 - Extraiga los engranajes satélite (4) completos.

F0068900

4 - Desarme los engranajes satélite (4) y extraiga los
suplementos (5), las agujas (6) y la arandela (7).

F0068910

5 - Quite elengranaje solar (9) del grupo portasatélites (8).

Sl >

i |
. all
;;; “Hll!l [j]'i“

F0068920
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GRUPO HML GRUPO PORTASATELITES

Montaje

1 - Monte el engranaje solar (9) en el grupo portasatélites
(8)-

[—Qbserve la orientacion del engranaje solar.

W I. 'T,:l'
L T .li1

F0068920

2 - Aplique grasa en el orificio de los engranajes solares

(4) y coloque las agujas (6) (veintidds en cada fila) y la
arandela (7).

7
(g D0020660

3 - Monte los engranajes solares (4) en el portasatélites
(9) con los suplementos (5).

F0068901

4 - Alinee los satélites de modo que las marcas de
sincronizacién A queden haciafuerayalolargo del eje
que une el centro del portasatélites (9) y los pernos (2)
cuando el engranaje solar (8) esta centrado respecto
al portasatélites (9).

F0068930
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GRUPO HML GRUPO PORTASATELITES

5 - Introduzca los pernos (2) con las bolas antirrotacion

3).

F0068870

6 - Bloquee en su posicién los pernos (2) con los anillos
elasticos (1).

F0068860
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

GRUPO COMPLETO (versién sin HML)

GRUPO CAMBIO E INVERSOR
GRUPO COMPLETO (version sin HML)

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Separe el motor de la transmision.
(Para los detalles, vea "MOTOR").

2 - Desconecte los tres tubos (2) del bloque (1) y quitelos.

3 - Afloje los racores (3) y (4).

4 - Afloje el racor (5) y quite el tornillo (6).

F0119070

F0119080
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR GRUPO COMPLETO (version sin HML)

5 - Afloje el racor (7) y quite el tubo (8).

6 - Desenchufe los conectores (9) y aparte el tubo (10).

F0119100

7 - Extraiga las tuercas (11) y quite la palanca (12).

8 - Desenchufe el conector (13) y quite el sensor (14).
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR GRUPO COMPLETO (version sin HML)

9 - Quite el perno (15).
[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

10 - Extraiga el tornillo (16) y quite el tubo (17).

\ -'-,'r‘,i‘s‘r‘r‘i\“ﬁ\\\ M

11 - Afloje el racor (18) y quite el tubo (10).

12 - Desenchufe todos los conectores (19), extraiga el
tornillo (20) y desplace el cableado (21) hacia la parte
posterior.




GRUPO CAMBIO E INVERSOR

GRUPO COMPLETO (versién sin HML)

13 - Extraiga los tornillos (22) y desplace el conector (23) y
el cableado (24) hacia la parte posterior.

14 - Extraiga los tornillos (25) y desconecte el soporte (26).

15 - Extraiga los tornillos (27) y quite el mando del

minirreductor (28).

16 - Extraiga los tornillos (29) y desconecte el freno de
mano (30).
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR GRUPO COMPLETO (version sin HML)

17 - Afloje las abrazaderas (31) y desplace el manguito (32)
por el tubo (33).

F0119210

* En todas las versiones

18 - Coloque bajolacajade transmisién dos caballetes Ay
B.

&

D0020790

e So6lo en version con acoplamiento hidraulico de la
doble traccion
19 - Quite el anillo elastico (34) del eje (35) de mando de la
doble traccién a la salida de la transmision.

20 - Amarre el cuerpo de unién (36) a un medio de
elevacién y tense ligeramente el cable.

F0069553

30-133



GRUPO CAMBIO E INVERSOR

GRUPO COMPLETO (versién sin HML)

21 - Extraiga los diez tornillos (37) y las dos tuercas.

22 - Quite el cuerpo de union (36) completo.

Cuerpo de unién: 120 kg (264 Ib.)

Montaje

- Proceda en orden inverso al de extraccion.

~T= Superficie de acoplamiento: Loctite 510

&1 Tornillos y tuercas: 78+4 Nm (57.5+3.0 Ib.ft.)

= Superficie de acoplamiento: Loctite 510
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR GRUPO COMPLETO (version con HML)

GRUPO COMPLETO (version con HML)

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Separe el motor de la transmision.
(Para los detalles, vea "MOTOR").

2 - Quite el grupo HML.
(Para los detalles, vea "GRUPO HML").

3 - Desconecte los tres tubos (2) del bloque (1) y quitelos.

4 - Afloje el racor (3).

F0119220

5 - Afloje el racor (4 y quite el tornillo (5).

F0119081
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR GRUPO COMPLETO (version con HML)

6 - Afloje el racor (6) y quite el tubo (7).

7 - Desenchufe los conectores (8) y desplace el tubo (9).

F0119101

8 - Extraiga las tuercas (10) y quite la palanca (11).

9 - Quite el perno (12).
[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

F0||911
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

GRUPO COMPLETO (version con HML)

10 - Extraiga el tornillo (13) y quite el tubo (14).

11 - Extraiga los tornillos (15) y desconecte el freno de
mano (16).

12 - Afloje las abrazaderas (17)y desplace el manguito (18)
por el tubo (19).

13 - Quite el anillo elastico (20) del eje (21) de mando de la
doble traccion a la salida de la transmisién.

F0119211




GRUPO CAMBIO E INVERSOR GRUPO COMPLETO (version con HML)

14 - Coloque ungato conruedas Abajo el cuerpo de unién
y dos caballetes B y C bajo la transmision.

15 - Inserte dos calzos D entre el soporte delantero y el eje
para evitar que el motor oscile tras la separacion.

D0020800

16 - Extraiga los diez tornillos (22) y las dos tuercas (23).

F0111262

17 - Haciendo fuerza sobre las dos ruedas delanteras,
aparte el grupo cambio de la transmision.

%]

F0111270

Unioén a la transmisién
. Proceda en orden inverso al de separacion.

ekl
o1 Tornillos y tuercas: 78+4 Nm (57.5+3.0 Ib.ft.)

= Superficie de acoplamiento: Loctite 510

D0020230
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

GRUPO COMPLETO (version con HML)

Desmontaje

1- Coloque el grupo cambio e inversor en posicion
vertical sobre una superficie llana.

* En versiones sin HML

2 - Quite el tapdn (1) y extraiga el muelle (2) y la bola (3).
[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

3 - Extraiga el tornillo de retencion (4).
[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

4 - Quite el tapdn (5) y extraiga el muelle (6) y la bola (7).

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

5 - Quite los tornillos (8).

F0111300

F0069060

F0111310
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

GRUPO COMPLETO (versién con HML)

6 - Estire los anillos elasticos (9) de retencion de los ejes
(10)y, al mismo tiempo, haga palanca hastaliberar los
cojinetes (11) del cuerpo de union (12).

* En versiones con HML

7 - Saque el eje de entrada completo (13).

e En versiones sin HML

8 - Saque el eje de entrada completo (13) y la varilla de
seleccion (14).

* En todas las versiones

9 - Quite el eje primario (15).
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

GRUPO COMPLETO (version con HML)

10 - Quite el eje secundario (16) y la varilla de seleccién de
las marchas (17).

11 - Quite el engranaje (18).
[Tknga cuidado porque la rueda fénica (19) se cae
no bien se quita el engranaje (18).

Montaje

- Proceda en orden inverso al de extraccion.

3
¥ Fo119230
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE DE ENTRADA DEL CAMBIO

EJE DE ENTRADA DEL CAMBIO

Desmontaje

VERSION CON HML

17 12 3 1 9
16 \ \F\T/\—r/ 10
fﬁﬁﬁﬂj Q
a \‘—J Vi
19 18 14 15

VERSION SIN HML

17 12 13 1 9 3

19 18 14 15 10 6 4

00000000
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE DE ENTRADA DEL CAMBIO

e En versiones sin HML

1- Quite el anillo elastico (1) y extraiga el anillo de
retencion (2).

2 - Quite el engranaje (3).

3 - Quite el anillo elastico (4) y extraiga el sincronizador
(5)-

[—Qambie el anillo elastico (4) a cada desmontaje.

4 - Quite el anillo elastico (6) y extraiga el engranaje (7).
[ Qambie el anillo elastico (6) a cada desmontaje.

F0111380

F0111390

F0111410

30-143



GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE DE ENTRADA DEL CAMBIO

e En todas las versiones

5 - Extraiga los tornillos (8) y quite la placa (9).

BN

6 - Conayuda de una prensay un empujador adecuado,
extraiga el eje (10) completo y el distanciador (11).

7 - Con ayuda de una prensay un empujador adecuado,
extraiga el cojinete (13) del soporte (12).

8 - Quite el anillo elastico (14) y, mediante una prensa,
saque el cojinete (15) del eje (10).
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE DE ENTRADA DEL CAMBIO

9 - Quite el anillo elastico (16) y extraiga el distanciador
(7).

10 - Con ayuda de una prensa, saque el cojinete (18) del
eje (19).

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.
e 1]

&1 Tornillos: Loctite 242

F0111460
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE PRIMARIO

EJE PRIMARIO

Desmontaje

VERSION SIN HML

N vy
(@
o

VERSION CON HML

D0020490

1 - Quite el anillo elastico (1) y extraiga el cojinete (2).

F0069160
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE PRIMARIO

2 - Quite el anillo elastico (3) y extraiga el cojinete (4).

F0069170

Montaje
° Proceda en orden inverso al de extraccion.

1]

[ 1Observe la orientacion del cojinete (1).
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

EJE SECUNDARIO
(VERSION CON HML)

Desmontaje
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

1 - Extraiga del eje secundario (1) el eje (2) de salida del
grupo HML.

2 - Quite las jaulas de rodillos (3) y el distanciador (4).

3 - Quite el anillo elastico (5) y, con ayuda de una prensa,
extraiga el cojinete (6).

4 - Extraiga el anillo elastico (7) y saque la jaula de rodillos

(8).

F0069180

F0069190

F0069200

F0069210
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

5 - Quite el anillo elastico (9) y extraiga el cojinete (10).

F0069220

6 - Quite el distanciador (11) y extraiga el anillo elastico
(12).

7 - Quite el disco de retencion (13) y el sincronizador (14)
de la 12 marcha.

8 - Quite el engranaje conducido (15) de la 12 marcha y
extraiga la jaula de rodillos (16).

F0069250
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

9 - Quite el anillo elastico (17) y extraiga la pista (18) del
cojinete y el distanciador (19).

10 - Quite el anillo elastico (20) y extraiga el distanciador
(21).

11 - Quite el engranaje conducido (22) de la 22 marcha.

12 - Quite el anillo elastico (23) y extraiga el sincronizador
(24) de la 22 y 32 marchas.

[ Qambie el anillo elastico (23) a cada desmontaje.

F0069260

F0069270

F0069280




GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

13 - Quite el anillo elastico (25) y extraiga el engranaje
conducido (26) de la 32 marcha.

[Sustituya el anillo elastico (25) a cada desmontaje.

14 - Quite el distanciador (27) y extraiga los anillos
elésticos (28) y (29).

15- Quite el distanciador (30) y saque el engranaje
conducido de la 42 marcha (31).

16 - Extraiga el anillo elastico (32) y quite el sincronizador
(33) de la 42 y 52 marchas.

[Slustituya el anillo elastico (32) a cada desmontaje.
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

17 - Extraiga el anillo elastico (34) y quite el engranaje
conducido (35) de la 52 marcha.

[—Sustituya el anillo elastico (34) a cada desmontaje.

18 - Quiteelanillo elastico (36)y, conayudade unaprensa,
extraiga el cojinete (37).

19 - Extraiga el anillo elastico (38) y saque la jaula de
rodillos (39).

o .
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1
¥
k
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F0069340

D0020750

Q_g

=4

D0020410
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

Montaje

1- Monte la jaula de rodillos (39) y bloquéela en su
posicién con el anillo elastico (38).

~= Jaula de rodillos: aceite

2 - Utilizando una prensa, monte el cojinete (37) y
bloquéelo en su posicidn con el anillo elastico (36).

[—QObserve la orientacién del cojinete (37).

[—Si sustituye el cojinete, quite el anillo de retencién
A del cojinete nuevo.

3 - Monte el engranaje conducido (35) de la 5 marcha y
bloquéelo en su posicion con el anillo elastico (34).

[Sustituya el anillo elastico (34) a cada desmontaje.

4 - Monte el sincronizador (33) de la 4% y 52 marchas y
bloquéelo en su posicién con el anillo elastico (32).

[Slustituya el anillo elastico (32) a cada desmontaje.
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

5 - Monte el engranaje conducido (31) dela42marchayel
distanciador (30).

[—Qbserve la orientacion del distanciador (30).

6 - Monte el anillo elastico (29).

7 - Fuerce el engranaje conducido (35) de la 5% marcha
hacia el distanciador (30) y, al mismo tiempo, controle
queeljuegoresidual “G” entre el anillo elastico (29) y el
distanciador (30) esté dentro de los limites.

[—Juego normal: 0,15+0,30 mm

8 - Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el
distanciador (30) por otro del espesor mas apropiado
entre los disponibles.

D0020430

9 - Monte el anillo elastico (28) y el distanciador (27).
[—Qbserve la orientacion del distanciador (27).

oot e
WO SR

el P

10 - Monte el engranaje conducido (26) de la 32 marcha y
bloquéelo en su posicidn con el anillo elastico (25).

[Slstituya el anillo elastico (25) a cada desmontaje.




GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

11 - Monte el sincronizador (24) de la 22 y 32 marchas y
bloquéelo en su posicion con el anillo elastico (23).

[—Qambie el anillo elastico (23) a cada desmontaje.

12 - Monte provisionalmente el engranaje conducido (22)
dela22marcha, fuércelo hacia el distanciador (27)y, al
mismo tiempo, controle que el juego residual “G”
entre el anillo elastico (28) y el distanciador (27) esté

dentro de los limites.
[—Juego normal: 0,15+0,30 mm
13- Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el - [ 28
distanciador (27) por otro del espesor mas apropiado ¢
entre los disponibles. —u
G

D0020440

14 - Coloque el distanciador (21) y bloquéelo en su
posicion con el anillo elastico (20).

[—Qbserve la orientacion del distanciador (21).

15 - Fuerce el engranaje conducido (26) de la 32 marcha
hacia el distanciador (21) y, al mismo tiempo, controle

que el juegoresidual “G” entre el anillo elastico (20) y el

distanciador (21) esté dentro de los limites.
[Juego normal: 0,15+0,30 mm .

16 - Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el

distanciador (21) por otro del espesor mas apropiado

entre los disponibles.

T 1 1] 0

D0020450
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

17 - Monte el distanciador (19) y la pista (18) y bloquéelos
en su posicion con el anillo elastico (17).
[—Qbserve la orientacion del distanciador (19).
[—Qambie el anillo elastico a cada desmontaje.

18 - Monte el engranaje conducido (15) de la 12 marcha
con la jaula de rodillos (16).

~ Jaula de rodillos: aceite

19 - Monte el sincronizador (14) de la 12 marchayy el anillo
de retencion (13).

20 - Fuerce el anillo de retencién (13) hacia el distanciador
(19)y, al mismo tiempo, controle que el juego residual
“G” entre el anillo elastico (20) y el distanciador (19)
esté dentro de los limites.

[—Juego normal: 0,15+0,30 mm

21 - Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el
distanciador (19) por otro del espesor mas apropiado
entre los disponibles.

F0069430

F0069440

19

20

D0020460
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

22 - Monte el anillo elastico (12) y el distanciador (11).

23 - Monte el cojinete (10) y bloquéelo en su posicién con
el anillo elastico (9).

[ QObserve la orientacién del cojinete (10).

24 - Controle que el juego residual G del cojinete (10) esté
dentro de los limites.

[—Juego normal: 0+-0,09 mm

25 - Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el
distanciador (11) por otro del espesor méas apropiado
entre los disponibles.

26 - Monte la jaula de rodillos (8) y bloguéela en su
posicion con el anillo elastico (7).

~= Jaula de rodillos: aceite

27 - Conayuda de una prensay un empujador adecuado,
monte el cojinete (6) en el eje de salida (2) y bloquéelo
en su posicién con el anillo elastico (5).

[—Qbserve la orientacién del cojinete.
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE SECUNDARIO (VERSION CON HML)

28 - Monte las jaulas de rodillos (3) y el distanciador (4) en
el grupo HML.

~= Jaula de rodillos: aceite

F0069190

29 - Monte el eje de salida (2) en el eje secundario (1).

F0069180
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE SECUNDARIO (version sin HML)

EJE SECUNDARIO (version sin HML)

Desmontaje
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (versioén sin HML)

1 - Quite el anillo elastico (1) y extraiga el cojinete (2).

2 - Quite el distanciador (3) y extraiga el anillo elastico (4).

3 - Quite el disco de retencion (5) y el sincronizador (6) de
la 12 marcha con el anillo de arrastre (7).

4 - Extraiga el anillo elastico (8) y quite el engranaje
conducido (9) de la 12 marcha.

[—Qambie el anillo elastico a cada desmontaje.

F0091900

F0091920




GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (versién sin HML)

5- Quite la jaula de rodillos (10), la pista (11) y el
distanciador (12).

6 - Quite el anillo elastico (13) y extraiga el distanciador
(14).

7 - Quite el engranaje conducido (15) de la 22 marcha.

8 - Quite el anillo elastico (16) y extraiga el sincronizador
(17) de la 22 y 32 marchas con los anillos de arrastre
(18).

[Qambie el anillo elastico (16) a cada desmontaje.
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (versioén sin HML)

9 - Quite el anillo elastico (19) y extraiga el engranaje
conducido (20) de la 32 marcha.

[—Qambie el anillo elastico (19) a cada desmontaje.

10 - Quite el distanciador (21) y extraiga los anillos
elasticos (22) y (23).

11 - Quite el distanciador (24) y saque el engranaje
conducido de la 42 marcha (25).

12 - Extraiga el anillo elastico (26) y quite el sincronizador
(27) de la 42 y 52 marchas con los anillos de arrastre
(28).
[ Qambie el anillo elastico (26) a cada desmontaje.

F0091980

F0091990

F0092000

F0092010
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE SECUNDARIO (version sin HML)

13 - Extraiga el anillo elastico (29) y quite el engranaje
conducido (30) de la 52 marcha.

[—Qambie el anillo elastico (29) a cada desmontaje.

F0092020

14 - Quiteelanilloelastico (31)y, conayudade unaprensa,
extraiga el cojinete (32).

D0020752

15 - Extraiga el anillo elastico (33) y saque la jaula de

rodillos (34). @\

=4

D0020412
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (versioén sin HML)

Montaje

1- Monte la jaula de rodillos (34) y bloquéela en su
posicién con el anillo elastico (33).

~= Jaula de rodillos: aceite

2 - Utilizando una prensa, monte el cojinete (32) y
bloquéelo en su posicidn con el anillo elastico (31).

[ Abserve la orientacion del cojinete (32).

[—Si sustituye el cojinete, quite el anillo de retencién
A del cojinete nuevo.

3 - Monte el engranaje conducido (30) de la 5 marcha y
bloquéelo en su posicion con el anillo elastico (29).

[—Qambie el anillo elastico (29) a cada desmontaje.

4 - Monte el sincronizador completo (27) de la 42 y 52
marchas y bloquéelo en su posicién con el anillo
elastico (26).

[ Qambie el anillo elastico (26) a cada desmontaje.

Q_g

D0020412

D0020422

F0092040
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (versién sin HML)

5 - Monte el engranaje conducido (25) de la42marchayel
distanciador (24).

[—Qbserve la orientacion del distanciador (24).

6 - Monte el anillo elastico (23).

7 - Fuerce el engranaje conducido (30) de la 5% marcha
hacia el distanciador (24) y, al mismo tiempo, controle
que el juegoresidual “G” entre el anillo elastico (23) y el
distanciador (24) esté dentro de los limites.

[—Juego normal: 0,15+0,30 mm

8 - Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el
distanciador (24) por otro del espesor mas apropiado
entre los disponibles.

9 - Monte el anillo elastico (22) y el distanciador (21).
[—Qbserve la orientacion del distanciador (21).

10 - Monte el engranaje conducido (20) de la 32 marcha y
boquéelo en su posicién con el anillo elastico (19).

[—Qambie el anillo elastico (19) a cada desmontaje.
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR EJE SECUNDARIO (version sin HML)

11 - Monte el sincronizador completo (17) de la 22 y 32
marchas y bloquéelo en su posicion con el anillo
elastico (16).

[—Qambie el anillo elastico (16) a cada desmontaje.

12 - Monte provisionalmente el engranaje conducido (15)
dela22marcha, fuércelo hacia el distanciador (21)y, al
mismo tiempo, controle que el juego residual “G” L oD
entre el anillo elastico (22) y el distanciador (21) esté

dentro de los limites. » >
[—Juego normal: 0,15+0,30 mm

13- Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el
distanciador (21) por otro del espesor mas apropiado .
entre los disponibles. ‘ ‘

D0026880

14 - Coloque el distanciador (14) y bloquéelo en su
posicion con el anillo elastico (13).

[—Qbserve la orientacion del distanciador (14).

F0092090

15 - Fuerce el engranaje conducido (20) de la 32 marcha
hacia el distanciador (14) y, al mismo tiempo, controle
que eljuego residual “G” entre el anillo elastico (13) y el
distanciador (14) esté dentro de los limites.

[—Juego normal: 0,15+0,30 mm

-

16 - Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el
distanciador (14) por otro del espesor mas apropiado
entre los disponibles.

D0026890
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (versién sin HML)

17 - Monte el distanciador (12), la pista (11) y la jaula de
rodillos (10).
[—Qbserve la orientacion del distanciador (12).

18 - Coloque el engranaje conducido (9) y el anillo elastico

(8).

~ Jaula de rodillos: aceite

19 - Monte el sincronizador completo (6) de la 12 marchay
el anillo de retencion (5).

20 - Fuerce el anillo de retencidn (5) hacia el distanciador
(12)y, al mismo tiempo, controle que el juego residual
“G” entre el anillo elastico (13) y el distanciador (12)
esté dentro de los limites.

[Juego normal: 0,15+0,30 mm

21 - Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el
distanciador (12) por otro del espesor mas apropiado
entre los disponibles.
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

EJE SECUNDARIO (versioén sin HML)

22 - Monte el anillo elastico (4) y el distanciador (3).

23 - Monte el cojinete (2) y bloquéelo en su posicion con el
anillo elastico (1).
[—Qbserve la orientacion del cojinete (2).

24 - Controle que el juego residual G del cojinete (2) esté
dentro de los limites.

[—Juego normal: 0+-0,09 mm

25 - Si la holgura esta fuera de los limites, cambie el
distanciador (3) por otro del espesor mas apropiado
entre los disponibles.

4 F0092130

D0020472
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR VARILLA DE SELECCION DE LAS MARCHAS

VARILLA DE SELECCION DE LAS MARCHAS

Desmontaje

1 - Separe el manguito (2) de la horquilla (1) de seleccion
delal2marchay gire lavarilla (3) para poder extraer el
perno (4).

2 - Quite el perno (4) y extraiga la horquilla (1).

F0069470

3 - Quite el manguito (5) y extraiga el tornillo (6).

F0069480

4 - Haga girar la varilla (3) para poder extraer el perno (7).
5- Quite el perno (7) y extraiga la horquilla (8).

6 - Saque el manguito (9).

F0069490

7 - Girelavarilla(3) para poder extraer el perno (10)y quite
la horquilla (11).

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

F0069500
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR

VARILLA DE MANDO DEL MINIRREDUCTOR

VARILLA DE MANDO DEL MINIRREDUCTOR

Desmontaje

1 - Extraigael perno (1)y saque lahorquilla (2) de la varilla

3).

2 - Extraiga el pasador elastico (4) y saque la varilla (3) del

manguito (5).
Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

[1Oriente la varilla (3) con la ranura A hacia el orificio B
del manguito (5).

F0111480

F0111490

F0111500
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GRUPO CAMBIO E INVERSOR DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE LA DOBLE TRACCION

DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE LA DOBLE TRACCION

Extraccion

1 - Separe el grupo cambio de la transmision. (Para los
detalles, vea "GRUPO CAMBIO E INVERSOR").

2 - Quite el racor (1).

[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

F0069580

3 - Quite el dispositivo de acoplamiento de la doble
traccioén (2) completo.

Montaje
- Proceda en orden inverso al de extraccion.

[1Controle el estado de las juntas téricas (3) y cambielas
si hace falta.

F0069600

30-172



GRUPO CAMBIO E INVERSOR DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE LA DOBLE TRACCION

Desmontaje

11 8

10

D0020690

1 - Quite el anillo elastico (1) y extraiga el colector (2).

F0069610

2 - Quite los anillos de estanqueidad (3).




GRUPO CAMBIO E INVERSOR

DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE LA DOBLE TRACCION

3 - Utilizando un empujador adecuado y una prensa,
presione ligeramente el disco (4) y quite el anillo
elastico (5) y el disco (4).

[No comprima excesivamente el disco (4) para
evitar que se deforme.

4 - Quite el muelle (6) y separe el manguito (7) del eje (8).

5 - Quite las juntas tdricas (9), (10) y (11).
Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.
XN
-~ Anillos de estanqueidad: grasa

~T= Juntas toricas (9) y (10): grasa
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BOMBAS HIDRAULICAS BOMBAS PARA CIRCUITO DE DIRECCION Y ELECTROVALVULAS

BOMBAS HIDRAULICAS
BOMBAS PARA CIRCUITO DE DIRECCION Y ELECTROVALVULAS

Extraccion

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

[Phra facilitar la comprension, en la descripcion
siguiente se supone el tractor sin cabina ni
plataforma. Para efectuar esta operacién no es
necesario quitar la cabina o la plataforma.

1 - Descargue todo el aceite de la transmisién.

—— Aceite de la transmision: aprox. 45 + (12 US
gall)

2 - Quite la rueda posterior derecha.
(Para los detalles, vea "RUEDAS TRASERAS").

3 - Extraiga el tornillo (1) y quite la tapa (2).

4 - Quite el filtro de malla (3) que esta en el lado izquierdo
del tractor.

F0119240

5 - Aflojelas abrazaderas (4) y desplace los manguitos (5)
hacia abajo.

6 - Extraigalostornillos(6)y quite eltubo (7) de aspiracién
del lado derecho del tractor.




BOMBAS HIDRAULICAS BOMBAS PARA CIRCUITO DE DIRECCION Y ELECTROVALVULAS

7 - Desenrosque el tornillo sin cabeza (8) y quite el pomo
9)-

8 - Extraiga los tornillos (10) y quite el fuelle (11)
completo.

9 - Afloje latuerca (12), extraiga el tornillo sin cabeza (13)
y quite la palanca (14).

F0119270

10 - Extraiga el muelle (15) y el distanciador (16).

F0119280

11 - Extraiga las tuercas (17) y quite la varilla (18).
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BOMBAS HIDRAULICAS BOMBAS PARA CIRCUITO DE DIRECCION Y ELECTROVALVULAS

12 - Extraiga los tornillos (19), quite el manguito (20) y
saque la varilla de mando de las gamas.

F0119300

13 - Extraiga los tornillos (21) y desconecte el tubo (22) de
la bomba (23).

[Tknga cuidado de no perder la junta torica
montada bajo el tubo (22).

F0119310

14 - Extraiga los tornillos (24).

F0119320

15 - Quite la bomba (23).




BOMBAS HIDRAULICAS BOMBAS PARA CIRCUITO DE DIRECCION Y ELECTROVALVULAS

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.
s
[1Llene de aceite la transmision.
/EW Aceite: aprox. 45 +

~T= Superficie de acoplamiento: Silastic 738
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BOMBAS HIDRAULICAS BOMBA PARA ELEVADOR Y DISTRIBUIDOR DE LOS SERVICIOS AUXILIARES

BOMBA PARA ELEVADOR Y DISTRIBUIDOR DE LOS SERVICIOS AUXILIARES

Extraccion

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Descargue todo el aceite de la transmisién.

—— Aceite de la transmision: aprox. 45 + (12 US
gall)

2 - Quite la rueda posterior derecha.
(Para los detalles, vea "RUEDAS TRASERAS").

3 - Extraiga el tornillo (1) y quite la tapa (2).

4 - Quite el filtro de malla (3) que esta en el lado izquierdo
del tractor.

F0119240

5 - Aflojelas abrazaderas (4) y desplace los manguitos (5)
hacia abajo.

6 - Extraigalostornillos(6)y quite eltubo (7) de aspiracién
del lado derecho del tractor.




BOMBAS HIDRAULICAS BOMBA PARA ELEVADOR Y DISTRIBUIDOR DE LOS SERVICIOS AUXILIARES

7 - Extraiga la tuerca (8) y quite la proteccion (9).

8 - Desenchufe el conector (10).

F0119340

9 - Desconecte el tubo (11) y extraiga el racor (12).

10 - Extraiga los tornillos (13) y quite el filtro (14).

« En versiones “Stop and Go”

11 - Desenchufe los conectores (15) de los sensores (16).

[Marque los conectores para evitar confusiones
durante el montaje.

F0119370
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BOMBAS HIDRAULICAS BOMBA PARA ELEVADOR Y DISTRIBUIDOR DE LOS SERVICIOS AUXILIARES

e En todas las versiones

12 - Quite la abrazadera (17) y aparte el tubo (18).

Bl Foi19330

13 - Extraiga los tornillos (19).

14 - Quite la bomba (20).

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.

Rl

[Llene de aceite la transmision.

W Aceite: aprox. 45 +

% 2]

-~ Superficie de acoplamiento: Silastic 738
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GRUPO DE VALVULAS PARA LOS SERVICIOS

GRUPO DE VALVULAS PARA LOS SERVICIOS

Extraccion

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Descargue todo el aceite de la transmisién.

—— Aceite de la transmision: aprox. 45 + (12 US
gall)

2 - Quite la rueda posterior derecha.
(Para los detalles, vea "RUEDAS TRASERAS").

3 - Extraiga el tornillo (1) y quite la tapa (2).

4 - Quite el filtro de malla (3) que esta en el lado izquierdo
del tractor.

F0119240

5 - Aflojelas abrazaderas (4) y desplace los manguitos (5)
hacia abajo.

6 - Desenchufe el conector (6).

7 - Extraigalostornillos (7)y quite el tubo (8) de aspiracién
del lado derecho del tractor.
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GRUPO DE VALVULAS PARA LOS SERVICIOS

8 - Desconecte del grupo de vélvulas (9) los tubos (10),
(11) y (12) y el conector (13).

9 - Extraiga los racores (14) y quite los tubos (11) y (12).
[Qambie las arandelas de cobre a cada

desmontaje.
3% 2]
10 - Extraiga el racor (15) y quite el tubo (10).
% 2]

11 - Extraiga eltornillo (16), afloje el racor (17), desenchufe
los conectores (18) y aparte el tubo (19).

~ Fo119440
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GRUPO DE VALVULAS PARA LOS SERVICIOS

12 - Desconecte el tubo (20).

13 - Saque el tapdn (21) y extraiga el muelle (22) y la bola
(23).

14 - Extraigaeltapdn (24)ylos tornillos (25)y quite el grupo
de vélvulas (9) completo.

%3]

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

2% 4]
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GRUPO DE VALVULAS PARA LOS SERVICIOS

Montaje
° Proceda en orden inverso al de extraccion.

% 1]
[Llene de aceite la transmision.

ﬂﬁﬁ Aceite de la transmision: aprox. 45 + (12
US.gall.)

(% 2]
[ 1Compruebe el estado de las juntas toricas (27) y (28) y
cambielas si hace falta.

% 3]
[ 1Utilice un tornillo largo para guiar el tubo (29) de
acoplamiento de la doble traccion.

[ 1Compruebe el estado de lajunta térica (30) y cambiela
si hace falta.

tie 4]
~T= Superficie de acoplamiento: Loctite 510

F0071782

D0021220
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GRUPO DE VALVULAS PARA LOS SERVICIOS

Desmontaje

1 - Extraiga la valvula (1) completa.
[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

Y

2 - Extraiga el racor (2) de la vélvula (1) y quite el

estrangulador (3).

[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.
[—Qbserve la orientacion del estrangulador.

3 - Saque el tapon (4).
[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

4 - Quite el muelle (5) y el carrete (6).
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GRUPO DE VALVULAS PARA LOS SERVICIOS

5 - Quiteeltapon (7)y extraiga el carrete (8) y el muelle (9).
[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

6 - Saque el tapdn (10) y extraiga la bola (11).

[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

7 - Saque el tapon (12) y extraiga la bola (13).
kel

* Solo si es necesario
8 - Quite la tuerca (14) y extraiga la bobina (15).
[Ektraiga la junta térica (16).

F0071580

F0071590

F0074000
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GRUPO DE VALVULAS PARA LOS SERVICIOS

9 - Quite el vastago (17).

[—Qambie las juntas téricas a cada desmontaje.

F0073990

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

-T2 Vélvula y tapones: Loctite 542

(2% 2]
& 1 Tuerca: 5+8 Nm (3.7-5.9 Ib.ft.)

o1 Vastago: 15+20 Nm (11-14.7 Ib.ft.)
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VALVULA DE FRENO HIDRAULICO DEL REMOLQUE

VALVULA DE FRENO HIDRAULICO DEL REMOLQUE

Extraccion

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) de la
bateria.

1 - Quite larueda trasera derecha. (Para los detalles, vea
"RUEDAS TRASERAS").

2 - Descargue parcialmente el aceite de la transmision.

; Aceite: méx. 40 + (10.6 US.gall.)

« En versiones con freno del remolque "ltalia"

3 - Extraiga los tornillos (1) y quite la proteccién (2).

4 - Quite el anillo elastico (2), afloje la tuerca (3) y
desconecte el cable (4) de mando del freno de

estacionamiento.

5 - Desenchufe el conector (5).

» En todas las versiones

6 - Afloje completamente los racores (6) y (7).




VALVULA DE FRENO HIDRAULICO DEL REMOLQUE

7 - Extraiga el racor (8), afloje completamente el racor (9)
y extraiga el tubo (10).

8 - Extraiga los otros tres racores (11).

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

9 - Extraiga los dos tornillos (12) y quite la valvula (13) de
freno hidraulico del remolque.

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.
[—1Llene de aceite la transmision.

W Aceite: max. 40 + (10.6 US.gall.)

[1Ajuste el recorrido del cable de mando del freno de
estacionamiento del remolque.

[ 1Purgue de aire el circuito de frenado. (Para los
detalles, vea "FRENOS").
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

GRUPO COMPLETO

ELEVADOR
(VERSION CON REGULADOR MECANICO)

GRUPO COMPLETO

Extraccion

« En versiones con plataforma

1 - Quite la plataforma.
(Para los detalles, vea "PLATAFORMA™").

e En versiones con cabina

2 - Quite la cabina.
(Para los detalles, vea "CABINA").

e En todas las versiones

3 - Extraiga los tornillos (1) y quite la bateria (2).
4 - Extraiga los tornillos (3) y quite el soporte de la bateria

(4)-

5 - Si debe revisar el cuerpo del elevador, desmonte el
distribuidor de los servicios auxiliares. (Para los
detalles, vea "DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS
AUXILIARES").

6 - Desconecte los tubos (5)y (6) de descargay el tubo (7)
de impulsion.

* S6lo en versioén sin freno hidraulico del remolque.

7 - Extraiga el racor (8) y quite el tubo (7).
[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

F0069790
|

F0069800 ]



ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

GRUPO COMPLETO

e Solo en version con freno hidraulico del remolque
8 - Quite el racor (9).

9 - Desconecte el tubo (10) de freno del remolque.

10 - Extraiga los racores (11) y (12) y quite los tubos (10) y
(13).
[Thpe los tubos para evitar que entren impurezas.

e En todas las versiones

11 - Quite el tubo (14) izquierdo de purga de los frenos.
[Thpe el orificio para evitar que entre suciedad.

12 - Desconecte los tirantes (16) de los brazos de
elevacion (15).

13 - Quite los tirantes (16).
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

GRUPO COMPLETO

14 - Afloje completamente el racor (17) y desconecte el
tubo (18) derecho de purga de los frenos.

[Thpe el orificio para evitar que entre suciedad.

15 - Amarre el grupo elevador (19) y tense ligeramente el
cable.

16 - Extraiga los nueve tornillos (20) y las tres tuercas (21).

% 2]

17 - Quite el grupo elevador completo (19).

i 3

\" F0069870

F0069880

F0069890

F0069000
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) GRUPO COMPLETO
Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.
1
[1Purgue de aire el circuito de los frenos. (Para los
detalles, vea "FRENOS").
% 2]
[1Apriete los tornillos y las tuercas en el orden indicado. 20 c9> g 3
o
231 Tuercasy tornillos: 45+50 Nm (33.2-36.8 Ib.ft.)
110
o012
o o o (o} (o}
4 6 10 8 1
3% 3]
~T= Superficie de acoplamiento: Loctite 518 A A ~
J J J
0O 0O 0O
J S J
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

GRUPO COMPLETO

Desmontaje

1- Quite los anillos elasticos (1) de retenciéon de los
brazos (2).

2 - Quite los brazos (2).

3 - Quite los distanciadores (3).

4 - Extraiga los anillos de estanqueidad (4) de ambos
lados.

[ Qbserve el sentido de montaje.

- F0069910 &

F0069920

F0069930

F0069940 |
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) GRUPO COMPLETO

5 - Quite el distribuidor de accionamiento del elevador
(5). (Para los detalles, vea "DISTRIBUIDOR PARA EL
ELEVADOR").

6 - Saque el tapon (6) de carga de aceite.

7 - Voltee el cuerpo del elevador (5), afloje la tuerca (7) y
quite el tornillo sin cabeza (8).

8 - Desconecte los muelles (11) y (12) de las palancas (9)
y (10) y extraigalos.

[—Qbserve la posicién de los muelles (11) y (12).

F0069980

9 - Extraiga el perno (13) de fijacion de la leva (14).
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

GRUPO COMPLETO

10 - Extraiga el eje (15) del cuerpo del elevador (5).

% 3

11 - Quite laleva (14) y la palanca (16) con la biela (17).
[—Qbserve la orientacion de la leva (14).

12 - Extraiga el pasador (18) y separe la biela (17) de la
palanca (16).

13 - Quite el cilindro (19) completo. (Para los detalles, vea
"CILINDRO DEL ELEVADOR").

F0069990

F0071620

F0070010
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

GRUPO COMPLETO

14 - Quitelos anillos elasticos (20) y (21) y extraiga la varilla
(22).

15 - Quite elsensor de esfuerzo (23). (Paralos detalles, vea
"SENSOR DE ESFUERZO MECANICO").

16 - Extraiga el tornillo (24) y quite la palanca (25) y la
chaveta (26).

17 - Quite el eje (27).

30-198
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

GRUPO COMPLETO

18 - Extraiga el tornillo (28) y quite la palanca (29) y la
chaveta (30).

19 - Quite el eje (31).

20 - Extraiga el tornillo (32) y quite la palanca (33) y la
chaveta (34).

21 -Quite el eje (35) completo.

™
o F0070060

0070090
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) GRUPO COMPLETO

* S6lo si es necesario

22 - Cambie los casquillos (36). 3¢
(Para los detalles, vea "CASQUILLOS"). \ ¥

C

D0020850

23 - Sidesmonta los casquillos (37), a la hora del montaje
utilice siempre casquillos nuevos.

F0070510
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) GRUPO COMPLETO

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

[1Controle atentamente el sentido de montaje de los
componentes.

% 1]
~= Tornillo sin cabeza: Loctite 242

[ 1Enrosque a tope en el alojamiento del eje y
desenrosque media vuelta.
Manteniendo el tornillo sin cabeza en su posicién,
fijelo con la tuerca.

ke 2]

~= Perno: Loctite 242

(3% 3]
[_1Engrase el eje (16) y los casquillos (36).

ke 4]

[_1Engrase el alojamiento de la rétula de la biela.

3% 5]
[_1Controle el estado de lajunta térica (38) montadaenel
casquillo (37) y cambiela si hace falta.

[1Engrase el casquillo y el eje.

38

D0020860
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

CASQUILLOS

CASQUILLOS

Sustitucion

1 - Coloque la caja del elevador bajo una prensay quite
los casquillos (1) con un empujador adecuado.

2 - Monte los nuevos casquillos (1), insertandolos en la
caja del elevador hasta alinearlos con el orificio.

[1Ubique los casquillos (1) con el corte girado hacia la
parte superior de la caja del elevador.

30-202
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e

C
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

Extraccion

1 - Extraiga la tuerca (1) y desconecte la toma para el
remolque (2) y el tubo (3) de purga de los frenos.

2 - Desenchufe el conector (4) del faro de trabajo.

3 - Extraiga los tornillos (5) y quite el faro de trabajo (6).

e So6lo en versiones con freno hidraulico del remolque
4 - Desconecte el tubo (7) de freno del remolque.
5 - Extraiga el racor (8) y quite el tubo (7).

« En todas las versiones

6 - Desconecte el tubo (9) de la descarga libre.

7 - Extraiga los cinco anillos elasticos (10) y desconecte
los tubos (11) del soporte (12).




ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

8 - Extraiga los tornillos (13) y (14) (tres unidades) y
desplace a un lado el soporte (12) de las conexiones
rapidas.

9 - Desconecte el tubo (15) y quite el racor (16).

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

10 - Extraigalosdostornillos(17)y quite el distribuidor (18)
de accionamiento del elevador.

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.

2%1]
T Syperficie de acoplamiento: Silastic 738
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

Desmontaje

1 - Quite la valvula de seguridad (1).
[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

2 - Extraiga los tres tornillos (2) y quite el soporte (3)
completo.

3 - Extraiga el tornillo (4) y separe los cuerpos
distribuidores (5) y (6) completos.

4 - Quite el muelle (7) y el piston (8).

F0070140

F0070150

F0070160

F0070170
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

5 - Quite el muelle (9) y la varilla (10).

6 - Extraiga del cuerpo distribuidor (6) el pistén (11) y el
muelle (12).

7 - Extraiga del cuerpo del distribuidor (6) el muelle (13) y
el distanciador (14).

8 - Quite el pasador elastico (15) y extraiga el vastago

(16).
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

9 - Saque el tap6n (17) y extraiga la valvula (18).

% 4]
[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

10 - Saqueeltapdn (19)y extraiga el muelle (20)y lavalvula

(21).

[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

11 - Quite las juntas téricas (22) y extraiga el piston (23).

6

12 - Extraigaelracor(24)y quite del cuerpo del distribuidor
(5) la valvula (25), el perno (26) y el muelle (27).

(% 7]

[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

F0070220

F0070230

F0070240

F0070840

30-207



ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

* S6lo si es necesario

13 - Saque el tapén (28) y quite la valvula unidireccional 30

(29) y el estrangulador (30). 29

[Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje.

D0020880

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

%]

[ 1Compruebe el sentido de montaje de la varilla (10).

D0020890

% 2]

[ 1Compruebe que el piston (11) se deslice libremente.

F0070190

3]

[ 1Compruebe que el vastago (16) se deslice libremente.

F0070860
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

DISTRIBUIDOR PARA EL ELEVADOR

% 4]

[ 1Compruebe que la valvula (18) se deslice libremente.

= Tapdn: Loctite 542

(% 5]

[ 1Mantenga la bola A, alojada en la valvula (21), a tope
contra la varilla (10) y controle que el saliente de la
varilla (10) respecto a la superficie del cuerpo (6) esté
dentro de los limites (15,8+0,05 mm).

~T>= Tapdn: Loctite 542

% 6]

[ 1Compruebe la orientacion del pistén (23).

(% 7]

[ 1Compruebe la orientacion de la valvula (25).

[ 1Compruebe gue la vélvula (25) se deslice libremente
en su asiento.

~= Racor: Loctite 542

i 8]
~T= Tapdn: Loctite 542

F0070850

N

\
\

i

15.8+0.05 i >

R
\

P e
L

D0020900

3
U]

D0020910

D0020920
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) CILINDRO DEL ELEVADOR

CILINDRO DEL ELEVADOR

Desmontaje

1 - Afloje el racor (1) y desconecte el tubo (2).

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

2 - Extraiga los tornillos (3).

F0070260

3 - Extraiga la brida (4) de cierre del cilindro.

/
(
?

4 - Quite el cilindro (5) con el pistén (6).

5 - Extraiga el piston (6) del cilindro (5).

F0070280
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

CILINDRO DEL ELEVADOR

5 - Extraiga la junta (7) del pistén (6).
% 3]

[—Qbserve la orientacion de la junta (7).

6 - Quite de la brida (4) la junta térica (8) y el anillo de
retencion (9).

[—QObserve la orientacién y la ubicacion del anillo de
retencion (9).

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.
K1
1- Monte en el cuerpo del elevador el cilindro (5)
completo.

~T= Syperficie de acoplamiento: Silastic 738
2 - Apriete los tornillos (3) con el método cruzado.

o1 Tornillos: 78+4 Nm (57.5+5.9 Ib.ft.)

(% 2]
1 - Introduzca en el cilindro (5) el piston (6) completo.

[—Qbserve la orientaciéon del piston (6) respecto al
cilindro (5).

F0061271

F0070290

F0070870

}ED

F0070300
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) CILINDRO DEL ELEVADOR

2 - Monte la brida (4) completa en el cilindro (5).

F0070310

% 3]
[ 1Compruebe la orientacién de la junta (7).

[ILubrigue la junta (7) y el cilindro.

~T= Junta y cilindro: aceite

D0020940

% 4]

[ 1Compruebe la orientacion del anillo de retencion (9) y Q
Su posicion respecto a la junta torica (8). —
o) S
~= Junta térica: aceite e

D0020930
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) SENSOR DE ESFUERZO MECANICO

SENSOR DE ESFUERZO MECANICO

Extraccion

1 - Extraigalatuerca(1)y desplace aunladolatoma para
elremolque (2) y laconexion de purga (3) de los frenos.

2 - Extraiga el perno (4).

3 - Extraiga el pasador (5) y quite el perno (6).

4 - Extraiga los tornillos (7) y quite el sensor de esfuerzo

(8) completo.

F0073930

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.

~T= Superficie de acoplamiento: Silastic 738

D0022240
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) SENSOR DE ESFUERZO MECANICO

Desmontaje

~
Ul
N
Ne}
5

N
.//
/]
)

D0020950

1- Quite el tapon ().

F0070390

2 - Quite la fijacién (2) con el fuelle (3) y la placa (4).

F0070370
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) SENSOR DE ESFUERZO MECANICO

3 - Extraiga el grupo de muelles (5) del cuerpo del sensor

(6).

F0070320

4 - Extraiga latuerca (7) y quite el disco (8) y el muelle (5).

5 - Quite el distanciador (9) y el disco (10) del tornillo (11).

F0070340

Montaje

1 - Monte en el tornillo (11) el disco (10), el distanciador
(9), el muelle (5) y el disco (8).




ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

SENSOR DE ESFUERZO MECANICO

2 - Enrosque la tuerca (7) hasta anular la holgura del
muelle (5) y después otro cuarto de vuelta.

~= Tuerca: Loctite 242

[Ekpere unas dos horas para que el sellador de
roscas se endurezca.

3 - Engrase el muelle (5) y coloque el grupo en el cuerpo
del sensor (6).

= Muelle: grasa

4 - Monte la fijacion (2) con el fuelle (3) y la placa (4), y
asegurela correctamente.

= Fijacion: 100+105 Nm (73.7-77.4 Ib.ft.)

= Fijacion: Loctite 242

5 - Enrosque el tapén (1) hasta anular la holgura axial del
grupo muelle.

= Tapén (1): Loctite 242
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO)

PALANCAS DE MANDO DEL ELEVADOR

PALANCAS DE MANDO DEL ELEVADOR

Regulaciones

A 1 - Lasregulaciones debenrealizarse con el elevador
instalado.

2 - Antes de efectuar la regulacion, fije al enganche
tripuntal un apero o un peso P de
aproximadamente 200 kg (441 Ib).

3 - Ajuste las horquillas de los tirantes de elevaciony
de los modos de funcionamiento de manera tal
que las palancas de mando y seleccion efectten
su recorrido completo.

4 - Las referencias numéricas indicadas para la
palanca verde deben coincidir con el centro de la
palanca.

1. Ajuste del recorrido de elevacion
(palanca amarilla)

1 - Con el motor apagado, afloje la tuerca (1) y el tornillo

2).

2 - Ponga el motor en marcha, sitGe la palanca verde (3)
en la posicion 12 de su sector y la palanca amarilla (4)
en la posicion de elevacion maxima.

3 - Alargue o acorte el tirante (5) hasta alinear las marcas
de referencia (6) del brazo de elevacion derecho (7)y
del cuerpo del elevador (8).

[1Tenga cuidado de no mover la palanca amarilla.

F0090930




ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) PALANCAS DE MANDO DEL ELEVADOR

4 - Bloquee la longitud del tirante (5); enrosque el tornillo
(4) hasta que haga tope en el cuerpo del elevador y
asegurelo con la tuerca (3).

F0091740

5 - Controle la alineacién de las marcas (6) de referencia.
Para ello, lleve la palanca amarilla a la posicion
flotante y pongala otra vez en la posicion de elevacién
maxima.

Sielreglaje se harealizado correctamente, las marcas
(6) tienen que estar alineadas.

2. Regulacion de la palanca de control (verde)

1 - Sitde la palanca amarilla (4) en la posicion CONTR del
sector. Compruebe que, al mover la palanca verde (3)
de la posicién 12 a la posicion O, los brazos
comiencen a elevarse al llegar a la posicion4.

2 - Sinoesasi, aflojelastuercas (9)y ajuste lalongitud del
tirante (10) con el tensor (11).
Una vez concluida la regulacion, bloquee la posicién
con las tuercas (9).
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ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR MECANICO) PALANCAS DE MANDO DEL ELEVADOR

3. Control de la parada de seguridad

1 - Conlapalancaamarilla(4) enla posicion de elevacion
maxima, site la palanca verde (3) en la posicién Oy
controle que los brazos del elevador se detengan
cuando la marca (12) del brazo (13) sobrepase unos 6
mm (4°) la posicién encontrada en el apartado 1.

Fommdaj
—
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DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

Extraccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

« En versiones con plataforma

1 - Quite la plataforma.
(Para los detalles, vea "PLATAFORMA").

* En versiones con cabina

2 - Quite la cabina.

e En todas las versiones

F0069790
il

3 - Extraiga los tornillos (1) y quite la bateria (2).

4 - Extraigalos tornillos (3) y quite el soporte de la bateria

(4)-

F0069800 ]

5- Quite el racor (5).
[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

« So6lo en version con freno hidraulico del remolque
6 - Extraiga el racor (6) y quite el tubo (7).

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

F0069841
)
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DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

* So6lo en version con distribuidor de 6 vias

7 - Afloje eltornillo sin cabeza(8)y quite el reenvio angular
(9) completo.

» En todas las versiones

8 - Extraiga los racores (10) (cinco o siete segun la
version) y extraiga los distanciadores (11).
[Marque los tubos para evitar confusiones durante
el montaje.
[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

9 - Afloje el racor (12).

10 - Extraiga los dos tornillos (13) y el perno (14).
[Eh la version con distribuidor de 6 vias, extraiga el
soporte (15).

e Solo si debe cambiar el distribuidor
11 - Quite el fuelle (16) y extraiga los tornillos (17).

12 - Extraiga el perno (18) y quite la palanca (19) y el
soporte (20).

F0073870

F0073880

30-221



DISTRIBUIDOR PARA SERVICIOS AUXILIARES

Montaje
- Proceda en orden inverso al de extraccion.

1 - Quite los tornillos (21) y extraiga la brida (22).

2 - Ubique el soporte (20), inserte la palanca (19) y
bloquéela en su posicién con el perno (18).
[Qoloque la palanca (19) con el lado més largo
hacia fuera.

F0073880

3 - Apriete los tornillos (17) y monte el fuelle (16).

4 - Repita el procedimiento para los otros elementos.

F0073900
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EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

Preparacion para la extraccion del eje derecho

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Descargue todo el aceite de la transmisién.

—— Aceite de la transmision: aprox. 40 + (10.6
US.gall.)

« En versiones con plataforma

2 - Quite la plataforma.
(Para los detalles, vea "PLATAFORMA™").

* En versiones con cabina

3 - Quite la cabina.
(Para los detalles, vea "CABINA").

* En todas las versiones
4 - Extraiga la tuerca (1) y quite la proteccion (2).

5 - Desenchufe el conector (3).

6 - Desconecte el tubo (4) y extraiga el racor (5).

7 - Extraiga los tornillos (6) y saque el filtro (7) completo.

8 - Coloque un caballete bajo el cuerpo de la transmision,
desplazado lo méaximo posible hacia el eje derecho.

F0119341




EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

9 - Extraiga las tres tuercas (8) y quite el soporte (9).

% 2]
[Ektraiga las arandelas (10).

« S6lo en versiones con freno hidraulico del remolque
10 - Extraiga los tornillos (11) y quite la proteccién (12).

11 - Extraiga el anillo elastico (13) afloje la tuerca (14) y
desconecte del soporte (15) el cable de mando del

freno de estacionamiento.

12 - Extraiga los dos tornillos (16) que fijan la valvula de
freno del remolque (17).

30-224
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EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

« En todas las versiones
13 - Extraiga las tres tuercas (18) y quite el soporte

(19). % 2]
e So6lo en versiones con freno hidraulico del remolque
14 - Extraiga el soporte (20).

Preparacion para la extraccién del eje izquierdo

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Descargue todo el aceite de la transmision.

—— Aceite de la transmision: aprox. 40 + (10.6
US.gall.)

« En versiones con plataforma

2 - Quite la plataforma.
(Para los detalles, vea "PLATAFORMA™").

* En versiones con cabina

3 - Quite la cabina.
(Para los detalles, vea "CABINA").

* En todas las versiones

4 - Extraiga las tuercas (1) y quite el soporte de la

plataforma (2).
5 - Cologue un caballete bajo el cuerpo de latransmision,
desplazado lo maximo posible hacia el eje izquierdo.

6 - Extraiga las tres tuercas (3) y quite el soporte (4).
(2% 2]

[Ektraiga las arandelas (5).

F0070971

0071012
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EJE TRASERO EJES DERECHO E IZQUIERDO

Extraccion del eje trasero completo

1 - Amarre el eje trasero (1) y tense ligeramente el cable.

F0071020

2 - Extraiga las tuercas (2) y quite el eje trasero (1)

completo.

3 - Si la brida del freno (3) se queda en la transmision,
saquela con un extractor de percusion A.

5 3

F0071040

4 - Utilizando un extractor, quite la corona dentada (4) del
eje (1).

F0071050

30-226



EJE TRASERO EJES DERECHO E IZQUIERDO

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
% 1]

[1Llene de aceite la transmision.

/EW Aceite de la transmision: aprox. 40 + (10.6
US.gall.)

k2]
om0 Tuercas: 78+4 Nm (57.5+3.0 Ib.ft.)

i 3
[1Aplique una ligera capa de Loctite 510 entre las
superficies de acoplamientoindicadas conlaletral,y
unade Silastic 738 en las superficies de acoplamiento
indicadas con la letra S.

= S

D0020520
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EJE TRASERO EJES DERECHO E IZQUIERDO

Desmontaje (versién ancha)

D0021140

1 - Quite del eje la placa antirrotacion (1).

F0071060

2 - Utilizando un extractor, quite la corona dentada (2).

e 1]

F0071051
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EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

3 - Extraiga el tornillo (3) y quite el distanciador (4) y los
suplementos (5).

4 - Quite el grupo portasatélites completo (6).

5 - Utilizando un punzén de cobre y un martillo, extraiga
el semieje (7) del cuerpo del eje (8) y quite el anillo

interior del cojinete (9).

6 - Extraiga del cuerpo del eje (8) el anillo de
estanqueidad (10).
[Observe la orientacién del anillo de estanqueidad
(10).

F0071080

F0071090

F0071100
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EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

7 - Extraiga del cuerpo del eje (8) el anillo exterior del
cojinete (9).

8 - Extraiga del cuerpo del eje (8) el anillo exterior del
cojinete (11) y el disco (12).

9 - Quite del semieje (7) el anillo interior del cojinete (11).

% 5]

* Solo si es necesario

10 - Quite del cuerpo del eje el anillo de deslizamiento del
anillo de estanqueidad (13).

[ Qambie el anillo a cada desmontaje.
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EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

11 - Quite del semieje el anillo guardapolvo (13).
[Qambie el anillo de estanqueidad a cada

desmontaje.
[—Qbserve la orientacién del anillo de estanqueidad
(13).
Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

% 1]

[——1No monte la corona dentada en esta fase.

ke 2]
1 - Ubique el cuerpo del eje (8) en posicién vertical.

2 - Monte provisionalmente el distanciador (4) y el tornillo
(3), y apriete este ultimo de modo gradual hasta
precargar ligeramente los cojinetes (9) y (11).
[Durante el apriete, sujete el semieje y gire el cuerpo
del eje para que los cojinetes se asienten
correctamente.

3 - Extraiga el tornillo (3) y el distanciador (4) y, con un
calibre de profundidad F, tome las medidas Ay B.

13

D0020580

O | j
//[7002]_150

FO0071150

{ AN
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EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

4 - Calcule el espesor S del paquete de suplementos (5)
que debe montar bajo el distanciador (4), con la
siguiente férmula;

S=A-B
(redondee el valor obtenido por defecto)
¢ Ejemplo de calculo:
cota “A”: 86,10 mm
cota “B”: 84,47 mm
S=86,10-84,47=1,63 mm
Luego, la medida “S” final del paquete de
suplementos (5) serd de 1,60 mm.

5 - Monte el paquete de suplementos (5) y el distanciador
(4), y bloquéelos en su posicion con el tornillo (3).

o 1 Tornillo: 17749 Nm (130.546.6 Ib.ft.)

= Tornillo: Loctite 270

%3]
[ ILubrique el cojinete (9) y el labio del anillo de
estanqueidad (10).

(% 4]

[ 10bserve laorientacién del anillo de estanqueidad (10).

5]

[1Llene de grasa la zona indicada en el dibujo.
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EJE TRASERO EJES DERECHO E IZQUIERDO

Desmontaje (version estrecha)

11

]

L]

D0028660

1 - Quite del eje la placa antirrotacion (1).

F0071060

2 - Utilizando un extractor, quite la corona dentada (2).

X

F0071051
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EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

3 - Extraiga el tornillo (3) y quite el distanciador (4) y los

suplementos (5).

4 - Quite el grupo portasatélites completo (6).

5 - Utilizando un punzén de cobre y un martillo, extraiga
el semieje (7) del cuerpo del eje (8) y quite el anillo

interior del cojinete (9).

6 - Extraiga del cuerpo del eje (8) el anillo exterior del
cojinete (9).
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EJE TRASERO EJES DERECHO E IZQUIERDO

7 - Extraiga del cuerpo del eje (8) el anillo exterior del
cojinete (10).

F0071122

8 - Quite del semieje (7) el anillo interior del cojinete (10).

D0028700

« Solo si es necesario

9 - Quite del cuerpo del eje el anillo de deslizamiento del
anillo de estanqueidad (11).

[ Qambie el anillo a cada desmontaje.

A/ vl

D0028690
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EJE TRASERO

EJES DERECHO E IZQUIERDO

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

[(%1]

[—1No monte la corona dentada en esta fase.

% 2]
1 - Ubique el cuerpo del eje (8) en posicidn vertical.

2 - Monte provisionalmente el distanciador (4) y el tornillo
(3), y apriete este ultimo de modo gradual hasta
precargar ligeramente los cojinetes (9) y (11).
[Durante el apriete, sujete el semieje y gire el cuerpo
del eje para que los cojinetes se asienten
correctamente.

3 - Extraiga el tornillo (3) y el distanciador (4) y, con un
calibre de profundidad F, tome las medidas Ay B.

4 - Calcule el espesor S del paquete de suplementos (5)
gue debe montar bajo el distanciador (4), con la
siguiente férmula:

S=A-B
(redondee el valor obtenido por defecto)
e Ejemplo de calculo:
cota “A”: 86,10 mm
cota “B”: 84,47 mm
S=86,10-84,47=1,63 mm
Luego, la medida “S” final del paquete de
suplementos (5) serd de 1,60 mm.
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EJE TRASERO EJES DERECHO E IZQUIERDO

5 - Monte el paquete de suplementos (5)y el distanciador
(4), y bloquéelos en su posicion con el tornillo (3).

2= Tornillo: 177+9 Nm (130.5+6.6 Ib.ft.)

= Tornillo: Loctite 270

[ 3]
[—ILubrique el cojinete (9).

D0028670

B .
- -

[10Observela orientacion del anillo de estanqueidad (10).
]
-J ;

[ILubrique el labio del anillo de estanqueidad (11) y el
cojinete (10).

D0028680
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EJE TRASERO GRUPO PORTASATELITES

GRUPO PORTASATELITES

Desmontaje

S
H

O
T
/

D0021180

1 - Quite el anillo elastico (1) y, al mismo tiempo, extraiga
los pernos (2).

2 - Extraiga los engranajes satélites (3) y quite la jaula de
rodillos (4) y los suplementos (5)

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

[ ILubrique las jaulas de rodillos (4).

~= Jaulas de rodillos: aceite

F0071180
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FRENOS

FRENOS DEL EJE TRASERO

FRENOS

FRENOS DEL EJE TRASERO

Sustitucion de los discos

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Quite el eje del lado izquierdo.
(Para los detalles, vea "EJE TRASERQO").

2 - Silabridadelfreno(1) se queda montada, saquelacon
un extractor de percusion A.

3 - Quite el disco de freno (2) y sustitdyalo por uno nuevo.

4 - Monte el eje anteriormente extraido. (Para los
detalles, vea "EJE TRASERO").

5- Repita el procedimiento para el disco del lado
opuesto.

0071041

F0071190
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FRENOS

PISTON DE FRENO

PISTON DE FRENO

Desmontaje

1 - Quite el ejedellado que vaarevisary el disco de freno

(2).
(Para los detalles, vea "EJE TRASERQO").

2 - Introduzca aire comprimido a baja presion en el tubo
de accionamiento del freno correspondiente, para
expulsar el pistén (2).

3 - Quite las juntas tdricas (3) y (4).
Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.
k1]

[1Durante el montaje del pistén, centre correctamente
los pasadores antirrotacion (5).

= Pistdn: aceite para frenos
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FRENOS PISTON DE FRENO

% 2]

[1Para facilitar el montaje de las juntas téricas (3) y (4),
estirelas ligeramente en varios puntos y alo largo de
toda la circunferencia, de modo que la longitud total
adquirida las bloguee en sus asientos.

= Juntas: aceite para frenos

0071210 |
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FRENOS

FRENOS DEL EJE DELANTERO

FRENOS DEL EJE DELANTERO

Extraccion discos

NOTA

En las versiones sin freno, el reductor epicicloidal se
extrae durante el desmontaje de la caja de articulacion.

(Para los detalles, vea "CAJA DE ARTICULACION Y
SEMIEJE").

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) de la
bateria y active el freno de estacionamiento.

1- Quite la rueda del lado donde va a realizar la
extraccion.
(Para los detalles, vea "RUEDAS").

2 - Saqueeltapon(1)ydescarguetodo el aceite delacaja
de articulacion.
—— Aceite del reductor: aprox. 0,5+ (0.13 US.gall.)

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

3 - Extraiga los tornillos (2) y quite la tapa (3).

4 - Extraiga el anillo elastico (4).
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FRENOS FRENOS DEL EJE DELANTERO

5- Extraiga todas las tuercas (5) y quite el reductor
epicicloidal (6) completo.

6 - Extraiga la junta térica (7).
[ Qompruebe el estado de la junta térica (7) y
cambiela si hace falta.

0099300

7 - Desmonte del reductor epicicloidal (6) el disco de
acero (8) y el disco de friccion (9).

F0099310

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
% 1]
W Aceite del reductor: aprox. 0,5+ (0.13 US.gall.)

% 2]

[ 1Lubrique el disco de friccion.

~>= Disco de friccion: aceite del reductor
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FRENOS

FRENOS DEL EJE DELANTERO

Desmontaje del piston

1- Con ayuda de un extractor de percusion, saque el
piston (1) de la caja de articulacion (2).
[Phra facilitar la extraccion, desenrosque algunas

vueltas el tapén de purga.

2 - Quite las juntas tdricas (3) y (4).

Montaje del piston
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

BN
[1Durante el montaje del pistdn (1), oriente hacia fuerael
lado que tiene las ranuras.

= Pistdn: aceite para frenos

2]

[ 1Para facilitar el montaje de la junta térica (4) mayor,
estirela ligeramente en varios puntos y a lo largo de
toda la circunferencia, de modo que la longitud total
adquirida la bloquee su asiento.

= Juntas toricas: aceite para frenos
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FRENOS

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Extraccion de las zapatas de friccion

Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Descargue todo el aceite de la transmision.

—— Aceite de la transmision: aprox. 40 + (10.6
US.gall.)

2 - Quite la rueda posterior izquierda.
(Para los detalles, vea "RUEDAS").

* Solo en versiones con TDF Syncro

3 - Extraiga el pasador elastico (1) y quite el pomo (2) de
acoplamiento de la TDF Syncro.

« En todas las versiones

4 - Afloje las abrazaderas (3) y desplace el manguito (4)
hacia la parte posterior.

5 - Extraiga las tuercas (5) y quite el tubo de trasiego (6).
[Ektraiga la junta térica (7).

0099472

F0119212




FRENOS

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

e Solo en version con TDF Syncro

6 - Afloje el tornillo sin cabeza (8), extraiga los tornillos (9)
y quite el dispositivo (10) de acoplamiento de la TDF
Syncro completo.

* S6lo en versién con freno hidraulico del remolque
"ltalia"

7 - Afloje el tornillo (11) y desconecte el cable (12) del
freno de estacionamiento del remolque.

« En todas las versiones

8 - Afloje latuerca de reglaje (13), extraiga el perno (14) y
desconecte el tirante (15) de la palanca (16).

9 - Extraigalos tornillos (17) y quite la tapa (18) completa.
5 3] [ 4]
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FRENOS

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

10 - Extraiga de la transmision el distanciador (19) y la
primera zapata de friccion (20).

[Eh algunos casos, entre el distanciador (19) y la
zapata de friccion (20) hay otro distanciador.

11 - Extraiga las tres zapatas de friccion (21) restantes.

Montaje de las zapatas de fricciéon

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
1]

[Llene de aceite la transmision.

W Aceite de la transmision: aprox. 40 + (10.6
US.gall.)

(% 2]

[1Regule el freno de estacionamiento.

%3]

e Solo si cambia la palanca (22) o la leva (23).

1 - Compruebe que, con la palanca situada a 40° de la
horizontal, la holgura residual G entre la leva (23) y el
distanciador (19) sea de aproximadamente 0,35 mm.

2 - Sila holgura que debe anularse esta alrededor de 1
mm, cambie la zapata (20) (con material de friccion en
un solo lado) por una de las intermedias (21) que
tienen material de friccion en ambos lados.

L AR Gz

D0021200
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FRENOS FRENO DE ESTACIONAMIENTO

3 - Sila holgura que debe anularse esta alrededor de 2
mm, coloque el distanciador (24) entre la caja de U
transmision (25) y la Gltima zapata de friccion (21). }
[Para el codigo del distanciador, consulte el J G BN i
catélogo de repuestos. \ /@

[ 1Para facilitar el montaje de la tapa (18), sostenga con
una herramienta apropiadalas zapatas de friccion (20)
y (21) y el distanciador (19).

~= Superficie de acoplamiento: Loctite 510
231 Tuercas: 5745 Nm (42+3.7 Ib.ft.)

D0021490
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FRENOS FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Desmontaje
1 - Quiteeldistanciador (1), laleva(2)y el distanciador (3).

F0071380

2 - Extraiga las tuercas (4) y quite la fijacién (5) de la
palanca (6).

F0071390

3 - Extraigadelatapa(7)lapalanca(6), lajuntatorica(8)y

el distanciador (9).
Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

[ 1Monte laleva (2) alineando las marcas Ay B de laleva
y de la palanca (3).

~T= Junta térica: aceite para transmisiones




FRENOS BOMBAS PARA LOS FRENOS

BOMBAS PARA LOS FRENOS

Extraccién
Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Quite el tablero.
(Para los detalles, vea "TABLERO™).

2 - Vacie completamente el depdsito de aceite de los
frenos.

3 - Extraigalatuerca(1)y desconecte los cables de masa
(2)-

4 - Extraiga los tornillos (3) y quite el soporte (4).

5 - Extraigala grupilla (5) y quite la arandela (6) y el perno
(7).

6 - Extraigaeltubo(8)de compensacion, quite el racor (9)
y desconecte el tubo (10).
[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

7 - Desconecte el tubo (11), extraiga los tornillos (12) y
quite la bomba de los frenos (13).

8 - Repita las operaciones descritas en los puntos 5, 6, y
7 para la bomba izquierda (14).
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FRENOS BOMBAS PARA LOS FRENOS

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.

1 - Una vez montadas las bombas, llene el depdésito de
aceite de los frenos y purgue el circuito.
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ENGANCHE TRIPUNTAL

ENGANCHE TRIPUNTAL

Extraccion

1 - Quite las tres tuercas (1) y retire el soporte (2).

Bl
[Ektraiga las arandelas (3).

2 - Desconecte los tirantes (5) de los brazos de elevacién

(4).
3 - Quite el tirante (6).

4 - Levante los remates y extraiga la tuerca (7).

% 2]

5 - Extraiga la arandela (8) y quite la palanca (9).
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ENGANCHE TRIPUNTAL

6 - Quite la arandela (10).

7 - Repita estas operaciones en el lado opuesto.

F0071651

* So6lo si es necesario

8 - Afloje la tuerca (11) y quite el perno (12).

f A\

D0021271
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ENGANCHE TRIPUNTAL

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.

231 Tuercas: 78+4 Nm (57.5+2.9 Ib.ft.)

[ Qompruebe la orientacién de las arandelas (8) y
(10).

231 Tuerca: 200+250 Nm (147.4-184.3 |b.ft.)
-~ Tuerca: Loctite 242
[Remate la tuerca (7).

om0 Tuerca: 350+430 Nm (258-317 Ib.ft.)
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GANCHO DE REMOLQUE

GANCHO DE REMOLQUE

Extraccion

1 - Extraiga todos los tornillos (1) menos dos, por
seguridad.

il

2 - Amarre el gancho de remolque (2) y tense ligeramente
los cables.

3 - Quite los ultimos tornillos (1) y extraiga el gancho
completo.

Montaje
- Proceda en orden inverso al de extraccion.
o1 Tornillos: 173+8 Nm (127.5+5.9 Ib.ft.)
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TOMA DE FUERZA TRASERA EJE DE ENTRADA DE LA TDF

TOMA DE FUERZA TRASERA
EJE DE ENTRADA DE LA TDF

VERSION CON 2 VELOCIDADES + TDF SYNCRO

N i e

1 | — e

VERSION CON 2 VELOCIDADES

70 CV 70 CV

75-90-100 CV 75-90-100 CV .

Extraccién
« En versiones con plataforma

1- Quite la plataforma. (Para los detalles, vea
"PLATAFORMA").

« En versiones con cabina
2 - Quite la cabina. (Para los detalles, vea "CABINA").
« En todas las versiones

3 - Desmonte el gancho de remolque. (Para los detalles,
vea "GANCHO DE REMOLQUE").

4 - Quite el grupo elevador completo. (Para los detalles,
vea "ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR
MECANICO)").
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TOMA DE FUERZA TRASERA

EJE DE ENTRADA DE LA TDF

5 - Extraiga las tuercas (1) y quite la tapa (2).

e 1]

6 - Desplace hacia la parte delantera de la transmisién el
anillo elastico (3), el manguito (4) y el distanciador (5).

7 - Utilizando un punzén de material blando y un martillo,
extraiga el eje (6) de entrada de la TDF.

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.

el
= Superficie de acoplamiento: Silastic 738

=
F0071680

. F0071690

D0021230
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TOMA DE FUERZA TRASERA

EMBRAGUE DE LA TDF

EMBRAGUE DE LA TDF

Extraccion

1 - Quite el eje de entrada de la TDF. (Para los detalles,
vea "EJE DE ENTRADA DE LA TDF" en este capitulo).

2 - Desconecte los tubos (2) y (3) del grupo de véalvulas
para los servicios (1).

[Thpe los orificios para evitar que entren
impurezas.

3 - Extraigalos racores (4) y (5) y quite los tubos (2) y (3).

[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.
4 - Extraiga los tornillos (6) y quite la tapa (7).
5 - Quite el eje (8) de accionamiento de la TDF.
[Qontrole el estado de la junta térica (9).
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TOMA DE FUERZA TRASERA

EMBRAGUE DE LA TDF

6 - Desplace el anillo elastico (10) hacia la parte delantera
del tractor y coloque el eje (11) en el grupo embrague
(12).

7 - Quite el grupo embrague (12) completo.

Montaje
- Proceda en orden inverso al de extraccion.
% 1]

[1Controle el estado de las juntas toricas (13) y (14) y
cambielas si hace falta.

(2% 2]

& ] Tuercas: 78+4
%3

= Superficies de acoplamiento: Silastic 738
ie 4]

~= Junta torica; aceite

F0071781

D0021290
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EMBRAGUE DE LA TDF

TOMA DE FUERZA TRASERA
Desmontaje
3 4 5 7 8 9 1
\L \\ /I // // //
\ T §7§ \\ l’ I/ I/ I/ <
] 1 i 16
00 /15

17

L
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2

D0021300

1 - Quite el racor (1) y extraiga el tubo (2).
[Qambie las arandelas de cobre a cada

desmontaje.

F0071790

2 - Quite el acumulador (3) con una llave adecuada T1.
[—Qambie la arandela de cobre a cada desmontaje. E .

F0071800
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TOMA DE FUERZA TRASERA EMBRAGUE DE LA TDF

3 - Quite el anillo elastico (4) y extraiga el disco de acero

(5).

F0071810

4 - Quite el manguito (6) completo.
5 - Quite del manguito (6) los discos de friccion (7) y los

discos de acero (8).

F0071820

6 - Extraiga de la campana de embrague (9) el Ultimo
disco de acero (8).

F0071830

7 - Coloque bajo una prensa la campana de embrague
(9), comprima ligeramente el muelle (10) con un
empujador adecuado y extraiga el anillo de retencion
(12).

F0071840
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TOMA DE FUERZA TRASERA EMBRAGUE DE LA TDF

8 - Extraiga el disco (12) y el muelle (10).

F0071850

9 - Introduzca aire comprimido a baja presion en el
orificio lateral del cuerpo del embrague (13) hasta
expulsar el pistén (14).

F0071880

10 - Quite el anillo elastico (15) y extraiga el suplemento
(16).

11 - Quite el cuerpo del embrague (13) de la campana de
embrague (9).

F0071870
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TOMA DE FUERZA TRASERA

EMBRAGUE DE LA TDF

12 - Quite los anillos de estanqueidad (17).

13 - Quite el anillo elastico (18) y extraiga el disco de acero
(19), el disco de friccién (20) y el disco de acero (21).

3

14 - Extraiga del piston (14) las juntas toricas (22) y (23).

* So6lo si es necesario

15 - Extraiga los tornillos sin cabeza (24) y saque los
pernos (25).

% B

F0071890

F0071900

F0071910

25

L

D0036580
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TOMA DE FUERZA TRASERA

EMBRAGUE DE LA TDF

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

~= Discos de friccion: aceite
= Anillos de estanqueidad: aceite
~T= Disco de friccion: aceite

[ 1Monte en esta fase el piston (14) en la campana de
embrague (9).

~= Junta térica: aceite

%5
= Tornillos sin cabeza: Loctite 542

1 - Monte los pernos (25) y enrosque los tornillos sin
cabeza (24) a tope.

2 - Afloje los tornillos sin cabeza (24) un cuarto de vuelta
(90°) para obtener un juego de 0,25 mm entre el perno
(25) y el tornillo sin cabeza.
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TOMA DE FUERZA TRASERA EJE DE SALIDA DE LA TDF (VERSION 2 VELOCIDADES + SYNCRO)

EJE DE SALIDA DE LA TDF (VERSION 2 VELOCIDADES + SYNCRO)

Desmontaje

22
1 16

13
. 12 \ / r/ 21 1
L) o

\F e
) / I 1]
( —
| [ [ T [
A A\ ] .
n \
0\ 19
17 23 J
; u 15 20
25 24

1 - Quite el eje de entrada de la TDF. (Para los detalles,
vea "EJE DE ENTRADA DE LA TDF" en este capitulo).

2 - Extraiga el pasador elastico (1).

F0071930

3 - Extraiga el tornillo (2) y, al mismo tiempo, quite el
grupo de seleccion de velocidades de la TDF (3).

F0071940
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TOMA DE FUERZA TRASERA EJE DE SALIDA DE LA TDF (VERSION 2 VELOCIDADES + SYNCRO)

4 - Quite la horquilla (4) de seleccion de velocidad de la
TDF.

F0071950

5 - Extraiga las tuercas (5) y quite la tapa (6).

1
[Ektraiga la junta térica (7).

F0071960

* S6lo si es necesario

6 - Quite el anillo de estanqueidad (8).

[—Qbserve la orientacién del anillo de estanqueidad.

D0021320

7 - Utilizando una barra de material blando como tope,

extraiga la tuerca (9).

[Slstituya la tuerca a cada desmontaje.
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TOMA DE FUERZA TRASERA EJE DE SALIDA DE LA TDF (VERSION 2 VELOCIDADES + SYNCRO)

8 - Con ayuda de una herramienta apropiada, extraiga
parcialmente el eje (10) de salida de la TDF.

9 - Quite el grupo de engranajes (11) y el distanciador
(12).

F0071990

10 - Quite el manguito de seleccion (13) y el acoplamiento
(14).

|
F0072000

11 - Extraiga el manguito de deslizamiento (15) y el
engranaje conducido (16) de la TDF Syncro.

F0072010
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TOMA DE FUERZA TRASERA EJE DE SALIDA DE LA TDF (VERSION 2 VELOCIDADES + SYNCRO)

12 - Quite el eje de salida (10) de la TDF.

13- Quite de la caja de transmisién el cojinete (17)
completo.

[Observe la orientacion de la pista interior y del
anillo de retencion.

14 - Extraiga el anillo elastico (18) y quite el distanciador
(19).

F0072040

15 - Con ayuda de un extractor, quite el cojinete (20) y
extraiga el distanciador (21).
[QObserve la posicion del anillo de retencion del
cojinete.

F0072050
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TOMA DE FUERZA TRASERA EJE DE SALIDA DE LA TDF (VERSION 2 VELOCIDADES + SYNCRO)

16 - Extraiga del grupo de engranajes (11) las jaulas de
rodillos (22) y el distanciador (23).

17 - Separe el engranaje (24) del engranaje (11) y quite la

jaula de rodillos (25).
Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

= Superficie de acoplamiento: Silastic 738

&1 Tuerca: 78+88 Nm (57.5-65 Ib.ft.)
[Remate la tuerca.

~= Jaula de rodillos: aceite

F0072060

F0072070

D0021330
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TOMA DE FUERZA TRASERA EJE DE ACCIONAMIENTO DE LA TDF SYNCRO

EJE DE ACCIONAMIENTO DE LA TDF SYNCRO

Desmontaje

5\\ 4\J%dk/2 A
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D0021360

1 - Extraiga las tuercas (1) y quite la tapa (2).

[Ektraiga el anillo torico (3).

2 - Desplace el anillo elastico (4) hacia delante v,
utilizando un punzoén de material blando, saque el eje

(5)-
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TOMA DE FUERZA TRASERA

EJE DE ACCIONAMIENTO DE LA TDF SYNCRO

3 - Extraigael eje (5) completo y quite el engranaje (6) y el
anillo elastico (4).

4 - Estire el anillo elastico (7) y saque el eje (8).

5 - Quite de la caja de transmision los distanciadores (9),
el engranaje (10), la jaula de rodillos (11) y el anillo
elastico (7).

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

kel
[—Qbserve la orientacion de la tapa.

= Superficie de acoplamiento: Silastic 738

F0072130

F0072140

D0021370
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

GRUPO COMPLETO

GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

GRUPO COMPLETO

Desmontaje
« En versiones con plataforma

1- Quite la plataforma. (Para los detalles, vea
"PLATAFORMA").

» En versiones con cabina
2 - Quite la cabina (para los detalles, vea CABINA).
» En todas las versiones

3 - Separe el grupo de mando de cambio e inversor de
la transmision. (Para los detalles, vea "GRUPO
CAMBIO E INVERSOR").

4 - Quite el grupo elevador completo. (Paralos detalles,
vea "ELEVADOR (VERSION CON REGULADOR
MECANICO)".

5- Quite el embrague de la TDF trasera. (Para los
detalles, vea “"TOMA DE FUERZA TRASERA").

30-272

Sélo si debe revisar la TDF de las bombas
hidraulicas, quite las bombas hidraulicas. (Para los
detalles, vea "BOMBAS HIDRAULICAS").

Quite el eje trasero izquierdo. (Para los detalles, vea
"EJE TRASERO").

Quite el grupo de vélvulas para los servicios. (Para
los detalles, vea "GRUPO DE VALVULAS PARA
LOS SERVICIOS").

Sélo sidebe revisar el eje de la doble traccion y TDF
sincronizada, quite el eje de accionamiento de la
TDF Syncro. (para los detalles, vea "TOMA DE
FUERZA TRASERA") y el dispositivo de
acoplamiento de ladoble traccion (paralos detalles,
vea "DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE LA
DOBLE TRACCION").

Montaje

Proceda en orden inverso al de extraccion.



GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO TOMA DE FUERZA DE LAS BOMBAS

TOMA DE FUERZA DE LAS BOMBAS

Desmontaje
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D0021380

1- Quite el anillo elastico (1) y extraiga el engranaje
conductor (2) completo.

Y
A F0072150

2 - Utilizando un punzén de material blando, extraiga el
manguito (3) completo y el distanciador (4).




GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO TOMA DE FUERZA DE LAS BOMBAS

3 - Quite el engranaje conducido (5) y extraiga el cojinete
(6) y el distanciador (7).

4 - Saque el cojinete (8).

5 - Quite del manguito (3) el cojinete (9).

6 - Quite el cojinete (10) del engranaje (2).
[TkEnga en cuenta que el cojinete (10) no es del tipo
blindado.

F0072190

7 - Quite el anillo elastico (11) y extraiga el distanciador
(12) y la jaula de rodillos (13).

F0072200
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO TOMA DE FUERZA DE LAS BOMBAS

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

B

[ 1Compruebe la orientacion del cojinete (8).

D0021340
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

GRUPO DIFERENCIAL

GRUPO DIFERENCIAL

Extraccion

1 - Extraiga el racor (1) y el tapon (2).
[Jambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

2 - Desplace en su asiento el anillo elastico (3) y extraiga
el pasador cilindrico (4).

3 - Extraiga del cuerpo de la transmision el piston (5) y,
s6lo parcialmente, la varilla (6).

4 - Quite el muelle (7) y extraiga el distanciador (8).
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

GRUPO DIFERENCIAL

5- Quite definitivamente la varilla (6) y extraiga la
horquilla (9), el muelle (10) y el distanciador (11).

6 - Extraiga los dos tornillos (12) y, con ayuda de un
extractor de percusidn enroscado en los orificios
donde estaban los tornillos (12), desconecte el
soporte del diferencial (13) de la caja de transmision

(14).

7 - Extraiga el soporte del diferencial izquierdo completo
(13).

8 - Extraiga el diferencial (15) completo.

F0072250 .
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO GRUPO DIFERENCIAL

Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.
= Superficie de acoplamiento: Loctite 510

[1Si no va a montar el eje, bloquee el soporte del
diferencial (13) con los tornillos (12) y con dos
distanciadores montados en los esparragos Ay B.

D0021350
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

GRUPO DIFERENCIAL

Desmontaje

L 1]
10

12

D0021390

1 - Extraiga los tornillos (1) y saque la corona (2).

2 - Extraiga el pasador elastico (3) y el perno (4).

e 1]

F0072290

F0072300
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

GRUPO DIFERENCIAL

3 - Extraiga los engranajes satélites (5) y (6) y los
respectivos anillos de retencion (7) y (8).

4 - Quite los engranajes planetarios (9) y (10) y los
respectivos anillos de retencién (11) y (12).

5- Utilizando un extractor, quite el anillo interior del
cojinete (13) y desmonte la brida (14) del bloqueo del
diferencial.

6 - Con ayuda de un extractor, quite el anillo interior del
cojinete (15).
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO GRUPO DIFERENCIAL

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

e ]
o= Tornillos: 117+130 Nm (86.2-96 Ib.ft.)
~T>= Tornillos: aceite para motores

% 2]

= Suplementos: aceite para transmisiones
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

PINON

PINON

Desmontaje

VERSION 3 GAMAS

7 8
2
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VERSION 2 GAMAS
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15

D0021400
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

PINON

1 - Quite los anillos elasticos (1) y (2).

* S6lo en versién con 3 gamas

2 - Utilizando un punzén de cobre y un matrtillo, extraiga
el pifién (3) hasta que pueda acceder a la tuerca de
fijacion (4).

e En todas las versiones

3 - Utilizando una barra de material blando como tope,
afloje la tuerca de fijacidn (4) hasta liberarla de la

rosca.

[Qambie latuercadefijacion (4) acada desmontaje.

4 - Continte extrayendo el pifién (3) y quite el manguito
(5) y el selector (6).




GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

PINON

* Solo en version con 3 gamas
5- Quite el engranaje (7) y el engranaje (8).

6 - Extraiga la tuerca de fijacion (4), el selector (9) y el
engranaje (10).

* S6lo en versién con 2 gamas

7 - Quite el engranaje (11), el distanciador (12), la tuerca
(4) y el engranaje (13).
[—Qbserve la orientacion del distanciador (12).

« En todas las versiones

8 - Extraiga el pifién (3) completo y los suplementos (14).

* Solo si es necesario

9- Con una prensa y un extractor adecuado, quite el

cojinete (15) del pifion (3).
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

PINON

Montaje

. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

e 1]
o 1 Tuerca de fijacion: 274+294 Nm (202-217.7
Ib.ft.)

~= Tuerca de fijacion: Loctite 270

(% 2]
[1Antes de montar el cojinete en el pifidn, lubrique los
anillos interiores del cojinete.

~>= Cojinete: aceite para transmisiones

[ 1Durante el montaje del cojinete (15), gire el anillo
exterior para evitar atascos y asentar los rodillos.

F0072420
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO VARILLA DE SELECCION DE LAS GAMAS

VARILLA DE SELECCION DE LAS GAMAS

Desmontaje
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D0021460

1 - Extraiga los pernos (1) y (2).

[No utilice un atornillador automaético porque
podria dafiar los hexagonos de los pernos.

F0072430 |
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

VARILLA DE SELECCION DE LAS GAMAS

2 - Extraiga la varilla de seleccion de las gamas (3).

3 - Quitelahorquilla(4)de selecciondelasgamasVyL, el
manguito (5) y la horquilla (6) de seleccién de las
gamas SR.

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

0072450
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO EJE DE SALIDA DE LA DOBLE TRACCION Y TDF SINCRONIZADA

EJE DE SALIDA DE LA DOBLE TRACCION Y TDF SINCRONIZADA

Desmontaje

VERSION 3 GAMAS

M W f/”/ u
/ Rled /-
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VERSION 2 GAMAS
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO EJE DE SALIDA DE LA DOBLE TRACCION Y TDF SINCRONIZADA

1 - Quite el anillo elastico (1) y extraiga la rueda fonica (2).

* S6lo en versién con TDF Syncro

2 - Extraiga las tuercas (3) y quite la tapa (4).
[Ektraiga la junta térica (5).

3 - Extraiga el anillo elastico (6) y desplace el anillo
elastico (7) hacia delante.

4 - Utilizando un punzén de material blando, expulse
parcialmente el eje (8) y complete la extraccion hasta
donde sea posible, haciendo palanca en el anillo del
cojinete (9).

v ]
F0072460

0072470

F0072490
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO EJE DE SALIDA DE LA DOBLE TRACCION Y TDF SINCRONIZADA

5 - Extraiga el anillo elastico (10) y el distanciador (11).

* En todas las versiones

6 - Quite el anillo elastico (12) y desplace los dos anillos
elasticos (7) y (13) hacia la parte posterior.

r
F0072500

7 - Utilizando un punzén de material blando, extraiga el
eje (14).

F0072520

8 - Quite el engranaje conducido (15) de ladoble traccién
y los discos de acero (16).
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO EJE DE SALIDA DE LA DOBLE TRACCION Y TDF SINCRONIZADA

e S6lo en version con 3 gamas

9 - Quite los anillos elasticos (7) y (13), el suplemento (17)
y el engranaje (18).
[—QObserve la orientacién del suplemento.
[ Qambie los anillos elésticos a cada desmontaje.

* S6lo en versién con 2 gamas

10 - Quitelos anillos elasticos (7)y (13), el distanciador (19)
y el suplemento (20).

[—Qbserve la orientacion del suplemento.
[—Qambie los anillos elasticos a cada desmontaje.

D0021420

e En todas las versiones

11 - Quite el engranaje (21) completo.

F0072550

12 - Quiteelanilloelastico (22)y extraiga lajaula de rodillos
(23), el distanciador (24) y la jaula de rodillos (25).

I

-
\ [ ]

D0021430
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO EJE DE SALIDA DE LA DOBLE TRACCION Y TDF SINCRONIZADA

13 - Quite definitivamente el eje (14) y extraiga el cojinete
(26) de la caja de transmision.

14 - Quite el cojinete (27) del eje (14).

F0072570

Montaje
. Proceda en orden inverso al de desmontaje.

= Jaulas de rodillos: aceite para transmisiones
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO PAR CONICO

PAR CONICO

Preparacion para el reglaje
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1 - Monte el cojinete (2) en el pifidn (1).
[TLlbrique el cojinete.

~>= Cojinete: aceite para transmisiones

[Durante el montaje del cojinete (2), gire el anillo
exterior para evitar atascos y asentar los rodillos.

F0072580

30-293



GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

PAR CONICO

2 - Monte en la cajadel diferencial (3) los anillos interiores
de los cojinetes (4) y (5).

3 - Monte la corona dentada (6) en el diferencial (3).
cm  Tornillos: 117+130 Nm (86-96 Ib.ft.)

~= Tornillos: aceite para motores

4 - Quite del soporte del diferencial (7), del lado opuesto a
la corona, el anillo exterior del cojinete (5) y los
respectivos suplementos (8).

5 - Quite del soporte del diferencial (9), del lado de la
corona, el anillo exterior del cojinete (4) y los
respectivos suplementos (10).
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO

PAR CONICO

Ajuste de laprecargade los cojinetes diferenciales

1- Monte en el soporte del diferencial (7), en el lado
opuesto a la corona, un paquete de suplementos (8)
de 1,5 mm y el anillo exterior del cojinete (5).

2 - Monte en el soporte del diferencial (9), del lado de la
corona, un paquete de suplementos (10) de 0,8 mmy
el anillo exterior del cojinete (4).

3 - Introduzca en la caja de transmision (11) el diferencial
(3) completoy bloquéelo en su posicion con el soporte
(9) mediante los tornillos (12).

4 - Coloque un comparador de base magnética A en el
soporte del diferencial (9) del lado de la corona,
poéngalo a cero en la cabeza del diferencial y, con una
palanca B, fuércelo axialmente hacia el lado opuesto.

F0072610

F0072630




GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO PAR CONICO

5 - Fuerce axialmente el diferencial hacia el lado de la
corona y mida la holgura.

6 - Alaholguraencontrada, simele 0,1 mmy redondee
alos 0,05 mm superiores para obtener el espesor que
se debe montar bajo el anillo exterior del cojinete (5)en
el lado opuesto a la corona.

Ejemplo:

Valor leido: 0,18 mm

Valor nominal: 0,18+0,10=0,28 mm
Espesor real suplementos: 0,30 mm

7 - Quite el soporte del diferencial (9) del lado de la corona
y el diferencial (3), y arme el paquete de suplementos
(8) afiadiéndole el valor determinado en el paso
anterior.
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO PAR CONICO

Ajuste de la posicién del pifién
1- Coloqueenelcuerpodelatransmision el pifion (1) con

el cojinete (2) y pongalo a tope en su alojamiento.

[—Ahote el valor E indicado en un diente del pifién (1)
(en este ejemplo es + 0,3 mm).

2 - Monte provisionalmente el engranaje (13) de la doble
traccion y la tuerca de fijacion (14).

[ Abriete la tuerca para anular el juego del cojinete.

3 - Monte el diferencial (3) completo y el soporte (9).

4 - Fije el soporte (9).
[Mientras apriete los tornillos (12), compruebe que
el diferencial tenga un juego respecto al pifion (1).
Si el diferencial estéd en contacto con el pifion,
vuelva a armar los paquetes de suplementos,
disminuyendo el espesor del que vaenelladodela
corona y aumentando el del lado opuesto.

F0072631

5 - Mida con una galga la distancia D entre la cabeza del
pifién (1) y el @ 153 del diferencial (3) (en este ejemplo
es de 4,25 mm).

6 - Calcule la cota R, sumando la medida E leida en el
diente del pifion (1) a la cota teérica de 2,50 mm.

[—Si el valor Ees positivo, como en el caso ilustrado,
sumelo a la cota tedrica de 2,50 mm.
R =2,50 + E luego:
R =2,50+0,30=2,80

[—Si el valor E es negativo, réstelo de la cota teérica
de 2,50 mm. : A
R =2,50-E luego: N - - PRI ot
R=2,50-0,30=2,20

7-Si el valor D medido es distinto del valor R
calculado, haga la diferenciaentre Dy R.
El resultado S es el espesor del paquete que debe
montarse bajo el cojinete (2) del pifion (1).
Ebrmula:
S=D-R
Luego, en el ejemplo dado:

S$=4,25-2,80=1,45mm
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO PAR CONICO

8 - Extraiga el diferencial (3) y el pifién (1) con el cojinete
(2).

9 - Monte en el cojinete (2) el paguete de suplementos
(15) calculado, y cologue el cojinete en el cuerpo de la
transmision.

10 - Bloquee el cojinete (2) en su posicion con el anillo
elastico (16) de la medida més apropiada entre las
disponibles.

[Hiija el anillo eléstico de acuerdo con la siguiente
férmula:
Espesor anillo eléstico = A:
Cota fija="K"=4,30
Espesor suplementos = “S”
A=K-S
Luego, en el ejemplo dado:
A=430-1,45=2,85mm
Se debe utilizar el anillo eléstico de 2,80 mm de 4 g
espesor. : 148
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GRUPO CAMBIO DE GAMAS Y DIFERENCIAL TRASERO PAR CONICO

Ajuste del juego entre pifidbn y corona
1 - Monte el diferencial (3) completo y el soporte (9).

2 - Fije el soporte (9) con los tornillos (12).

[Mientras apriete los tornillos, haga girar el pifién en
ambos sentidos y, al mismo tiempo, golpee la caja
del diferencial para asentar los cojinetes.

F0072631

3 - Coloque un comparador de base magnética A con el
palpador perpendicular al flanco del diente de la
corona, en el didmetro exterior.

Comprima el comparador unos 3 mm y controle la
holgura Z entre el pifiébn y la corona, moviendo el
diferencial (3) en ambos sentidos.

[Juego normal: 0,18+0,24 mm

[Haga la media de cuatro medidas tomadas cada
90°.

4 - Silaholgura Z es inferior a 0,10 mm, quite espesor al
paquete (10) (lado de la corona) y afiada el mismo
espesor al paquete (8) (lado opuesto a la corona).
Sila holgura Z es superior a 0,15 mm, afiada espesor
al paquete (10) (lado de la corona) y quite el mismo
espesor al paquete (8) (lado opuesto a la corona).

[Th suma total de los suplementos que componen
los paquetes (10) y (8) no debe variar respecto al
valor definitivo obtenido durante el control del par
de rotacion del diferencial.

5- Controle nuevamente la holgura Z y desplace los
suplementos hasta obtener la medida indicada.

D0021470

6 - Quite eldiferencialy el pifidny realice el montaje como
se indica en este capitulo.
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TABLERO

TABLERO

Extraccion

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1- Quite la tapa (1), extraiga la tuerca (2) y saque el

volante (3).

2 - Extraiga los cinco tornillos (4) y quite la cubierta (5).

3 - Inserte un destornillador entre el instrumento (6) y el
tablero (7) y extraiga el instrumento (6).

4 - Desenchufe los conectores (8) del instrumento (6).

5- Extraiga los tornillos (9) y quite los paneles (10)
derecho e izquierdo.

30-300

F0|19480‘

F0119490




TABLERO

6 - Desenchufe los conectores (11)y quite lamaneta (12).

7 - Extraiga los tornillos (13) y quite el bloque de mandos
de la columna de la direccién (14) completo.

8 - Extraiga los tornillos (15) y (16) de ambos lados.

9 - Extraigalostornillos (17)y desplace eltablero(7) hacia
la parte posterior.

F0119530
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TABLERO

10 - Desenchufe los conectores (20) de los interruptores.

[Marque los conectores para evitar confusiones
durante el montaje.

11 - Desenchufe los conectores (21) y (22).

[Marque los conectores para evitar confusiones
durante el montaje.

12 - Desenchufe los conectores (23) y (24).

13 - Desenchufelos conectores(25)y (26)y quite el tablero

(7).

Montaje

. Proceda en orden inverso al de extraccion.
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DIRECCION HIDRAULICA

DIRECCION HIDRAULICA

Extraccion

A Desconecte el cable del terminal negativo (-) del
acumulador y active los frenos de estacionamiento.

1 - Quite el tablero.
(Para los detalles, vea "TABLERO").

2 - Extraiga los tornillos (1) y quite la proteccién (2).

3 - Desconecte los cinco tubos (3).
[Marque los tubos para evitar confusiones durante
el montaje.
[Qambie las arandelas de cobre a cada
desmontaje.

4 - Extraiga los tornillos (4) y quite la columna de la
direccion (5) completa.

5- Extraiga los tornillos (6) y quite la columna de la
direccién (5)y laplaca (7) de la direccién hidraulica (8).

X

s F0119620

F0119630
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Montaje
. Proceda en orden inverso al de extraccion.

[1Engrase el terminal dentado de la columna de la
direccién.

= Columna de la direccion: Molikote

1- Una vez terminado el montaje de la direccién
hidraulica, ponga el motor en marcha para hacer
circular el aceite y gire el volante a tope en ambos
sentidos para purgar de aire el circuito de la direccion.
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ESTRUCTURA

ESTRUCTURA DEL GRUPO
Para facilitar la consulta, este grupo se ha dividido en los siguientes capitulos:

1. INTRODUCCION

Contiene una breve descripcidn de la terminologia utilizada, los procedimientos de
diagnéstico y reparacion, y los instrumentos necesarios para localizar las averias.

2. INDICES

Contiene los indices ordenados por nombre del conector, cédigo del componente y
descripcién del componente.

3. COMPONENTES

Contiene la asignacion de los conectores utilizados en la instalacion eléctrica, descripcion de
los componentes montados en el tractor, datos técnicos necesarios para los controles
funcionales y descripcién del conexionado de las centralitas electronicas.

4. SISTEMAS

Contiene los esquemas eléctricos de los sistemas que componen el tractor.

5. CABLEADOS

Contiene las planimetrias, los esquemas de conexionado eléctrico y la ubicacién de los
conectores en el tractor.
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METODO DE CONSULTA DEL GRUPO

METODO DE CONSULTA DEL GRUPO

®

2.1 INDICE PER DESCRIZIONE COMPONENTE

Descrizione componente

i Descr.
Codice <
componente (c':;";c;x) Connettore

Sistema
(Cap. 4.xx)

avviamento

(Interruttore consenso)

Interruttore comand PTO AUTO | 2.7659.215.0/10 | /' Jxi12
Interruttore comando\
tergicristallo anteriore 2.7669.092.0 32 / x84

Interruttore comando
tergicristallo anteriore

2.7659.224.0, 45 X98

9
10

)

(Motorino d’avviamentoi

+50

/

4. @ AVVIAMENTO E PRERISCALDO (VERSIONE REGOLATORE MECCANICQ)

\\
©

©

3.2 DATI TECNIC| COMPONZNT

/

N° | Descrizione

Codice

Carf/erisliche

Connettore

avviamento

Interruttore consenso 2.7659.08

Pinl 15 49 30 30 L R

0 *—e

L

®
@)
1.

! 0.009.7624.4

1
%

1 I allarmi 7 Candeletta preriscaldo
2 RelRL2 8  Elettrovalvola comando preriscaldo
3  ReleRL1 9 Interruttore consenso avviamento
4 Interruttore avviamens 10 Centralina comando preriscaldo

5 Motorino d'aviamento 11 Cruscotto

6

CABLAGGIO LINEA CENTRALE (VERSIONE REGOLATORE MECCANICO)
CABINA

Alternatore

(Interruttore consenso avviamento )

7

©)

/

2.3 INDICE PER/NNE'I'I'ORI

/

Conneﬂovr// Tipo ‘/ﬁlce/

Cablaggio di

o
codice componente

I
(29 ?) 0.013.5549.4) (5 7659.096.0

0.011.6958.4

Interruttore consenso
avviamento

0.011.69565.4

2.6039.017%

X1 /

0.011.6958.4

Presa di corrente (In cabina)

©

3.1 LA"’AT DEI CONNETTORI

@,

7

0.011.6855.4

CABLAGGIO LINEA CENTRALE (VERSIONE REGOLATORE MECCANICO) (1/2)

1 Sensore innesto PTO 1000

5 Sensore innesto PTO 540

E  Sensore innesto PTO 750 (ECO)

S Sensore innesto PTO

X1 Al cablaggio motore

X2 Accendisigari

X3 Cruscotto analogico

X4 Connettore di giunzione (Versione piatiaforma)

X5 Interruttore pedale freno
X6 Al cablaggio HML

X7 Al cablaggio sollevatore elettrorico
X8 Interruttore comando doppia trazione

X9 do bloccaggio
X10 Interruttore comando PTO
X1 Presa di corrente (In cabina)

{12 Gompressore sospensione preumatica sedile
Qanale anteriore destro

X17 Elettrovalvola comamQ@IO posteriore (PTO)
X18 Connettore di giunzione
X19 Pressostato intasamento fitro

Lalico
X20 Pressostato bassa pressione 0o i
X21 Connettore di giunzione
X22 Farodilavoro posteriore {versione piatiaforma)
X23 Sensore di livello carburante
X24 Interruttore freno a mano
X25 Pressostato bassa pressione frenatura rimorchio
X26 Presa rimorchio
X27 Fanale anteriore sinistro
X28 Fanale luce targa
X29 Fanale posteriore sinistro
X31 Interruttore consenso avviamento
X32 Interruttore avviamento
X33 Interruttore hazard
X34 Interruttore luci di lavoro posteriori
(Non utilizzato)
X35 Interruttore comando PTO anteriore
X36 Devioluci
X37 Motorino d'avviamento (+12V}
X38 Motorino d'avviamento (Start) W
X39 Al cablaggio cabina X35
X40 Centralina hazard
X41 Centralina allarmi
X42 Connettore diagnostica
X43 Centralina comando preriscaldo

X28  X27

x2i” o
.| b\:w.-::" !
- e xe2
S
X24

&
o

=
Ll

T

./.f.E
% \
y L

; i /
oo el ) s ) e
5 1 E

10 000s3%aa3
X25

=—(0.013.5549.4
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Ejemplo de consulta

El método més rapido para encontrar la causa del fallo de
un componente (por ejemplo el motor de arranque) es
comprobar todos los componentes del sistema donde esté
incluido.

En el ejemplo de esta pagina se supone unfallo del motor de
arrangue que impide la puesta en marcha del tractor.

1-

Busque el motor de arranque en el apartado «2.1.
indice por descripcién del componente» y localice
el sistema donde esté incluido.

El sistema se indica en la columna «Sistema (ap.
4.xx)» y en este caso es “2” (figura A).

Consulte el apartado "4.2 Puesta en marcha" (figura
B), en cuyo esquema eléctrico figuran todos los
componentes relacionados con el sistema. Los
componentes se identifican con nimeros que se
repiten en las leyendas en la misma péagina.

Controle todos los componentes, comenzando, por
ejemplo, por el interruptor "6".

Busque "Interruptor de arranque" en el apartado
«2.1. indice por descripcion del componente»
(figura A) y observe en la columna «Descr. Técnica
(ap. 3.2.xx)» si existe una descripcion técnica del
componente (en este caso se encuentra en el nimero
28 del apartado «3.2 Datos técnicos de los
componentesy) (figura C).

Tome nota también del nombre del conector al cual
esté conectado el componente

(en este caso, “X25”).

Si no conoce la ubicacién del componente

5-

Busque en el apartado "2.3 indice por conectores"
(figura D) el nombre del conector al cual esta unido el
componente (en este caso "X25") y tome nota del
cableado en el que esta incluido (en este caso
"0.013.5549.4") y del tipo de conector (en el ejemplo,
"4").

Busque el cableado en el capitulo «5. Planimetria,
esquemas de conexionado y ubicacion de los
conectores» utilizando el indice situado al comienzo
del capitulo.

Busque el nombre del conector en las fotos que
acompafian a los esquemas eléctricos, y determine
su ubicacion en el tractor con ayuda del plano (figura
E)

NOTA.

En los esquemas eléctricos (figura F) se incluyen
los nombres de los conectoresy las descripciones
que se utilizan en todas las tablas del capitulo 2.

Compruebe el funcionamiento del interruptor
tomando como referencia los datos indicados en el
apartado "3.2 Datos técnicos de los componentes™
(figura C), posicion 28.



1. INTRODUCCION 1.1 LISTA DE LOS CABLEADOS REPRESENTADOS

1. INTRODUCCION

Esta seccion del manual de taller es una guia para facilitar la localizacién de averias en los

equipos eléctricos y electrénicos del tractor.

En ella se consignan informaciones sobre los sistemas del tractor y sus componentes.

Los tractores se someten a continuas modificaciones técnicas con el fin de mejorar sus
prestaciones. En razon de los tiempos l6égicos de impresion, estos cambios no siempre se
alcanzan a publicarse en la Gltima edicién del manual. Por consiguiente, se deja constancia de
gue las presentes informaciones pueden ser modificadas en cualquier momento y, por lo

tanto, no son vinculantes.

1.1 LISTA DE LOS CABLEADOS REPRESENTADOS

DESCRIPCION CcODIGO PAG.
CABLEADO ALIMENTACION CABINA 0.013.8403.4/10 | 40-121
CABLEADO ANTIPERTURBACION 0.015.0070.4 40-87
CABLEADO DE LA BATERIA 0.010.6708.3/20 | 40-65
CABLEADO CENTRAL 0.014.4780.4/30 | 40-69
CABLEADO ACONDICIONADOR 0.010.2153.2 40-131
CABLEADO DISTRIBUIDOR DELANTERO 0.014.4784.4 40-149
CABLEADO FAROS DE LA CABINA 0.010.9057.3 40-100
CABLEADO FAROS DEL ARCO DE SEGURIDAD 0.013.6326.4 40-102
CABLEADQ P05 DE [RABAJO, LIMPIAPARABRISAS 0.010.7263.4/20 | 40-139
CABLEADO GIROFARO 0.013.6327.4 40-99
CABLEADO FILTRO 0.011.7711.3 40-86
CABLEADO FRENO DEL REMOLQUE 0.012.2103.3 40-85
CABLEADO PALANCA INVERSOR 0.013.0675.4 40-71
CABLEADO LiNEA TECHO 0.010.7262.4/20 | 40-119
CABLEADO DE MASA 0.011.9828.3 40-141
CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 3 CILINDROS) 0.013.8397.4/10 | 40-95
CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 4 CILINDROS) 0.013.8398.4/10 | 40-97
CABLEADO TRASERO 0.014.4782.4/30 | 40-83
CABLEADO TRASERO INVERSOR 0.014.4782.4/20 | 40-85
e e
AT PENETMETOTLIENHOON | oosscns | w1
e ey e
COEADPENETMEIOUMENAOON | oossions | s
CABLEADO TDF DELANTERA 0.012.2756.3 40-101
CABLEADO DE LA CALEFACCION 0.010.2147.2 40-127
CABLEADO ELEVADOR ELECTRONICO 0.011.2025.4/40 | 40-147
CABLEADO LIMPIAPARABRISAS DELANTERO 0.010.7264.4/10 | 40-122
S D NANDEADOR INTERCAMBIADOR 0.011.0644.3/20 | 40-135
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1. INTRODUCCION 1.2 DEFINICION DE LOS COMPONENTES Y SiIMBOLOS

1.2 DEFINICION DE LOS COMPONENTES Y SIMBOLOS

Para facilitar la comprension de este manual, se incluye una descripcion de los términos en él

utilizados.

TERMINO DESCRIPCION

Conector Elemento terminal de acoplamiento entre dos componentes (gj. cable-
interruptor, cable-cable)

Sensor de Componente eléctrico que traduce la temperatura de un medio (aire,

temperatura agua, aceite, etc.) a tension o resistencia.

Sensor de Componente eléctrico que traduce la presion de un medio (aire, agua,

presion etc.) a tension o resistencia.

Sensor de Componente eléctrico que convierte una posicion angular o lineal en

posicion tension.

Presostato Interruptor que cambia de estado (abre o cierra un contacto) en funcion
de la presion de funcionamiento del circuito donde esté instalado.

Termostato Interruptor que cambia de estado (abre o cierra un contacto) en funcion
de la temperatura del medio (aire, agua, etc.) donde esta inmerso.

Interruptor Componente eléctrico de accionamiento mecénico que abre o cierra

P uno 0 mas contactos.
Electrovélvula | Vélvula de mando eléctrico accionada por una bobina (o solenoide)

En el capitulo "3.2 Descripcién de los componentes” se incluyen los esquemas eléctricos de
algunos interruptores y pulsadores.
Para facilitar la identificacion se han utilizado los siguientes simbolos:

SIMBOLO DESCRIPCION
*—o Contacto entre los pines CERRADO (posicién interruptor estable)
o—O Contacto entre los pines CERRADO (posicion interruptor inestable)
YA LED testigo
R0 Lampara testigo
&40 Diodo
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1. INTRODUCCION 1.3 NORMAS GENERALES

1.3 NORMAS GENERALES

Para garantizar el funcionamientoy la duracion del tractor, y para evitarinconvenientesy fallos,
es preciso realizar las operaciones indicadas de inspeccién, mantenimiento, localizacién de
averias y reparacion.

En este apartado se describen detalladamente los procedimientos para efectuar reparaciones
de buena calidad.

1.3.1 MODIFICACIONES DEL CIRCUITO ELECTRICO / ELECTRONICO DEL
TRACTOR

El fabricante prohibe realizar modificaciones o alteraciones del conexionado eléctrico para
utilizar equipos o componentes eléctricos no indicados en los manuales.

Si se realiza cualquier modificacién de la instalacion eléctrica o de un componente sin
autorizacion del fabricante, éste no seraresponsable de los dafios y la garantia del tractor sera
anulada.

1.3.2 PRINCIPALES FALLOS EN LOS CABLEADOS
a. Falso contacto entre los conectores

Las causas principales del falso contacto entre los conectores son: unién incorrecta del
conector hembra con el conector macho, deformacién de uno 0 ambos conectores,
corrosion u oxidacion de las superficies de contacto de los pines o patillas.

b. Soldadura o engaste incorrectos de los pines

Los pines de los conectores macho y hembra hacen buen contacto en la parte prensada
o soldada, pero los cables estan sometidos a una tension excesiva que provoca el
deterioro del revestimiento, causando un conexion insegura o la rotura del cable.

c. Desconexion de los cables

Si se tira del cable para separar los conectores, se extraen componentes con los cables
aun conectados, o un objeto pesado golpeala soldadura o el engaste de los conductores
en los pines, el contacto puede anularse y algunos hilos pueden cortarse.

d. Entrada de agua en los conectores

Los conectores estan disefiados para dificultar la penetracién de liquidos, como agua o
aceite; No obstante, cuando se lava el tractor con chorros de agua a presién o vapor, el
agua puede penetrar o condensarse en los conectores.

Por la misma construccién estanca de los conectores, el agua no puede salir y provoca
cortocircuitos entre los pines.

Para evitar este inconveniente, tras el lavado del tractor, se aconseja soplar los
conectores con aire comprimido a baja presion.

e. Aceite o suciedad en los conectores

Sien los conectores o en las superficies de contacto de los pines hay aceite o grasa, la
corriente no se transmite porque estas sustancias son aislantes eléctricos, y se crea asi
un falso contacto.

En este caso, limpie esmeradamente los conectores con un pafio seco o utilice aire
comprimido a baja presion, y aplique un producto especifico para limpiar contactos
eléctricos (spray desoxidante, etc.).

[1Cuando limpie las superficies de contacto de los pines, tenga cuidado de no
deformarlos.

[ 1Utilice aire comprimido deshidratado y sin lubricar.
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1. INTRODUCCION 1.3 NORMAS GENERALES

1.3.3 EXTRACCION, INSTALACION Y SECADO DE CONECTORES Y
CABLES

a. Separacion de los conectores
Para abrir una conexion, no tire del cable sino del conector.
Silos conectores estanfijados con tornillos o palancas, desenrosque completamente los
tornillos y tire de los conectores.
En los conectores a presion, apriete la fijacion y luego separelos.
Después de desenchufar los conectores, apliqueles una cubierta de material
impermeable para evitar que entre suciedad entre los contactos.
b. Fijacion de los conectores
Verifigue visualmente el estado de los conectores:

. Controle que las superficies de contacto de los pines no tengan agua, aceite ni
suciedad.

. Compruebe que los conectores no estén deformados y que los pines no estén
corroidos ni oxidados.

. Compruebe que el conector no esté dafiado ni agrietado.

[1Si el conector est4 sucio de aceite o grasa, o si ha penetrado agua en él, limpielo
como se indica en el apartado 1.3.2.

[1Si el conector esta dafiado, deformado o roto, cambielo por uno nuevo.

Fije los conectores de modo correcto, alineandolos antes de ejercer cualquier fuerza.
En el caso de conectores a presion, insértelos bien uno en el otro hasta que se encastren
y verifique la union.

c. Secadoy limpieza de los cables

Si un cable esté sucio o manchado con aceite o grasa, limpielo con un pafio secoy, sies
necesario, con agua o vapor.

Si el cable debe lavarse, no eche directamente el agua a presién o el vapor sobre los
conectores. Si el agua penetra en el conector, proceda como se indica en el apartado
1.3.2.

[1Realice una prueba de continuidad entre los pines para verificar que el conector no
esté en cortocircuito a causa del agua.

[1Tras comprobar que el conector estd en condiciones normales, desengrase los
contactos con un producto desoxidante.
d. Sustitucidon de componentes eléctricos estropeados

. Si debe cambiar un componente eléctrico (fusible, relé, etc.), utilice sélo recambios
originales suministrados por el Fabricante.

e  Alahora de sustituir un fusible, cerciérese de que el nuevo cumpla la norma DIN
72581 o0 ISO 8820, en particular:

- fusible F1 (100 A) norma DIN 72581/2
- fusible de bayoneta (F2, F3, etc.) norma DIN 72581/3C
- fusibles F51 (100 A) y F52 (200 A) norma ISO 8820
En caso de sustitucion de estos componentes por otros no conformes a tales
normas, el Fabricante no asumird ninguna responsabilidad y la garantia sera
anulada.

e Al cambiar un relé, compruebe que el nuevo tenga las mismas caracteristicas que
se encuentran estampadas en el original.

40-6



1. INTRODUCCION

1.4 INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO

1.4 INSTRUMENTOS DE DIAGNOSTICO

Para realizar un diagndstico correcto de la instalacion eléctrica en los tractores a los cuales

esté dedicado este manual, hacen falta los siguientes dispositivos:
1- Multimetro digital con las siguientes caracteristicas minimas:

V CA

2 - All Round Tester u ordenador con el programa PCTESTER instalado

1.5 TABLA DE COLORES DE LOS CABLES

0-600

TABLA DE COLORES TABLA DE COLORES
A Celeste M Marrén
B Blanco N Negro
C Naranja R Rojo
G Amarillo S Rosa
H Gris \Y Verde
L Azul z Violeta
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2. INDICES

2.1 INDICE POR DESCRIPCION DEL COMPONENTE

2.1 INDICE POR DESCRIPCION DEL COMPONENTE

Descripcion del componente Codigo tlgg?l?cré Conector Sistema Notas

p p componente (Cap. 3.2.x¥) (Cap. 4.xx)
Encendedor 2.7099.770.0 X5 5-6

Version sin
Alternador 2.9439.420.0/10 W D+ B+ B- 2 acondicionador
Version con

Alternador 2.9439.460.0/10 W D+ B+ B- 2 acondicionador
Actuador 0.007.0992.4/60 11 X9 3
Claxon 2.8419.007.0 X52 4
Bateria +30 GND1
Centralita conversion sefial velocidad
inversor 2.8519.036.0 X93 14
Centralita Hazard 2.8639.007.0/10 X26 4
Centralita del inversor 2.8519.030.0/60 REVERSE | 3.5.6-14-19

. ., L. ENGINE
Centralita regulacion electrénica motor 2.8519.054.0/60 ECU 2-3-5-6-14-19
Centralita del elevador 0.011.2992.4/50 LIFT ECU 5-6-15
Centralita limpiaparabrisas trasero 0.009.7737.0 X69 X70 10
Conmutador velocidad ventiladores 0.009.4743.1 X90 11-12
Compresor del acondicionador 0.007.7197.4 X57 12
Compresor para suspension neumatica ~
del asiento 0.014.7067.4 X21 5-6

2-3-4-5-6-7-

Tablero 2.8339.248.0/20 3K-5K 13-14-16-19
Conmutador luces 0.010.1173.4/30 X24 4-5-6
Dispositivo de precalentamiento 0.013.3450.4/10 X44 2
Electrovalvula 1 2.3729.340.0/30 42 EV1 18
Electrovalvula 2 2.3729.340.0/30 42 EV2 18
Electrovalvula 3 2.3729.330.0/30 52 EV3 18
Electrovalvula 4 2.3729.340.0/30 42 EV4 18
Electrovéalvula 4G 0.900.0022.8 4G 17
Electrovalvula 4R 0.900.0022.8 4R 17
Electrovalvula 5 2.3729.330.0/30 52 EV5 18
Electrovalvula 5G 0.900.0022.8 5G 17
Electrovalvula 5R 0.900.0022.8 5R 17
Electrovalvula 6 2.3729.340.0/30 42 EV6 18
Electrovéalvula 6G 0.900.0022.8 6G 17
Electrovalvula 6R 0.900.0022.8 6R 17
Electrovalvula 7 2.3729.340.0/30 42 EV7 18
Electrovéalvula bloqueo del diferencial 2.3729.697.0 53 X36 14
Electrovalvula doble traccién 2.3729.697.0 4 X37 14
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2. INDICES

2.1 INDICE POR DESCRIPCION DEL COMPONENTE

Descripcion del componente c orcrzlggir?eonte (CtaDépgrSj:zcrz;:(\X) Conector ( g;sgefxi ) Notas
Electrovalvula marcha H 2.3729.697.0 55 H 14
Electrovalvula marcha L 2.3729.697.0 56 14
Electrovalvula accionamiento TDF 2.3729.340.0/30 X101 16 S6lo version S
Electrovélvula para TDF trasera 2.3729.697.0 54 X35 16
Electrovéalvula proporcional 2.3729.698.0 48 P2 14
Electroventilador 0.010.2121.1 X88 11-12
Luz de matricula 2.8029.240.0/10 X12 4
Faro de posicion y giro delantero (der.) 2.8019.970.0 X59 4
Faro de posicion y giro delantero (izq.) 2.8019.960.0 X60 4
Faro trasero (der.) 2.8059.524.0 X15 4-13
Faro trasero (izq.) 2.8059.523.0 X13 4-13
Faro delantero (der.) (GB) 2.8029.760.0/30 X56 4
Faro delantero (izq.) (GB) 2.8029.760.0/30 X54 4
Faro de trabajo 2.8029.300.0 X16 8-9
Sg:gcdh% trabajo delantero superior 2.8029.730.0 X71 8
i':z?qu?i gr?j grabajo delantero superior 2.8029.730.0 X72 8
Faro de trabajo trasero derecho 2.8029.730.0 X73 8
Faro de trabajo trasero izquierdo 2.8029.730.0 X74 8
Girofaro 2.6039.017.0 X75 5
2-3-4-5-6-7-8-
Interruptor de arranque 0441.1512.4 16 X23 193'_1104:_1115'_1126_
17-18-19
Interruptor bloqueo del diferencial 0.008.1335.0/10 19 X30 14
Interruptor doble traccién 2.7659.266.0 23 X29 14
Interruptor faros de trabajo delanteros 2.7659.078.0 34 X65 8
Interruptor faros de trabajo traseros 2.7659.079.0 29 X47 8
Interruptor para girofaro 2.7659.126.0 33 X62 5
:jn;grzftjeetgr bomba lavaparabrisas 2.7659.091.0 36 X63 10
Interruptor mando TDF delantera 2.7659.108.0/10 18 X31 2-16 Solo version "S"
Interruptor mando TDF trasera 2.7659.252.0 14 X20 16
Interruptor subida y bajada elevador 0.011.7720.0/20 35 X67 15
Interruptor testigo TDF SYNCRO 2.7659.096.0/10 13 X17 16
Interruptor limpiaparabrisas delantero 2.7659.092.0 37 X64 10
Interruptor limpiaparabrisas trasero 2.7659.146.0 38 X61 10
Interruptor habilitacién embrague 2.7659.202.0 17 X96 2-14-16
Interruptor flotante 2.7659.220.0 41 XF 18
Interruptor freno de mano 2.7659.237.0 25 X40 13
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2. INDICES

2.1 INDICE POR DESCRIPCION DEL COMPONENTE

s Descr. ;
S g Cédigo e Sistema

Descripcion del componente componente (Ctaepcrf;IZCZ)i(lX) Conector (Cap. 4.x) Notas
Interruptor Hazard 2.7659.110.0 20 X32 4
Interruptor girofaro 2.7659.118.0 47 X98 5-6
Interruptor pedal de freno 2.7659.096.0/10 8 X4 13
Palanca de accionamiento distribuidor 0.012.0104.4 X84-X85 17
Palanca del cambio 0.010.9612.4/20 X22 14
Palanca del inversor 0.014.4557.0/10 X100 14
Motor limpiaparabrisas delantero 2.9019.170.0/20 X82 10
Motor limpiaparabrisas trasero 2.9019.160.0/10 X76 10
Motor de arranque 2.9619.400.0 +50 +30C 2 Xﬁll"lsé?gf
Motor de arranque 2.9619.390.0 +50 +30C 2 \é”eirns(ijc'r)gs4
Reloj digital X68 5
Panel interior techo cabina 2.8339.032.0 X66 5
Bomba depdésito gaséleo suplementario | 0.012.3643.4/20 X55 5-6
Bomba limpiaparabrisas delantero 0.010.8467.2 X77-X78 10 Con cabina 20"
Bomba limpiaparabrisas delantero 0.010.7963.2 X77-X78 10 Con cabina 24"-28"
Potenciometro regulacion altura
maxima elevador 0.011.2990.0 H1 15
Potencidometro regulacion posicion
elevador 0.011.2990.0 P1 15
Potencidometro regulacion esfuerzo/
deslizamiento 0.011.2990.0 M 15
Potenciometro regulacion velocidad de
bajada elevador 0.011.2990.0 v 15
Toma CANBUS suplementaria X95 19
Toma de corriente 2.6039.020.0 X19 5-6

: : Para girofaro en el
Toma de corriente (girofaro) 0.008.1550.0 X58 5-6 arco de seguridad
Conector para diagnéstico X11 5-6
Toma para el remolque X14 4-13
Presostato alarma circuito servicios 2.7099.750.0/10 27 X42 7-14
Presostato aire acondicionado 0.010.2262.0 X79 12
Presostato baja presion freno remolque 2.7099.960.0 24 X39 13
Presostato obstruccion filtro aceite 2.7099.660.0/10 6 F 14
Presostato aceite embrague 2.7099.690.0/10 15 X86 14
Presostato aceite motor 2.7099.940.0 28 X46 7
Pulsador bajada 2.7659.182.0 2 DW 15
Pulsador del precalentamiento 2.7659.250.0/10 21 X33 2
Pulsador subida elevador 2.7659.182.0 2 upP 15
Pulsador distribuidor delantero 2.7659.221.0 39 Xx83 17
Pulsador de memoria 2.7659.203.0/10 10 X8 3
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2. INDICES 2.1 INDICE POR DESCRIPCION DEL COMPONENTE

Descripcion del t Cadigo tl?esg:r. Conect Sistema | ot
pcién del componente componente (Caep(.:g.IZC.{)j(IX) onector (Cap. 4.x%) otas

Pulsador estabilizador 2.7659.218.0 40 XS 18
Pulsador Stop-Go X94 14
Pulsador tirante 2.7659.219.0 51 XT 18
Resistencia 0.010.2122.0 X89 11-12
Sensor de obstruccion filtro aire 2.7099.320.0/10 32 Xx51 7
Sensor de obstruccion filtro PALL 2.7099.700.0 22 X34 14
Sensor de nivel carburante 2.7059.987.0/10 X53 7
Sensor de nivel aceite frenos 0.257.6654.3/10 X43 13
Sensor de posicion acelerador manual 2.7099.740.0/10 26 X7 3
Sensor de posicion pedal acelerador 2.7099.740.0/10 9 X6 3
Sensor de posicion pedal de embrague 2.7099.740.0/10 46 X97 14
Sensor de posicion elevador trasero 0.009.2194.4/10 5 P 15
Sensor de presion freno derecho 0.012.1507.4 44 X50 14
Sensor de presién freno izquierdo 0.012.1507.4 44 X45 14
Sensor de esfuerzo del elevador 2.7099.983.0 58 S1 15
ag;gogrgﬁ ;Iee’:]‘faer[]?;‘j‘{g)momr 2.7099.800.0 31 X49 2-3
ag;zc;; gﬁjﬁn”;ﬁgf‘t“ra motor 2.7099.640.0/10 30 X48 7
Sensor de temperatura aceite 2.7099.800.0 7 X92 14
Sensor develocidad motor 210009960 | 43| e 14
ag;gog e‘ﬂlet%?i't‘gcr'ggg)g‘omr 2.7099.790.0 12 X10 3
Sensor de revoluciones inversor 2.7099.999.0 X18 14
Sensor de vueltas ruedas 1 0.010.5612.0/10 X41 3-14
Sensor de vueltas ruedas 2 0.010.5612.0/10 X87 3-14
Sensor de acoplamiento TDF 1000 2.7659.131.0 57 1 16
Sensor de acoplamiento TDF 540 2.7659.131.0 49 5 16
Sensor de acoplamiento TDF 750 (ECO) 2.7659.131.0 1 E 16
Sensor de acoplamiento TDF Syncro 2.7659.131.0 50 S 16
Sensor minirreductor 2.7659.258.0 45 MR 14
Sensor presencia conductor 0.900.0523.4 X99 14
Solenoide bajada elevador 0.010.2439.2 3 EV DW 15
Solenoide subida elevador 0.010.2439.2 3 EV UP 15
Solenoide seleccién marcha adelante 0.900.0026.1 AD 14
Solenoide seleccién marcha atras 0.900.0026.1 RM 14
Termostato regulacion climatizador 0.009.4744.1 X91 12
ventilador intercambiaclor 0.010.2545.2 X80 12
Ventilador suplementario 0.010.2545.2 X81 12

intercambiador acondicionador
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2. INDICES

2.2 INDICE POR CODIGO DEL COMPONENTE

2.2 INDICE POR CODIGO DEL COMPONENTE

Descr. .
Caédigo Descripcion técnica Conector (glstgn)z)e(l) Notas
(Cap. 3.2.xx) P-4
0.007.0992.4/60 | Actuador 11 X9 3
0.007.7197.4 Compresor del acondicionador X57 12
0.008.1335.0/10 | Interruptor blogueo del diferencial 19 X30 14
0.008.1550.0 Toma de corriente (girofaro) X58 5-6 gfcrg gg?:éﬂreigaeclj
0.009.2194.4/10 | Sensor de posicion elevador trasero 5 P 15
0.009.4743.1 Conmutador velocidad ventiladores X90 11-12
0.009.4744.1 Termostato regulacion climatizador X91 12
0.009.7737.0 Centralita limpiaparabrisas trasero X69 X70 10
0.010.1173.4/30 | Conmutador luces X24 4-5-6
0.010.2121.1 Electroventilador X88 11-12
0.010.2122.0 Resistencia X89 11-12
0.010.2262.0 Presostato aire acondicionado X79 12
0.010.2439.2 Solenoide bajada elevador 3 EV DW 15
0.010.2439.2 Solenoide subida elevador 3 EV UP 15
0.010.2545.2 Ventilador intercambiador acondicionador X80 12
Ventilador suplementario intercambiador
0.010.2545.2 acondicionador X81 12
0.010.5612.0/10 | Sensor de vueltas ruedas 1 X41 3-14
0.010.5612.0/10 | Sensor de vueltas ruedas 2 Xx87 3-14
0.010.7963.2 Bomba limpiaparabrisas delantero X77-X78 10 g‘(ﬁnzcgpina
0.010.8467.2 Bomba limpiaparabrisas delantero X77-X78 10 Con cabina 20"
0.010.9612.4/20 | Palanca del cambio X22 14
Potenciémetro regulacién altura maxima
0.011.2990.0 elevador H1 15
Potenciémetro regulacion esfuerzo/
0.011.2990.0 deslizamiento M .
Potenciémetro regulacion posicion
0.011.2990.0 elevador P1 15
Potenciémetro regulacion velocidad de
0.011.2990.0 bajada elevador v 15
0.011.2992.4/50 | Centralita del elevador LIFT ECU 5-6-15
0.011.7720.0/20 | Interruptor subida y bajada elevador 35 X67 15
0.012.0104.4 Palanca de accionamiento distribuidor X84-X85 17
0.012.1507.4 Sensor de presion freno izquierdo 44 X45 14
0.012.1507.4 Sensor de presion freno derecho 44 X50 14
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. INDICES

2.2 INDICE POR CODIGO DEL COMPONENTE

Descr.

Caédigo Descripcion técnica Conector Sistema Notas
(Cap. 3.2.x¥) (ap. 4.xx)
0.012.3643.4/20 | Bomba depésito gasoleo suplementario X55 5-6
0.013.3450.4/10 | Dispositivo de precalentamiento X44 2
0.014.4557.0/10 | Palanca del inversor X100 14
0.014.7067 .4 gsoig:]pt)(r)esor para suspension neumatica del X21 5-6
0.257.6654.3/10 | Sensor de nivel aceite frenos X43 13
0.900.0022.8 Electrovalvula 4G 4G 17
0.900.0022.8 Electrovélvula 4R 4R 17
0.900.0022.8 Electrovalvula 5G 5G 17
0.900.0022.8 Electrovalvula 5R 5R 17
0.900.0022.8 Electrovalvula 6G 6G 17
0.900.0022.8 Electrovalvula 6R 6R 17
0.900.0026.1 Solenoide seleccion marcha adelante AD 14
0.900.0026.1 Solenoide selecciéon marcha atras RM 14
0.900.0523.4 Sensor presencia conductor X99 14
2-3-4-5-6-7-8-
0441.1512.4 Interruptor de arranque 16 X23 193'_1104:_1115'_1126_
17-18-19
2.3729.330.0/30 | Electrovalvula 3 52 EV3 18
2.3729.330.0/30 | Electrovalvula 5 52 EV5 18
2.3729.340.0/30 | Electrovéalvula 1 42 EV1l 18
2.3729.340.0/30 | Electrovélvula 2 42 EV2 18
2.3729.340.0/30 | Electrovélvula 4 42 EV4 18
2.3729.340.0/30 | Electrovélvula 6 42 EV6 18
2.3729.340.0/30 | Electrovéalvula 7 42 EV7 18
2.3720.3400/30 | Electiovalvula accionamiento TDF X101 16 S6lo version "S”
2.3729.697.0 Electrovalvula marcha H 55 H 14
2.3729.697.0 Electrovalvula marcha L 56 L 14
2.3729.697.0 Electrovalvula para TDF trasera 54 X35 16
2.3729.697.0 Electrovalvula bloqueo del diferencial 53 X36 14
2.3729.697.0 Electrovalvula doble traccion 4 X37 14
2.3729.698.0 Electrovalvula proporcional 48 P2 14
2.6039.017.0 Girofaro X75 5
2.6039.020.0 Toma de corriente X19 5-6
2.7059.987.0/10 | Sensor de nivel carburante X53 7
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2. INDICES

2.2 INDICE POR CODIGO DEL COMPONENTE

Descr.

Caédigo Descripcion técnica Conector Sistema Notas
(Cap. 3.2.xX) (@p. 4.xx)
2.7099.320.0/10 | Sensor de obstruccion filtro aire 32 X51 7
2.7099.640.0/10 | >eNSOr gﬁtgmperat“ra motor (para 30 X48 7
2.7099.660.0/10 | Presostato obstruccion filtro aceite 6 F 14
2.7099.690.0/10 | Presostato aceite embrague 15 X86 14
2.7099.700.0 Sensor de obstruccion filtro PALL 22 X34 14
2.7099.740.0/10 | Sensor de posicion pedal acelerador 9 X6 3
2.7099.740.0/10 | Sensor de posicion acelerador manual 26 X7 3
2.7099.740.0/10 | Sensor de posicion pedal de embrague 46 X97 14
2.7099.750.0/10 | Presostato alarma circuito servicios 27 X42 7-14
2.7099.770.0 Encendedor X5 5-6
27099 790.0 %eor;g?)r de velocidad motor (para centralita 12 X10 3
2.7099.800.0 gfencsg}égtgrﬁg‘nﬁg;at“ra motor (para 31 X49 23
2.7099.800.0 Sensor de temperatura aceite 7 X92 14
2.7099.940.0 Presostato aceite motor 28 X46 7
2.7099.960.0 Presostato baja presion freno remolque 24 X39 13
2.7099.983.0 Sensor de esfuerzo del elevador 58 S1 15
270099960 | GoRq Chvaita mversor) 43 X7 14
2.7099.999.0 Sensor de revoluciones inversor X18 14
2.7659.078.0 Interruptor faros de trabajo delanteros 34 X65 8
2.7659.079.0 Interruptor faros de trabajo traseros 29 X47 8
2.7659.091.0 Interruptor bomba lavaparabrisas delantero 36 X63 10
2.7659.092.0 Interruptor limpiaparabrisas delantero 37 X64 10
2.7659.096.0/10 | Interruptor testigo TDF SYNCRO 13 X17 16
2.7659.096.0/10 | Interruptor pedal de freno 8 X4 13
2.7659.108.0/10 | Interruptor mando TDF delantera 18 X31 2-16 Solo version "'S"
2.7659.110.0 Interruptor Hazard 20 X32 4
2.7659.118.0 Interruptor girofaro 47 X98 5-6
2.7659.126.0 Interruptor para girofaro 33 X62 5
2.7659.131.0 Sensor de acoplamiento TDF 1000 57 1 16
2.7659.131.0 Sensor de acoplamiento TDF 540 49 5 16
2.7659.131.0 Sensor de acoplamiento TDF 750 (ECO) 1 E 16
2.7659.131.0 Sensor de acoplamiento TDF Syncro 50 S 16
2.7659.146.0 Interruptor limpiaparabrisas trasero 38 X61 10
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2. INDICES

2.2 INDICE POR CODIGO DEL COMPONENTE

Descr.

Caédigo Descripcion técnica Conector Sistema Notas
(Cap. 3.2.x¥) (ap. 4.xx)
2.7659.182.0 Pulsador bajada 2 DW 15
2.7659.182.0 Pulsador subida elevador 2 upP 15
2.7659.202.0 Interruptor habilitacién embrague 17 X96 2-14-16
2.7659.203.0/10 | Pulsador de memoria 10 X8 3
2.7659.218.0 Pulsador estabilizador 40 XS 18
2.7659.219.0 Pulsador tirante 51 XT 18
2.7659.220.0 Interruptor flotante 41 XF 18
2.7659.221.0 Pulsador distribuidor delantero 39 X83 17
2.7659.237.0 Interruptor freno de mano 25 X40 13
2.7659.250.0/10 | Pulsador del precalentamiento 21 X33 2
2.7659.252.0 Interruptor mando TDF trasera 14 X20 16
2.7659.258.0 Sensor minirreductor 45 MR 14
2.7659.266.0 Interruptor doble traccion 23 X29 14
2.8019.960.0 Faro de posicion y giro delantero (izq.) X60 4
2.8019.970.0 Faro de posicion y giro delantero (der.) X59 4
2.8029.240.0/10 | Luz de matricula X12 4
2.8029.300.0 Faro de trabajo X16 8-9
2.8029.730.0 Faro de trabajo delantero superior derecho X71 8
2.8029.730.0 Faro de trabajo delantero superior izquierdo X72 8
2.8029.730.0 Faro de trabajo trasero derecho X73 8
2.8029.730.0 Faro de trabajo trasero izquierdo X74 8
2.8029.760.0/30 | Faro delantero (izq.) (GB) X54 4
2.8029.760.0/30 | Faro delantero (der.) (GB) X56 4
2.8059.523.0 Faro trasero (izq.) X13 4-13
2.8059.524.0 Faro trasero (der.) X15 4-13
2.8339.032.0 Panel interior techo cabina X66 5
2.8339.248.0/20 | Tablero KK | a3ASETS
2.8419.007.0 Claxon X52 4
2.8519.030.0/60 | Centralita del inversor REVERSE | 35-614-19
2.8519.036.0 i(ri“elgﬁrsacl)llrta conversion sefial velocidad X93 14
2.8519.054.0/60 | Centralita regulacion electronica motor ENESIL’J\IE 2-3-5-6-14-19
2.8639.007.0/10 | Centralita Hazard X26 4
2.9019.160.0/10 | Motor limpiaparabrisas trasero X76 10
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2. INDICES 2.2 INDICE POR CODIGO DEL COMPONENTE

Descr. .
Caédigo Descripcion técnica Conector (glstgn)z)e(l) Notas
(Cap. 3.2.xx) p. 4.
2.9019.170.0/20 | Motor limpiaparabrisas delantero X82 10
Version sin
2.9439.420.0/10 | Alternador W D+ B+ B- 2 acondicionador
Version con
2.9439.460.0/10 | Alternador W D+ B+ B- 2 acondicionador
Version 4
2.9619.390.0 Motor de arranque +50 +30C 2 cilindros
Version 3
2.9619.400.0 Motor de arranque +50 +30C 2 cilindros
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cableado de
T conexién o S
Conector Cédigo cableado codigo del Descripcion del componente Notas
componente
0.010.6708.3/20
0.013.8399.4/10 2.9619.390.0 Motor de arranque
0.013.8401.4
+30C
0.010.6708.3/20
0.013.8400.4/10 2.9619.400.0 Motor de arranque
0.013.8402.4
+30 0.010.6708.3/20 Bateria
0.013.8397.4/10 2.9619.400.0 Motor de arranque
+50
0.013.8398.4/10 2.9619.390.0 Motor de arranque
1 0.014.4782.4/30 2.7659.131.0 Sensor de acoplamiento TDF 1000
3K 0.014.4780.4/30 2.8339.248.0/20 Tablero
4G 0.010.4795.3/10 0.900.0022.8 Electrovalvula 4G
4R 0.010.4795.3/10 0.900.0022.8 Electrovalvula 4R
5G 0.010.4795.3/10 0.900.0022.8 Electrovalvula 5G
5K 0.014.4780.4/30 2.8339.248.0/20 Tablero
5R 0.010.4795.3/10 0.900.0022.8 Electrovalvula 5R
5 0.014.4782.4/30 2.7659.131.0 Sensor de acoplamiento TDF 540
6G 0.010.4795.3/10 0.900.0022.8 Electrovalvula 6G
6R 0.010.4795.3/10 0.900.0022.8 Electrovalvula 6R
AD 0.014.4782.4/30 0.900.0026.1 Solenoide seleccion marcha adelante
Version sin
2.9439.420.0/10 Alternador acondicionador
0.013.8399.4/10
Versién con
2.9439.460.0/10 Alternador acondicionador
Versién sin
2.9439.420.0/10 Alternador acondicionador
0.013.8400.4/10
B- Versién con
2.9439.460.0/10 Alternador acondicionador
Versiones 4
0.013.8401.4 2.9439.420.0/10 | Alternador cilindros con
plataforma
Versiones 3
0.013.8402.4 2.9439.420.0/10 | Alternador cilindros con
plataforma
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cablea_dp de
P conexién o L,
Conector Caodigo cableado codigo del Descripcion del componente Notas
componente
2.9430.420.0/10 | Alternador version sin_ .,
0.013.8399.4/10 -
2.9439.460.0/10 | Alternador e O or
2.9439.420.0/10 | Alternador version S or
0.013.8400.4/10 -
B+ 2.9439.460.0/10 | Alternador Version con oy
Versiones 4
0.013.8401.4 2.9439.420.0/10 Alternador cilindros con
plataforma
Versiones 3
0.013.8402.4 2.9439.420.0/10 Alternador cilindros con
plataforma
2.9430.420.0/10 | Alternador version sin_ .,
0.013.8397.4/10 -
2.9439.460.0/10 | Alternador e O ror
D+
2.9439.420.0/10 | Alternador e S dor
0.013.8398.4/10 -
2.9439.460.0/10 | Alternador Version con oy
DW 0.011.2025.4/40 2.7659.182.0 Pulsador bajada
E 0.014.4782.4/30 2.7659.131.0 Sensor de acoplamiento TDF 750 (ECO)
ENGINE 0.014.4780.4/30 2.8510.054.0/60 | Central lacion electroni
ECU .014. . . .054. entralita regulacion electrénica motor
EV1 0.012.0101.4 2.3729.340.0/30 Electrovéalvula 1
EV2 0.012.0101.4 2.3729.340.0/30 Electrovéalvula 2
EV3 0.012.0101.4 2.3729.330.0/30 Electrovalvula 3
EV4 0.012.0101.4 2.3729.340.0/30 Electrovéalvula 4
EV5 0.012.0101.4 2.3729.330.0/30 Electrovélvula 5
EV6 0.012.0101.4 2.3729.340.0/30 Electrovélvula 6
EV7 0.012.0101.4 2.3729.340.0/30 Electrovéalvula 7
EV DW 0.011.2025.4/40 0.010.2439.2 Solenoide bajada elevador
EV UP 0.011.2025.4/40 0.010.2439.2 Solenoide subida elevador
F130 0.013.8399.4/10 Fusible alimentacion cabina (50 A) version 4
F130 0.013.8400.4/10 Fusible alimentacion cabina (50 A) version 3
. . L . . Version 4
F140 0.013.8399.4/10 Fusible alimentacionrelé precalentamiento (125 A) cilindros
. . L . . Version 3
F140 0.013.8400.4/10 Fusible alimentacionrelé precalentamiento (125 A) cilindros
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cableadp de
Conector Cédigo cableado (é%g?géoge? Descripcion del componente Notas
componente
Version 4
F140 0.013.8401.4 Fusible alimentacionrelé precalentamiento (125 A) | cilindros con
plataforma
Versién 3
F140 0.013.8402.4 Fusible alimentacionrelé precalentamiento (125 A) | cilindros con
plataforma
F 0.014.4782.4/30 2.7099.660.0/10 Presostato obstruccion filtro aceite
Version 3
0.013.8397.4/10 cilindros
G1 0.014.4780.4/30
Version 4
0.013.8398.4/10 cilindros
G2 0.014.4780.4/30 0.014.4782.4/30
G3 0.014.4780.4/30 0.013.8403.4/10
G5 0.014.4780.4/30 0.011.2025.4/40
G6 0.014.4780.4/30 Conector de empalme
Version 4
0.013.8399.4/10 cilindros con
cabina
G7 0.013.8403.4/10
Version 3
0.013.8400.4/10 cilindros con
cabina
Version 3
0.010.9057.3 cilindros con
cabina
0.013.8397.4/10
Versién 3
0.013.6326.4 cilindros con
plataforma
G8
Version 4
0.013.6326.4 cilindros con
plataforma
0.013.8398.4/10
Version 4
0.010.9057.3 cilindros con
cabina
Version 3
0.013.8400.4/10 cilindros con
cabina
0.013.8397.4/10
Versién 3
0.013.8402.4 cilindros con
plataforma
G9
Version 4
0.013.8399.4/10 cilindros con
cabina
0.013.8398.4/10
Version 4
0.013.8401.4 cilindros con
plataforma
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cablea_dp de
P conexioén o L
Conector Caodigo cableado codigo del Descripcion del componente Notas
componente
Version 3
0.010.9057.3 cilindros con
cabina
0.013.8397.4/10
Version 3
0.013.6326.4 cilindros con
plataforma
G10
Version 4
0.010.9057.3 cilindros con
cabina
0.013.8398.4/10
Version 4
0.013.6326.4 cilindros con
plataforma
Version 3
0.013.8397.4/10 cilindros
Gl1 0.013.6327.4
Version 4
0.013.8398.4/10 cilindros
Version 4
0.013.8399.4/10 cilindros con
cabina
Version 3
0.013.8400.4/10 cilindros con
cabina
G12 0.014.4780.4/30
Version 4
0.013.8401.4 cilindros con
plataforma
Version 3
0.013.8402.4 cilindros con
plataforma
G13 0.011.2025.4/40 Conector de empalme
Gl4 0.013.8403.4/10 0.010.7262.4/20
G15 0.010.7262.4/20 0.010.7264.4/10
Gl6 0.010.7262.4/20 0.011.0644.3/20
G17 0.010.7262.4/20 0.010.7263.4/20
G18 0.010.7262.4/20 0.010.7263.4/20
G19 0.010.7262.4/20 0.010.2153.2
0.010.2147.2
G20 0.010.7262.4/20
0.010.2153.2
G21 0.014.4780.4/30 0.013.0675.4
G22 0.014.4782.4/30 0.012.2103.3
0.013.8397.4/10
G23 0.012.2756.3 En versiones S
0.013.8398.4/10
G24 0.014.4780.4/30 0.014.4784.4
G25 0.014.4780.4/30 0.012.0101.4
G26 0.012.0101.4 Conector de empalme
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cableado de
PP conexién o L
Conector Cabdigo cableado codigo del Descripcion del componente Notas
componente
G27 0.014.4784.4 0.010.4795.3/10
G28 0.014.4784.4 0.010.4795.3/10
G29 0.014.4784.4 0.010.4795.3/10
G30 0.014.4784.4 0.010.4795.3/10
G31 0.014.4784.4 0.010.4795.3/10
G32 0.014.4784.4 0.010.4795.3/10
G33 0.014.4782.4/30 0.011.7711.3
G35 0.014.4782.4/30 0.015.0070.4
G36 0.014.4782.4/30 0.015.0070.4
GND1 0.010.6708.3/20 Bateria
GND2 0.010.6708.3/20
Version 3
0.013.8397.4/10 cilindros
GND3
Versién 4
0.013.8398.4/10 cilindros
0.010.7262.4/20
GND4
0.010.7263.4/20
GND5 0.011.9828.3
GND6 0.014.4780.4/30
GND7 0.011.9828.3
GND8 0.014.4780.4/30
Versién 4
0.013.8399.4/10 cilindros con
cabina
Versién 3
0.013.8400.4/10 cilindros con
cabina
GND9
Version 4
0.013.8401.4 cilindros con
plataforma
Version 3
0.013.8402.4 cilindros con
plataforma
H1 0.011.2025.4/40 0.011.2990.0 Potenciémetro regulacion altura maxima elevador
H 0.014.4782.4/30 2.3729.697.0 Electrovalvula marcha H
L 0.014.4782.4/30 2.3729.697.0 Electrovalvula marcha L
LIFT ECU 0.011.2025.4/40 0.011.2992.4/50 Centralita del elevador
M 0.011.2025.4/40 0.011.2990.0 Potenciémetro regulacion esfuerzo/deslizamiento
MR 0.014.4782.4/30 2.7659.258.0 Sensor minirreductor

40-21




2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cableado de
o i conexién o L
Conector Caodigo cableado codigo del Descripcion del componente Notas
componente
P1 0.011.2025.4/40 0.011.2990.0 Potenciémetro regulacion posicion elevador
P 0.011.2025.4/40 0.009.2194.4/10 Sensor de posicién elevador trasero
P2 0.014.4782.4/30 2.3729.698.0 Electrovéalvula proporcional
PK 0.014.4782.4/30 No se utiliza
REVERSE | 0.0144780.4/30 2.8519.030.0/60 | Centralita del inversor
RL20 0.014.4780.4/30 Relé control luces
0.010.7262.4/20
RL30 Relé alimentacién linea techo
0.013.8403.4/10
RL40 0.014.4780.4/30 Relé control arranque
RL41 0.014.4780.4/30 Relé control precalentamiento
Versién 3
0.013.8397.4/10 cilindros
RL42 Relé precalentamiento
Versién 4
0.013.8398.4/10 cilindros
Versioén 4
0.013.8399.4/10 cilindros con
cabina
Versién 3
0.013.8400.4/10 cilindros con
cabina
RL42A Relé precalentamiento
Versién 4
0.013.8401.4 cilindros con
plataforma
Versién 3
0.013.8402.4 cilindros con
plataforma
Versién 4
0.013.8399.4/10 cilindros con
cabina
Versién 3
0.013.8400.4/10 cilindros con
cabina
RL42B Relé precalentamiento
Versién 4
0.013.8401.4 cilindros con
plataforma
Versién 3
0.013.8402.4 cilindros con
plataforma
RL43 0.014.4780.4/30 Relé alimentacion bajo llave
Relé control ventilador suplementario
RL50 0.011.0644.3/20 intercambiador acondicionador
Relé control ventilador intercambiador
RL51 0.011.0644.3/20 acondicionador
RL52 0.010.2153.2 Relé compresor
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2. INDICES 2.3 INDICE POR CONECTORES
Cableado de
PP conexién o L
Conector Cabdigo cableado codigo del Descripcion del componente Notas
componente
RL60 0.012.0101.4 Relé enganche tripuntal
RM 0.014.4782.4/30 0.900.0026.1 Solenoide seleccion marcha atras
S1 0.011.2025.4/40 2.7099.983.0 Sensor de esfuerzo del elevador
S 0.014.4782.4/30 2.7659.131.0 Sensor de acoplamiento TDF Syncro
UP 0.011.2025.4/40 2.7659.182.0 Pulsador subida elevador
Potenciémetro regulacién velocidad de bajada
\Y 0.011.2025.4/40 0.011.2990.0 elevador
Versién 3
2.9439.420.0/10 Alternador cilindros sin
acondicionador
0.013.8397.4/10
Versioén 3
2.9439.460.0/10 Alternador cilindros con
acondicionador
w
Versién 4
2.9439.420.0/10 Alternador cilindros sin
acondicionador
0.013.8398.4/10
Versién 4
2.9439.460.0/10 Alternador cilindros con
acondicionador
X4 0.014.4780.4/30 2.7659.096.0/10 Interruptor pedal de freno
X5 0.014.4780.4/30 2.7099.770.0 Encendedor
X6 0.014.4780.4/30 2.7099.740.0/10 Sensor de posicion pedal acelerador
X7 0.014.4780.4/30 2.7099.740.0/10 Sensor de posicion acelerador manual
X8 0.014.4780.4/30 2.7659.203.0/10 Pulsador de memoria
X9 0.014.4780.4/30 0.007.0992.4/60 Actuador
X10 0.014.4780.4/30 2.7099.790.0 Sensor de velocidad motor (para centralita motor)
X11 0.014.4780.4/30 Conector para diagndstico
X12 0.014.4780.4/30 2.8029.240.0/10 Luz de matricula
X13 0.014.4780.4/30 2.8059.523.0 Faro trasero izquierdo
X14 0.014.4780.4/30 Toma para el remolque
X15 0.014.4780.4/30 2.8059.524.0 Faro trasero derecho
X16 0.014.4780.4/30 2.8029.300.0 Faro de trabajo
X17 0.014.4782.4/30 2.7659.096.0/10 Interruptor testigo TDF SYNCRO
X18 0.014.4782.4/30 2.7099.999.0 Sensor de revoluciones inversor
X19 0.014.4780.4/30 2.6039.020.0 Toma de corriente
X20 0.014.4780.4/30 2.7659.252.0 Interruptor mando TDF trasera
X21 0.014.4780.4/30 0.014.7067.4 g:sci)g:]pt)(r)esor para suspension neumatica del
X22 0.014.4780.4/30 0.010.9612.4/20 Palanca del cambio
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cableado de
Conector Cadigo cableado %%g?égoge? Descripcion del componente Notas
componente
X23 0.014.4780.4/30 0441.1512.4 Interruptor de arranque
X24 0.014.4780.4/30 0.010.1173.4/30 Conmutador luces
X26 0.014.4780.4/30 2.8639.007.0/10 | Centralita Hazard
X27 0.014.4782.4/30 2.7099.996.0 é%?:ocreﬁr‘éﬁt'gciﬂaefsg‘gtor
X29 0.014.4780.4/30 2.7659.266.0 Interruptor doble traccion
X30 0.014.4780.4/30 0.008.1335.0/10 Interruptor bloqueo del diferencial
X31 0.014.4780.4/30 2.7659.108.0/10 Interruptor mando TDF delantera Sélo version "S"
X32 0.014.4780.4/30 2.7659.110.0 Interruptor Hazard
X33 0.014.4780.4/30 2.7659.250.0/10 Pulsador del precalentamiento
X34 0.014.4782.4/30 2.7099.700.0 Sensor de obstruccion filtro PALL
X35 0.015.0070.4 2.3729.697.0 Electrovalvula para TDF trasera
X36 0.014.4782.4/30 2.3729.697.0 Electrovalvula bloqueo del diferencial
X37 0.015.0070.4 2.3729.697.0 Electrovalvula doble traccion
X39 0.012.2103.3 2.7099.960.0 Presostato baja presion freno remolque
X40 0.014.4782.4/30 2.7659.237.0 Interruptor freno de mano
X41 0.014.4782.4/30 0.010.5612.0/10 Sensor de vueltas ruedas 1
X42 0.011.7711.3 2.7099.750.0/10 Presostato alarma circuito servicios
0.013.8397.4/10 version 3
X43 0.257.6654.3/10 Sensor de nivel aceite frenos —
0.013.8398.4/10 version 4
0.013.8399.4/10 version 3
0.013.8400.4/10 version 4
X44 0.013.3450.4/10 Dispositivo de precalentamiento —
0.013.8401.4 version 4
0.013.8402.4 }:/iﬁf(;?gsg
X45 0.014.4782.4/30 0.012.1507.4 Sensor de presion freno izquierdo
0.013.8397.4/10 version 3
X46 2.7099.940.0 Presostato aceite motor
0.013.8398.4/10 version 4
Xa47 0.010.7262.4/20 2.7659.079.0 Interruptor faros de trabajo traseros
0.013.8397.4/10 version 3
X48 2.7099.640.0/10 Sensor de temperatura motor (para instrumento) —
0.013.8398.4/10 vorsion 4
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cableado de
PP conexién o L
Conector Cabdigo cableado codigo del Descripcion del componente Notas
componente
0.013.8397.4/10 version 3
Sensor de temperatura motor (para
X49 2.7099.800.0 precalentamiento) Version 4
0.013.8398.4/10 cilindros
X50 0.014.4782.4/30 0.012.1507.4 Sensor de presion freno derecho
0.013.8397.4/10 version 3
X51 2.7099.320.0/10 Sensor de obstruccion filtro aire —
0.013.8398.4/10 version 4
0.013.8397.4/10 Xﬁﬁﬁﬂ;ﬁ
X52 2.8419.007.0 Claxon —
0.013.8398.4/10 version 4
0.013.8397.4/10 version 3
X53 2.7059.987.0/10 Sensor de nivel carburante —
0.013.8398.4/10 version 4
2.8029.760.0/30 Faro delantero izquierdo (GB) }:/i%sé?gss
0.013.8397.4/10 =
2.8029.770.0/30 Faro delantero izquierdo g’ﬁf&?gs‘?
X54 -
2.8029.760.0/30 Faro delantero izquierdo (GB) g’ﬁf&?g;’
0.013.8398.4/10 -
2.8029.770.0/30 Faro delantero izquierdo ::/i%sé?g;l
0.013.8397.4/10 version 3
X55 0.012.3643.4/20 Bomba depdsito gasdleo suplementario —
0.013.8398.4/10 Xﬁﬁﬁﬂ;ﬁ
2.8029.760.0/30 Faro delantero derecho (GB) }:/i%sé?gss
0.013.8397.4/10 -
2.8029.770.0/30 Faro delantero derecho g’ﬁf&?gs‘?
X56 —
2.8029.760.0/30 Faro delantero derecho (GB) g’ﬁf&?g;’
0.013.8398.4/10 -
2.8029.770.0/30 Faro delantero derecho ::/i%sé?g;l
Version 3
0.013.8397.4/10 cilindros
X57 0.007.7197.4 Compresor del acondicionador
Versién 4
0.013.8398.4/10 cilindros
Para girofaro en
X58 0.013.6327.4 0.008.1550.0 Toma de corriente (girofaro) el arco de
seguridad
0.010.9057.3 En cabina
X59 2.8019.970.0 Faro de posicion y giro delantero derecho
0.013.6326.4
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cableado de
Conector Cadigo cableado %%g?égoge? Descripcion del componente Notas
componente
0.010.9057.3 En cabina
X60 2.8019.960.0 Faro de posicion y giro delantero izquierdo
0.013.6326.4
X61 0.010.7262.4/20 2.7659.146.0 Interruptor limpiaparabrisas trasero
X62 0.010.7262.4/20 2.7659.126.0 Interruptor para girofaro
X63 0.010.7262.4/20 2.7659.091.0 Interruptor bomba lavaparabrisas delantero
X64 0.010.7262.4/20 2.7659.092.0 Interruptor limpiaparabrisas delantero
X65 0.010.7262.4/20 2.7659.078.0 Interruptor faros de trabajo delanteros
X66 0.010.7262.4/20 2.8339.032.0 Panel interior techo cabina
X67 0.011.2025.4/40 0.011.7720.0/20 Interruptor subida y bajada elevador
X68 0.010.7262.4/20 Reloj digital
X69 0.010.7262.4/20 0.009.7737.0 Centralita limpiaparabrisas trasero
X70 0.010.7262.4/20 0.009.7737.0 Centralita limpiaparabrisas trasero
X71 0.010.7263.4/20 2.8029.730.0 Faro de trabajo delantero superior derecho
X72 0.010.7263.4/20 2.8029.730.0 Faro de trabajo delantero superior izquierdo
X73 0.010.7263.4/20 2.8029.730.0 Faro de trabajo trasero derecho
X74 0.010.7263.4/20 2.8029.730.0 Faro de trabajo trasero izquierdo
X75 0.010.7263.4/20 2.6039.017.0 Girofaro En cabina
X76 0.010.7263.4/20 2.9019.160.0/10 Motor limpiaparabrisas trasero
0.010.8467.2 Bomba limpiaparabrisas trasero Con cabina 20"
X 0.010.7263.4/20 0.010.7963.2 Bomba limpiaparabrisas trasero gg..n cabina 24°-
0.010.8467.2 Bomba limpiaparabrisas delantero Con cabina 20"
xre 0.010.7263:4/20 0.010.7963.2 Bomba limpiaparabrisas delantero ggn cabina 24"-
X79 0.011.0644.3/20 0.010.2262.0 Presostato aire acondicionado
X80 0.011.0644.3/20 0.010.2545.2 Ventilador intercambiador acondicionador
X81 0.011.0644.3/20 0.010.2545.2 | yentilador suplementario intercambiador
X82 0.010.7264.4/10 2.9019.170.0/20 Motor limpiaparabrisas delantero
X83 0.014.4784.4 2.7659.221.0 Pulsador distribuidor delantero
X84 0.014.4784.4 0.012.0104.4 Palanca de accionamiento distribuidor
X85 0.014.4784.4 0.012.0104.4 Palanca de accionamiento distribuidor
X86 0.014.4782.4/30 2.7099.690.0/10 Presostato aceite embrague
X87 0.014.4782.4/30 0.010.5612.0/10 Sensor de vueltas ruedas 2
0.010.2147.2
X88 0.010.2121.1 Electroventilador
0.010.2153.2
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2. INDICES

2.3 INDICE POR CONECTORES

Cableado de
Conector Cédigo cableado (é%g?géoge? Descripcion del componente Notas
componente
0.010.2147.2
X89 0.010.2122.0 Resistencia
0.010.2153.2
0.010.2147.2
X90 0.009.4743.1 Conmutador velocidad ventiladores
0.010.2153.2
X91 0.010.2153.2 0.009.4744.1 Termostato regulacion climatizador
X92 0.014.4782.4/30 2.7099.800.0 Sensor de temperatura aceite
X93 0.014.4780.4/30 2.8519.036.0 Centralita conversion sefial velocidad inversor
X94 0.014.4780.4/30 Pulsador Stop-Go
X95 0.014.4780.4/30 Toma CANBUS suplementaria
X96 0.014.4780.4/30 2.7659.202.0 Interruptor habilitacion embrague
X97 0.014.4780.4/30 2.7099.740.0/10 Sensor de posicion pedal de embrague
X98 0.014.4780.4/30 2.7659.118.0 Interruptor girofaro
X99 0.014.4780.4/30 0.900.0523.4 Sensor presencia conductor
X100 0.013.0675.4 0.014.4557.0/10 Palanca del inversor
X101 0.012.2756.3 2.3729.340.0/30 Electrovalvula accionamiento TDF delantera Solo version "S"
XF 0.012.0101.4 2.7659.220.0 Interruptor flotante
XS 0.012.0101.4 2.7659.218.0 Pulsador estabilizador
XT 0.012.0101.4 2.7659.219.0 Pulsador tirante
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3. COMPONENTES

3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

3. COMPONENTES
3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

TDF SYNCRO

Entre pines 1y 2: contacto normalmente cerrado (NC)
Entre pines 2 y 3: contacto normalmente abierto (NA)

N° | Descripcion Caédigo Caracteristicas Conector
Sensor de
1 | acoplamiento TDF 2.7659.131.0 Contacto normalmente abierto (NA) E
750 (ECO)
Pulsador subida/ .
2 bajada elevador 2.7659.182.0 Contacto normalmente abierto (NA) UP/DW
Solenoide subida/ : ; ; . . o
3 bajada elevador 0.010.2439.2 Resistencia entre pin 1y pin 2: 1,56 + 1,66 Ohm a 20°C EV UP/EV DW
Electrovalvuladoble .
4 | fraccion 2.3729.697.0 Ver solenoide 0.010.2831.1 X37
Pin 1 = masa Controle la
s Pin 2 = salida sefial tensiéon de
5 aeecggg‘ﬁfrgggr'g'on 0.009.2194.4/10 | Pin 3 = alimentacion 10 V CC alimentacion
Salida 0,2 V CC (Sensor libre)
Salida 8,3 V CC (sensor completamente presionado) P
6 | obsimiccion fitro 2.7099.660.0/10 | SONtACto normaimente abierto F
aceite : U Presioén de calibracion: 0,5+0,4 bar absolutos
Resistencia entre los pines 1y 2
a 0+1°C: 7351 Ohm
Sensor de a 20+1°C: 2812 Ohm
7| temperatura aceite 2.7099.800.0 | 5 40+1°C: 1199 Ohm X92
a 60+1°C: 560,2 Ohm
a 80+1°C: 283,2 Ohm
Interruptor pedal de 5
8 | freno 2.7659.096.0/10 o X4
Entre pines 1y 2: contacto normalmente cerrado (NC)
Entre pines 2 y 3: contacto normalmente abierto (NA)
s Pin 1 = alimentacion (nominal 5,0 V)
9 s:gg?;ggeprgzgon 2.7099.740.0/10 | Pin 2 = masa X6
P Pin 4 = sefial analogica
Pulsador de .
10 memoria 2.7659.203.0/10 | Contacto normalmente abierto (NA) X8
11 | Actuador 0.007.0992.4/60 | Resistencia entre pin 1y pin 2: 2,3+0,5 Ohm X9
12 | Sensordevelocidad | 5 7099 7900 | Resistencia entre pin 1y pin 2: ~ 900 Ohm X10
motor (pick-up) : e pin Ly pin 2
<
13 | Interruptor mando |5 7659 096.0/10 2 X17
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3. COMPONENTES

3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

N° | Descripcién Caédigo Caracteristicas Conector
14 | Interruptor para TDF 2.7659.252.0 X20
Pin
POS 1 2 3 4 5
0 Y
1 o>e *—o
Presostato aceite Contacto normalmente cerrado (NC)
15 embrague 2.7099.690.0/10 Presiéon de conmutacion: 4 bar X86
@]
=J
“865 —
Interruptor de
16 arranque 0441.1512.4 X23
Pinl 30 15 50 75 83
Pos
0 o—
1 *—o—o
2 o—0—-0
Interruptor Entre pin 2 y pin 3: contacto normalmente cerrado (NC)
17 | habilitacion 2.7659.202.0 Entre pines 1y 4: contacto normalmente abierto (NA) X96
embrague Con interruptor libre de las palancas
Interruptor mando : : : : .
18 TDFE delantera 2.7659.177.0/20 | Resistenciaentre pines 1y 2 con pulsador presionado: 3,9 Ohm X31
0——
1
Interruptor blogueo
19 | gel diferencial 0.008.1335.0/10 : U : X30
Pinl 15 300 30 49 L R
Pos
0 o—o
1 *—o——oe
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3. COMPONENTES 3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

N° | Descripcion Cadigo Caracteristicas Conector

(s |6 7] 8]
’1 23] a

Pinl 1 2 3 4 5 6 7 8

Pos
FR SX *—0

20 | Interruptor Hazard 2.7659.110.0 FR DX o—o X32
CLAX | O O

LAMP | O—0O
POS | 0—@

ANA | —0—0
ABB *—eo—0

0_
1
Pulsador del
21 precalentamiento 2.7659.250.0/10 . U . X33
5 Pinl15 s1 49 s 31 c
oS
0 o—0
1 *—oo—00e
Sensor de Contacto normalmente abierto (NA)
22 obstruccion filtro 2.7099.700.0 Presion diferencial de conmutacion: 2,4 bar X34
Presion de restablecimiento: 1,8 bar
0_
1
Interruptor doble
23 traccion 2.7659.266.0 U X29
o Pinl 15 300 30 49 L R
oS
0 o—0
1 *—o—10oe
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3. COMPONENTES

3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

N° | Descripcién Caédigo Caracteristicas Conector
Contacto normalmente cerrado (NC)
24 | Presostato 2.7099.960.0 Presién de conmutacién: 11 bar X39
25 Ir?]genr(r)uptor freno de 2.7659.237.0 Contacto normalmente cerrado (NC) X40
L Pin 1 = alimentacion (nominal 5,0 V)
26 gg&zﬁgg&%’;ﬂg{‘ 2.7099.740.0/10 | Pin 2 = masa X7
Pin 4 = sefial analogica
Contacto normalmente cerrado (NC)
27 | Presostato 2.7099.750.0/10 Presién de conmutacion: 11 bar + 1 X42
Presostato aceite Contacto normalmente cerrado
28 motor 2.7099.940.0 Presién de conmutacion: 0,4 - 0,7 bar X46
O\
) I /‘\ |
ey =
2
Interruptor faros de
29 trabajo traseros 2.7659.079.0 _| X47
Pin
Pos L 2
0
1 o—o
Resistencia entre el pin y el cuerpo del sensor:
Sensor de a 20°C ~2000 Ohm
30 temperatura motor 2.7099.640.0/10 | a 60°C 470 + 499 Ohm + 3% X48
P a80°C 238 + 247 Ohm * 2%
a100°C 129 + 131 Ohm + 1%
Resistencia entre los pines 1y 2
a 0+1°C: 7351 Ohm
Sensor de a 20+1°C: 2812 Ohm
31 temperatura 2.7099.800.0 a40+1°C: 1199 Ohm x49
a60+1°C: 560,2 Ohm
a 80£1°C: 283,2 Ohm
Sensorde Contacto normalmente abierto
32 | obstruccion filtro 2.7099.320.0/10 X51

aire

Presién de conmutacioén: 0,93+0,94 bar absolutos
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3. COMPONENTES

3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

N° | Descripcion Cadigo Caracteristicas Conector
0\
1 | /\ |
) =
I
33 | Interruptor girofaro 2.7659.126.0 _| X62
Pin
Pos ! 2
0
1 o—o
O\
. I /\ |
ey =
I
Interruptor faros de
34 | trabajo delanteros 2.7659.078.0 X65
superiores
Pin
Pos L 2
0
1 *—o
o \“‘ﬁﬁo
o e— '_——-_—\ I 2
u
1 2 3 4 5
Interruptor subida y
35 bajada elevador 0.011.7720.0/20 X67
Pin
PO 1 2 3 4 5
1 e O—O
0 o>+e
2 o>+e o0
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3. COMPONENTES

3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

NO

Descripcion

Caédigo

Caracteristicas

Conector

36

Interruptor bomba
lavaparabrisas
delantero

2.7659.091.0

X63

37

Interruptor
limpiaparabrisas
delantero

2.7659.092.0

X64

38

Interruptor
limpiaparabrisas
trasero

2.7659.146.0

X61
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3. COMPONENTES 3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

N° | Descripcion Cadigo Caracteristicas Conector

Pulsador o
39 | distribuidor 2.7659.221.0 i X83
delantero
Pin
Pos 1 2 3
0
1 *—o
2 o—0
2\ .
0o——
l/ T T
] -
Pulsador i
40 estabilizador 2.7659.218.0 - XS

Pin
PoS 1 2 3 4 5 6
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3. COMPONENTES

3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

N° | Descripcién Caédigo Caracteristicas Conector
0o———
l/ T T
| -
41 | Interruptor flotante 2.7659.220.0 o~ XF
Pinl 1 2 3 4 5 6 7 8
Pos
0 OO
1 O0—0——0—0 OO
42 | Electrovalvula 2.3729.340.0/30 | Ver solenoide 0.010.2831.1 EVL/EV2/EVA/
EV6/EVT7
Sensor de velocidad No es posible controlar sufuncionamiento con un comprobador
43 del motor 2.7099.996.0 normal: utilice ART. X27
Pin 1 = alimentacién 5,0 V CC
Pin 2 = masa
44 | Presostato frenos 0.012.1507.4 Pin 3 = sefial analdgica X45/X50
Salida 0,5 V CC (0 bar)
Salida 4,5 V CC (40 bar)
Sensor .
45 minirreductor 2.7659.258.0 Contacto normalmente abierto (NA) MR
"y, Pin 1 = alimentacion (nominal 5,0 V)
46 Sgg;f’{jg%rﬁ’q%?g"ﬂg 2.7099.740.0/10 | Pin 2 = masa X97
P 9 Pin 4 = sefial analdgica
0——
1
Interruptor para
47 girofaro 2.7659.118.0 : U : X98
Pin
PoS 15 49 30 30b L R
0 o—0 [ 203
1 *—0o oo
Electrovalvula :
48 proporcional 2.3729.698.0 Ver solenoide 0.010.2831.1 P2
Sensor de
49 | acoplamiento TDF 2.7659.131.0 Contacto normalmente abierto (NA) 5

540
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3. COMPONENTES

3.1 DATOS TECNICOS DE LOS COMPONENTES

N° | Descripcion Cadigo Caracteristicas Conector
Sensor de
50 | acoplamiento TDF 2.7659.131.0 Contacto normalmente abierto (NA) S
Syncro
2 —_ _/‘_\—]
0o——
1 - T
| o
51 | Pulsador tirante 2.7659.219.0 5 XT
Pin
PoS 2 3 4 5 6
0
1 o—0O0—0—-0
2 o—0O0——0—0
52 | Electrovalvula 2.3729.330.0/30 | Ver solenoide 0.010.2831.1 EV3/EV5
Electrovalvula
53 | bloqueo del 2.3729.697.0 Ver solenoide 0.010.2831.1 X36
diferencial
54 | Electovalulapara | 5 3720.697.0 | Ver solenoide 0.010.2831.1 X35
Electrovalvula .
55 marcha H 2.3729.697.0 Ver solenoide 0.010.2831.1 H
Electrovalvula ;
56 marcha L 2.3729.697.0 Ver solenoide 0.010.2831.1 L
Sensor de
57 | acoplamiento TDF 2.7659.131.0 Contacto normalmente abierto (NA) 1
1000
Pin 1: masa
Pin 2: sefial analégica
5g | Sensorde esfuerzo | 5 7099.983.0 | Pin 3: alimentacion 10 s1
Sefial con sensor desconectado del tractor entre pines1y 2: ~5
\Y
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3. COMPONENTES

3.2 CONEXIONADO Y DESCRIPCION DE LAS CENTRALITAS ELECTRONICAS

3.2 CONEXIONADO Y DESCRIPCION DE LAS CENTRALITAS ELECTRONICAS

3.2.1 CENTRALITA DEL MOTOR (COD. 2.8519.054.0/60)

CONECTOR ENGINE ECU
Pin Tens. Sigla Descripcion
1 oV Negativo bateria
2 Alimentacién sensor temperatura del motor (-)
3 Entrada sefial temperatura motor
4 No se utiliza
5 Entrada sefial sensor pedal del acelerador
6 Entrada sefial sensor acelerador manual
7 No se utiliza
8 No se utiliza
9 No se utiliza
10 Entrada sensor régimen del motor (pick-up)
11 Entrada sefial sensor 1 de rotacion ruedas
12 Entrada sefial sensor 2 de rotacion ruedas
13 No se utiliza
14 No se utiliza
15 No se utiliza
16 No se utiliza
17 No se utiliza
18 No se utiliza
19 No se utiliza
20 No se utiliza
21 No se utiliza
22 Salida digital velocidad motor
23 +12V Positivo bateria
24 No se utiliza
25 ov Negativo bateria
26 No se utiliza
27 RxD Interfaz serie 1SO 9141 (conector de diagnéstico)
28 +5V Tension de referencia +5 V para sefial en pines 5y 6
29 TxD Interfaz serie 1ISO 9141 (conector de diagndstico)
30 CANH CANH
31 CAN L CAN L
32 No se utiliza
33 ov Alimentacion (-) sensores
34 No se utiliza
35 No se utiliza
36 No se utiliza
37 No se utiliza
38 No se utiliza
39 No se utiliza
40 No se utiliza
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3. COMPONENTES 3.2 CONEXIONADO Y DESCRIPCION DE LAS CENTRALITAS ELECTRONICAS

41 No se utiliza

42 No se utiliza

43 No se utiliza

44 No se utiliza

45 +12V Positivo bateria

46 Alimentacion (+) actuador

47 Alimentacion (-) actuador

48 No se utiliza

49 Entrada comprobacion encendido dispositivo precalentamiento
50 No se utiliza

51 Entrada sefial de arranque motor

52 +12V No se utiliza

53 No se utiliza

54 No se utiliza

55 No se utiliza

56 Alimentacion (-) relé dispositivo precalentamiento
57 Alimentacion (-) testigo precalentamiento
58 No se utiliza

59 No se utiliza

60 No se utiliza

61 Alimentacion (-) testigo "HOLD"

62 No se utiliza

63 No se utiliza

64 No se utiliza

65 Entrada sefial control del precalentamiento
66 No se utiliza

67 Sefial tecla "HOLD"

68 No se utiliza

40-38



3. COMPONENTES

3.2 CONEXIONADO Y DESCRIPCION DE LAS CENTRALITAS ELECTRONICAS

3.2.2CENTRALITA DEL ELEVADOR ELECTRONICO (COD. 0.011.2992.4/50)

CONECTOR LIFT ECU

3
5

Tens.

Sigla

Descripcion

+12V

Positivo bateria

Alimentacion electrovalvula subida "UP"

Alimentacion electrovalvula bajada "DOWN"

oV

Negativo bateria

+10V

Alimentacion (+) comudn sensores y pulsadores

Entrada analégica sensor de posicion elevador

Entrada analégica sensor de esfuerzo elevador

Entrada analégica trimer de regulacion velocidad bajada elevador

Ol N[fOO|lO| P W[N|PF

Entrada analdgica trimer de regulacion altura méxima elevador

=
o

Entrada analdgica trimer de regulacion esfuerzo-deslizamiento elevador

[EnY
[N

Entrada analégica trimer de regulacién posicion elevador

=
N

Interfaz serie ISO 9141 (conector de diagnéstico)
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3. COMPONENTES 3.2 CONEXIONADO Y DESCRIPCION DE LAS CENTRALITAS ELECTRONICAS

3.2.3CENTRALITA DEL INVERSOR (COD. 2.8519.030.0/60)

CONECTOR REVERSE ECU
Pin Tens. Sigla Descripcion
1 oV Negativo bateria
2 ov Alimentacién negativa sensores
3 Entrada sefial sensor de presion circuito frenos derecho
4 Entrada sefial sentido adelante
5 Entrada sefial sentido atras
6 No se utiliza
7 No se utiliza
8 Alimentacion (+) zumbador
9 No se utiliza
10 No se utiliza
11 No se utiliza
12 Entrada sefial pulsador Comfort Clutch
13 No se utiliza
14 No se utiliza
15 Entrada sefial velocidad inversor
16 Entrada sefial minirreductor activado
17 No se utiliza
18 Entrada sefial interruptor pedal de embrague presionado
19 No se utiliza
20 No se utiliza
21 No se utiliza
22 Alimentacion (+) electrovalvula marcha adelante
23 +12V +15 Positivo bateria
24 oV Negativo bateria
25 +12V +30 Positivo bateria
26 No se utiliza
27 +8V Alimentacién (+) sensor presencia conductor
28 +5V Tension de referencia +5 V para la sefial en pines 3, 46 y 48
29 Interfaz serie ISO 9141 (half duplex)
30 CANH CANH
31 CANL CAN L
32 CANRES | CAN RES
33 ov Tension de referencia +0 V para la sefial en pines 3, 46 y 51
34 oV Tension de referencia +0 V para la sefial en pines 3, 47, 48 y 60
35 ov Tension de referencia +0 V para la sefial en pines 3, 47, 48 y 60
36 No se utiliza
37 ov Tension de referencia +0 V para la sefial en pines 3, 47, 48 y 60
38 Salida sefial control pantalla
39 Salida clock control pantalla
40 No se utiliza
41 No se utiliza
42 No se utiliza
43 Alimentacion (+) electrovélvula proporcional inversor
44 +12V +15 Positivo bateria
45 +12V +15 Positivo bateria
46 Entrada sefial sensor de posicion pedal de embrague
47 Entrada sefial sensor de temperatura aceite transmision
48 Entrada sefial sensor de presion circuito frenos izquierdo
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3. COMPONENTES

3.2 CONEXIONADO Y DESCRIPCION DE LAS CENTRALITAS ELECTRONICAS

49 Entrada sefial de punto muerto

50 No se utiliza

51 Entrada sefial sensor presencia conductor

52 No se utiliza

53 No se utiliza

54 No se utiliza

55 Entrada sefial pulsador "Stop & Go"

56 Entrada sefial presostato obstruccion filtro

57 Entrada sefial HML +

58 Entrada sefial HML -

59 Entrada sefial sensor velocidad motor

60 Entrada sefial sensor de velocidad de las ruedas

61 No se utiliza

62 Entrada sefial sensor de presién electrovalvula proporcional
63 Alimentacién (+) testigo pulsador "Stop & Go"

64 Alimentacion (+) electrovalvula marcha H

65 Alimentacion (+) electrovalvula marcha L

66 Alimentacion (+) electrovélvula marcha atras

67 Alimentacion (-) electrovélvula proporcional inversor
68 No se utiliza
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3. COMPONENTES 3.2 CONEXIONADO Y DESCRIPCION DE LAS CENTRALITAS ELECTRONICAS

3.2.4TABLERO (COD. 2.8339.248.0/20)

CONECTOR 3K

Pin Tens. Sigla Descripcion

1 No se utiliza

2 No se utiliza

3 No se utiliza

4 Entrada sefial reserva combustible

5 Entrada sefial obstruccion filtro aire

6 Entrada sefial presion de aceite motor

7 Entrada sefial nivel aceite frenos

8 oV Negativo bateria

9 Entrada sefial TDF econdmica activada

10 Entrada sefial TDF 1000 activada

11 Entrada sefial TDF 540 activada

12 Entrada sefal freno remolque

13 Entrada sefial TDF trasera activada

14 +12V +15 Positivo bateria

15 +12V +30 Positivo bateria

16 Entrada sefal bloqueo diferencial activado
17 Entrada sefial acoplamiento doble traccién activado
18 Entrada sefal filtro de aceite de la transmision obstruido
19 Entrada sefial presion aceite transmision

20 Entrada sefial carga alternador

21 +12V +30 Positivo bateria

22 Entrada sefial freno de mano

23 No se utiliza

24 Entrada sefial TDF Syncro activada

25 No se utiliza

26 No se utiliza

CONECTOR 5K

Pin Tens. Sigla Descripcion

1 Interfaz serie ISO 9141

2 CANH CANH

3 CANL CAN L

4 CANRES | CANRES

5 Entrada sefial control pantalla

6 Entrada clock control pantalla

7 No se utiliza

8 Entrada sefial luz corta

9 Entrada sefal luz larga

10 Entrada sefal intermitentes giro

11 Entrada sefal intermitentes giro 1° remolque
12 Entrada sefal intermitentes giro 2° remolque
13 oV Negativo bateria

14 Zumbador

15 Entrada activacion testigo precalentamiento
16 Entrada sefial TDF delantera activada

17 Entrada sefal testigo MEM

18 No se utiliza

19 No se utiliza

20 Entrada sefial temperatura liquido refrigerante
21 Entrada sefial nivel de combustible

22 No se utiliza

23 Entrada sefial velocidad ruedas

24 Entrada sefial velocidad motor
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4. SISTEMAS 4.1 PUNTOS DE MASA

4. SISTEMAS
4.1 PUNTOS DE MASA

1

" F0100330

F0100350
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F0100360

F0119860

A
~ F0100280
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4. SISTEMAS 4.1 PUNTOS DE MASA

7

\} \ ‘L{' e ¥ “,“";";'" - 5 4
v“f AL ;;:;;ﬁ-;;’;ﬁ&::z

&

F0100391

40-45



4. SISTEMAS 4.2 ARRANQUE Y PRECALENTAMIENTO

4.2 ARRANQUE Y PRECALENTAMIENTO
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1  Interruptor de arranque 8  Pulsador del precalentamiento
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3  Rel trol 10 S d t t t
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5 Interruptor para TDF delantera 11  Motor de arranque
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7 Relé control precalentamiento 13 Alternador

14 Relé precalentamiento
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4. SISTEMAS
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4.7 TABLERO
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3 Presostato alarma circuito servicios
4 Sensor de nivel carburante
5  Sensordetemperatura motor (parainstrumento)
6 Presostato aceite motor
7 Sensor de obstruccion filtro de aire
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4.8 FAROS DE TRABAJO
(VERSION CABINA)
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4. SISTEMAS 4.9 FAROS DE TRABAJO (VERSION PLATAFORMA)

4.9 FAROS DE TRABAJO
(VERSION PLATAFORMA)
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1 Interruptor de arranque 7  Motor limpiaparabrisas trasero
2 Relé alimentacion bajo llave 8  Bomba lavaparabrisas trasero
3 Relé alimentacion linea techo 9 Bomba limpiaparabrisas delantero
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6  Motor limpiaparabrisas delantero
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1  Interruptor de arranque 9  Relé compresor
2 Relé alimentacion bajo llave 10 Presostato aire acondicionado
3 Compresor del acondicionador 11 Relé control ventilador suplementario
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Centralita regulacién electronica motor
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Centralita inversor
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5. CABLEADOS
CABLEADO DE LA BATERIA
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+30C Motor de arranque
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1  Sensor de acoplamiento TDF 1000

5  Sensor de acoplamiento TDF 540

AV Solenoide seleccion marcha adelante

E  Sensor de acoplamiento TDF 750 (ECO)
F  Presostato obstruccion filtro aceite

G2 Al cableado central

G22 Al cableado freno remolque

G33 Al cableado filtro

G35 Al cableado antiperturbacion
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Interruptor testigo TDF SYNCRO
Sensor inversor

Sensor de velocidad del motor
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Sensor de obstruccidn filtro PALL
Electrovalvula bloqueo diferencial
Interruptor freno de mano

Sensor vueltas ruedas 1

Sensor de presion freno izquierdo
Sensor de presion freno derecho
Presostato aceite embrague
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Sensor de temperatura del aceite
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Temperature oil 8 CLO5
PARK-LOCK PARK-LOCK 9 Al
SERVICE SERVICE 10 LR1
FRENO MANO HAND BRAKE 11 ZVo5
Proportional - 12 HNOS
Proportional + 13 HL1
Forword direction - 12 BR05
Electrovalve "H" 15 ZB05
Electrovalve "L" 16 ZNOS
Backword direction - 17 CVo5
PRESS RIMORCHIO TRAILER PRESS. 1g |ANOS
FOLIO OILFILTER 1o FCN1
Engine speed input 20 cM1
Mini Rid. Mini Rid. 21 AGOS
Prop.Valve Press. 22 BN1
PTO SYNCRO SYNCRO PTO 23 HGOS
+5 VCC [+5 VCC 24 GR1
FRENO SX FRENO SX 25 &
26
FRENO DX FRENO DX 27 CB1
PTO 540 PTO 540 28 AGI
PTO 1000 PTO 1000 29 VN1
PTO ECONOMICA ECONOMIC PTO 30 VB1
GND POWER 31 N1.5
EV DF EV DF 32 H1
EV DT EV DT 33 RV0S
COM DT/DF/PTO +12V/ COM DT/DF/PTO 34 ME1
G2
- - - -
|38 . . o . a2 5z g2 |5 z 2 < 2 5
(9@ = Slg -|2g 3|8 53 =z B [F|e °
Ev—;EE; =|5 N 2 =| ©| 0| 2| o|o Z| I
Ol O o o o| o o) | 123 1]2]s 1]2]s
©) O
X45  X50 X27 X18 X40 X87 X41  X17 G36 X36 G35 PK S 5 E 1

D0036190

0.014.4782.4/30
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0.012.2103.3

CABLEADO FRENO DEL REMOLQUE

CABLEADO FRENO DEL REMOLQUE

G22

G22 Al cableado trasero

1

| A WXM

G22 - Bvis BVIS[] x39

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE

Doz N < =

Marrone/Brown
Verde/Green
Viola/Violet
Nero/Black
Rosa/Pink

Rosso/Red

[

I o @ >

Arancio/Orange

Azzurro/Blue
Bianco/White
Blu/Dark Blue
Giallo/Yellow

Grigio/Gray

D0036250

X39 IPresostato baja presién freno remolque

0.012.2103.3
40-85



0.011.7711.3

CABLEADO FILTRO

CABLEADO FILTRO

G33 %

T

G33[He

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE
M [ Marrone/Brown c| Arancio/Orange
V | Verde/Green A | AzzurroBlue
z | Violaviolet B | BiancoMhite
N [ NeroBlack L | BiuDarkBlue
s | RosaPink G| Giallo/Yellow
R | Rosso/Red H | Grigio/Gray D0036260

X42 Presostato alarma circuito servicios
G33 Al cableado trasero

NS X42

40-86
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0.015.0070.4
CABLEADO ANTIPERTURBACION

CABLEADO ANTIPERTURBACION

__IIIIIII
—
X35-X37 I|-|||||||| T 1G35-G36

MB1 MB1
X35-X37 e ‘ﬂ/ - (T G35-G36

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE
M | Marrone/Brown c | Arancio/Orange
V | Verde/Green A | AzzurroBlue
Z | Viola/Violet B | BiancoMhite
N [ NeroBlack L | BiuDarkBue
s | RosaPink G| Giallorellow
R | Rosso/Red H | Grigio/Gray D0036210

X35 Electrovalvula TDF trasera
X37 Electrovalvula doble traccién
G35 Al cableado trasero

G36 Al cableado trasero

0.015.0070.4
40-87
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UBICACION DE LOS CONECTORES

UBICACION DE LOS CONECTORES

1

F0119700

F0067461
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UBICACION DE LOS CONECTORES

F0119660

A
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UBICACION DE LOS CONECTORES

0100470

F0119920

40-91



UBICACION DE LOS CONECTORES

10

F0119680

11

F0119690

12

40-92



UBICACION DE LOS CONECTORES CABLEADO TRASERO - CABLEADO FRENO DEL REMOLQUE

CABLEADO TRASERO - CABLEADO FRENO DEL REMOLQUE
CABLEADO FILTRO - CABLEADO ANTIPERTURBACION

13

F0119930

e o _”_!‘;Lw}_};f_}}_)})})};
L e

= 1
Sl sm. .
< T e et L

= G i

1 l; v 3 »
i ) ! I' .
b, ol . " :
2N . g - —

0.014.4782.4/30 - 0.012.2103.3 - 0.011.7711.3 - 0.015.0070.4
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0.013.8397.4/10

CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 3 CILINDROS) (1/2)

CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 3 CILINDROS) (1/2)

X48

X49

G10

G11

Motor de arranque

Al cableado central

Al cableado faros del arco de seguridad
Al cableado precalentamiento y alimentacion W  Alternador
G10 Al cableado faros del arco de seguridad

G11 Al cableado girofaro

G23 Al cableado TDF delantera
GND3 Punto de masa 3

RL42 Relé precalentamiento

X43 Sensor de nivel aceite frenos

X57
D+ w
X46 Presostato aceite motor
X48 Sensor de temperatura motor (parainstrumento)
X49 Sensor de temperatura motor (para

X51
X52
X53

precalentamiento)

Sensor de obstruccion filtro aire
Claxon

Sensor de nivel carburante

l.l_f_
IIIIIIIIIIIIIIIIIIM—;

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.:lH X52

| (RN

i —

X54 Faro delantero izquierdo

X55 Bomba depdsito suplementario gaséleo
X56 Faro delantero derecho

X57 Compresor acondicionador

|||||||||||||-.E!t:\i X55

X56

0.013.8397.4/10
40-95



0.013.8397.4/10
CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 3 CILINDROS) (2/2)

CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 3 CILINDROS) (2/2)

40-96

TEMP. PRERISC. R1
P.OLIO MOT. M1
FILTRO ARIA B1
W CONTAGIRI BR1
GENERATORE L1
AVV. ACUSTICO 6 z1
ANABBAGL. 7 H1
H1
ANABBAGL. 8
ABBAGLIANTI 9 vi
ABBAGLIANTI 10 vi
CHECK PRERISC. 1 cvi
RC5 12 AB1
TAPPO 13
PTOANT. 14 MN 1
COMPRESS, 15 UN15
LAMPEGGIAMTE 15 Gvis
GALLEGGIANTE 17 c1
RISERVA 18 HN 1
OLIO FRENI 20 ZN1
POSIZ. SX 21 GN1
DIREZ. SX 22 AN1
POSIZ. DX 23 Gl
DIREZ. DX 24 | AL
AVVIAMENTO 25 HV 15
AVVIAMENTO 26 HY 1S5
MASSA 27 My1
TEMP. CHECK 28 RV
POMPA 29 HR1
N1
N1
N1
N1
N1
GND3 N1
N1
N1
N1
N15
N1
N1
-
>
o
0
- — “ =l - e -
ol o > ; g - 2 - - - “ - % z ; Al | == z|—|=
4l g al > z > z > z = o x zlo|< Zlo|< T|o|z
zz g =z
L \ 2
il Vs N N
-
-
x| 3 2 2
123 123 123
1]z 7 a X55
X49 0
n| 4
=
TABELLA COLORI / COLOURS TABLE z 5
M Marrone/Brown Cc Arancio/Orange L
V | Verde/Green A | Azzurro/Blue 112
z | violaviolet B | Biancowhite
N | NerosBlack L | BluDarkBlue
s | RosaPink G| ciallorveliow
R | Rosso/Red H | crigio/Gray D0029140

0.013.8397.4/10



0.013.8398.4/10
CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 4 CILINDROS) (1/2)

CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 4 CILINDROS) (1/2)

GND3

IIIIIIIIIIIIIIIII'..EI:EE\I =" G23

X54

i:r

L

n

l-l_/_
NIRRNRARNARRNRRANIRN!
N— ] x51

DOOXXE
KX
sl

||||||||||||||%:| X48
X49
RL42 GO |||||||||||||||||||||||||||||||.E:lH X52
G10
PI““I“I““-.EEi X55
T—L
G11 — =
E IIIIIIIIIIIII-. IH__I X53 E
T R L NI | IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘
||||||||@ Xs7 —
or W [dh
X56
D0029130 ,_
G8
+50 Motor de arranque G11 Al cableado girofaro X46 Presostato aceite motor X53 Sensor de nivel carburante
D+ Alternador G23 Al cableado TDF delantera X48 Sensor de temperatura motor (parainstrumento)  X54 Faro delantero izquierdo
G1 Al cableado central GND3 Punto de masa 3 X49 Sensor de temperatura motor (para X55 Bomba depdsito suplementario gasoleo
G8 Al cableado faros del arco de seguridad RL42 Relé precalentamiento precalentamiento) X56 Faro delantero derecho
G9 Al cableado precalentamiento y alimentacién W  Alternador X51 Sensor de obstruccion filtro aire X57 Compresor acondicionador
G10 Al cableado faros del arco de seguridad X43 Sensor de nivel aceite frenos X52 Claxon 0.013.8398.4/10

40-97



0.013.8398.4/10
CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 4 CILINDROS) (2/2)

CABLEADO DEL MOTOR (VERSION 4 CILINDROS) (2/2)

TEMP. PRERISC. 1 R1
P. OLIO MOT. 2 M1
FILTRO ARIA 3 Bl
W CONTAGIRI 4 BR1
GENERATORE 5 L1
AVV. ACUSTICO 6 z1
ANABBAGL. 7 H1
H1
ANABBAGL. 8
ABBAGLIANTI 9 vi
ABBAGLIANTI 10 YL
CHECK PRERISC. 1 cvi
RC5 1 [ABL
TAPPO 13
PTOANT. 14 MN 1
COMPRESS. 15 [—YNLS
L TE 15 GviS
GALLEGGIANTE 17 c1
RISERVA 18 HN1
OLIO FRENI 20 |ENL
POSIZ. SX 2 GN1
DIREZ. SX 2 |_AN1
POSIZ. DX 23 el
DIREZ. DX 24 | AL
AVVIAMENTO 25 HV15
HV 1.5
AVVIAMENTO 2
MASSA 27 MV 1
TEMP. CHECK 28 RV1
POMPA 29 HR1
N1
N1
N1
N1
N1
GND3 N1
N1
N1
N1
N1.5
N1
N1
-
>
8
0
i — — |- —
o] S z| = z|< > z > z s & & zlo|< z|o|< I|lo|z
-
z|z z
1|2 3 L\ E/AY
-
-
=l 2 2 2
12
- - G9
| G23 - :
X49 i
wn -
= >
TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE z| O
M| Marrone/Brown c | Aancio/orange
v Verde/Green A Azzurro/Blue 112
z Viola/Violet B Bianco/White
N Nero/Black L Blu/Dark Blue
s | RosaPink G| Gciallorvellow
R | RossolRed H
0sso/Re Grigio/Gray D0029140

0.013.8398.4/10
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0.013.6327.4
CABLEADO GIROFARO

CABLEADO GIROFARO

G11 [l e e e e A s s E X58

— VRLS e
G11 E NL5 ] X58

VR1.5 -

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE
M | Marrone/Brown c| Amncio/Orange
V| Verde/Green A | AzzurroBlue
z | Violaviolet B | BiancoMWhite
N [ Nero/Black L | BluDarkBlue
s | RosaPink G| Giallo/Yellow
R | RossoRed H | Grigio/Gray D0029160

G11 Al cableado del motor
X58 Toma de corriente (girofaro)

0.013.6327.4
40-99



0.010.9057.3
CABLEADO FAROS DE LA CABINA

CABLEADO FAROS DE LA CABINA

G8 G10
| N
1 2 3 1 2 3
X59 X60

G8 Al cableado del motor
G10 Al cableado del motor

X59 Faro de posicién y giro delantero derecho
X60 Faro de posicion y giro delantero izquierdo

G8

N1
G1
Al

G10

N1
GN1
AN1

TABELLA COLORI / COLOURS TABLE

Verde/Green
Viola/Violet
Nero/Black

Rosa/Pink

D 0w oz N < Z

Rosso/Red

Marrone/Brown

Cc

I 0o ® >

ArancioOrange
Azzurrol /Blue
Bianco/White
Blu/Dark Blue
Giallo/Yellow

Grigio/Gray

40-100

D0029170

0.010.9057.3



0.012.2756.3
CABLEADO TDF DELANTERA

CABLEADO TDF DELANTERA

G23 i

M1
ABi E X101

2
G23 [
TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE
M ¢ | Arancio/Orange
v A | AzzurroBlue
z B | Biancomnite
N L | BiuwDarkBlue
s G| Giallo/Yellow
R H igi
Grigio/Gray D0029151

G23 Al cableado del motor
X101Electrovalvula TDF delantera

X101

0.012.2756.3
40-101



0.013.6326.4

CABLEADO FAROS DEL ARCO DE SEGURIDAD

CABLEADO FAROS DEL ARCO DE SEGURIDAD

| | G8

1|2|3

N1
Gl
Al

X59

X59 X60

G8 Al cableado del motor
G10 Al cableado del motor

X59 Faro de posicion y giro delantero derecho
X60 Faro de posicion y giro delantero izquierdo

G10

N1
GN1
AN1

AN1

[+]
o

X60

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE

Verde/Green
Viola/Violet
Nero/Black
Rosa/Pink

D 0wz N < Z

Rosso/Red

Marrone/Brown

c

I 0o r w >

Arancio/Orange

Azzurrol /Blue
Bianco/White
Blu/Dark Blue
Giallo/Yellow

Grigio/Gray

40-102

D0029180

0.013.6326.4



UBICACION DE LOS CONECTORES

UBICACION DE LOS CONECTORES

1

= F0066970

40-103



UBICACION DE LOS CONECTORES

N ——

F0067010

F0067290

40-104



UBICACION DE LOS CONECTORES

ﬁFOlOOWO

40-105



UBICACION DE LOS CONECTORES

10

PETTITTLLLLE

| /
:_ " ~
\ . F0119990

- ey
- 4 "=y . y -l ! gy
) -
Tl S . : ‘ ~ F0100580
. . S \
" 4 i ]

40-106




13

14

UBICACION DE LOS CONECTORES

F0100610

FOROPIRAA U (9

ST L T ; . e
i A ALe ia

Wt ia iy

40-107



UBICACION DE LOS CONECTORES

16

P11

- F0100490

17

F0100520

18

F0100840

40-108



UBICACION DE LOS CONECTORES CABLEADO MOTOR - CABLEADO GIROFARO - CABLEADO FAROS CABINA

CABLEADO MOTOR - CABLEADO GIROFARO -
CABLEADO FAROS CABINA

19

0.013.8397.4/10 - 0.013.8398.4/10 - 0.010.9057.3 - 0.013.6327.4
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0.013.8400.4/10

CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION (VERSION 3 CILINDROS CABINA)

CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION (VERSION 3 CILINDROS CABINA)

X44 @]: ITTTTTIT T IITTITTTd

D0029110

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE

D vz N < Z

Marrone/Brown
Verde/Green
Viola/Violet
Nero/Black
RosalPink
Rosso/Red

c

I 0" w »

Arancio/Orange
Azzurro/Blue
Bianco/White
Blu/Dark Blue
Giallo/Yellow

Grigio/Gray

B- GND9
B O= =)
B- [ ] GND9

G12

CV1.5

+30C Motor de arranque

B+ Alternador

B- Alternador

F130Fusible alimentacion cabina (50 A)

F140Fusible alimentacion relé
precalentamiento (125 A)

G7 Al cableado alimentacion cabina
G9 Al cableado del motor

G12 Al cableado central

GND9Punto de masa 9

RL42A Relé precalentamiento

RL42B Relé precalentamiento

X44 Dispositivo precalentamiento

0.013.8400.4/10
40-111



0.013.8399.4/10

CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION (VERSION 4 CILINDROS CABINA)

CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION (VERSION 4 CILINDROS CABINA)

X44 @D ITTTTTTT I IITTITTTd

D0029110

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE

D 0wz N < Z

Marrone/Brown
Verde/Green
Viola/Violet
Nero/Black
Rosa/Pink

Rosso/Red

c

I o m >

Arancio/Orange
AzzurrolBlue
Bianco/White
Blu/Dark Blue
Giallo/Yellow

Grigio/Gray

B- GND9
B @I | 1 I@
B- [ ] GND9

G12

B+ Alternador
B- Alternador

F140Fusible

40-112

+30CMotor de arranque

F130Fusible alimentacién cabina (50 A)

alimentacion relé
precalentamiento (125 A)

G7 Al cableado alimentacién cabina
G9 Al cableado del motor

G12 Al cableado central

GND9Punto de masa 9

RL42A Relé precalentamiento

RL42B Relé precalentamiento

X44 Dispositivo precalentamiento

0.013.8399.4/10



0.013.8402.4
CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION (VERSION 3 CILINDROS PLATAFORMA)

CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION (VERSION 3 CILINDROS PLATAFORMA)

Q F140

B- GND9
@I | | I©
B+
X44 [TITTTITT I I IITITTITITTTT
@]: B- [P ] GND9

G12

+30CMotor de arranque
B+ Alternador
B- Alternador
N :@ B+ F140Fusible alimentacion relé
precalentamiento (125 A)
RL42ARelé precalentamiento
RL42BRelé precalentamiento
N :@ x4 G9 Al cableado del motor
G12 Al cableado central

RN cvis [E%] G9 GND9Punto de masa 9
X44 Dispositivo precalentamiento

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE

Marrone/Brown c| Arancio/Orange

Verde/Green A | Azzurro/Blue
Viola/Violet Bianco/White

Nero/Black Blu/Dark Blue

D 0wz N < Z

I o ®

Rosa/Pink Giallo/Yellow

Rosso/Red Grigio/Gray

D0029120

0.013.8402.4
40-113



0.013.8401.4

CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION (VERSION 4 CILINDROS PLATAFORMA)

CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION (VERSION 4 CILINDROS PLATAFORMA)

O

X44 @]: ITTTTTTT T IITITITTTd

D0029120

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE

T 0wz N < ZT

Marrone/Brown
Verde/Green
Viola/Violet
Nero/Black
Rosa/Pink
Rosso/Red

c

I 0" w »

Arancio/Orange
Azzurro/Blue
Bianco/White
Blu/Dark Blue
Giallo/Yellow

Grigio/Gray

G12

GND9

O—=

=0

B- D N10

CV1.5

40-114

] GND9

+30CMotor de arranque
B+ Alternador
B- Alternador

F140Fusible alimentacion relé
precalentamiento (125 A)

RL42ARelé precalentamiento
RL42BRelé precalentamiento

G9 Al cableado del motor

G12 Al cableado central
GND9Punto de masa 9

X44 Dispositivo precalentamiento

0.013.8401.4



UBICACION DE LOS CONECTORES

UBICACION DE LOS CONECTORES

1
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UBICACION DE LOS CONECTORES CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION

CABLEADO PRECALENTAMIENTO Y ALIMENTACION

A

F0119980

0.013.8400.4/10 - 0.013.8399.4 /10
0.013.8402.4 - 0.013.8401.4
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0.010.7262.4/20
CABLEADO LINEA TECHO (1/2)

CABLEADO LINEA TECHO (1/2)

G18 @

G17

G16

D0029090

GND4 Punto de masa 4
RL30 Relé alimentacion linea techo

X62 X63
X61 DWDW
Ho*¥®Qpneal
s =535838 553,
ﬁwwwwwwwwm
i 1
= [ [ [ TTTTTFT
— =/
X64
G14 Al cableado alimentacién cabina X47 Interruptor faros de trabajo traseros
G15 Al cableado limpiaparabrisas delantero X61 Interruptor limpiaparabrisas trasero
G16 Al cableado ventilador intercambiador  X62 Interruptor girofaro
acondicionador X63 Interruptor bomba lavaparabrisas delantero
G17 Al cableado faros de trabajo, limpiaparabrisas  X64 Interruptor limpiaparabrisas delantero
trasero y destellador X65 Interruptor faros de trabajo delanteros
G18 Al cableado faros de trabajo, limpiaparabrisas g6 panel interior techo cabina
traseroydest.ellador N X68 Reloj digital
G19 Al cableado aire acondicionado N .
o o X69 Centralita limpiaparabrisas trasero
G20 Al cableado calefaccion/aire acondicionado o .
X70 Centralita limpiaparabrisas trasero

0.010.7262.4/20
40-119



0.010.7262.4/20
CABLEADO LINEA TECHO (2/2)

CABLEADO LINEA TECHO (2/2)

X65 X47 X62 X64 X61
0
X63 A At X69 X70 X68
TTe T34 PRI g
S m [ 10 o] ST le] O0¢C
LT Al 1=
+ - I - - z|[ .|z = = -
5 f: x| § <|z|5 zZ| X g =|& g
w - = w0 -l - = = =l e - =
2 Gl o z 2 p Zl = 2 el °f = z|z |z I 8 - H .
Q = © © =|| = E < x| =z
E & z
>
G1
| G1 L1 A
AR1 L
<
G17 [ |EE o
=
g (D
{5
=
—elsd MR 1
[
I HN 1
M1.5
GN1
GN1
< R1
G18 S VN macc. 0.8
A-N25
.’ N25
o|-
G16 N HV 1
V1
= N1
V1
~
G19 = V-N 1.5
< HV 1
- R4
G20 — Na
RN 1
G-R1
G15 s N1
V-N1
V-N 1.5
L-B1
2
G14 3 R25
0 | @
oz |2 z|z o -
== « ?
z| == T| z|sS|&|E| <<z 2 z 3
,} ,) /— 30 TABELLA COLORI / COLOURS TABLE
A\c d J JH 85 86 M | Marrone/Brown c| Arancio/Orange
F 8 g 8 8 8 8 8: 87 v Verde/Green A Azzurro/Blue
X66 1 8 z Viola/Violet B Bianco/White
GND4 RL30 N | Nero/Black L [ BuDarkBlue
S Rosa/Pink G Giallo/Yellow
R25 M25 R | RossoRed H | arigio/Gray D0036200
M2.5

0.010.7262.4/20
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0.013.8403.4/10
CABLEADO ALIMENTACION CABINA

CABLEADO ALIMENTACION CABINA

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE

Marrone/Brown
Verde/Green
Viola/Violet
Nero/Black
Rosa/Pink

T 0wz N < Z

Rosso/Red

Cc

I 0 @ >

Arancio/Orange

Azzurro/Blue
Bianco/White
Blu/Dark Blue
Giallo/Yellow

Grigio/Gray

D0029040

G3 Al cableado central

G7 Al cableado precalentamiento y alimentacion (versién 3/4 cilindros con

cabina)

G14 Al cableado linea techo
RL30 Relé alimentacion linea techo

R2.5

LB1

VN1.5

3
. | G14
1

[+] RL30

G14

{3 RL30

0.013.8403.4/10
40-121



0.010.7264.4/10
CABLEADO LIMPIAPARABRISAS DELANTERO

CABLEADO LIMPIAPARABRISAS DELANTERO

X82

RN1

G15

X82
Q

VN1

MNL O G15

TABELLA COLORI/ COLOURS TABLE

Marrone/Brown
Verde/Green
Viola/Violet
Nero/Black
Rosa/Pink

D 0wz N < Z

Rosso/Red

Cc

A
B
L
G
H

Arancio/Orange

Azzurro/Blue
Bianco/White
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CABLEADO DE LA CALEFACCION

CABLEADO DE LA CALEFACCION
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CABLEADO VENTILADOR INTERCAMBIADOR ACONDICIONADOR (1/2)

CABLEADO VENTILADOR INTERCAMBIADOR ACONDICIONADOR (1/2)
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CABLEADO VENTILADOR INTERCAMBIADOR ACONDICIONADOR (2/2)
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CABLEADO FAROS DE TRABAJO, LIMPIAPARABRISAS TRASERO Y DESTELLADOR (1/2)
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G17 Al cableado linea techo

G18Al cableado linea techo

GND4 Punto de masa 4

X71 Faro de trabajo delantero superior derecho
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CABLEADO FAROS DE TRABAJO, LIMPIAPARABRISAS TRASERO Y DESTELLADOR (1/2)
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X74 Faro de trabajo trasero izquierdo
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X78 Bomba limpiaparabrisas delantero
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CABLEADO DE MASA
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GND5 Punto de masa 5
GND7 Punto de masa 7
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CABLEADO FAROS DE TRABAJO, LIMPIAPARABRISAS TRASERO Y
DESTELLADOR - CABLEADO MASA
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CABLEADO ELEVADOR ELECTRONICO (1/2)

CABLEADO ELEVADOR ELECTRONICO (1/2)
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LIFT ECU !

DW Pulsador bajada elevador
EV UP Solenoide subida elevador
EV DW Solenoide bajada elevador
G13 G5 Al cableado central
G13 Conector de unién
H1 Potenciometro regulacion altura méaxima elevador
LIFT ECU Centralita elevador
M  Potencidmetro regulacion esfuerzo/deslizamiento
P Sensor de posicién elevador trasero
P1 Potenciometro regulacion posicion elevador
S1 Sensor de esfuerzo elevador
UP Pulsador subida elevador
V' Potenciémetro regulacion velocidad de bajada elevador
X67 Interruptor subida-bajada elevador
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CABLEADO ELEVADOR ELECTRONICO (2/2)

CABLEADO ELEVADOR ELECTRONICO (2/2)
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CABLEADO DISTRIBUIDOR DELANTERO (1/2)

CABLEADO DISTRIBUIDOR DELANTERO (1/2)
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X84

G27 G31 G29 G30 G28 G32
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G24 Al cableado central G31 Al cableado electrovalvulas distribuidor delantero
G27 Al cableado electrovalvulas distribuidor delantero  G32 Al cableado electrovalvulas distribuidor delantero
G28 Al cableado electrovalvulas distribuidor delantero  X83 Pulsador distribuidor delantero

G29 Al cableado electrovalvulas distribuidor delantero X84 Palanca de accionamiento distribuidor

G30 Al cableado electrovalvulas distribuidor delantero X85 Palanca de accionamiento distribuidor
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CABLEADO DISTRIBUIDOR DELANTERO (2/2)

CABLEADO DISTRIBUIDOR DELANTERO (2/2)
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CABLEADO ELECTROVALVULAS DISTRIBUIDOR DELANTERO

CABLEADO ELECTROVALVULAS DISTRIBUIDOR DELANTERO
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Rosso/Red Grigio/Gray

G27 Al cableado distribuidor delantero
G28 Al cableado distribuidor delantero
G29 Al cableado distribuidor delantero
G30 Al cableado distribuidor delantero
G31 Al cableado distribuidor delantero
G32 Al cableado distribuidor delantero
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G30-G31-G32
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CABLEADO ENGANCHE TRIPUNTAL

CABLEADO ENGANCHE TRIPUNTAL
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EV1 Electrovélvula 1

EV2 Electrovélvula 2

EV3 Electrovélvula 3

EV4 Electrovélvula 4

EV5 Electrovéalvula 5

EV6 Electrovélvula 6

EV7 Electrovélvula 7

G25 Al cableado central
G26 Conector de unién
RL60 Relé enganche tripuntal
XF Interruptor flotante
XS Pulsador estabilizador
XT Pulsador tirante
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CABLEADO ENGANCHE TRIPUNTAL

CABLEADO ENGANCHE TRIPUNTAL
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Der Nachdruck des Textes und der Abbildungen ist, auch auszugsweise, verboten.

La reproduction du présent ouvrage, du texte et des illustrations, meme partielle est interdite.
Text and illustrations herewith enclosed may not be reproduced, not even in part and by any means.
E’ vietata la riproduzione, anche parziale, del testo e delle illustrazioni.

Se prohibe la reproduccion total o parcial del texto y de las ilustraciones.

A proibida a reproducao, até mesmo parcial, do texto e das ilustracoes.

Der zeitliche Unterschied zwischen der Aktualisierung der Druckschriften und der Durchftihrung technischer Verande-
rungen (die standig vorgenommen werden, um immer hochwertigere Erzeugnisse auf den Markt zu bringen) erfordern
aus Grunden der Korrektheit des Hinweises, dass die in dieser Ausgabe enthaltenen Daten jederzeit gedndert werden
kénnen und deshalb unverbindlich sind.

Le temps qui s’écoule entre la mise a jour en impression et les modifications techniques (ces dernieres changeant con-
tinuellement afin d’offrir aux utilisateurs des produits toujours plus qualifiés) nous oblige a vous signaler que les
données de la présente publication pourraient étre susceptibles de variations. Elles sont données sans engagement de
notre part.

Because of the possible time lag between the introduction of technical modifications (an on-going process the aim of
which is to offer products which are being continually improved) and the latest update of the manual, we must point out,
for the sake of correctness,that the data contained in this edition are liable to change at any time and are therefore not
binding.

La differenza tra i tempi di aggiornamento in stampa e i tempi delle modifiche tecniche (variando queste ultime conti-
nuamente, cio al fine di offrire prodotti sempre piu qualificati) impongono di dichiarare, per correttezza, che i dati con-
tenuti nella presente edizione sono suscettibili di variazione in qualsiasimomento e che quindi non sono impegnativi.

La diferencia entre los tiempos necesarios para poner al dia la impresion y los tiempos de las modificaciones tecnicas
(las que se verifican continuamente, con el objeto de ofrecer productos cada vez mas calificados) nos imponen
declarar, por correccion, que los datos contenidos en la presente edicion estan sujetos a variaciones en cualquier mo-
mento y que portanto no son obligativos.

A diferenca entre os tempos necessarrios para actualizar a impressao e os tempos das modificacdes técnicas (que se
verificam continuamente, a fim de oferecer um produto cada vez mais qualificado), obrigam-nos a declarar, que os da-
dos contidos neste manuel sédo susceptiveis de variacdo em qualquer momento e que portanto ndo sao vinculatérios.
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